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1 INLEDNING

Trafikverket har gett WSP i uppdrag att utféra en djupare analys av Trafikplats Ekhagen som del av uppdraget AVS
E4 genom Jénképing. Denna utredning syftar till att foresla mer konkreta tankbara I6sningar, som vager in bade de

trafikala behoven och stadsmassiga aspekter. Den rekommenderade 16sningen som foreslas i detta PM ar i enlighet
med det som presenteras i PM3 (Trafikanalys) och som dar benamns "Paket Ekhagen”.

Det potentiella framtida steg som ocksa presenteras i detta PM (ny bro dver E4 tillsammans med spikrak GC-vag,
som ersattare till dagens Ekhagsrondell) hér ihop med de mer langsiktiga tankarna som beskrivs i PM2 (Védgen och
staden — samspel och utmaningar). Aven de férkastade varianterna pa framtida utbyggnad som beskrivs i detta PM
hoér framst ihop med PM2.



2 INLEDANDE DISKUSSION: OMDRAGNING AV E4

Kommunens representanter har i olika sammanhang under AVS:en Iyft att de ser férdelar med att Idgga E4 i en vid
bage runt Jonkdping sa att gamla E4 kan goras om till stadsboulevard. Eftersom en betydande andel av trafiken som
idag nyttjar E4 genom Jonkoping har start- eller malpunkt i Jonkoping, ar det troligt att en stor del skulle fortsatta
anvanda dagens strackning, beroende pa hur langt utanfér staden den nya vagen skulle hamna. Det vore i ett sadant
lage mojligt for kommunen att géra den gamla E4 mer stadsmassig eftersom det inte langre skulle finnas nationella
krav pa att vagen ska uppfylla en sa hdg standard. Med tanke pa de fortsatt hoga trafikflédena ar det dock troligt att
gatan anda skulle behdva foérses med tva korfalt per riktning och med kapacitetsstarka korsningspunkter, om an inte
nédvandigtvis i form av trafikplatser.

Skulle man tanka sig en mindre omdragning av E4 bakom A6-omradet, skulle en storre andel trafik (dven en stor
mangd lokala resor inom Jonkdping) valja att nyttja denna, varpa den gamla E4 pa detta avsnitt skulle bli mer avlastad
jamfért med vad den skulle bli med en stor omdragning. A andra sidan skulle inte samma stadsmassiga foérdelar i
ovrigt uppnas, eftersom E4 fortfarande till stora delar skulle ligga kvar dar den gar idag genom JOonkdping. Dessutom
skulle &ven den nya E4 bakom A6-omradet hamna relativt nara centrum och darmed utgéra en barriar den dagen
Jonkoping vill fortsatta vaxa séder om A6-omradet. Stora naturvarden skulle ocksa paverkas i detta omrade, givet en
dragning i ytlage.

Genom att géra den gamla E4 mer stadsmassig ser kommunen en majlighet att strypa kapaciteten till en lagom niva
for att pa sa satt undvika att fér manga bilar lockas att kora in till de centrala stadsdelarna. Detta ar en tydlig skillnad
mot ett [Age dar man i teorin hade tankt sig att ha kvar dagens strackning av E4, men goéra den helt 6verdackad. Med
en total dverdackning skulle barridren i sig forsvinna, men det skulle fortsatt vara enkelt att ta sig med bil in till
centrum. Vidare skulle det vara svarare for kollektivtrafiken att konkurrera med bilen, eftersom restiderna fortsatt
skulle vara laga for biltrafiken mellan olika stadsdelar inom J6nképing. En dragning bakom A6-omradet kan i detta
sammanhang till stora delar liknas vid en total 6verdackning effektmassigt, eftersom det fortsatt skulle ga smidigt att
nyttja E4 mellan flertalet interna relationer i staden.

Trafikverket a sin sida har ett nationellt évergripande ansvar att sékerstalla en acceptabel framkomlighet for person-
och godstrafikfléden som nyttjar de statliga vagarna. Trafikverket har en verklighet att forhalla sig till, dar vissa delar
av de statliga lederna genom Jénkoping idag uppvisar tydliga brister. Aven inraknat planerad utbyggnad av Trafikplats
(Tpl) Ljungarum, samt additionsfalten mellan Tpl A6 och Tpl Raslatt, finns uppenbara brister mellan Tpl A6 och Tpl
Huskvarna Sdédra, i synnerhet i omradet vid Tpl Ekhagen. De dagligen aterkommande kéerna vid Tpl Ekhagen, mellan
E4S och vag 400, innebér att detta ar den plats i Sverige utanfor Goteborg/Stockholm dér en nationell vag pa daglig
basis drabbas hardast av restidsforluster (kalla: Trafikverket).

Dessa aterkommande koer riskerar i en framtid att stracka sig ut pa E4 (norrgaende riktning mellan Tpl A6 och
avfarten in mot Tpl Ekhagen), vilket forutom restidsforlusten i sig &ven innebar en trafiksékerhetsbrist. Kberna som pa
daglig basis uppstar i nedfdrsbacken pa vag 40 fran Nassjo-hallet paverkar ocksa trafiksdkerheten negativt. Om en
olycka intraffar finns aven en uppenbar risk for stora stérningar i systemet som helhet.

Oberoende av vad man anser om dagens strackning av E4 sa ar det ett faktum att den ligger dar den ligger. Det ar
ocksa ett faktum att en omdragning av E4 férbi Jonkdping skulle bli ett av landets storsta motorvagsprojekt, dar stora
intrang skulle goras i idag ororda naturomraden. Det ar vidare ett faktum att investeringskostnaden med stor
sannolikhet skulle hamna pa flera miljarder kronor, oavsett exakt vilken dragning eller strackning som skulle valjas
bland de varianter som hittills forts pa tal genom aren. Flertalet tidigare utredningar som Vagverket har genomfért
genom aren har pekat pa de svarigheter som finns med en omdragning, till stora delar kopplat till den topografi som
rader, dar stora delar av vagen skulle behdva ga i tunnel, alternativt ga i en valdigt vid bage runt Jonkoping.



Det skulle ocksa med stor sannolikhet kravas flera stora trafikplatser langs med strackan, dar den nya motorvagen
ska korsa andra stora trafikleder samt dar den ska ansluta till dagens E4 i var ande. Dras den nya vagen i en vid bage
runt Jonkodping har alla studier som Vagverket gjort dessutom pekat pa att det aven skulle kravas ytterligare en lank at
vaster for att ansluta till vag 40 mot Géteborg vaster om Jonkoping, alltsa mellan nagonstans séder om
Raslatt/Hovslatt och till vaster om Axamo. | annat fall skulle risken vara stor att langvaga trafik mellan Stockholm och
Goteborg fortsatt skulle nyttja den gamla E4 genom Jénkoping. Med tanke pa att Tpl Ljungarum ar beraknad till ca 0,5
MdKr skulle troligen en omdragning av E4, som ju bland annat skulle innehalla cirka 2-3 trafikplatser av Ljungarums
storlek, kostnadsmassigt hamna pa flera miljarder kronor.

Oberoende av vad man anser om intrang i naturvarden och osékerheter kring hur mycket trafik som fortsatt skulle
nyttia den gamla E4', sa ar en tungt vagande faktor att det inom Gverskadlig tid med storsta sannolikhet saknas medel
for att finansiera en omdragning. Vidare bedéms det ocksa som osannolikt att kommunen eller privata aktorer skulle
skjuta till de finansiella medel som skulle kravas. Om vinden har vant at nagot hall den senaste tiden nar det galler
instaliningen till stora omfattande motorvagsprojekt sa ar det snarare at det férsvarande hallet.

GOr man en jamfoérelse med andra stadsmotorvagar i Sverige sa finns det inga andra stadder som pa allvar planerar en
omdragning av sin motorvag forbi staden. Forbifart Stockholm som haller pa att byggas ar snarare ett komplement fill
dagens Essingeled, som ska finnas kvar i form av motorvag. Dagens Essingeled har betydligt mer omfattande
kapacitetsproblem an dagens E4 genom J6nkdping och Idsningar genom trimningséatgarder och ombyggnader av
enskilda trafikplatser har inte bedomts racka till. I Jonkopings fall ar bedémningen att det récker med storre
ombyggnad av Tpl Ljungarum och Tpl Ekhagen, samt trimningsatgarder for att uppna en kapacitet som férvantas halla
for lang tid framover. | Goteborg har Ostliga forbifarter diskuterats i manga artionden, men forkastats sa sent som i
pagéende AVS fér E6 genom centrala Géteborg.

Sammantaget forefaller det osannolikt att medel kommer skjutas till fér en total eller delvis omdragning av E4 inom
overskadlig tid. Detsamma galler en omdragning av vag 40 fran nedférsbacken (fran Nassjo) mot Tpl Ryhov, som
aven den skulle krava ny vag i topografiskt besvarlig terrang och dessutom innebara en stor ombyggnad av Tpl Ryhov
for att ansluta den nya vagen planfritt direkt till E4S. Stora delar av trafiken fran vag 40 skulle troligen anda valja att
fardas via Tpl Ekhagen (eftersom Odengatan ar den smidigaste vagen in mot centrum), varfor en flyover skulle vara
angelagen att anlagga anda for att avlasta Ekhagsrondellen. En sadan koppling kan ocksa fa en bieffekt genom att
Bangardsgatan in mot centrum fran Tpl Ryhov skulle riskera att fa 6kad trafik, nagot som inte ar énskvart med tanke
pa att kapaciteten ar avsevart lagre dar an pa Odengatan.

Slutsatsen blir att man far férsdka I6sa bade de trafikala och stadsmassiga brister som finns idag med
utgangspunkten att E4 ligger kvar i nuvarande strackning i nartid. Detta betyder inte att man for alltid méaste slappa
tanken péa/planeringen av en omdragning, men forutsattningarna for (liksom Trafikverkets och kommunens instélining
till) detta far varderas langre fram i tiden.

De i sammanhanget mindre atgarder som i detta PM foreslas for genomférande i nartid for Tpl Ekhagen (samt 6vriga
atgarder som foreslas i PM3) inverkar inte menligt pa méjligheterna for en framtida omdragning och kommer sannolikt
ha betalat sig samhallsekonomiskt den dag en stor omdragning skulle vara aktuell.

De atgarder som foreslas for byggnation i nartid bor utnyttjas for att férbattra bade de trafikala och stadsmassiga
férhallandena. Vidare omfattar forslaget som presenteras nedan en I6sning for att underlatta for kollektivtrafiken att ta
sig ut fran hallplatsen vid Ekhagsringen till Ekhagsrondellen (och &ven in i Ekhagsrondellen fran vaster).

' Aven med Trafikverkets sa kallade Hallbarhetsscenario férvantas inte biltrafiken att minska i framtiden. Tanken &r att
arbeta for att befolkningsdkningen gar hand i hand med en 6kad kollektivandel, sa att biltrafikens floden framgent
kvarstar pa som bast en oférandrad niva jamfort med idag.
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3 UTBYGGNADSFORSLAG

Baserat pa den inledande diskussionen utgar forslaget for Tpl Ekhagen fran en utbyggnad i nartid dar E4 och vag 40
ligger kvar i sina nuvarande lagen. Denna |6sning bestar av atgarder som tillsammans resulterar i ca 3 minuters
restidsbesparing under hogtrafik for kollektivtrafiken, vid utfart fran Ekhagsringens hallplats till Ekhagsrondellen,
minskad risk for kollektivirafiken att hamna i kder vasterifran in mot Ekhagsringen, en upplevd tryggare GC-passage
tvars E4 samt en forbattrad situation for det nationella strdket vag 40 i bada riktningar. Dessutom minskas risken att
kder in mot Ekhagsrondellen fran vaster stracker sig ut pa E4, vilket ar mycket viktigt inte minst av trafiksdkerhetsskal.

Som ett potentiellt (med inte nédvandigt) framtida steg némns en mdjlighet att ersatta dagens Ekhagsrondell med en
ny 16sning i form av antingen tva nya broar belagna precis intill de befintliga (i princip samma lésning som idag med en
stor cirkulation), eller enbart en bro dar aven gang- och cykeltrafikanterna battre kan prioriteras. Bland annat skulle det
maojliggdra en spikrak och bredare GC-vag fran Ekhagsringen éver E4 och fram till jarnvagsbron mot
bostadsomradena pa norra sidan om E4. Den dag som kommunen anser att dagens broar i Ekhagsrondellen ar for
gamla eller att man av andra skal 6nskar bygga om dem, kan detta steg trédda i kraft. De rekommenderade atgarderna
gor detta potentiella vidare steg mgjligt, genom att de skapar nya vagar som avlastar Ekhagsrondellen i flera
relationer, bland annat vag 40 6sterifrdn mot E4S/Odengatan, fran Ekhagsringen mot E4S/Odengatan samt fran
Odengatan/E4S mot Ekhagsringen.

Vidare presenteras ytterligare tva varianter kortfattat och pa mer principiell niva: dels en fortsatt utbyggnad av Tpl
Ekhagen med 6verdackning av E4 for att forbattra denna passage for gaende och cyklister, dels en potentiellt tankbar
omdragning av E4 bakom Tpl A6. Baserat péa diskussioner under arbetets gang, samt synpunkter fran Trafikverket och
Jonkopings kommun, ar dock bedémningen att dessa forkastas i nulaget.

Om en 6verdackning eller en omdragning skulle bli aktuell i en framtid behdvs &nda i princip alla de rekommenderade
atgarderna, for att sakerstalla tillracklig kapacitet i systemet som helhet. Detsamma galler en omdragning av vag 40
bakom AB. Atgarderna i nartid kommer séledes inte vara bortkastade vid eventuella framtida om- eller utbyggnader.



3.1 DET REKOMMENDERADE FORSLAGET

Nedan presenteras en sammanfattande bild 6ver dagens problematik vid Trafikplats Ekhagen. Utifran dessa brister
har det rekommenderade forslaget tagits fram (se punkt 1-5 p4 kommande sidor). En mer utforlig beskrivning,
inklusive 6vriga atgarder pa E4 vid Tpl Ekhagen, finns i PM3. Dar aterfinns aven utsnitt fran den hégupplésta kartan
som innehaller samtliga atgarder, samt resultat fran de trafikanalyser som genomforts.

: Laga koer ut pa E4 )
®mot avfartsrampen
mot vag 40

Erbjuds endast GC passager
som uppfattas ensliga och
otrygga under kvélls/nattetid

Bussar far staiflera :
minuter for att komma in &
i cirkulationsplatsen

Figur 1: Typisk situation vid Trafikplats Ekhagen under eftermiddagsrusningen. Risk for trafikfarliga kéer inom nagra ar pad E4 6ster om Tpl A6 pga
kapacitetsproblem in mot Ekhagsrondellen frén véster. Langa kder pa vdg 40 i nedférsbacken. Bussarna fran Ekhagsringen stér flera minuter i kb
fér att komma in i cirkulationsplatsen. Enbart tillatet fér GC-trafikanter att nytta de separata GC-broarna, som under kvélls-/nattetid kan upplevas
otrygga och ensliga.



1. Stangning for biltrafik i en del relationer mellan Ekhagsringen och Ekhagsrondellen. Enbart bussar tillats att
fardas fran Ekhagsrondellen till Ekhagsringen (plus utryckningsfordon och langsamtgaende fordon), dvs. inga
bilar i denna riktning. Detta kan |6sas med ett vagmarke, tillsammans med tillaggstavla.

| motsatt riktning ut fran Ekhagsringen tillats bilar att fardas endast for hégersvang (mot E4N) och rakt fram
mot lokalomradena pa norra sidan. Bilar tillats alltsa inte att svanga vanster i cirkulationen mot E4S/
Odengatan, vilket regleras genom att vanstersvang fran den 6stra bron éver E4 i rondellen endast tillats for
bussar (regleras med vagmarke, se bilden nedan). En foljd av detta blir aven att man inte kan géra u-svang
fran Ekhagsringen mot vag 40 osterut, vilket inte bedéms utgéra ett problem eftersom det gar att kéra via
Jarapéafarten samt att trafikmangden i denna relation ar forhallandevis liten.

Ekhagsringen ratas upp och signalprioritet ges for bussar (eller enbart vajning for bilar, likt Korsvagen i
Goteborg) dar busstrafiken mellan hallplatsen och Ekhagsrondellen korsar Ekhagsringen. Detta innebar att
dagens restidsforlust helt elimineras for busstrafiken. Idag kan bussarna enligt observationer fran dronarfilmer
std i ko i upp till 3 minuter, medan de med féreslagen utformning kan fardas helt fritt. De skulle enligt forslaget
fortsatt f& vaja for den biltrafik som befinner sig inne i Ekhagsrondellen, men eftersom trafiken dar kraftigt
minskar med Ovriga atgarder sa bedéms vajningsplikten inte inverka negativt pa bussens restid. Bussarna
skulle fa eget falt in i Ekhagsrondellen, dvs. de behdver inte nyttja samma kérfalt som biltrafiken fran
Ekhagsringen. Dessutom skulle bussarnas slappas ut *fére” bilarna in i rondellen.
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prio med signal
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Figur 2: Ténkbar utformning dér Ekhagsringen rétas upp (dér bilar far kéra), medan infarten till Ekhagsringen fran rondellen enbart tillats fér bussar.
Utfart tillats for all trafik, men att biltrafiken bara ges tillatelse att fardas fér hégersvédng (mot E4N) samt rakt fram (mot lokalomradena pé& norra
sidan). De ges séledes inte tillatelse att fdrdas mot E4S/Odengatan eller mot vag 40 6sterut. Nar bussar ska passera Ekhagsringen kan detta
antingen ske med signalprio eller genom att bilarna k6ér upp pa en upphéjd yta (i niva med bussvagen) dér véjning sker (likt Korsvdgen i Géteborg).



2. En ny flyover byggs fran vag 40 i nedférsbacken (fran Nassjo-hallet) till E4S/Odengatan. Flyovern bestar
egentligen av en bro dver vag 40, en vagbank 6ver grasytan sydvast om Ekhagsrondellen och en ny bro dver
den 6stgaende avfartsrampen samt de genomgaende korfalten pa E4. Flyovern, liksom ramper fran E4
norrifran och Ekhagsrondellen landar i en ny parallellkdrbana som stracker sig fram till Odengatans avfart.
Dagens vaxlingsstracka mellan E4 och Odengatan forsvinner darmed. Denna I6sning innebar en robust vag
for den langvaga trafiken langs vag 40 fran Nassjo-hallet mot Géteborgs-hallet samt mot centrum
(Odengatan) och gor att den képroblematik som idag finns i nedférsbacken pa vag 40 forsvinner. Detta bidrar
till hdgre kvalitet pa detta nationella strak och bidrar aven positivt till trafiksdkerheten. Dessutom férsvinner
den svaga punkt som dagens vaxlingsstracka mellan Tpl Ekhagen och Odengatans avfart innebar, vilket dven
det paverkar trafiksdkerheten positivt.

N';( ram fran
E4 norrifran

Figur 3: Grov skiss éver I6sningsférslaget med flyover och tillhérande parallellkérbana pa E4 fram mot Odengatans avfart.



3. For att skapa en vag ut fran Ekhagsringen mot E4S/Odengatan, skapas en direktpafart till flyovern. Genom att
biltrafik fran Ekhagsringen inte tillats svanga vanster i rondellen mot E4S/Odengatan (se beskrivning under
punkt 1 ovan) "tvingas” bilar att valja denna vag. Detta syftar till att avlasta Ekhagsrondellen.

Figurerna pa foljande sidor visar dels fotomontage pa flyovern, dels nagra vyer lokalt i det berérda omradet.

Figur 4: Grov skiss éver I6sningsférslaget med direktpafart frdn Ekhagsringen till flyovern samt stdngning for biltrafik ut fran Ekhagsringen till
cirkulationsplatsen mot E4S/Odengatan (fortsatt tilldtet mot E4N samt rakt fram mot lokalomradena).
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Figur 5: Montage flyovern frdn GC-védgen véster om GC-bron éver vag 40, fotot taget mot Ekhagsringen. Star man pa GC-bron éver védg 40 och
tittar vésterut &r man i samma héjd som flyovern.

Figur 6: Motsvarande verkligt foto som ovan montage &r framtaget pa.
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Figur 7: Montage flyover (OBS! Inga andra féreslagna atgérder &n just denna &r med pa montaget).

Figur 8: Drénarfoto utanfbr 6versta vaningen pa ldgenheterna 6ster om Ekhagsringen (séder om Stockrosgatan). Fran detta perspektiv skulle
rampen fram mot flyovern inte synas mycket mer &n dagens vag 40, eftersom béde vég 40 och rampen fram mot flyovern ligger ldgre &n
Ekhagsringen.
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Figur 9: Foto fran busshéllplats Ekhagen centrum. Fran detta perspektiv skulle man knappt se flyovern, eftersom den skulle skymmas bakom

buskaget. Till héger om buskaget har flyovern hunnit dels svdnga &t sydvést, dels sjunka sa mycket i héjd, att den inte skulle synas i ndgon
ndmnvérd utstrdckning har heller.

- , o : . 4
¥ k 2 i = Sl e
Figur 10: Flyovern ligger lagt jamfort med Ekhagsringen och skulle i den &r vyn hamna bakom bland annat tvétthallen och bensinstationen.
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Figur 11: Utdrag ur CAD-skissen dér man ser flyoverns tdmligen laga dragning. Dagens GC-banor ligger kvar, med GC-portar av h6g standard
under flyovern (som gar pa vdgbank éver grésytan).
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4. Losningarna i punkt 1-3 innebar att det fortsatt ar fér mycket trafik in mot Ekhagsrondellen vasterifran, som
dels paverkar nationell trafik mot vag 40 och dels innebar kder ut pa E4. Dessutom hindras kollektivtrafiken
fran Odengatan in mot Ekhagsringen. For att atgarda detta foreslas en ny avfartsramp in mot Ekhagsringen
strax oster om Ekhagsrondellen. Darmed behdver inte trafik fran E4S/Odengatan belasta Ekhagsrondellen
langre, utan kan fardas langs E4 under Ekhagsrondellen och sedan svénga av. Trafik fran dvriga hall nyttjar
Ekhagsrondellen som idag och fardas sedan via pafartsrampen 6sterut for att komma in pa den nya
avfartsrampen. Losningen innebar att det kéer in mot Ekhagsrondellen fran vaster inte férvantas uppsta.

—_— = korfalt

Ny avfart, som
nsluter till

Ekhagsringen i en
roppe.

med E4, men med
betongbarriar emellan)
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“Wegnyttjar £4 under Ekhagsrondellen och sedan
e den nya avfarten in till Ekhagsringen. Tack
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omfattande koproblematiken fran vister ini [
Ekhagsrondellen som finns idag. Trafik fran
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&iokalomradena norr om |
BE4, samt frén vig 40
T Ndssjo, nyttjar
Lt khagsrondellen som
idag, fast att de kor via
pafartsrampen mot E4N
och sedan nyttjar den
hya avfartsrampen.
i ;

Figur 13: Principbild éver hur trafiken IN till Ekhagsringen kan skyltas (heldragna linjer). Tack vare att denna I6sning innebér att flera hundra fordon
per timme frén vaster inte ldngre behéver passera Ekhagsrondellen férvantas de omfattande kberna fran detta hall kraftigt att minska (som utan
atgérd i en framtid &ven riskerar ge kber ut pa E4).
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5. Med flyovern och stangningen for biltrafiken in/ut mellan Ekhagsringen och Ekhagsrondellen behévs inte
langre tva norrgdende korfalt pa den 6stra bron i Ekhagsrondellen. Detta innebar att plats frigdrs sa att man
kan anlagga en bred GC-bana i plan. Det finns &ven ett symbolvarde i att ta ett bilfalt i ansprak till férdel for
oskyddade trafikanter. LOsningen innebar att man sena kvallar och natter kan vélja att fardas pa GC-banan
intill vagtrafiken av trygghetsskal. GC-bron féreslas vara kvar, sa att man fortsatt kan nyttja denna om man
helt vill slippa att korsa biltrafik i plan, eller vara nara biltrafik 6verhuvudtaget. GC-passagerna vid av- och
pafartsramperna gors foretradesvis upphdjda, dock med relativt "snall” utformning for att inte paverka
biltrafikens framkomlighet och kapacitet alltfér negativt. Tack vare de avsevart lagre flodena i Ekhagsrondellen
kommer samtliga trafikslag i rondellen komma fram betydligt smidigare an idag, trots GC-passagen i plan.

Ny GC-bana pa Ostra "
ivagbron. Med flyovern

8 :cker det med ett korfalt
pa den Ostra bron, dar K1
Pafran vag 40 enbart blir for
korning mot E4N. GC-bron
bor vara kvar oavsett denna
éGC—bana eller inte.
ﬁPassagerna kan goras
ﬁupphéjda dar GC-banan
£—korsar ramperna, dock en

"snall" sadan.

Figur 14: For att 6ka den upplevda tryggheten i att korsa E4 under kvélls- och nattetid féreslas att héger bilfélt pa den dstra vdgbron gérs om till GC-
bana. Det finns &ven ett symbolvérde i att pa detta sétt géra om ett bilfélt till GC-bana. Kérféltsindelningen in mot cirkulationen pa vég 40 i
nedférsbacken far da géras om sé att K1 enbart blir for kérning mot E4 norr. Aven ut fran Ekhagsringen fér busstrafiken.
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3.2 TANKBART FRAMTIDA STEG

Nar kommunen anser att dagens broar ar uttjanta, eller att man av andra skal 6nskar en ombyggnad, har tva olika
alternativ pa framtida lI6sning skissats pa.

1. En enkel I6sning innebar att man utdéver de ovan rekommenderade atgarderna behaller dagens
cirkulationsplats sa langt det ar majligt och bygger tva nya broar precis intill de befintliga och kopplar ihop
dessa med dagens cirkulationsplats.

Figur 15: Ténkbar I6sning fér byggnation av tva nya broar, den dag som kommunen bedémer att dagens broar behéver bytas ut. Dagens
héjdskillnader pa respektive sida kan da nyttjas, liksom végnéatet ndrmast s6der och norr om dagens broar. Enkelt att hantera trafiken under
byggtiden. Pa 6stra bron ett kérfélt plus GC och pé véstra bron tva korfélt. Plats under bron fér fyra norrgaende och tre sédergaende félt.
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2. Ett mer omfattande I6sningsalternativ som diskuterats tilsammans med kommunen ar att ersatta dagens
cirkulationsplats med en enda bro éver E4, som ocksa kan erbjuda en battre gang- och cykelférbindelse
mellan Ekhagsringen och omradena pa norra sidan om E4. Lésningen bestar av en droppen pa sddra sidan
om E4 och en cirkulationsplats pa norra sidan. Hela utformningen utgar ifran att gadng- och cykelvagen pa
Ostra sidan om bilvagen anlaggs helt spikrak mellan Ekhagsringen och jarnvagsbron. Skulle dven
jarnvagsbron byggas kan troligen riktningen anpassas sa att d&ven den nya bron 6ver jarnvagen ingar i den
spikraka sektionen, med en anslutning mot lamplig punkt norr om jarnvagen. Den véastra gang- och
cykelforbindelsen blir inte spikrak, men nyttjas framst som sekundar GC-koppling. Som alternativ fill
cirkulationsplatsen pa norra sidan av E4 har en signalreglerad korsning studerats, men forkastats pga
kapacitetsbrist. P4 den sddra sidan beddms det svart att fa till en signalkorsning pga att de olika vagarna
kommer in spretigt fran olika hall, vilket darfor bedéms lampa sig battre fér en droppe. Aven i denna 16sning
tillats att endast buss kor fran Ekhagsringen och svanger vanster ut mot E4S/Odengatan.

q Biltrafik fran detta hall in i cpl:en vajer . . \
for bade bil- och bussfaltet (vars falt K'ia"fa"f n "‘Olo
skiljs at med en smal refug). . Ekhagsringen fran
3 ¥ g additionsfaltet pa E4.
- Ry
8 Bilar i K1
R och buss i K2
tning ca 7%\
Iradie ca
:as 60

Utfart f6r bilar
(mot E4AN och

e, 3 g lokalomradena
itelse att kora rakt fram och hoger i K1 i cpl:en.

n har eget falt i K2. Aven dessa véjer in i cplen.

R 4Ekhagsringen
ratas upp, dar
i G | \ ! . korsande bussar }yg
g till/frén cplien far
: b 1 3 . prio med signal ||
Z = L ol j ) RN 4 (signaler vid de

nkbar skyltning flyovern Iroda strecken, fér

- K1: E4S/N, A6, Cent ) 7 ey Y :
2;E45l entrum i ! . o .. 9 normalt slackta). ﬁ

s ol 4 L Fas aloe e cat ot ot
Figur 16: Tankbar I6sning med enbart en bro éver E4 och dar gang- och cykelférbindelsen mellan Ekhagsringen och de norra omradena kan
férbéttras genom att géras spikrak och bredare. Se vidare i den h6guppldsta grova skissen for detta alternativ (som ovan bild &r ett utsnitt fran). En
analys av denna I6sning i VISSIM visar att den fungerar fér prognosticerad trafik ar 2040.
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3.3 FORKASTADE ALTERNATIV

3.3.1 Overdickning Tpl Ekhagen

Olika I6sningar pa en 6verdackning har studerats, dar den utformning som har visat sig fungera bast framgar av
skissen nedan. Overdackningen skapas genom att bygga en bred bro éver E4. Det handlar alltsa inte om en
nedsankning av motorvagen. Overdackningen stracker sig dven 6ver jarnvagen narmast norr om. P& sa satt
Overbryggas bagge barriarerna och bostadsomradena pa respektive sida om E4 knyts samman.

e Kant 6verddckning

Kant gangyta/vag

Under 6verdackningen plats for fyra
ostgdende och tre vastgdende falt pa E4
{Vajningsplikt fran S:t 7B ; i : En férutsattning bér dven vara att kraftledningen
QGoransvigen, for att / - . g ; g grévs ner och att stillverket (helst) tas
Bminska risken for kder § bort/flyttas.

bakat till TPI kh‘S_en- Ristallet for att skylta "gangfartsomrade” dér detta
anges kan 30 km/h skyltas (rekommenderad
hastighet), i kombination med avvikande beldggning.

T g ]

ot alla destinationer
P> e

//_,

axlingsstracka och

ginfart till Ekhagsringen ¢

vid garageldngan, enligti
idigare skisser

narmast dster om dagens
bro (som behalls)

: o e i, iy,
% Radie liknande ex.vis £
% Brickemotets avfar /

Lila = Butiksldnga/fasad ytterst Gangfartsomrade 4
Sverdackningen Sver jarnvagen pa 3 skyltas for bilarna.
Ostra sidan. i - 4 . 2
Blatt = Plantering/fasad ytterst
6verdackningen
Sver E4 bada sidor.

éng/u‘ﬁphéjd passagegs
Ny parallellkérbana pa norr: P
sidan, enligt tidigare

3 g 2
e e 3

',‘Signalprioritera 2

rfaltin @@ dragning

mot cpl, plus den fria hgern som idag g lyovern
i . v (Over alla
, 2 andra

agar

Figur 17: Ténkbar I6sning fér 6verdéckning. En analys av denna utformning i VISSIM visar att den fungerar fér prognosticerad trafik &r 2040. De
atgarder som ingér i det rekommenderade forslaget ingar i princip som helhet dven i denna potentiella framtida vidareutveckling.

Denna 6verdackning skapar en trevligare milj¢ for oskyddade trafikanter som ror sig fran Ekhagsringen och over Hill
norra sidan, tvars E4 och jarnvagen. Det skapas aven plats for trevliga miljder pa sjalva éverdackningen (se exempel
nedan). Gangfartsomrade, alternativt rekommenderad hogsta hastighet 30 km/h, skyltas for biltrafiken dar den maste
passera 6verdackningen. Konfliktytan mellan bilister och oskyddade trafikanter minimeras. Kommunen har dock
framfort att de inte ser nagon nytta med en 6verdackning pa denna plats, varfor forslaget har forkastats.
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Figur 18: Exempel pa bred bro 6ver Yttre Ringvdgen i Malmé, dédr motorvdgen &r knappt mérkbar ndr man férdas pa bron. | detta exempel &r det
mer landsbygdsmiljé, men genom att placera butiksfasader eller planteringar utmed sidorna av 6verdéckningen skulle det ga att "kl& in” den breda
bron vid Ekhagen, sé att man inte mérker av det som &r under (E4 respektive jdrnvagen).

Figur 19: Vy uppe pé bron éver Yttre Ringvdgen i Malmé. Planteringarna léngs sidorna skulle kunna erséttas med butiksfasader (mindre butiker) om
en mer stadsméssig miljé énskas.
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Figur 20: Exempel pa bro éver E6 i Ljungskile.

£

Figur 21: Viy éver bron i Ljungskile, dér E6 under bron inte mérks av alls.
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3.3.2 Omdragning av E4 fran Tpl Ekhagen till Tpl Ryhov

Denna tanke bygger pa att éverdackningen ovan genomfdrs och att man drar E4 bakom A6-omradet.

Atgarder som ingar i detta forslag:

1. Bygg ny E4 fran strax vaster om Trafikplats Ekhagen till Trafikplats Ryhov, med en dragning sydost om A6
kopcenter och Sjukhus-omradet. Dagens E4 gors pa denna stracka om till stadsboulevard, dar Trafikplats A6
kan goéras om till en stdrre plankorsning/cirkulation.

2. Ny storre trafikplats dar Odengatan ansluter till E4 kravs, for anslutning mellan nya E4 och stadsboulevarden,
Odengatan och Kadettvagen. Den redan ombyggda Trafikplats Ekhagen beddéms inte behdva ytterligare
férandring i denna 16sning. Detsamma galler flyovern, som fortfarande kommer anvandas i stor grad, bland
annat av trafik mellan Ekhagsringen och Odengatan/E4S, samt fran vag 40 mot Odengatan. Utan denna
flyover riskerar 6verdackningen att bli dverbelastad, vilket omojliggor den attraktiva stadsmiljo som
efterstravas.

3. Anlagg ny vag 40 mellan dagens vag 40 (nedférsbacken) och nya E4, med ny trafikplats strax 6ster om IKEA
Lager/varuutldmning.

4. Total ombyggnad och utdkning av Trafikplats Ryhov, fér anslutning mellan nya och gamla E4,
Regementsgatan (A6 kdpcenter), Bangardsgatan, Sjukhuset och Solasvagen. Denna trafikplats beddms bl
mycket stor, da den ar dverbelastad redan idag och ska hantera bade dagens trafik och stora tillkommande
fléden. Eventuellt far hela Eurostop-omradet rivas for att ge plats for nya E4 och trafikplatsen.

5. Cirkulationsplatsen pa 6verdackningen i Trafikplats Ekhagen skulle eventuellt kunna minskas ner nagot, for
att ge annu mer plats for stadsmassiga installationer. Detta méjliggors av att flyovern fortfarande kommer att
hantera mycket trafik (se punkt 2 ovan), samt att en del trafik som anvander cirkulationen pa éverdackningen
kan tankas vélja de nya strackningarna som tillkommit. Bland annat skulle en del av- och pafartsramper till
cirkulationen kunna stangas.

Atgérderna innebér att dagens E4 mellan Odengatans anslutning till E4 och Trafikplats Ryhov kan géras om till
stadsboulevard. Likasa kan ytor frigoras vid dagens Trafikplats A6 genom att denna gors om till en storre
plankorsning/cirkulationsplats. Forslaget skapar en kansla av sammanhangande stad istallet fér genomfart och gor det
mojligt att bygga blandstad narmare vagen. Omdragningen av E4 och de stora trafikplatser som kravs, samt en
omfattande omdaning i form av boulevardisering, innebér dock stora investeringar. Atgarderna i Trafikplats Ekhagen
fran det rekommenderade forslaget kvarstar och fyller fortfarande en stor funktion, inte minst som avlastning av
cirkulationen pa 6verdackningen, dar man vill ha sa lite trafik som méjligt. Den enda foréandringen skulle kunna vara att
stanga vissa pa- och avfartsramper for att ytterligare minska pa trafiken igenom cirkulationen uppe pa éverdackningen
En del av trafiken fran vag 40 och Ekhagsringen kommer fortfarande att ga in mot centrum via Odengatan, eftersom
all trafik inte kan antas ga via nya E4, Trafikplats Ryhov och Bangardsgatan. Detta inte minst med tanke pa att
Bangardsgatan redan idag har mycket trafik och dessutom gar i ett omrade som ar tankt att omvandlas till
bostadsomrade.

Sammantaget anses denna I6sning mycket dyr, sarskilt som det ar oklart hur trafikapparaten mellan Tpl Ekhagen,
Odengatans avfart, gamla E4 och nya E4 ska se ut. Vidare staller man sig tveksam till vilka nyttor den faktiskt ger for
stadsmassigheten, varfor forslaget har férkastats.
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4 REKOMMENDATION

Bygg det rekommenderade forslaget (dven kallat Paket Ekhagen, se vidare i PM3) och avvakta med de vidare
alternativen som beskrivs i detta PM. Den dag kommunen vill férbattra kopplingen mellan Ekhagsringen och
omradena pa den norra sidan av E4 skulle 16sningen bestaende av en enda bro kunna genomféras. Tack vare de
I6sningar som ingar i Paket Ekhagen ar detta ett mdgjligt nasta steg, i och med att Ekhagsrondellen har blivit kraftigt
avlastad. Redan vid byggandet av Paket Ekhagen skapas flera nyttor, daribland kortare restid for kollektivtrafiken,
minskad risk for koer pa det nationella straket vag 40 i bada riktningar, minskad risk for framtida kder ut pa E4, samt
Okad upplevd trygghet som gaende och cyklist aven vid passage under dygnets moérka timmar.
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