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Forord

Detta PM, PM3, ar en del av uppdraget "AVS E4 Jénképing” och syftar till att tidsméssigt ta vid efter PM1,
nulagesanalysen. PM1 beskriver saledes dagens trafiksituation och PM3 fran en nara framtid (ca ar 2024) och fram: till

ar 2040. Brister har identifierats och forslag pa atgarder har tagits fram.

Ambitionen ar att detta PM ska kunna lasas fristdende fran évriga PM i uppdraget.
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1 INLEDNING

Trafikverket har gett WSP i uppdrag att utféra en trafikanalys som del av AVS E4 genom Jénképing. Trafikutredningen
syftar till att studera trafiksituationen i nartid (2024) och fram mot ar 2040 samt ta fram forslag pa atgarder som léser
de eventuella brister som identifieras. Vissa brister som noteras for framtida artal finns redan idag — se PM1

Nuldgesanalys.

1.1 SYFTE OCH AVGRANSNING
Arbetet i PM 3 syftar till att:

o Beskriva brister i nartid (ca 2024), med férutsattningen att de beslutade atgarderna har byggts (aven om de i
verkligheten kanske inte star klara forran nagra ar senare).

o Beskriva brister som uppkommer forst under ett senare artal fram mot 2040.

o Ge forslag pa trafikala atgarder som Ioser de brister som noteras for de olika artalen.

Nulage, brister och atgardsbehov ska analyseras utifran de nationella, regionala och lokala tillganglighetsansprak som
finns i omradet. Framkomlighetsproblematiken pa strackan och dess konsekvenser for trafiksakerhet, miljé och buller
ska sarskilt beaktas. Atgéardsvalsstudien ska utmynna i en évergripande inriktning for framtidens E4 genom Jénképing.

Trafikanalysen genomfoérs med stéd av mikrosimulering i mjukvaran VISSIM.

1.2 MODELLENS UTBREDNING

Den mikrosimuleringsmodell som nyttjas for analysen stracker sig langs E4 fran strax séder om Trafikplats Raslatt till
strax norr om Trafikplats Huskvarna Soédra. Samtliga trafikplatser langs strackan ingar, liksom anslutande vagar och
gator narmast runt trafikplatserna. Se Figur 1 for projektets utredningsomrade.

Kilkm)

@ Yyausiustilap sunirizulurs

Figur 1: Karta modellens utbredning, tillika projektets utredningsomrade.
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1.3 METOD OCH INDATA

En mikrosimuleringsmodell har byggts upp for nuldget och kalibrerats mot observerade koer, beskrivna i PM1.
Trafikfloden pa dygnsniva hamtas fran kommunens befintliga makromodell (VISUM) for nuldget. For att f& morgon-
och eftermiddagsflédena, gors kalibreringar mot trafikrakningar fran dronarfilmer, som filmats under rusningsperioder
som en del av detta uppdrag. Fér mer information, se PM1.

For det analyserade artalet 2040 hamtas fléden fran makromodellens 2040-scenario. Rusningsperioderna under for-
och eftermiddagen antas ha samma procentuella 6kning fran nuldget som makromodellens dygnsfléden mellan
nulaget och prognosaret. For analyserade artal daremellan beraknas fléden genom interpolering mellan
makromodellens nulagesscenario och 2040-scenariot.

Makromodellen fran kommunen har ett prognosar benamnt ar 2030. Eftersom nulaget i makromodellen ar ar 2014,
men har kalibrerats mot fléden enligt dronarfilmer fran september ar 2019, sa benamns prognosaret i det har arbetet
som 2036. Exakt vilket artal som prognosaret motsvarar, 2036 eller 2040, ar av mindre vikt, da osékerheterna anda ar
stora kring exakt hur trafiken kommer att 6ka, inte minst under rusningstimmarna (inte alltfér séllan dkar trafiken mer
pa dygnsniva an under peak-tid i storre stader, eftersom alla inte valjer att resa exakt den tid de dnskar eftersom det
ar viss restidsfordréjning da).

For OD-matriser hanvisas till Bilaga 4 — OD-matriser.

For den separata SEB som gjorts under varen 2021 fér de atgarder som i detta PM benamns Paket Ekhagen har en
ytterligare justering gjorts av flodena for ar 2040, dar trafiken mellan fjarrelationerna (E4S, E4N, vag 40V och vag
400) har kontrollerats sa att de inte underskrider basprognosens arliga dkning till och med ar 2040. Detta innebar en
viss Okning for vissa av dessa relationer jamfort med de 2036/2040-fléden som redovisas i detta PM. De atgarder som
foreslas klarar aven denna nagot hogre trafik.
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2 INLEDANDE DISKUSSION: OMDRAGNING AV E4

Kommunens representanter har i olika sammanhang under AVS:en Iyft att de ser férdelar med att Idgga E4 i en vid
bage runt Jonkdping sa att gamla E4 kan goras om till stadsboulevard. Eftersom en betydande andel av trafiken som
idag nyttjar E4 genom Jonkoping har start- eller malpunkt i Jonkoping, ar det troligt att en stor del skulle fortsatta
anvanda dagens strackning, beroende pa hur langt utanfér staden den nya vagen skulle hamna. Det vore i ett sadant
lage mojligt fér kommunen att géra den gamla E4 mer stadsmassig eftersom det inte langre skulle finnas nationella
krav pa att vagen ska uppfylla en sa hdg standard. Med tanke pa de fortsatt hoga trafikflédena ar det dock troligt att
gatan anda skulle behdva férses med tva korfalt per riktning och med kapacitetsstarka korsningspunkter, om an inte
noédvandigtvis i form av trafikplatser.

Skulle man tanka sig en mindre omdragning av E4 bakom A6-omradet, skulle en storre andel trafik (dven en stor
mangd lokala resor inom Jonkdping) valja att nyttja denna, varpa den gamla E4 pa detta avsnitt skulle bli mer avlastad
jamfért med vad den skulle bli med en stor omdragning. A andra sidan skulle inte samma stadsmassiga férdelar i
ovrigt uppnas, eftersom E4 fortfarande till stora delar skulle ligga kvar dar den gar idag genom JOonkdping. Dessutom
skulle &ven den nya E4 bakom A6-omradet hamna relativt nara centrum och darmed utgéra en barriar den dagen
Jonkoping vill fortsatta vaxa séder om A6-omradet. Stora naturvarden skulle ocksa paverkas i detta omrade, givet en
dragning i ytlage.

Genom att géra den gamla E4 mer stadsmassig ser kommunen en majlighet att strypa kapaciteten till en lagom niva
for att pa sa satt undvika att fér manga bilar lockas att kora in till de centrala stadsdelarna. Detta ar en tydlig skillnad
mot ett [dge dar man i teorin hade tankt sig att ha kvar dagens strackning av E4, men goéra den helt 6verdackad. Med
en total dverdackning skulle barridren i sig forsvinna, men det skulle fortsatt vara enkelt att ta sig med bil in till
centrum. Vidare skulle det vara svarare for kollektivtrafiken att konkurrera med bilen, eftersom restiderna fortsatt
skulle vara laga for biltrafiken mellan olika stadsdelar inom J6nk&ping. En dragning bakom A6-omradet kan i detta
sammanhang till stora delar liknas vid en total 6verdackning effektmassigt, eftersom det fortsatt skulle ga smidigt att
nyttja E4 mellan flertalet interna relationer i staden.

Trafikverket a sin sida har ett nationellt évergripande ansvar att sékerstalla en acceptabel framkomlighet for person-
och godstrafikfléden som nyttjar de statliga vagarna. Trafikverket har en verklighet att forhalla sig till, dar vissa delar
av de statliga lederna genom Jénkoping idag uppvisar tydliga brister. Aven inraknat planerad utbyggnad av Trafikplats
(Tpl) Ljungarum, samt additionsfalten mellan Tpl A6 och Tpl Raslatt, finns uppenbara brister mellan Tpl A6 och Tpl
Huskvarna Sdédra, i synnerhet i omradet vid Tpl Ekhagen. De dagligen aterkommande kéerna vid Tpl Ekhagen, mellan
E4S och vag 400, innebér att detta &r den plats i Sverige utanfor Goteborg/Stockholm dér en nationell vag pa daglig
basis drabbas hardast av restidsforluster (kalla: Trafikverket).

Dessa aterkommande koer riskerar i en framtid att stracka sig ut pa E4 (norrgaende riktning mellan Tpl A6 och
avfarten in mot Tpl Ekhagen), vilket forutom restidsforlusten i sig &ven innebar en trafiksékerhetsbrist. Kberna som pa
daglig basis uppstar i nedfdrsbacken pa vag 40 fran Nassjo-hallet paverkar ocksa trafiksdkerheten negativt. Om en
olycka intraffar finns aven en uppenbar risk for stora stérningar i systemet som helhet.

Oberoende av vad man anser om dagens strackning av E4 sa ar det ett faktum att den ligger dar den ligger. Det ar
ocksa ett faktum att en omdragning av E4 férbi Jonkdping skulle bli ett av landets storsta motorvagsprojekt, dar stora
intrang skulle goras i idag ororda naturomraden. Det ar vidare ett faktum att investeringskostnaden med stor
sannolikhet skulle hamna pa flera miljarder kronor, oavsett exakt vilken dragning eller strackning som skulle valjas
bland de varianter som hittills forts pa tal genom aren. Flertalet tidigare utredningar som Vagverket har genomfért
genom aren har pekat pa de svarigheter som finns med en omdragning, till stora delar kopplat till den topografi som
rader, dar stora delar av vagen skulle behdva ga i tunnel, alternativt ga i en valdigt vid bage runt Jonkoping.
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Det skulle ocksa med stor sannolikhet kravas flera stora trafikplatser langs med strackan, dar den nya motorvagen
ska korsa andra stora trafikleder samt dar den ska ansluta till dagens E4 i var ande. Dras den nya vagen i en vid bage
runt Jonkodping har alla studier som Vagverket gjort dessutom pekat pa att det aven skulle kravas ytterligare en lank at
vaster for att ansluta till vag 40 mot Goteborg vaster om Jonkdping, alltsa mellan nagonstans sdder om
Raslatt/Hovslatt och till vaster om Axamo. | annat fall skulle risken vara stor att langvaga trafik mellan Stockholm och
Goteborg fortsatt skulle nyttja den gamla E4 genom Jénkoping. Med tanke pa att Tpl Ljungarum ar beraknad till cirka
0,5 MdKTr skulle troligen en omdragning av E4, som ju bland annat skulle innehélla cirka 2-3 trafikplatser av
Ljungarums storlek, kostnadsmassigt hamna pa flera miljarder kronor.

Oberoende av vad man anser om intrang i naturvarden och osékerheter kring hur mycket trafik som fortsatt skulle
nyttia den gamla E4', sa ar en tungt vagande faktor att det inom Gverskadlig tid med storsta sannolikhet saknas medel
for att finansiera en omdragning. Vidare bedéms det ocksa som osannolikt att kommunen eller privata aktorer skulle
skjuta till de finansiella medel som skulle kravas. Om vinden har vant at nagot hall den senaste tiden nar det galler
instaliningen till stora omfattande motorvagsprojekt sa ar det snarare at det férsvarande hallet.

GoOr man en jamfoérelse med andra stadsmotorvagar i Sverige sa finns det inga andra stadder som pa allvar planerar en
omdragning av sin motorvag forbi staden. Forbifart Stockholm som haller pa att byggas ar snarare ett komplement fill
dagens Essingeled, som ska finnas kvar i form av motorvag. Dagens Essingeled har betydligt mer omfattande
kapacitetsproblem &n dagens E4 genom Jo6nkdping och Idsningar genom trimningséatgarder och ombyggnader av
enskilda trafikplatser har inte bedomts racka till. | Jonkopings fall ar bedémningen att det récker med storre
ombyggnader av Tpl Ljungarum och Tpl Ekhagen, samt trimningsatgarder i ovrigt for att uppna en kapacitet som
férvantas halla for lang tid framdver. | Goteborg har 6stliga forbifarter diskuterats i manga artionden, men férkastats sa
sent som i pagéende AVS fér E6 genom centrala Géteborg.

Sammantaget forefaller det osannolikt att medel kommer skjutas till fér en total eller delvis omdragning av E4 inom
overskadlig tid. Detsamma galler en omdragning av vag 40 fran nedférsbacken (fran Nassjo) mot Tpl Ryhov, som
aven den skulle krava ny vag i topografiskt besvarlig terrang och dessutom innebara en stor ombyggnad av Tpl Ryhov
for att ansluta den nya vagen planfritt direkt till E4S. Stora delar av trafiken fran vag 40 skulle troligen anda valja att
fardas via Tpl Ekhagen (eftersom Odengatan ar den smidigaste vagen in mot centrum), varfor en flyover skulle vara
angelagen att anlagga anda for att avlasta Ekhagsrondellen. En sadan koppling kan ocksa fa en bieffekt genom att
Bangardsgatan in mot centrum fran Tpl Ryhov skulle riskera att fa 6kad trafik, nagot som inte ar énskvart med tanke
pa att kapaciteten ar avsevart lagre dar &n pa Odengatan.

Slutsatsen blir att man far férsdka I6sa bade de trafikala och stadsmassiga brister som finns idag med
utgangspunkten att E4 ligger kvar i nuvarande strackning i nartid. Detta betyder inte att man for alltid méaste slappa
tanken péa/planeringen av en omdragning, men forutsattningarna fér (liksom Trafikverkets och kommunens instélining
till) detta far varderas langre fram i tiden.

De i sammanhanget mindre atgarder som i detta PM foreslas for genomférande i nartid for Tpl Ekhagen (samt 6vriga
atgarder som foreslas i PM3) inverkar inte menligt pa méjligheterna for en framtida omdragning och kommer sannolikt
ha betalat sig samhallsekonomiskt den dag en stor omdragning skulle vara aktuell.

De atgarder som foreslas for byggnation i nartid bor utnyttjas for att forbattra bade de trafikala och stadsmassiga
férhallandena. Vidare omfattar forslaget som presenteras nedan en I6sning for att underlatta for kollektivtrafiken att ta
sig ut fran hallplatsen vid Ekhagsringen till Ekhagsrondellen (och &ven in i Ekhagsrondellen fran vaster).

Tankar kring vidare eventuella utbyggnader vid Tpl Ekhagen presenteras i det separata PM Ekhagen.

' Aven med Trafikverkets sa kallade Hallbarhetsscenario férvantas inte biltrafiken att minska i framtiden. Tanken &r att
arbeta for att befolkningsdkningen gar hand i hand med en 6kad kollektivandel, sa att biltrafikens floden framgent
kvarstar pa som bast en oférandrad niva jamfort med idag.
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3 TRAFIKSITUATIONEN MED PLANERADE ATGARDER

Atgarder som antingen &r pagéende eller planerade fér genomférande inom de narmaste &ren ingér i kategorin
"Planerade atgarder” i modellen, vilket omfattar:

¢ Additionsfalt mellan trafikplatserna Raslatt — Ljungarum, Ljungarum — Ryhov och Ryhov — AG, i bada
riktningar, dock ej igenom trafikplatserna. Additionsfalten anlaggs enligt rekommendationerna i PM:et for
trafikanalysen for Tpl Ljungarum, daterat 2017-02-06.

e Den storre utbyggnaden av Trafikplats Ljungarum, utformad enligt rekommendationerna i PM:et for
trafikanalysen, daterat 2017-02-06).

e Forlangning av Barnhemsgatan fram till cirkulationsplatsen i Trafikplats Ljungarum, enligt den
rekommenderade I6sningen i PM:et fér Trafikanalys Sédra Munksjon, daterat 2017-05-18). Atgarden
inkluderar bl.a. en fri hoger- och vanstersvang forbi denna cirkulationsplats (planskild vanstersvang under
cirkulationen).

Daremot ingar inte den halva trafikplats pa Herkulesvagen, som ocksa ingick i trafikanalysen for Sédra Munksjon ar
2017 (beskrivet i PM daterat 170518). Detta eftersom Trafikverket inte har uttryckt planer pa en sadan trafikplats.

Under tidsperioden d& merparten av arbetet med denna AVS E4 genomférdes (déribland den trafikanalys som har
beskrivs) fanns inga ytterligare planer for Tpl Ljungarum och Barnhemsgatans anslutning. | skrivande stund, mars
2021, finns dock nya planer for detta omrade som tagits fram i den separata utredningen for trafikplatsen under
hosten/varen 2020/21. Eftersom den sedan tidigare framtagna l6sningen for detta omrade som ingar i denna
trafikanalys i AVS:en ger tillrécklig kapacitet utifran de trafikfléden fér &r 2040 som ingér i denna analys, bedéms det
inte finnas anledning att &ven i denna trafikanalys i AVS:en uppdatera vagnatet vid Tpl Ljungarum och in mot
Barnhemsgatan med de nya I6sningarna. Inte heller de férandringar som de nya analyserna visar avseende
additionsfalten mellan Tpl Raslatt och Tpl A6. Eftersom inga kder uppstar i detta omrade med dessa 2040-fléden
paverkas inte de dvriga delarna av E4 genom Jonkdping som beskrivs i detta PM, avseende brister och forslag pa
atgarder, dvs. pa avsnittet fran Tpl A6 och norrut till norr om Tpl Huskvarna Sédra. Detta med anledning av att de nya
I6sningarna for Tpl Ljungarum och in mot Barnhemsgatans anslutning ar &nnu mer kapacitetsstarka an de tidigare
fran 2016-17 (vilket forefaller rimligt med anledning av att Tpl Ljungarum-analyserna gors for prognosar 2050).

Samtliga av dessa atgarder tas med i 2024-scenariot i modellen, dven om de kommer vara fardigbyggda forst nagra
ar senare. De ingar aven i de senare scenarierna, dar trafiken successivt 6kar fram till det 2040.
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Figur 2: Atgérderna som ingdr som "Planerade atgérder” avseende additionsfalten och Tpl Ljungarum (additionsfalt i bada riktningar mellan Tpl
Ryhov och Tpl A6 ingar ocksé, &ven om det inte framgar pa bilden).

Figur 3: Inkluderad utformningslésning pa kommunens végnét vid cirkulationen i Tpl Ljungarum (cirkel). Féreslagen halv trafikplats vid
Herkulesvédgen (kryss) har exkluderats eftersom Trafikverket inte har uttryckt planer pa en sadan trafikplats.
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3.1 TRAFIKSITUATIONEN AR 2024 — 2040

Med de redan planerade atgarderna forvantas trafiksituationen 1angs E4 mellan Trafikplats Raslatt och Trafikplats A6
vara acceptabel under samtliga analyserade artal under perioden 2024 — 2040. Trafiken flyter &ven bra sdder om
Trafikplats Raslatt, utan behov av ytterligare atgarder.

Mellan Trafikplats A6 och Trafikplats Huskvarna Sédra forvarras trafiksituationen langs E4, liksom pa de anslutande
gatorna i Trafikplats Ekhagen samt pa vag 40 i nedférsbacken fran Nassjo. Vid Trafikplats Ekhagen blir det mycket
koer redan idag (se PM1), bland annat pa det nationella straket vag 40 fran Nass;jo.

For 6gonblicksbilder fran modellen, se Bilaga 4.
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4  IDENTIFIERADE BRISTER OCH FORSLAG PA
ATGARDER

Trots de redan planerade atgarderna har en del betydande brister noterats i trafikmodellen redan i nartid (ar 2024),
medan det i andra fall uppstar problem forst vid ett senare artal da trafikflddena ar hogre. | detta kapitel beskrivs
brister och atgarder plats for plats.

Utover de planerade atgarderna finns darfor skal att vidta ytterligare atgarder. De brister som finns redan idag
bendmns som "nulaget och framat” nedan. Om det finns en tydlig trafiksédkerhetsbrist (TS-brist) redan i nulaget, men
kapacitetsbrist (risk for kder) forst fran ett senare artal, anges aven detta for den specifika bristen/platsen.

| slutet pa kapitlet aterfinns olika utsnitt ur en mer detaljerad skiss, dar alla féreslagna atgarder finns beskrivna. For att
enkelt se helheten hanvisas till den detaljerade skissen, som levereras separat i form av tva hogupplosta PDF-filer
(del 1 6ver bland annat Tpl Ekhagen och del 2 éver bland annat Tpl Huskvarna Sédra).

| samband med atgardsplaneringen varen 2021 har en SEB genomforts for de atgarder som i detta PM ingar i Paket
Ekhagen. De atgarder som i huvudsak rér det kommunala vagnatet ingar inte | SEB:en, vilket i férekommande fall
framgar av en sarskild notis i avsnitten nedan. | SEB:en ingar dessutom en forlangning av Jarapafartens parallellpafart
pa vag 40 i riktning in mot J6nkdping, se den separata PDF-skissen dar aven denna atgard har tagits med.

41 NORRGAENDE ADDITIONSFALT MELLAN TPL A6 OCH AVFARTEN MOT TPL
EKHAGEN

Brist 1 (trafiksékerhetsbrist fran nulaget, kapacitetsbrist fran cirka ar 2024 och framat): Den relativt korta
additionsstrackan i norrgaende riktning mellan pafarten i Tpl A6 och avfarten i Tpl Ekhagen skapar en flaskhals, som
ger koer bade bakat pa E4 och pa pafartsrampen i Tpl A6. Dessa koer stracker sig allt langre bak i takt med att
trafiken 6kar. Kderna riskerar aven att na in pa lokalvagarna vid Tpl A6.

Forutom risk for kobildning innebar den korta additionsstrackan redan idag en trafiksdkerhetsbrist genom att det sker
korfaltsbyten at bada hall pa en relativt kort stracka, med 6kad risk for olyckor och darmed ocksa stérningar. Darmed
finns a@ven risk for framkomlighetsproblem, om ett korfalt exempelvis maste stangas av.

Atgird 1 (I6ser brist 1): Genom att anlégga ett nytt fysiskt korfalt 1angs E4 norrgaende under Odengatans flyover kan
kapaciteten 6ka vid additionsstrackan, se Figur 4. Malning kan utféras pa sadant satt att trafik fran E4 soderifran in
mot Tpl Ekhagens avfart tillats byta korfalt pa dagens additionsstracka, medan trafik pa pafarten fran Tpl A6 mot E4
norr endast far svanga ut pa den nya parallellpafarten under Odengatans flyover, se Figur 5. Detta &r saledes en
liknande malning som idag finns pa E4 i sddergaende riktning, mellan Tpl Ekhagen och Odengatans avfart, dar det
enbart ar tillatet att byta korfalt 4t ena hallet. Ytan under Odengatans flyover beddms vara tillracklig for att fa plats med
detta extra falt, vilket betyder att ndgon ombyggnad av bron inte behdvs, se Figur 6. Uppskattad investeringskostnad
cirka 2 Mkr.
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pafartsstricka for 80 km/h. Del av observations-
strackan kan dessutom raknas in fran ‘

Plangden av dagens additionsfalt, eftersom fordon fran
#16:s pafart redan under additonsstréickan ser fordon
a E4 och kan borja anpassa sig.

Figur 4: Grov skiss éver atgérd 1. Nytt fysiskt félt i form av parallelipafart. Andrad linjemalining pa dagens additionsstrécka med tillatet kérféltsbyte

enbart frén K1 till KO (frén héger genomgéende E4-falt &t héger in mot avfarten mot vég 400). Fér mer detaljer hénvisas till PDF-skissen, dér
samtliga féreslagna atgérder visas.

Figur 5: Enkelt fotomontage éver linjemalning och skyltning pa dagens additionsstrécka. P& denna strécka enbart tillatet for fordon fran K1 till KO att
genomfdra korféltsbyte, likt malningen pa dagens E4 i sédergdende riktning mellan Tpl Ekhagen och Odengatans avfart. Genom att E4 Stockholm
skyltas dven i det hégra kérféltet férstar bilisterna att de kan ligga kvar i detta korfélt. Nar avfarten langre fram har vikit av kommer ny skyltning att ta
vid som upplyser trafikanterna om att det hégra féltet upphdr som en parallelipafart.
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Figur 6: Pa denna strdcka anldggs parallellpéfarten. Plats for det extra féltet bedéms finnas med god marginal under Odengatans flyover, antingen
genom breddning at héger eller genom viss avsmalning av samtliga félt och minskad végren &ven pé vénster sida.

4.2 E4 NORRGAENDE MELLAN ODENGATANS ANSLUTNING OCH TPL
OSTERANGEN

Brist 2 (trafiksakerhetsbrist fran nulaget, kapacitetsbrist fran cirka ar 2024 och framat): Under eftermiddagen racker
inte kapaciteten till i norrgéende riktning pa strackan mellan Odengatans pafart och Tpl Osteréangen. Detta skapar
langa koer bakéat bade pa E4 och inifrdn Odengatan fran cirka ar 2024. Trafiksakerhetsbrister finns redan idag dar
rampen fran Odengatan ansluter till E4, kopplat till de hdga floden som ska vava samman, eftersom dagens
parallellpafart ar relativt kort med hansyn till de héga flédesnivaerna.

Atgird 2 (I6ser brist 2): En férlangning av pafartsfaltet fran Odengatan anlaggs under cirkulationen i Trafikplats
Ekhagen och under jarnvagsbron, och fram till avfartsrampen i Trafikplats Osterangen, se Figur 7. Broarna i
Trafikplats Ekhagen samt den narliggande jarnvagsbron i norr beddéms klara detta, se Figur 8 - Figur 10. Exempel pa
liknande 16sningar dar fler antal falt fatt plats med bland annat récke néara brostdd ses i Figur 11 och Figur 12.

Uppskattad investeringskostnad cirka 8 Mkr, exkl. kostnad for rivning/ombyggnad av GC-bron vaster om Trafikplats
Ekhagen. Den rivningskostnaden inraknas istallet i kostnaden for flyovern och den nya norra parallellkérbanan mellan
Tpl Ekhagen och Odengatans avfart, se atgard 3A.

Denna atgard (atgard 2) ar en forutsattning for att den nya avfarten in mot Ekhagsringen (via garagelangan), atgard
3C nedan, ska kunna anlaggas. Eftersom aven trafik fran E4 sdderifran/Odengatan mot Ekhagsringen kommer att
fardas under Ekhagens cirkulation istallet for igenom stélls ytterligare krav (utdver brist 2) pa detta tredje falt pa E4.
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Forlangmng av Odengatans pafar‘t en||gt svart
¢ ™R streck. Dagens pafartsfilt Tpl Ekhagen

forblir en parallellpafart, men far "flyttas ut" ett steg for att
we=# oe plats for detta nya additionsfalt.

Plats finns for extra korfélt bade under broarna i

; i Trafikplats Ekhagen samt under jarnvagsbron.

| . GC-bron vaster om Tpl Ekhagen behover troligen :
o rivas/byggas om, vilket den dnda behdver for i
e flvovern fran vag 40. |

=
& = =

Figur 7: Grov skiss éver atgérd 2. Férldngning av péfartsfélt Idngs svart linje (dock inte riktigt s& langt fram i éster som visas, eftersom dagens avfart
bérjar tidigare). Fér mer detaljer hdnvisas till PDF-skissen, dar samtliga foreslagna atgarder visas.
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Figur 8: GC-bron véster om Trafikplats Ekhagen. Hér skulle det férléngda féltet anldggas pé E4, vilket gor att parallellkbérbanan till héger i bild kan
behéva tryckas ut lite grann (dven om del av védgrenen kan tas i ansprak). Detta for eventuellt med sig att GC-bron behéver rivas/byggas om, vilket
den &nda oavsett behbver géras om man &ven anldgger flyovern fran vég 40 (atgérd 3A).
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Figur 9: E4 under Trafikplats Ekhagen i éstgaende riktning. Grov inmétning (dér jamfdrelse av bredderna &ven gjorts mot broskisser i BatMan) som
visar att man inom befintlig kérbanebredd fér plats med tre kérfélt om vardera 3,25 m samt vdgren 0,5 m pé var sida = totalt 10,75 m.

- ; =ia 1 T '—]FI--J - _ " |
=y - T £ W j
i
LANDGEINS
=S
» - 3
G -
= s 2,7
41N 5 3,5
Y . 0,3
: o e Totalt: 10,8 m (antaget 0,5 l@ngst i vanster)

= Som kan fordelas:

,25+0,343,25+3,25+3,2540,3+40,2 = 10,8 m

Figur 10: E4 under J6nképingsbanan i 6stgaende riktning. Grov inmétning (d&r jamférelse av bredderna &ven gjorts mot broskisser i BatMan) som
visar att man inom befintlig kbrbanebredd far plats med tre kérfélt om vardera 3,25 m samt vdgren 0,5 m pa var sida = totalt 10,75 m. (10,8 meter
finns tillgéngligt utan breddning).
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Figur 11: Féreslagen breddning fé6r med sig att korféltet hamnar ndrmare mittstéden. Exempel pa detta finns pa E4 nordost om Sédertélje. Har &r
dessutom hastighetsgrdnsen 100 km/h, dvs. hdgre &n genom J6nkdping.

Figur 12: Exempel fran E6 Mdindal med sektion ca 10,75 m for tre kérfalt (0,5, 3,25 * 3, 0,5), med hastighetsbegrdnsning motsvarande E4 genom
Jénkdping (tidigare 90 km/h, numera 80 km/h).

4.3 TRAFIKPLATS EKHAGEN

Brist 3 (trafiksdkerhets- och kapacitetsbrist fran nulaget och framéat): Kapaciteten racker inte till i flera punkter i
cirkulationsplatsen i Tpl Ekhagen, se Figur 13. Detta skapar langa kder bakat in i cirkulationen fran flera hall,
framforallt i nedférsbacken pa vag 40 och vasterifran pa rampen fran E4 séderifrdn/Odengatan. | framtiden finns risk
for att kderna vaxer ut pa E4 pa strackan mellan Tpl A6 och avfartsrampen mot Tpl Ekhagen. Utéver
kapacitetsproblemen innebar kder pa E4 aven en stor trafiksakerhetsbrist. Det forekommer aven kortare kder fran
Ekhagsringen samt pa avfartsrampen fran E4 Osterifran, dar det kan ta tid att komma in i cirkulationen.

Busstrafiken far vanta i upp till nagra minuter for att ta sig fran hallplatslagena pa Ekhagsringen in i
cirkulationsplatsen. Vidare kan det under sena kvéllar upplevas otryggt att som GC-trafikant passera dver E4 pa den
separata GC-bron.

Vaxlingsstrackan i sddergaende riktning pa E4 ar relativt komplex mellan Tpl Ekhagen och Odengatans avfart, vilket
aven det ar en trafiksakerhetsbrist. Situationen férbattrades nagot for nagra ar sedan nar pafartsrampen mot E4
soderut forlangdes, men trafiken fran E4 norrifran mot Odengatan maste fortsatt pa relativt kort stracka vaxla korfalt in
at hoger direkt fran E4 genomgaende falt.
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_Langa koer pa den
"natlonella vagen vag 40

Léga kéer ut pé E4
imot avfartsrampen
mot vag 40

=

Erbjuds endast GC-passager
som uppfattas ensliga och
otrygga under kvalls/nattetid

Bussar far staiflera
minuter for att komma in £
i cirkulationsplatsen /

Figur 13: Typisk situation vid Tpl Ekhagen under eftermiddagsrusningen. | en néra framtid risk for trafikfarliga kéer pa E4 éster om Tpl A6 pga
kapacitetsproblem in mot Ekhagsrondellen frén véster. Langa kder pa vdg 40 i nedférsbacken. Bussarna fran Ekhagsringen stér i k6 i flera minuter
fér att komma in i cirkulationsplatsen. Endast tillatelse fér gaende/cyklister att nytta de separata GC-broarna som under kvélls/nattetid kan upplevas
otrygga och ensliga.
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Atgard 3 (16ser brist 3): En flyover anlaggs fran vag 40 mot E4 sdder/Odengatan, inklusive en ny parallellkérbana pa
norra sidan av E4 fram till Odengatans avfart (atgérd 3A), se Figur 14. Detta skapar en stark och robust koppling
langs vag 40 fran Nassjo mot Odengatan/E4 sdderut/vag 40 vasterut.

ANy pa
A

4 ! h?‘

Figur 14: Grov skiss 6ver I6sningsforslaget med flyover och tillhérande parallellkérbana p& E4 fram mot Odengatans avfart (4tgérd 3A). Fér mer
detaljer hdnvisas till PDF-skissen, dér samtliga féreslagna atgérder visas.

For att ytterligare minska pa flodet inne i cirkulationsplatsen och fér att framja anvandande av flyovern foreslas en
direktpafart till flyovern fran Ekhagsringen (atgérd 3B), se Figur 15. Denna atgard kombineras med att endast bussar
tillats kora ut fran Ekhagsringen mot E4S/Odengatan. Detta innebar dven en férdel for kollektivirafiken, genom att
bussarna slipper sta i k6 med biltrafiken in i Ekhagsrondellen (se vidare atgard 3D). Bussarna har fortfarande
vajningsplikt in i cirkulationen, men en avsevart Iagre trafikmangd i cirkulationen innebéar att férdréjningen blir hogst
marginell. Montage 6ver flyovern och andra foton fran omréadet ses i Figur 16 till Figur 21 och en CAD-skiss 6ver
flyovern visas i Figur 22.

Uppskattad investeringskostnad cirka 150 Mkr for flyovern, parallellkérbanan pa E4, samt pafarten till flyovern fran
Ekhagsringen. Den nya GC-bron 6ver E4 vaster om Ekhagsrondellen uppskattas till cirka 20 Mkr.
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iEndast
buss

Direktpafart fr:
Jtkhagsringen till gt
lyovern '

Figur 15: Grov skiss 6ver I6sningsférslaget med direktpéfart fran Ekhagsringen till flyovern (&tgérd 3B) samt stdngning for biltrafik ut frén
Ekhagsringen till cirkulationsplatsen fér vidare fard mot E4S/Odengatan (ingar i 4tgérd 3D). Istéllet tillats enbart bussar i denna relation. Fér mer
detaljer hdnvisas till PDF-skissen, dér samtliga féreslagna atgérder visas.

Figur 16: Montage flyover (OBS! Inga andra féreslagna &tgérder &n just denna syns i bilden).
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Figur 17: Montage flyover, vy fran dagens GC-bana strax vdster om GC-bron éver vdg 40. GC-banorna ligger kvar i samma héjdldge som idag.

Figur 18: Dagens vy fran GC-bana strax véster om GC-bron 6ver vég 40.
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Figur 19: Drénarfoto utanfor éversta vaningen pé lagenheterna éster om Ekhagsringen (séder om Stockrosgatan). Fran detta perspektiv skulle
rampen fram mot flyovern inte synas mycket mer &n dagens vag 40, eftersom béde vég 40 och rampen fram mot flyovern ligger ldgre &n
Ekhagsringen.
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buskaget. Till h6ger om buskaget har flyovern dels hunnit svdnga at sydvést, dels sjunka sa& mycket i h6jd, att den inte skulle synas i ndgon
ndmnvérd utstrdckning har heller.

> -

Figur 21: Flyovern ligger lagt jamfort med Ekhagsringen och skulle i den &r vyn hamna bakom bland annat tvétthallen och bensinstationen.
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Figur 22: Utdrag ur CAD-skissen ddr man ser flyoverns tdmligen ldga dragning (se de angivna plushéjderna). Dagens GC-banor ligger kvar, med
GC-portar av hég standard under flyovern (som gar pa vdgbank éver grésytan).

Atgarderna som presenteras ovan Iéser all kdproblematik in i cirkulationsplatsen, utom en: den fran rampen fran
vaster och i férlangningen de kder som i framtiden riskerar att véxa ut pa E4 pa strackan mellan Tpl A6 och avfarten in
mot Tpl Ekhagen. Detta behdver atgardas for att undvika "lasning/blockering” av den fria hdgersvangen mot vag 40
(som drabbar nationell trafik) samt for att undvika risk for kder pa E4, vilket aven utgor en trafiksakerhetsbrist.

For att 16sa denna brist foreslas en ny avfartsramp in mot Ekhagsringen strax dster om dagens trafikplats, som via en
vaxlingsstracka korsar den 0stgaende pafartsrampen (atgard 3C), se Figur 23. Trafik fran E4 sdderifran/Odengatan
kan tack vare denna ramp fardas in mot Ekhagsringen utan att belasta cirkulationen, da de istallet fardas pa E4
planfritt under cirkulationen. Darmed nyttjas dagens planskildhet (dar E4 gar under Ekhagsrondellen), vilket dven
ligger bra i linje med fyrstegsprincipen, snarare an att bygga en ny planskildhet in mot Ekhagsringen. Trafik fran E4
norrifrdn samt fran lokalgatorna pa norra sidan nyttjar cirkulationen och den 6stgédende pafartsrampen innan de nar
den nya rampen mot till Ekhagsringen. Eftersom vaxlingsstrackan och bérjan av den nya avfarten in mot
Ekhagsringen formellt troligen skulle skyltas motorvag far enstaka ldngsamtgaende fordon (traktorer, mopedbilar, etc.)
med tillaggstavla tillatas direkt in till Ekhagsrondellen med bussarna.

Uppskattad investeringskostnad cirka 15 Mkr for vaxlingsstrackan, avfarten forbi garagelangan samt anslutningen till
Ekhagsringen i form av en droppe.
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Figur 23: Grov skiss 6ver 6sningsférslaget med ny avfart in till Ekhagsringen fréan E4 (atgérd 3C). Fér mer detaljer hénvisas till PDF-skissen, dér
samtliga féreslagna atgérder visas.

For att biltrafiken verkligen ska nyttja den nya rampen kravs att infarten fran cirkulationsplatsen till Ekhagsringen
stangs for biltrafik och att enbart busstrafik, utryckningsfordon och langsamtgaende fordon tillats (atgard 3D), se Figur
24, Detta kan regleras med vagmarke for bussvag, samt med eventuell tillaggstavla. Ekhagsringen kan ratas upp
narmast sydost om cirkulationsplatsen och férses med signalprioritet, dar bussar mellan cirkulationen och
hallplatslagena far prioritet framfor biltrafiken. Detta gor att busstrafiken inte langre riskerar restidsforluster i
rusningstrafik, vilket ar fallet idag pa vag ut fran hallplatsen pa Ekhagsringen till Ekhagsrondellen. Vidare far bussen
egen vag in i cirkulationen. Vajningsplikten in i cirkulationsplatsen kvarstar, men bedéms inte paverka bussens
framkomlighet i ndgon namnvard utstrackning eftersom det inte ar lika mycket Ovrig trafik i cirkulationen langre.

Att biltrafik inte tillats kora ut fran Ekhagsringen mot E4S/Odengatan via Ekhagsrondellen ar positivt fér ambitionen att
minska trafiken sa mycket som mdgjligt i Ekhagsrondellen. Fordonen i den relationen far istéllet fardas via direktutfarten
till flyovern (atgard 3B). Daremot tillats biltrafik ut fran Ekhagsringen att kdra via Ekhagsrondellen mot E4N och
lokalgatorna pa norra sidan (ingar ocksa i atgard 3D), se Figur 24. For att bussen inte ska behéva beblanda sig med
biltrafiken in mot cirkulationsplatsen har bussen en egen vag in i cirkulationen, dessutom placerad "fore” biltrafikens
falt, dvs. det &r snarare biltrafiken frdn Ekhagsringen som far vaja for bussen an tvartom.

Uppskattad investeringskostnad cirka 15 Mkr for atgarderna dar Ekhagsringen ratas upp, signalstyrning for att slappa
bussen in/ut till hallplatsen, regleringen sa att endast bussar slapps in fran Ekhagsrondellen till Ekhagsringen,
reglering dar endast bussar tilldts svanga vanster efter den 6stra bron i Ekhagsrondellen, etc.

Det skall observeras att bara vissa delar av dessa atgarder (inkluderade i atgard 3D) vid Ekhagsringen och
Ekhagsrondellen ingar i SEB:en. Att enbart slappa in bussar fran Ekhagsrondellen till Ekhagsringen ingar, likasa det
hinder som ej gor det mdjligt for biltrafiken att svanga vanster fran Ekhagsringen mot E4S/Odengatan. Daremot ingar
inte uppratningen av Ekhagsringen eller signalstyrningen dar bussarna ges prioritet.
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Figur 24: Tankbar utformning (4tgérd 3D) dér Ekhagsringen rétas upp (dér bilar far kéra), medan infarten till Ekhagsringen fran rondellen enbart
tillats fér bussar (plus utryckning och langsamtgaende fordon). Utfart tillats all trafik, men att biltrafiken bara ges tillatelse att férdas fér hégersvéng
(mot E4N) samt rakt fram (mot lokalomrédena pé norra sidan). Resande mot E4S/Odengatan eller mot vdg 40 &sterut far istéllet férdas via
direktpafarten till flyovern respektive via Jarapafarten. Nér bussar ska passera Ekhagsringen kan detta antingen ske med signalprio eller genom att
bilarna kér upp pa en upphdjd yta (i niva med bussvégen), dér vdjning sker (likt Korsvdgen i Géteborg).
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Tack vare atgarderna minskar biltrafikens fléde i Ekhagsrondellen, vilket ger mdjlighet att ta bort ett av bilfalten pa den
norrgaende bron. Detta gor i sin tur att plats skapas for att anlagga en bred GC-bana (atgard 3E), se Figur 25. En
sadan GC-bana kan upplevas tryggare i och med narheten till annan trafik, inte minst under kvalls- och nattetid. Den
separata GC-bron kan vara kvar oavsett. Kapacitetsberakningar visar att inga direkta koer forvantas pa de 6stra av-
och pafartsramperna, trots att dessa far vaja for passerande GC-trafik pa upphdjda GC-passager. Dagens koer pa
avfartsrampen fran 6ster beror pa den stora mangd bilar som de ska véjas for, varfor risken for kder fran dster minskar

vasentligt trots en tillkommande GC-passage. Detta eftersom méangden bilar inne i cirkulationsplatsen minskar kraftigt
tack vare flyovern.

Det skall observeras att denna atgard (atgard 3E) inte ingar i SEB:en.

Uppskattad investeringskostnad cirka 2 Mkr for att skapa GC-banan pa den Ostra bron.

Se Figur 26 for en principbild dver hur trafik in till Ekhagen kan skyltas.

Efvigbron. Med flyovern
B8ricker det med ett korfalt
pa den Ostra bron, dar K1
Pafran vag 40 enbart blir for
kbrning mot E4N. GC-bron
!bé’)r vara kvar oavsett denna
2-GC-bana eller inte.
ﬁpassagerna kan goras
ﬁupphéjda dar GC-banan
£—korsar ramperna, dock en
"snall" sadan.

Figur 25: For att 6ka den upplevda tryggheten att korsa E4 under kvélls/nattetid foreslas att héger bilfélt pa den éstra vdgbron gors om till GC-bana

(atgérd 3E). Det finns dven ett symbolvérde i att pa detta sétt géra om ett bilféalt till GC-bana. Korféltsindelningen in mot cirkulationen p& vag 40 i
nedférsbacken far da géras om sé att K1 enbart blir fér kérning mot E4 norr.
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g @ Trafik fran Odengatan och E4 soderifran
e nvttjar E4 under Ekhagsrondellen och sedan
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genomgaende E4-trafik.

rafik fran E4 norrifran,
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E4, samt fran vag 40
o Ndssjo, nyttjar
St khagsrondellen som

och sedan nyttjar den
hya avfartsrampen.

Figur 26: Principbild éver hur trafiken IN till Ekhagsringen kan skyltas (heldragna linjer). Lésningen innebér att flera hundra fordon per timme frén
véster inte ldngre behéver passera Ekhagsrondellen, vilket férvdntas minska kberna fran detta hall kraftigt.

Om man vill skapa en vag helt inom statligt vaghallarskap (som dessutom uppfyller BK4) fran E4 norrifran mot vag
400 kan skyltning mot Nassjo sattas upp pa E4 norrifran in mot Odengatan och sedan at vanster via en bypass fore
cirkulationsplatsen pa Odengatan (atgard 3F), se Figur 27 och Figur 28. Uppskattad investeringskostnad cirka 4 Mkr.

Det skall observeras att denna atgard inte ingar i SEB:en, aven om den i detta PM ingar i Paket Ekhagen.

Ny koppling som undviker
extra trafik i cpl:en pa
Odengatan, for trafik fran
Ekhagsringen mot en del
destinationer, samt BK4-trafik
ran E4 norrifrdn mot vig 40
EOsterut.

Relativt kort sammanvavningsstracka
("lika villkor" mellan det nya faltet
foch K2 inifran centrum), men med
tanke pa lag hastighet pa bagge
inkommande vdgarna beddms den

som acceptabel. 2 ¢

Figur 27: Foreslaget vagfélt som anldggs ndrmast 6ster om cirkulationsplatsen p& Odengatan (atgérd 3F). Detta félt kan nyttjas for trafik fran E4
norrifrdn mot véag 400, som déa skapar en koppling helt inom statligt véghéllarskap och dessutom uppfyller BK4. Stréckan dér vévningen sker blir
relativt kort men bedéms som acceptabel i och med den laga hastigheten pa alla inkommande ben. Kopplingen kan &ven anvéndas av trafik fran
Ekhagsringen mot vég 400, som inte vill ka via Jérapé&farten.

28| 10286524 + AVS E4 Jénkdping



Personbilar och
ordon utan BK4 krav
> saltkan kora som idag via

o Ekhagsrondellen

:en pa Odengatan
(antingen via ny koppling

Figur 28: Trafik frdn E4 Stockholm mot véag 40 Né&ssj6 kan nyttja det extra féltet ndrmast 6ster om cirkulationsplatsen p& Odengatan. Denna skiss
visar dagens vag via den kommunala Ekhagsrondellen och méjlig vagforidggning helt inom statligt véghallarskap och BK4-uppfyllelse.
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Brist 4 (brist fran nulaget och framat): Pa eftermiddagen uppstar kder pa Hasthovsvagen fran Ekhagsrondellen och
norrut, orsakade av att vanstersvangande fordon i korsningen med Sankt Géransvagen maste véja for trafik fran
Sankt Goransvagen. Dronarobservationer visar att dessa koer kan bli relativt ldnga redan idag, da de som langst
stracker sig till strax norr om Ekhagsrondellen. Med 6kad trafik i framtiden riskerar dessa koer att tillta, med en lasning
i Ekhagsrondellen som téankbar foljd eftersom trafiken 6kar aven fran Sankt Goransvagen.

Atgard 4 (16ser brist 4): En enkel atgard pa detta problem vore att andra vajningsregleringen i korsningen med Sankt
Goransvagen sa att trafiken fran denna gata far véja for all trafik fran Ekhagsrondellen (se Figur 29). Atgarden medfér
viss risk for en del kortare koer fran Sankt Géransvagen, men koer pa denna lokalgata bedéms paverka det
Overgripande vagnatet mindre jamfort med kder vid Ekhagsrondellen. En mer kostsam atgard vore att anlagga en
cirkulationsplats med férslagsvis tva inkommande koérfalt fran Ekhagsrondellen-hallet, dedikerade for vanstersvang
respektive fard rakt fram (en vidare utredning far visa pa om tva korfalt far plats, med tanke pa bron éver jarnvagen).

Uppskattad investeringskostnad cirka 0,1 Mkr for att &ndra vajningsregleringen och cirka 6 Mkr fér en
cirkulationsplats.

Det skall observeras att denna atgard inte ingar i SEB:en, dven om den i detta PM ingar i Paket Ekhagen.

Andra vajningsplikten
sa att den laggs
£fran Sankt

G2

srondellen.

‘Et alternativ vore att bygga en pl, med tva kérfilt in mot cpl fran
\sydost, ett for vanster- och ett for hogersvang. Detta kan dock blir

svart att fa plats med pa bron 6ver jarnvagen.
PIERE I RiLEATE

Figur 29: Skiss 6ver tédnkbara atgérder i korsningen med Sankt G6ransvégen, dér &ndrad véjning rekommenderas.
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Brist 5 (oklart nar denna brist uppstar): Dagens broar i Trafikplats Ekhagen ar byggda 1960 och kan pa sikt behdva
ersattas med nya. Dagens broar uppfyller heller inte BK4.

Atgard 5 (I6ser brist 5): Det &r bara mellan de statliga vagarna som behov av BK4 finns. For att 16sa bland annat BK4-
problemet pa strackningen fran vag 40 6sterifran mot E4S nyttjas flyovern (atgard 3A). For att I6sa problemet i
riktningen fran E4 norrifran mot vag 400 kan vandning fore cirkulationen pa Odengatan nyttjas (atgard 3F).

Nar det galler broarna i allméanhet kan kommunen att den dag dessa behdver bytas ut bygga tva nya broar intill de
befintliga, forslagsvis pa respektive insida (se Figur 30). Da kan dagens vagsystem norr och séder om broarna kvarsta
och det blir ocksa enkelt under byggtiden nar man kan fortsatta att trafikera dagens broar tills de nya ar fardigstallda.

Ett alternativ som ocksa kan vara tankbart for kommunen ar att bygga en samlad bro éver E4 med GC-banor pa
bagge sidor, dar den ¢stra GC-banan dessutom kan goras helt spikrak, se Figur 31. Detta skulle skapa en mer
stadsmassig koppling. Las vidare om detta forslag i PM Ekhagen. Det ar viktigt att komma ihag att det ar tack vare alla
foreslagna atgarder som denna och andra tankbara mer stadsmassiga atgarder i Ekhagsrondellen vore mgjliga, tack
vare den trafikminskning i Ekhagsrondellen som uppnas.

Figur 30: Tankbar I6sning fér byggnation av tva nya broar, den dag som kommunen beddmer att dagens broar behéver bytas ut. Dagens redan
existerande héjdskillnader pa respektive sida kan da nyttjias fér de nya broarna, liksom vdgnétet ndrmast séder och norr om dagens broar. Enkelt
att hantera trafiken under byggtiden. Pa éstra bron ett kérfalt plus GC och pé véstra bron tva kérfélt. Vill kommunen passa pé att gbra nagot
ytterligare kan dock exempelvis den vidare tanken pa samlad bro éver E4 och spikrak GC-bana nyttas, se PM Ekhagen.
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Biltrafik fran detta hall in i cpl:en vajer ‘ =\ -

for bade bil- och bussfaltet (vars falt Klia\.rfarr_ ot

skiljs at med en smal refug). . . . \ Ekhagsringen fran
! . 2

K8 nilar i K1
ch buss i K2

Vs
tning ca 7%
Iradie ca
:as 60

Helt rak GC-vigj

P

» c

Utfart for bilar y c
k

mot E4N och %
lokalomradena i

itelse att kora rakt fram och hber i K1icpl:en. norra sidan) i K1. Bu

n har eget filt i K2. Aven dessa vijer in i cplen.

B 4Ekhagsringen
b 5tas upp, dar
//korsande bussar }
-/ Aatill/fran cplen far &,
. prio med signal |
(signaler vid de

snkbar skyltning flyovern ¥ 17 r&l'alda :Itrecken, for
K1: E4S/N, A6, Centrum o Wiy - j s ':ffe’;,. il

: 1 . % H normalt slackta).
K2: E4S 4 ry, 0 ¢

PR LSRRI, e

Figur 31: Ténkbar I6sning med enbart en bro éver E4 och dar gang- och cykelférbindelsen mellan Ekhagsringen och de norra omradena kan
férbéttras genom att gbras spikrak och bredare. Se vidare i PM Ekhagen. En analys av denna I6sning i VISSIM visar att den fungerar fér
prognosticerad trafik &r 2040. Utsnitt fran den separata PDF-skissen Over detta férslaget med ny bro (ej samma skiss som hénvisas till pa andra
stéllen i detta PM, utan en separat skiss med denna I6sning medtagen).
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4.4 E4 SODERGAENDE MELLAN TPL OSTERANGEN OCH ODENGATANS AVFART

Brist 6 (trafiksakerhetsbrist fran nulaget och framat): D& flddet redan med dagens trafik ar relativt hogt mellan Tpl
Osterangen och Odengatans avfart under morgonrusningen utgér avsaknaden av en sammankoppling av pa- och
avfartsfalten pa denna stracka en viss trafiksakerhetsbrist. Om atgarderna vid Tpl Ekhagen byggs 6kar dessutom
behovet av en sadan sammankoppling eftersom en ny avfartsramp da leder in mot Odengatan redan narmast vaster
om Ekhagsrondellens broar, istallet for via dagens vaxlingsstracka mellan Tpl Ekhagen och Odengatans avfart. For att
undvika en utformning med kilavfart narmast vaster om Ekhagsrondellens broar pa E4 vore det béattre med en
gemensam avfart bade mot Ekhagsrondellen och Odengatan strax vaster om passagen under jarnvagsbron. Harifran
och vasterut forordas heldragen linje mellan genomgaende korfalt pa E4 och avfartsrampen mot Odengatan, som
foljer E4 under Ekhagsrondellens broar (egentligen vore ett separat falt med barriar annu battre, men det beddms inte
fa plats under broarna, darav enbart heldragen linje, vilket bedéms fungera bra da det aven finns pa flera andra
platser). Eftersom dagens parallellpafart i Tpl Osterangen endast slutar cirka 170 meter fore jarnvagsbron forefaller
det rimligt att knyta samman falten. Detta dkar trafiksédkerheten och undviker onédiga korfaltsbyten till och fran
genomgaende E4-falt.

Atgard 6 (I6ser brist 6): Férlang pafartsfaltet fran Tpl Osteréangen fram nagra hundra meter till den nya avfartsrampen
in mot Odengatan, se Figur 32, Figur 33 och Figur 34. Strackan som kraver extra falt ar cirka 250 meter langt, jamfort
med om detta extra falt forst hade boérjat narmast vaster om jarnvagsbron, som det anda hade behovt att géra med
hansyn till den nya avfartsrampen 6sterifran in mot Odengatan (som pa E4 till en bérjan bér vara kombinerat med
avfartsrampen in till Ekhagsrondellen). Det ar saledes anda bara nagra hundra meter extra korfalt som kravs for att
astadkomma detta, vilket kan motiveras genom minskat behov av kérfaltsbyten och darmed 6kad trafiksdkerhet. Mer
detaljerade skisser visas i senare kapitel, dar alla de foreslagna atgarderna visas.

Uppskattad investeringskostnad cirka 6 Mkr.
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Eftersom dagens parallellpafart fran Tpl Osterdngen slutar forst har
Ml(bara cirka 250 meter fore nedan pil dir det nya avfartsfiltet anda bér
', borja) sa forefaller det rimligt att bygga ihop filten hela vagen fran Tpl
MOsterdngen. Detta fér att skapa en s trafiksdker miljé som méjligt,

bland annat dar onddiga korfaltsbyten undviks.

: R . S
Hér kan man skapa en gemensam avfart fran E4 bade mot Tpl
Ekhagen och Odengatans nya ramp (detta fér att slippa tv
Bavfarter pa kort stricka och for att slippa kilavfart in mot
Odengatans nya avfart). Med gemensam avfart fran E4 hérifran
innebar det att det dr heldragen linje mellan E4:ans
Nzenomgaende korfalt och avfartsfaltet mot Odengatan under
Ekhagsrondeiiens broar.

[}

Dagens bro klarar det
lextra ko tet.

dengatan som del i
tgarden med flyover

3 i ut 3 =
& Dagens broar klarar det extra korfaltet. ¥

P T [ R e

Figur 32: Oversiktlig skiss éver féreslagen sammankoppling av félten fran Tpl Osterédngen till Odengatans nya avfart. D& det behévs ett extra félt pa
storre delen av stréckan (frén strax véster om jérnvégsbron och vésterut) & bedémningen att det ur trafiksGkerhetssynpunkt &r lampligt att dra féltet
hela végen fran Tpl Osteréngen.

Totalt: 10,3 m

i behdver 10,75 m for 0,5+3,25+3,25+3,25+0,5, s4 breddning med 0,45 pa hbgra sidan nédvindig, dvs, inflytt av barridren

Figur 33: E4 under J6nkdpingsbanan i védstgaende riktning. Grov inmétning (dér jdmférelse av bredderna &ven gjorts mot broskisser i BatMan) visar
att man inom befintlig kbrbanebredd troligen saknar cirka 0,45 meter fér att fa plats. Det bér dock ga att flytta ut récket pa héger sida i bild. Avsikten
med récket &r enligt expertis att skydda trafikanten (alltsa inte att skydda bron mot pakérning), varfér det & mdojligt att fésta récket i marken eller
direkt mot eller i brofundamentet.
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Totalt: 10,8 m (raknat med 2,5 langst till hdger)

i behaver 10,75 m fér 0,5+3,25+3,25+3,25+0,5 53 ingen breddning alls

Gdvandig,

Figur 34: E4 under Tpl Ekhagen i véstgaende riktning. Grov inmétning (dér jdmférelse av bredderna &ven gjorts mot broskisser i BatMan) visar att
man inom befintlig kérbanebredd far plats med tre korfélt om vardera 3,25 m samt végren 0,5 m pa var sida = totalt 10,75 m.
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4.5 E4 NORRGAENDE MELLAN TPL OSTERANGEN OCH TPL HUSKVARNA S

Brist 7 (brist fran cirka ar 2024 — 2029 och framat): Under eftermiddagen racker inte kapaciteten till pa strackan i

norrgaende riktning mellan pafarten i Tpl Osteréangen och avfarten i Trafikplats Huskvarna Sédra. Detta medfér att
langa koer vaxer sig bakat pa E4.

Atgard 7 (16ser brist 7): Anlagg ett additionsfalt mellan pafarten i Tpl Osterangen och avfarten i Tpl Huskvarna Sédra,
se Figur 35.

Uppskattad investeringskostnad cirka 15 Mkr.
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Figur 35: Grov skiss 6ver forslag till nytt fysiskt falt I1angs svart linje. Givet att atgdrden med ny avfart in mot vdg 132 (atgérd 8A) ocksé anldggs
bedéms det rdcka med enbart ett falt pa avfarten in mot Tpl Huskvarna S. | annat fall bér tvé félt (bade KO och K1) leda av, dvs. kilavfart fran K1.
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4.6 TPL HUSKVARNA SODRA

Brist 8 (trafiksakerhets- och kapacitetsbrist fran nulaget och framat in mot cirkulationen vid trafikplatsen, kder hela
végen ut pa E4 fran cirka ar 2024): Overbelastning i cirkulationsplatsen vid Tpl Huskvarna Sédra, med langa kder som
foljd, bade ut pa E4 och pa andra anslutande gator. Redan idag nar kderna vissa dagar nastan hela vagen ut pa
motorvagen. Anslutningen mellan avfartsrampen fran E4 norrifrdn och avfartsrampen sdderifran anses vara trafikfarlig
da den innebar vajningsplikt med oldmplig vinkel.

Figur 36: Kéer under morgonrusningen pa vég 132 (Grdnnavégen) in mot cirkulationsplatsen. Langa kéer frén detta hall kan dven bidra till att fler
véljer att kb6ra genom Huskvarna centrum (Jénkdpingsvégen) fér férd mellan vég 132 och E4.

Figur 37: Kéer under eftermiddagsrusningen pé avfartsrampen fran E4. Aven om modellen inte indikerar kber ut pa sjélva motorvégen férrén ca
2024/2029 sé stracker sig kberna langt ut pa avfartsrampen redan idag, enligt uppgift ibland &nnu ldngre &n vad som syns pa denna bild.

Atgard 8 (I6ser brist 8): Eftersom cirkulationsplatsen vid Tpl Huskvarna Sédra redan har tva falt i alla riktningar finns
det inte s& mycket att gora for att 6ka cirkulationsplatsens kapacitet. Fria h6gersvangar har analyserats men har inte
visat sig ge 6nskad effekt.

En I6sning som daremot visat sig ge god effekt ar att anlagga en ny avfartsramp fran E4 langre norrut direkt in mot
vag 132/Kruthusgatan (atgard 8A), dar korsningen med Grannavéagen forslagsvis utformas som en cirkulationsplats
(se Figur 38 och Figur 39 samt Figur 40 for exempel pa skyltning). Denna atgard avlastar cirkulationsplatsen vid Tpl
Huskvarna Sédra kraftigt och innebar samtidigt en smidigare vag for trafik fran E4 mot vag 132. Detta minskar ocksa
forares benagenhet att fardas genom centrala Huskvarna via Jonkopingsvagen for fard mot vag 132. Dessutom okar
framkomligheten fér bussarna mellan J6nkdping och Huskvarna at bada hall (de fran Jonkdping slipper sta i kd in mot
cirkulationen lika Iange och bussarna fran Huskvarna far farre att vaja for in i cirkulationen).
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Uppskattad investeringskostnad cirka 13 Mkr, for avfartsrampen inklusive cirkulationsplatsen.
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Figur 38: Grov skiss éver 16sningsférslaget med ny avfart in mot vag 132/Kruthusgatan (atgérd 8A). Additionsfélt bér anldggas mellan Tpl
Huskvarna S6dra och denna nya avfart. F6r mer detaljer hdnvisas till PDF-skissen, dar samtliga féreslagna atgarder visas.

Figur 39: Mer inzoomad skiss éver den nya avfarten mot vdg 132 (atgérd 8A).
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Figur 40: Méjlig skyltning s6der om Tpl Huskvarna Sédra i norrgdende riktning. Exemplet &r hdmtat frdn E6 Uddevalla (hastighetsgréns 110 km/h,
dvs. hégre &n pa E4 vid denna plats) och avstanden mellan trafikplatserna skulle bli ungefér desamma.

Trots denna atgard finns fortsatt risk for kéer norrifrdn pa Grannavagen in i cirkulationen vid Tpl Huskvarna Sédra
under morgonrusningen, vilket drabbar trafik mot E4 fran vag 132. Darfor foreslas en fri hoger i denna relation (atgérd
8B, se Figur 41), vilket &ven for med sig en omdragning av pafartsrampen mot norr pa den forsta strackan for att
uppna en tillrackligt lang vaxlingsstracka. Uppskattad investeringskostnad cirka 7 Mkr.

For att I6sa den farliga anslutningen mellan avfartsrampen norr- och séderifran foreslas att rampen fran norr ansluts
med en parallellpafart (atgard 8C, se Figur 41). Uppskattad investeringskostnad cirka 3 Mkr.
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Under morgontrafiken skapas redan idag langa kéer fran flera hall
in i cpl:en. Bland annat norrifran, som &r av statligt intresse (vag
132), dar trafiken troligen ocksa ar av mer langvéga karaktar &n

rafiken &ster- och séderifran. Denna ké forvérras redan till ar
2024. Ett satt att |6sa detta ar att anldgga en fri hogersvang, dar
man sedan har en véxlingsstricka (tre vastgaende félt) fram till
avfartsrampen norrut. Denna avfartsramp flyttas da lite vdsterut,
men atergar till nuvarande ldgre redan fran GC-viadukten (denna
behover saledes inte byggas om).

Idag har avfartsrampen norrifran vajning

mot avfartsrampen séderifran med en
aldigt konstigt (felaktig) vinkel. Farliga

situationer kan uppsta. For att férbattra

detta foreslas ett kortare pafartsfélt.
™

Figur 41: Skiss 6ver fri h6ger fran norr till véaster (atgérd 8B), justerad pafartsramp mot norr fér att fa tillrdcklig véxlingsstrdcka samt parallellpafart
dér avfartsrampen fran E4 norrifran ansluter till avfartsrampen frén E4 séderifrdn (atgérd 8C). Observera att utformningen som visas pa denna bild
inte 6verensstdmmer exakt med PDF-skissen, dar samtliga féreslagna atgarder visas.
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4.7 UTSNITT FRAN KARTAN DAR ALLA ATGARDER VISAS

Separat fran denna rapport levereras aven en hogupplost karta i tva delar (del 1 och 2), 6ver strackan mellan
Trafikplats A6 och E4 i h6jd med Kruthusgatan i Huskvarna. De mest intressanta delarna fran denna visas i ett antal
utsnitt i detta kapitel. Gult innebar korfaltslinjer och orange barriar.

OBS! Det kan férkomma skillnader i utformningen om man jamfor bilderna i tidigare avsnitt med de hogupplosta
kartorna. Detta beror pa att vissa av de tidigare bilderna ar tagna fran VISSIM, dar den detaljerade utformningen inte
har lagts in. Saledes galler dessa utsnitt (och de separata PDF-skisserna) framfér VISSIM-bilderna.

Utsnitt fran den hogupplosta grova skissen del 1

Nytt potentiellt lige GC-bron. Anledningen
till att den Liggs

4 norrifrin mot vig 40
storut

oel enligt VGU, di
del av dage

rrarampen dyk

sringen
dir
Ny paraliellkis
(0,6 meter &
mot £4 ach
vig 40.

lar sig bdde mat Ny parallellpdfart frin
amedfor att v 40 ut pi F4, VGU

dditionsstrackan uppfylls.
setlt (aldrig behov

or behalls - n mellan bussar och bilar, vilket kan gynna
lbagae trafikslagens framkom|ighet

" och profil

40 och £4) gér fiyovern p

ev. tryckas ut lite bt
soder just hir pb detta 540 tas bort. Min
avsnitt f8r att ge plats BTSSR
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GC-bron Gver vag 40.

ner 33 hage att man

10286524 « AVS E4 Jonképing | 41



INy parallellpafart
utanfor additionsfilter

dengatans pifart till
Ostarangens avian).
Donna parallelipifart dr i
princip fika ling som
dagens parallellpafart

Av trygghetsskil fir ghende ach cyklister Igtrafiktider (siippa

vigs Mgird i denna korsning med nyttja den egna GC-bron) erbjuds dven en passage i plan. Med
sagen, di det i nuliget uppstar fiyovern behévs endast ett korialt pb den ostra bron |

n Ekhagsrondellen pga att Ekhags llen (fran N llet in i cirkulationsplatsen blir
wnde behiuer vija 16r Sankt d K1 enbart for kdring mot E4N, medan K2 blir fér kérning upp
£tt enkelt sitt att shkra pb bran dver E4). Om denna Isning trots allt inte anses l3mplig
ten fran E4 vore att satta kan denna utgl utan att det paverkar resten av forslagen. GC

i Sarkt Garansviigen. bron kan/bér behillas oavsstt denna lasning aller inte

Passagerna vid av- och pblartsramperna kan
gbras upphdida, om dnskas

ntill Ekhagsringen, modon |8
“droppe” vid ansluthing till Ekhagsringen,
o1 att trafiken frin aviarten inte ska
fastna i kver

y parallellkorbana. Denna)
igger | hajdniva med E4,
e med bar nellan
e i axlingsstrackans lngd
fartsrampen dyker nedfar med oplyller VGU (mindre
‘ a 6.7% frin dster om GC-bron krav 3n additionsfalt ute
ch fram till wixlingsstrickan. GC- pa primirkdrbana, da detta raknas som rampforgrening
{ # bron kan vara kvar. Bland annat ér den ca 50 meter lingre n motsvarande vixlingsstricka vid Tpl
Halmstad Sodra (£6/vag 15). Detta innebar att om man skulle vilja oka avstandet
% & mellan kilavfarten frén E4 och vialingsstrickan s3 gar det, liksom att oka avstindet
PMM ns \ mellan vixlingsstrickan och paf; 1 ut pd Ed (genom att korta vaxlingsstrickan)
Emellertid ar bedomningen att dven avstindet mellan respektive del (kilavfarten,
vaulingsstrackan och pafarten) upplyller l3ngderna som anges i VGU for
rampfargreningar. Man bir skyl P pMarten frin
ngsstrickan, ech Brst skylta motorvag upphér och

Endast tilliten y
ard rakt fram

lagre hastighetsgedns in mot Ekhagsringens nya avfart forst 8ster om vaslingsstrisckan
Séledes att vaxlingsstrickan som sadan 3r skyltad motorvig och B0 km/h.

HAdditionsfilt mcllan.fpl ,idag
*Osteringen och ficartutsnitt 2
Odengatan, i bada
triktningar.

Ny parallellpafart
B utanfor additionsfaltet
dengatans pafart till
@ Osterdngens avfart).
Denna parallellpafart ar it
bprincip lika lang som
agens parallelipafart

5_\ Gemensam avfart fran Ed IJéde mot
Ekhagsrondellen och Odengatan.
(Dirav heldragen linje mellan E4 och
rampen mot Odengatan harifran och

asterut

Ny avfart in till Ekhagsringen, med en
"droppe" vid anslutning till Ekhagsringen,
far att trafiken fran avfarten inte ska

fastna i kder.

y anslutning
aragelangan.

igger i hdjdniva med E4,
Smen med barridr emellan.
axlingsstrickans l3ngd
Pa[ansrampen dvkcr nedfor mi:d ‘i“lﬂpfv“ﬂ' VGU {mindre
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e o). gy
Ett alternativ till signal ar att biltrafiken kér upp pa en

B\, pphjd yta (i niva med bussvigen) och har vajning mat

= ¢ busstrafiken (likt bla Korsvigen i Goteborg). D4 slipper man
Dagens GCbanor behalls £r ’ sakerhetstiden mellan bussar ach bilar, vilket kan gynna
som de dr i plan och profil ! bigge trafikslagens framkomlighet

och l3ggs | GC-portar under v
vigbanken

Over grasytan (mellan vig 40 och EA) gar flyovern pd
LT . Ar plandritt ¥ R vagbank, ca 3 - 4 meter Over grasytan. Den hade kunnat
lyavern gar planfritt dver ; . : e 5
Parallellkérbanan far g 40, dar K1 i E 4 < m.)fas als m.eter |asre om det inte varit fér att GC.
ev. tryckas ut lite &t banorna ska ga planfritt under i form av GC-portar och
soder just héir pa detta samtidigt behalla sin nuvarande placering ach héjdlsge.
avsnitt for att ge plats Att sdnka GC-banorna ses inte som ett alternativ, med
At additionstiltet fran tanke pd deras lutningar fram mot GC-bron éver vag 40.
Odengatans pafart.

nedférsbacken pa dagens
ag 40 tas bort. Narmast
ore cirkulationen dock tva

Nytt potentiellt lige GC-bron. Anledningen
till att den laggs lite ldngre visterut ar for att
flyovern kommer s hagt att man vid dagens
GC-bro hade behévt hisja GC-bron (givet max
lutning ca 7% nedfarsbacke pa flyovern).

Pafart fran Ekhagsringen upp pé flyovern.

085! Vikrigt art flyovern med denna utformning har tvd
korfalt pd hela dess langd, dvs. att faltet fran Ekhagsringen
INTE viixlas samman med faltet fran vag 40. Risk finns da for
kapacitetsproblem, bla med kéer p& vag 40.

Detta med anledning av att flédet pé flyovern med denna péafart kan uppga
till ca 1500 f/h &r 2040, dvs. ndra kapacitetsgriansen for ett kérfalt.

It
pafart till

far

Skulle denna pafart till flyovern inte byggas kemmer Jarapafarten att f4 okad
trafik. For att inte kapacitetsproblem ska uppsta pa vag 40 fran
larapéafarten finns da behov av additionsfalt fram till fiyovern.
Eftersom skillnaden mellan ett ach tva flt pa flyovern i praktiken 3r
liten (6 eller 8 meters bredd) rekommenderas i ett sddant lage dnda
tva falt, for att undvika framtida kébildningar (trafiken ar 2040 kan
uppga till ca 1300 - 1400 f/h pé flyovern, dvs. relativt nira gransen far
vad ett kiirfalt klarar av). Utan direktpafarten i sa fall istallet att bade
K1 och K2 pé vig 40 i nedfsrsbacken viker av upp pé flyovern, med
kilavfart till vénstar in mot Ekhagsrandellen vidare l3ngs dagens vig
40. Fiyovern och den norra parallellkgrbanan vid E4 kan utformas pa
samma sitt som pa denna skiss.

dig breddning
bron @ver GC-vigen.

0BS| Om péfarten fran Ekhagsringen direkt till flyovern
inte skulle anlaggas skulle det kravas vidare tva falt
Bilings vag 40 i nedforsbacken harifran, och sedan tva falt
som viker av mot flyovern (K2 far da en kilavfart till
anster for att komma till Ekhagsrondellen). Detta av
kapacitetsskal.

Forlangd pafart for att uppfylla
kraven for 100 km/h {aven om
det bara r 90 km/h som skyltas).
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Utsnitt fran den hogupplosta grova skissen del 2
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Paverkar gj "sjbodjuret”, §
gsom ligger hir
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5 FORKASTADE ALTERNATIV

| detta kapitel beskrivs nagra utformningslésningar som kunde ha tillfért vagsystemet ytterligare férdelar, men som av
olika skal inte har bedomts som rimliga att ga vidare med. Det kan dels bero pa utformningstekniska skal,
kostnadsskal, intrang eller paverkan pa stadsmassigheten.

5.1 BATTRE GEOMETRI E4 SODERIFRAN MOT VAG 40 OSTERUT

Idag ar rampen fran E4 sodderifrdn mot vag 40 Osterut relativt snav dar den gar i form av en fri hégersvang narmast
Ekhagsrondellen. Foér att vara en fri hdgersvang vid en cirkulationsplats &r radien acceptabel, men for att vara en del
av en ramp mellan tva trafikleder &r den egentligen alltfér skarp. Med tanke pa att vag 40 bade vasterifran och vidare
Osterut inte passerar nagra cirkulationsplatser eller signalkorsningar (fram till Nassj6), skulle det ocksa vara 6nskvart
om rampen forbi Tpl Ekhagen héll samma niva. Rampen ar dessutom en del av vag 40 (Goteborg — Vastervik) och
darmed en del av det nationella straket. Forslagsvis hade en ny ramp med béattre geometri kunnat vika av fran den
stdra parallellkdrbanan strax vaster om flyovern och sedan foljt flyovern fram till vag 40 (se Figur 42).

Denna I6sning har emellertid forkastats, da intrangen i landskapet riskerar bli alltfér stora dar rampen viker av séderut.
Dessutom skulle stadsméassigheten paverkas negativt. Aven om den skarpa radien pa den fria hdgern &r valdigt skarp
sa fungerar den bra, delvis tack vare att forarna just forstar att detta ar en fri hdgersvang vid en cirkulationsplats dar
radien normalt ar dalig och att férarna darfor anpassar farten darefter. Den skarpa radien innebar att framférallt tung
trafik far en langre accelerationsstracka vidare i uppférsbacken mot Nassjo, men det bedéms anda som acceptabelt.

Figur 42: Potentiellt tdnkbar dragning ny ramp fran E4 sdderifran mot vag 40 dsterut (rétt streck) med béttre geometri &n dagens branta kurva i form
av den fria hégern vid Ekhagsrondellen. Denna I6sning férkastas emellertid av infrangsskél i landskapet samt av stadsméssiga skal.

5.2 ANNAN KORFALTSINDELNING MOT DEN FRIA HOGERN

Losningen dar trafik fran E4 sdderifran/Odengatan mot Ekhagsringen inte langre behdver passera Ekhagsrondellen
bidrar till att minska trafikflodet fran vaster in mot Ekhagsrondellen (atgérd 3C). Detta skulle géra det potentiellt méjligt
att &ndra korfaltsindelningen sa att hdger korfalt pa parallellkérbanan leder direkt mot den fria hégersvangen mot vag
40 osterut. Istallet skulle da all trafik mot cirkulationsplatsen nyttja vanster falt pa parallellkérbanan, som sedan vaxer
till tva falt strax fére cirkulationen (se Figur 43). Detta skulle férstarka den upplevda prioriteringen av det nationella
straket, genom att trafik fran E4 sdderifran mot vag 40 6sterut inte langre behdver svénga hdger in i det separata fria
hégersvangsfaltet. Vagvisningen mot vag 40 6sterut skulle inte heller behdva vara i form av en hégersvang, som
portalen idag visar (se Figur 44).

Denna I6sning innebar dock att trafiken som ska fardas mot E4 norr fran Kadettvagens pafart maste gora ett extra
korfaltsbyte till vanster falt, i stllet fér att som idag ligga kvar i hdger falt pa parallellkdrbanan. Aven om detta extra

46 | 10286524 + AVS E4 Jonkodping



korfaltsbyte beddms fungera bra ur ett kapacitetsperspektiv sa innebar alla "onddiga” korfaltsbyten generellt en
trafiksakerhetsforsamring.

Med denna utformningsldsning finns &ven en risk att férare mot vag 40 osterut inte forstar att rampen de foljer har en
valdigt skarp kurva, dvs. den fria hdgersvangen. Idag framgar det av skyltningen att trafiken mot vag 40 sterut
svanger hoger, men med féreslagen ommalning kan férarna istéllet tro att det ar en vanlig ramp hela vagen in pa vag
40 och foljaktligen kéra med for hdg fart fram mot den skarpa kurvan.

Av dessa skal forkastas I6sningen. Om den foérslagna ommalningen inte bara 6kade den upplevda "prioriteten” mot
vag 40 6sterut utan dven minskade restiden hade atgarden varit av storre intresse. Nu gors istéllet beddmningen att
det ar fordelaktigt om férarna forstar att kurvan ar i form av en hégersvang och darfér anpassar hastigheten. Det
beddms inte uppsta kéer som nar sa langt bak som till hégersvangsfaltets borjan och darfér beddms aven dagens
indelning fungera bra utan kébildning.

Denna l6sning innebar att "prioriteten” hojs fran E4 sﬁderifrén-'
mot vag 40 Nassjo. Dock skapas behov av ett extra nodvandigt
korfaltsbyte fran Kadettvagens pafart mot E4 norr "i onodan”. 2
Men framforallt sa riskerar denna losning bidra till att forare
mot vag 40 osterut inte pa samma satt forstar att kurvan ar sa
brant, utan tror att detta ar en vanlig ramp och ingen "fri
hoger". Detta riskerar att forsamra trafiksakerheten.

Figur 43: Ténkbar ommalning fér att 6ka den upplevda ’prioriteten” fran E4 sdderifran mot vdg 40 6sterut, som dock har forkastats.
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Figur 44: Dagens I6sning dér vdg 40 skyltas genom hdgersvédng kan ses som en sdmre l6sning dn den som presenteras i detta kapitel, men 6kar
troligen dnda trafiksdkerheten genom att férarna i &nnu stérre grad forstar att den skarpa kurvan kommer och &r i form av en fri hégersvéng forbi en
cirkulationsplats. Dérfér féreslas att denna I6sning behalls.

5.3 ANNAN LOSNING E4 SODERIFRAN MOT EKHAGSRONDELLEN/RINGEN

For att minska kéerna vasterifran in mot Ekhagsrondellen har I6sningen med en ny avfartsramp in mot Ekhagsringen
Oster om Ekhagsrondellen foreslagits (atgard 3C). Ett alternativ som har diskuterats, men forkastats, vore att behalla
dagens utformningsldsning dar all trafik fran E4 séderifran/Odengatan mot Ekhagsringen fortsatt far passera
Ekhagsrondellen och nyttja dagens infart till Ekhagsringen. For att rada bot pa de langa kéerna (som aven paverkar
trafiken mot vag 40 6sterut och inom nagra ar aven riskerar na hela vagen ut pa E4) skulle man skapa ett dedikerat
korfalt hela vagen fran avfartsrampen fran E4 soderifran mot det fria hogersvangsfaltet mot vag 40 6sterut (se Figur
45). | detta korfalt skulle kderna fram mot vajningsplikten in mot Ekhagsrondellen inte uppsta och darmed skulle den
totala kdlangden in mot cirkulationen minska, genom att farre fordon hamnar i den. Detta &ven om sjalva flaskhalsen
(infarten fran vaster till Ekhagsrondellen) skulle finnas kvar pga samma fléden som vill in i cirkulationen fran vaster
samt samma fléde som dessa maste vaja for (det passerande flédet inne i cirkulationsplatsen).

Det har dock beddmts finnas en del nackdelar med denna I6sning:

1. Sjalva flaskhalsen i sig (vajningsplikten in mot cirkulationen) skulle finnas kvar, vilket aven skulle drabba
busstrafiken. Detta genom att det fortfarande skulle vara samma fléde fran vaster in mot cirkulationen och
samma cirkulerande fldde inne i cirkulationen (dvs. den trafik som foérarna fran vaster maste vaja for).

2. Péfarten fran Kadettvagen skulle troligen behdva stangas, eftersom den annars maste korsa det féreslagna
dedikerade korfaltet fran E4 sodderifran fram mot det fria hogersvangsfaltet mot vag 40 6sterut. Detta for med
sig att trafikbelastningen mot cirkulationen pa Odengatan narmast nordost om A6 kdpcenter skulle 6ka
kraftigt, med risk for langa koer fran Kadettvagen.

3. Trafik fran Odengatan mot vag 40 Osterut skulle ocksa behdva ett langt dedikerat korfalt, men det finns anda

risk att detta korfalt blockeras pga kder fram mot Ekhagsrondellen, eftersom detta dedikerade korfalt i en
vaxlingsstracka maste korsa korfaltet fran E4 sdderifran mot Ekhagsrondellen.
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4. Den sodra parallellkdrbanan skulle behdva breddas med tva korfalt, plus eventuellt férses med en extra
barriar, for att separera korfalten som leder mot Ekhagsrondellen respektive mot vag 40 dsterut.

Sammantaget bedéms alternativet inte vara lika intressant som en separat avfartsramp in mot Ekhagsringen (atgard
3C), eftersom flaskhalsen in mot Ekhagsringen skulle finnas kvar och att det darfér anda skulle finnas risk for att aven
annan trafik &n den som faktiskt ska in till Ekhagsrondellen fastnar i kderna (och darmed bidra till snabbare

accelererande koer som idag). Dessutom skulle denna I6sning krédva mer omfattande atgarder an den féreslagna
(atgard 3C). Av dessa skal och forkastas detta alternativ.

ika villkors"-vavning

axlingsstracka skapas mellan faltet fran E4 saderifran mot
Ekhagsrondellen och korfaltet fran Odengatan mot vag 40 Nassjd
(dvs, de tva mittersta korfalten av de fyra som &r inritade). Risk finns
{att kierna in mot cplien ndr denna véxlingsstricka och dirmed
diblockerar aven fordon fran Odengatan mot vag 40 Néssjo (som da
dven drabbar busstrafiken).

s

& 4 (/
Det yttre faltet fungerar
2 = som direktramp mot
540 f/h om § 2 &
_pafartsrampen fréan
Kadettvagen stangs. : e
Detta l3r orsaka mycket et | i
anga koer fran

Under EM ar 2040 forvantas ca 540 f/h trafikera denna ramp, dar detta flode
gmed denna ramp stangd da istéllet for fardas via cplien pa Odengatan. Detta
edoms innebara mycket [3nga koer fran Kadettvagen.

Figur 45: Ungeférlig tdnkbar korféltsindelning av ett dedikerat k6rfélt hela vdgen fran avfartsrampen fran E4 séderifran mot det fria
hégersvéngsféltet mot vag 40 dsterut. Las dven textrutorna som beskriver tdnkbara effekter med detta alternativ.
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6 TANKBAR PAKETERING AV ATGARDERNA

6.1 SAMMANFATTNING AV ATGARDERNA

Har foljer en sammanfattning av atgarderna:

Atgard 1: Forlangd pafartsramp till E4 norrgaende fran Tpl A6 (det nya faltet anlaggs pa strackan under
Odengatans bro, vilket far plats utan paverkan pa bron).

Atgard 2: Férlangning av Odengatans péafart pa E4 norrgéende riktning t.o.m Tpl Osterangen (far plats under
Ekhagsrondellens broar samt jarnvagsbron och behdvs av utformnings- och TS-skal).

Atgard 3A: Flyover fran vag 40 osterifran till E4 soderut, inkl. parallellkdrbana fram till Odengatans avfart.
Atgérd 3B: Pafart fran Ekhagsringen till flyovern.

Atgéard 3C: Ny avfart fran E4 soderifran/Odengatan in till Ekhagsringen (vaxlingsstracka med péafartsrampen fran
Ekhagsrondellen och sedan forbi garagelangan).

Atgard 3D: Endast buss fran Ekhagsrondellen till Ekhagsringen (plus langsamtgaende fordon), samt endast buss
ut fran Ekhagsringen via Ekhagsrondellen mot E4S/Odengatan/vag 400. Uppréatning av
Ekhagsringen, samt signalprio tvars denna for bussar mellan Ekhagsrondellen och héllplatserna.

Atgard 3E: GC-bana pa den 6stra bron i Ekhagsrondellen och darfor bara ett (1) norrgaende korfalt har.

Atgérd 3F: Bypass-falt ndrmast 6ster om cirkulationen pa Odengatan for BK4-trafik fran E4N mot vag 400.
Atgérd 4: Andrad vajning i korsningen Hasthovsvagen/Sankt Géransvagen (alternativt cirkulation).

Atgard 5: Forslag pa nya brolagen i Ekhagsrondellen, den dag som kommunen beddémer dagens broar uttjanta,

eller vill géra passagen tvars E4 och jarnvagen mer stadsmassig (vilket gar bra tack vare de dvriga
atgarderna ovan som avlastar Ekhagsrondellen).

Atgérd 6: Sammankoppling av falten E4 sédergaende riktning fran Tpl Osterangen t.o.m Odengatans avfart (far
plats under jarnvagsbron och Ekhagsrondellens broar och behdvs av utformnings- och TS-skal).

Atgérd 7: Additionsfalt E4 norrgaende riktning fran Tpl Osterangen t.o.m Tpl Huskvarna Sédra.
Atgérd 8A: Ny avfartsramp fran E4 norrgaende till vag 132/Kruthusgatan.
Atgard 8B: Fri hdger fran Grannavagen mot E4 forbi cpl:en vid Tpl Huskvarna Sédra, inkl. flyttad ramp mot E4N.

Atgard 8C: Forbattrad anslutning for rampen fran E4 norrifrdan mot rampen fran E4 sdderifran in mot cpl:en i Tpl
Huskvarna S.

6.2 REKOMMENDERAD PAKETERING
Utbyggnad sa snart som méjligt

Redan med dagens trafik har flertalet brister identifierats i Tpl Ekhagen med omnejd. Vidare hanger flera av de
foreslagna atgarderna ihop med varandra rent fysiskt. Darfor foreslas foljande atgarder for byggnation samtidigt sa
snart som mojligt:

Paket Ekhagen = atgarderna 1, 2, 3A, 3B, 3C, 3D, 3E, 3F, 4,6

Delar av atgard 3D samt atgard 3E och 3F ingar inte i den SEB som Trafikverket tar fram under varen 2021. Daremot
omfattar SEB:en en atgard i Jarapafarten avseende en forlangning av parallellpafarten in mot Jonkoping pa vag 40 sa
att denna uppfyller gallande utformningskrav fér 100 km/h.
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| Tpl Huskvarna Sdédra finns ocksa brister redan med dagens trafikmangder. Darfor foreslas foljande atgarder for
byggnation samtidigt, sa snart som mgjligt:

Paket Huskvarna = atgarderna 8A, 8B, 8C

Utbyggnad nér behov uppstar

Behovet av ett additionsfalt pa E4 i norrgaende riktning mellan Tpl Osteréangen och Tpl Huskvarna Sédra bedéms inte
uppsta forran langre fram i tiden, varfor denna atgard kan vanta. En utbyggnad av denna stracka kravs heller inte for
att de mer prioriterade atgarderna ska fungera. Ett motsvarande additionsfalt i sédergaende riktning har inte namnts
alls eftersom det kapacitetsmassigt inte har identifierats nagot behov av detta ens ar 2040.

Paket Add-filt norrgadende Tpl Osteringen — Tpl Huskvarna Sédra = atgérd 7
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7 SLUTSATS

Strackan pa E4 mellan Tpl Raslatt och Tpl A6 har tillracklig kapacitet i och med den planerade utbyggnaden av Tpl
Ljungarum och additionsfalten mellan Tpl Raslatt och Tpl A6. Darfor forslas vidare atgarder endast dster om Tpl A6.
Brister har identifierats i omradet vid Tpl Ekhagen och Tpl Huskvarna Sédra redan med dagens trafikmangder, varfér
atgarder i dessa tva omraden foreslas for byggnation sa snart som majligt. Av dessa ar det bara atgarden i form av
flyover fran vag 40 osterifran mot E4 sdderut som bedéms uppna gransen for nationell plan pa éver 100 Mkr som
enskild atgard. Ovriga atgarder kan snarare klassificeras som trimningsatgarder.

Bade vid Tpl Ekhagen och Tpl Huskvarna Sédra forvantas situationen forbattras for oskyddade trafikanter och
kollektivtrafiken. | Tpl Ekhagen far bussen upp till cirka 3 minuters kortare restid ut fran Ekhagsringen och ytterligare
en GC-passage tvars E4 skapar 6kad upplevd trygghet kvalls- och nattetid. Flyoverns lage har ocksa anpassats sa att
GC-banorna som korsar denna kan gé kvar i exakt samma lage som idag. Vid Tpl Huskvarna Sédra gynnas
kollektivtrafiken av minskade kder in mot cirkulationsplatsen, bade till och fran Huskvarna.

8 REKOMMENDATION

En utbyggnad enligt avsnitt 6.2 Rekommenderad paketering foreslas. Detta férvantas gynna den langvaga bil- och
godstrafiken, kollektivtrafiken och GC-trafiken. Atgéarderna vid Ekhagen bidrar ocksa till minskad trafik i
Ekhagsrondellen, vilket m&jliggdr for kommunen att utveckla denna plats med storre fokus pa gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Mer om detta gar att lasa i PM Ekhagen.
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BILAGA 1 — ALLMANT OM MIKROSIMULERING

Mikrosimulering ar ett verktyg som kan anvandas for att modellera ett trafiksystem som representerar dagens
trafiksituation eller en framtida trafiksituation. | mikrosimulering ar detaljnivan hég och analysen sker pa individniva
vilket medfér att varje fordon, cykel och fotgdngare kan simuleras. Varje individ i modellen har ett individuellt
beteende, vissa aker/gar snabbare medan andra tar sig fram langsammare. Den hdga detaljeringsgraden och de
individuella beteendena gor att modellen kan representera verkligheten pa ett realistiskt satt. Modellen kan darmed
anvandas for flera typer av analyser. Med mikrosimulering kan en trafiklésning testas i modellen innan den
implementeras i verkligheten. Modellen kan anvandas for att analysera en utformning, mata hur mycket mer trafik en
korsning klarar av, analysera fotgadngarnas framkomlighet, mata restidsfordrojning, analysera effekten av olika
atgarder, hitta lampliga trafiklésningar och mycket mer.

En mikrosimulering gors oftast for den mest belastade timmen pé ett dygn. Hur trafiksituationen ser ut under en
maxtimme kan dock skilja sig at mellan olika veckodagar och mellan olika veckor. Som indata till modellen anvands
darfér en timme som kan anses vara representativ for det omrade som analyseras. For att ta hansyn till att
trafiksituationen varierar mellan olika dagar och att mikrosimuleringsmodellen ar stokastisk kors flera sa kallade
slumpfron. Med olika slumpfron far funktionerna i programmet olika startvarden vilket gor att trafiken "anlander i
modellen” med en slumpmassig variation. Som standard anvands 10 olika slumpfron, det vill sdga 10 olika dagar
simuleras och resultaten sammanstalls utifran dessa tio dagar.

Olika typer av resultat kan tas ut fran en simuleringsmodell, till exempel kélangder, restider, fordréjning och
restidsforluster. Hur val resultaten representerar verkligheten beror till stor del pa hur val indata till modellen
representerar verkligheten. Om det finns stora osakerheter i indata sa kommer det dven finnas osakerheter i
resultaten. De resultat som modellen genererar ska darfér ses som en indikation pa hur trafiksituationen kan komma
att se ut, inte som en exakt sanning.

Mikrosimulering kan anvandas for att analysera en trafiklosning sett utifran trafikflddena och utformning i form av
korfalt, hastigheter etc. Modellen kan dock inte anvandas for att testa fysiska parametrar som exempelvis svangradier
eller om den tankta I6sningen ryms inom en detaljplan, och sa vidare. Fér detta kravs vidare arbete med
trafikutredning och avstamningar mot VGUZ2.

2 Trafikverkets publikation Krav for Vdgars och gators utformning.
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BILAGA 2 — KALIBRERING AV MIKROMODELLEN

Mikrosimuleringsmodellen VISSIM ar utvecklat av foretaget PTV. Grundmodellen fran PTV ar utvecklad for att
efterlikna hur bilister, cyklister och fotgangare beter sig i verkligheten. Vilket beteende bilister, cyklister och fotgangare
har kan dock skilja sig at mellan olika lander, olika stadder och olika omraden. WSP har darfoér gjort ett antal generella
kalibreringar i modellen som syftar till att fa ett mer svenskt kérbeteende i modellen. Modellen har kalibrerats mot
observationer fran verkligheten.

Nagra av de parametrar som har justerats for biltrafiken ar "car following” samt parametrar som styr beteendet i
cirkulationsplatser. Parametrarna har kalibrerats utifran uppmatt data fran olika trafikmiljéer. Utifran insamlade data
har principer tagits fram for hur parametrar ska justeras for olika typer av korsningspunkter.

Kalibrering av fotgangarparametrar har ocksa gjorts av WSP. Utifran insamlade data har bland annat olika
hastighetsfordelningar och beteendemdnster for fotgangare tagits fram for olika miljGer.

Mikrosimuleringsmodellen (VISSIM) har kalibrerats fér ungefarligt "svenskt kdrbeteende” avseende “car following”
samt hur "tuffa” forarna ar nar de kor in i cirkulationsplatser. Dessa justeringar har gjorts av WSP for flera ar sedan,
genom jamforelse mellan VISSIM och CapCal. Nar CapCal utvecklades sa gjordes jamforelser mot verkligheten, vilket
gor att VISSIM genom detta har kalibrerats mot verkligt kdrbeteende.

Senare tester som WSP har gjort har emellertid visat att ytterligare justering av hur "tuffa” férarna ar nar det ska kora
in i en cirkulationsplats kan behéva goras, framst i situationer med mycket trafik. Nar det ar mycket trafik och stundtals
kortare kder in mot en cirkulationsplats tenderar férarna att bli "tuffare” an om det ar mindre trafik eftersom de maste
utnyttja de sma luckor som finns. Kommer man daremot mitt i natten sa vantar man istallet i storre utstrackning pa det
fordon som befinner sig inne i cirkulationsplatsen, da man ser att det ar helt tomt efter fordonet. Detta gor att férarna i
modellen kan behdva goéras annu "tuffare” i belastade cirkulationsplatser i vissa fall.

Matningar har gjorts i bland annat cirkulationsplatsen i Trafikplats Ekhagen i Jonkdping, cirkulationen
Atvidabergsvégen/Braskens Bro i Linkdping, cirkulationen Aspenvégen/Géteborgsvéagen i Lerum samt cirkulationen
Toltorpsgatan/Bifrostgatan i MéIndal.

Cirkulationsplatserna som ingar i detta omrade lampar sig val for dessa mer "tuffa” parametrar, varfor dessa
genomgaende har nyttjats i denna modell.

Nar det galler parametrar som ror korfaltsbyten etc. sa nyttjas den mer avancerade styrningen i de senare versionerna
av VISSIM, som i programmet kallas foér "Advanced merging” samt "Cooperative lane change”. Detta antas vara mer
realistiskt, da den tidigare styrningen i manga fall underskattade kapaciteten, dvs. gav langre kder pga. korfaltsbyten
an vad som forvantas i verkligheten.

Nagon sarskild hansyn till framtida sjalvkdrande bilar har inte tagits.
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BILAGA 3 — TRAFIKFLODEN

Har nedan foljer fléden i utvalda snitt fran makromodellens nulage och 2040, fér morgon-, respektive
eftermiddagsrusning.

FM Nulage (De kalibrerade flodena dr de som nyttjas i mikrosimuleringsmodellen) [f/h]
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FM 2040 (De kalibrerade flodena ar de som nyttjas i mikrosimuleringsmodellen) [f/h]
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BILAGA 4 — OD-MATRISER

Nedan féljer OD-matriser for nulége, 2024 och 2040 samt olika trafikslag som anvands i modellen. Artal 2024 och
hogre ar framtagna genom interpolering mellan makromodellens nuldgesscenario och makromodellens 2040-
scenario. For en del fléden vid de lokala trafikplatserna har trafikrdkningar genomfoérts, som har synkats mot

makromodellens floden.
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KARTA MED NODNUMMER

Figur 46 - Nodkarta éver JénkOpings véstra del.
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E4 - NULAGE, FORMIDDAG

11 12 13 14 15 16 17 18 Summa
37 396

10
112

1

1450
167
1010

0

111

222

333

236

167

0
0

30
327

66

45

96
241

165
53

248
233
113

282

49

78

1636
889
229
286
288

99

77

33

182
161

441
455

28

19

39

67

97

20

20

92

90

123

69

78

45 40

123

52

45

1732
281
506

1038 0

0
70

74 83 164 239

113

21

113

99

244

18

62

54 38

50

38

196

22

175

1608
185

0

435

189 55 290 208 69 163

48

151

185

1329
554

0

210

177

38

217

153

64

39

304

23

104

376

178

150
12 442

150
1927

0

236 720 1097 905 595 658 464 601 535 304 534 201 1374 177 642

1471

Fran/till

10
11
12
13
14
15
16
17
18

Summa




RASLATT - NULAGE, FORMIDDAG

Fran/till 30 31 32 34 Summa
30 0 0 162 34 236
31 0 0 160 215 720
32 80 180 0 136 439
33 52 501 23 47 622
34 36 329 82 0 476
Summa 167 1010 428 432 2494
RYHOV - NULAGE, FORMIDDAG
Fran/till 40 41 42 43 44 45 46 Summa
40 0 0 45 0 49 250 250 595
41 0 0 215 434 1 4 4 658
42 57 154 0 110 1 4 4 329
43 39 132 0 0 6 29 29 236
44 50 0 55 0 0 0 10 116
45 54 0 59 0 16 0 23 153
46 28 0 30 0 6 23 0 87
Summa 229 286 405 544 78 311 321 2174
A6 - NULAGE, FORMIDDAG
Fran/till 50 51 52 53 Summa
50 0 0 246 218 464
51 0 0 233 368 601
52 63 72 0 117 251
53 226 27 145 0 398
Summa 288 99 624 702 1714




EKHAGEN - NULAGE, FORMIDDAG

Fran/till 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 Summa
60 0 0 0 134 41 76 0 20 144 122 535
61 0 0 0 0 0 0 193 1 60 51 305
62 0 0 0 119 55 103 0 8 1 1 287
63| 676 0 0 0 3 5 3 20 113 96 918
64| 116 0 0 3 0 84 3 1 48 41 296
65| 487 0 0 13 6 0 11 6 0 0 524
66 0 0 0 84 24 45 0 27 67 57 304
67 66 0 0 4 2 4 0 0 6 5 88
68 | 243 0 0 65 47 0 44 8 0 0 407
69 143 0 0 38 28 0 26 4 0 0 239
Summa | 1731 0 0 461 206 317 281 96 439 374 3904
OSTERANGEN - NULAGE, FORMIDDAG
Fran/till 70 71 72 73 74 75 Summa
70 0 100 133 169 0 132 534
71 122 0 11 3 46 19 201
72 106 16 0 1 17 21 161
73 103 14 1 0 1 24 142
74 0 51 4 3 0 142 201
75 175 10 18 51 133 0 387
Summa 506 192 167 227 196 337 1625
HUSKVARNA S - NULAGE, FORMIDDAG
Fran/till 80 81 82 83 84 Summa
80 0 0 184 663 527 1374
81 0 0 61 116 0 177
82 303 97 0 251 129 780
83 848 86 180 0 2 1115
84 457 2 164 0 0 623
Summa 1608 185 589 1030 658 4070
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E4 - NULAGE, EFTERMIDDAG

11 12 13 14 15 16 17 18 Summa
247 96 507 0

10
162

1

2152
167
772
1466
949
668
717
688
466
1420
452
609

412 62

428

236

167

30
347

66

45

96

241

165

272
99

98

0

77

33

233
153

142
111

291

127

28
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39

67

180
270

225
122

107

169
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310

73

222

60

158

40

215

183

92

31

227

63

145

0

541

157

264

344

113

100

353

204

118

43

50

193

196
1300
155
1209
719
330
14102

22

175

0
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208

169

123

115

189

201

155

0

121

127

38

27

53

484

359
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371
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0

236 768 2208 930 447 537 295 376 905 314 657 246 1704 127 1539

1651

Fran/till

10
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12
13
14
15
16
17
18

Summa




RASLATT - NULAGE, EFTERMIDDAG

Fran/till 30 31 32 33 34 Summa
30 0 0 162 39 34 236
31 0 0 160 334 274 768
32 80 180 0 43 136 439
33 52 303 23 0 47 424
34 36 289 82 29 0 436
Summa 167 772 428 445 491 2304
RYHOV - NULAGE, EFTERMIDDAG
Fran/till 40 41 42 43 44 45 46 Summa
40 0 0 20 25 26 81 296 447
41 0 0 315 188 1 7 26 537
42 104 274 0 151 7 36 135 707
43 0 262 0 0 2 11 42 317
44 113 36 31 8 0 0 33 221
45 180 58 50 13 15 0 114 430
46 270 87 75 20 27 21 0 500
Summa 668 717 492 405 79 155 646 3161
A6 - NULAGE, EFTERMIDDAG
In 50 51 52 53 Summa
50 0 0 162 133 295
51 0 0 110 266 376
52 213 253 0 117 582
53 476 213 145 0 834
Summa 688 466 417 515 2087




EKHAGEN - NULAGE, EFTERMIDDAG

Fran/till 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 Summa
60 0 0 0 249 111 160 0 15 221 150 905
61 0 0 0 36 51 74 91 1 77 14 344
62 0 0 0 269 106 152 0 8 1 1 537
63 | 566 0 0 0 3 5 48 5 53 31 713
64 | 164 0 0 6 0 60 28 3 15 9 286
65| 255 0 0 10 28 0 46 5 25 15 384
66 0 0 0 184 24 35 0 27 28 16 314
67 30 0 0 34 2 3 121 0 20 12 223
68 | 218 0 0 56 17 24 62 120 0 0 496
69 | 186 0 0 47 14 20 53 102 0 0 423

Summa | 1420 0 0 891 357 534 450 286 440 248 4625

OSTERANGEN - NULAGE, EFTERMIDDAG

Fran/till 70 71 72 73 74 75 Summa
70 0 141 163 196 0 157 657
71 149 0 11 3 46 19 228
72 136 16 0 1 17 21 191
73 133 14 1 0 1 24 172
74 0 51 4 3 0 187 246
75 191 10 18 51 133 0 403

Summa 609 233 197 254 196 407 1896

HUSKVARNA S - NULAGE, EFTERMIDDAG

Fran/till 80 81 82 83 84 Summa
80 0 0 244 763 697 1704
81 0 0 61 66 0 127
82 170 47 0 251 129 597
83 878 106 230 0 2 1215
84 252 2 164 0 0 418

Summa 1300 155 699 1080 828 4062
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E4 - 2040, FORMIDDAG

Summa

19
56

11 12 13 14 15 16 17 18
43 346

10
139

1

1850

142

448

475

199

197
987
2132
1478

197

21

43

32

69

153

57
125

367 242
75

59

173
300
30

264 36 94 397
34 63

67

224
150
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21
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96
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389
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18
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221

18

67
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29
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30

196
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61

82

389

16

133
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413

160

181
778
15677

181

12
761

72
1480

22
520

70
693

67

34
652

40

1425

242
853

220
2069

839

0
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203

185

321

735

664

692

1382
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Fran/till

10
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12
13
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15
16
17
18
19

Summa




RASLATT - 2040, FORMIDDAG

Fran/till 30 31 32 34 Summa
30 0 0 81 58 199
31 0 0 121 314 853
32 70 99 0 52 250
33 72 548 61 43 723
34 56 340 96 0 518
Summa 197 987 359 466 2544
RYHOV - 2040, FORMIDDAG
Fran/till 40 41 42 43 44 45 46 Summa
40 0 0 31 0 55 283 283 652
41 0 0 373 300 2 8 8 692
42 35 302 0 71 1 5 5 418
43 40 87 0 0 3 13 13 156
44 79 0 58 0 0 0 10 147
45 85 0 63 0 16 0 23 187
46 44 0 32 0 6 23 0 105
Summa 283 389 557 371 82 332 342 2356
A6 - 2040, FORMIDDAG
Fran/till 50 51 52 53 Summa
50 0 0 430 233 664
51 0 0 315 420 735
52 145 93 0 118 356
53 258 27 174 0 459
Summa 403 119 920 771 2213




EKHAGEN - 2040, FORMIDDAG

Fran/till 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 Summa
60 0 0 0 178 54 100 26 181 154 693
61 0 0 0 0 0 0 199 1 60 51 312
62 0 0 0 112 51 95 1 1 268
63 708 0 0 0 3 5 19 112 96 947
64 119 0 0 3 0 84 1 49 42 301
65 501 0 0 14 6 0 11 6 0 0 539
66 0 0 0 94 26 47 29 68 58 321
67 65 0 0 4 2 3 0 6 5 85
68 254 0 0 65 47 0 42 7 0 0 416
69 149 0 0 38 28 0 25 4 0 0 244
Summa 1796 0 0 508 217 336 284 101 478 407 4126
OSTERANGEN - 2040, FORMIDDAG
Fran/till 70 71 72 73 74 75 Summa
70 0 99 131 163 0 127 520
71 122 0 12 3 48 19 204
72 108 17 0 0 16 21 162
73 124 13 0 0 1 36 174
74 0 52 5 3 0 125 185
75 165 10 18 59 108 0 360
Summa 519 190 166 228 172 329 1604
HUSKVARNA S - 2040, FORMIDDAG
Fran/till 80 81 82 83 84 Summa
80 0 0 171 651 657 1480
81 0 0 89 114 0 203
82 264 102 0 251 166 783
83 892 87 179 0 0 1159
84 607 2 172 0 0 781
Summa 1763 191 611 1016 824 4405
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E4 - 2040, EFTERMIDDAG

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19  Summa
Fran/till
1 0 199 0 610 830 67 0 1 0 201 0 286 0 84 0 666 0 0 103 3048
2 197 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 197
3 0 0 0 75 354 0 0 153 0 69 0 32 0 43 0 21 0 0 0 747
4 425 0 131 0 153 224 0 3 0 264 0 36 0 94 0 421 0 0 351 2101
5 267 0 122 180 0 204 0 125 0 67 0 34 0 63 0 369 0 0 300 1730
6 128 0 157 254 131 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31 702
7 0 0 0 0 0 0 0 113 0 203 0 69 0 297 0 48 0 0 0 729
8 118 0 126 305 64 0 201 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 63 878
9 0 0 0 0 0 0 0 0 145 0 90 0 313 0 43 0 0 0 591
10 1 0 79 387 0 0 242 0 176 0 0 0 0 0 0 0 508 0 64 1459
11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 385 0 110 0 0 0 494
12 248 0 39 0 0 0 17 0 51 0 114 0 0 0 0 0 185 0 17 670
13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 144 0 29 0 0 0 172
14 214 0 0 233 1 0 138 0 158 0 163 0 186 0 0 0 292 0 55 1440
15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 160 0 0 0 160
16 461 0 0 620 0 0 25 0 69 0 29 0 39 0 146 0 113 0 24 1526
17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 160 0 407 0 182 0 0 0 750
18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 399 0 0 399
19 109 0 167 291 40 34 0 67 0 70 0 22 0 72 0 38 0 0 0 909
Summa 2168 199 820 2955 1573 529 622 462 454 1019 307 729 225 1901 146 2087 1497 0 1009 18702




RASLATT - 2040, EFTERMIDDAG

Fran/till 30 31 32 33 34 Summa
30 0 0 81 60 58 199
31 0 0 107 359 354 820
32 70 101 0 30 52 253
33 72 340 61 0 43 515
34 56 306 96 27 0 484
Summa 197 747 345 476 506 2271
RYHOV - 2040, EFTERMIDDAG
Fran/till 40 41 42 43 44 45 46 Summa
40 0 0 9 14 20 101 384 529
41 0 0 388 92 2 10 36 529
42 47 441 0 97 9 45 169 808
43 0 142 0 0 1 5 19 167
44 131 29 33 3 0 0 10 206
45 209 47 53 4 16 0 23 353
46 314 70 79 7 6 23 0 499
Summa 702 729 563 217 54 183 642 3090
A6 - NULAGE, EFTERMIDDAG
Fran/till 50 51 52 53 Summa
50 0 0 307 155 462
51 0 0 150 305 454
52 417 360 0 118 895
53 461 231 174 0 866
Summa 878 591 631 577 2677




EKHAGEN - 2040, EFTERMIDDAG

Fran/till 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 Summa
60 0 0 0 320 122 227 0 19 179 152 1019
61 0 0 0 42 48 90 103 1 131 111 528
62 0 0 0 252 84 156 0 7 1 1 501
63 | 544 0 0 0 3 5 55 5 45 39 695
64 96 0 0 3 0 84 15 1 13 11 225
65| 405 0 0 14 6 0 65 6 22 18 537
66 0 0 0 185 20 36 0 26 22 18 307
67 27 0 0 31 2 3 134 0 17 14 228
68 | 244 0 0 65 19 28 77 135 0 0 568
69 | 143 0 0 38 11 16 45 79 0 0 333

Summa | 1459 0 0 951 316 646 494 279 429 366 4940

OSTERANGEN - 2040, EFTERMIDDAG

Fran/till 70 71 72 73 74 75 Summa
70 0 159 182 216 0 173 729
71 159 0 12 3 48 19 241
72 148 17 0 0 16 21 202
73 171 13 0 0 1 36 221
74 0 52 5 3 0 165 225
75 193 10 18 59 108 0 387

Summa 670 250 218 281 172 414 2005

HUSKVARNA S - 2040, EFTERMIDDAG

Fran/till 80 81 82 83 84 Summa
80 0 0 234 772 896 1901
81 0 0 84 62 0 146
82 151 50 0 251 166 618
83 946 108 229 0 0 1284
84 343 2 172 0 0 516

Summa 1440 160 719 1084 1062 4466
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BILAGA 5 — OGONBLICKSBILDER

Har presenteras resultat fran mikrosimuleringsmodellens scenarion.

En 6gonblicksbild ar en bild som visar hur en trafiksituation ser ut vid en specifik tidpunkt i modellen. | modellen
varierar trafiksituationen under en maxtimme pa samma satt som i verkligheten, varfér en 6égonblicksbild visar
trafiksituationen under just den sekunden. Ogonblicksbilder maste darfor analyseras tillsammans med de numeriska
resultaten som modellen genererar. Vagstrackan i borjan pa vaglankarna i modellen ar lagda i "sick-sack” for att
komprimera vagnatet sa att man utan "utzoomning” kan éverblicka kder som borjar tidigare och for att fler fordon ska
kunna komma in i det modellerade vagnatet.

Observera att kosituationen med enbart Planerade atgarder kan se "fér bra ut” langst i Oster pa vissa av bilderna,
eftersom trafiken fastnar redan vid Tpl A6 — Tpl Ekhagen-omradet. Under analysens gang har flaskhalsar I0st efter
hand, sa de atgarder som har tagits med tar hansyn till vad som behovs givet att man forst har 16st en flaskhals,
sedan ser vad nasta flaskhals blir, etc. Detta har sedan lett fram till de atgarder som rekommenderas.

Ogonblicksbilder ar 2024 — Planerade atgarder

|

200]m)

D Upandiusiisy suniriuior:

Figur 48 - Trafikplats Huskvarna Sédra 2024 FM.
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Figur 49 - Trafikplats Huskvarna Sédra 2024 EM.

Figur 50 - Trafikplats Osterdngen 2024 FM.
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Figur 51 - Trafikplats Osterdngen 2024 EM.

Figur 52 - Trafikplats Ekhagen till Trafikplats A6 2024 FM.
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Figur 53 - Trafikplats Ekhagen till Trafikplats A6 2024 EM.

Figur 54 - Trafikplats Ryhov 2024 FM.
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Figur 55 - Trafikplats Ryhov 2024 EM.

Figur 56 - Trafikplats Ljungarum 2024 FM.
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Figur 57 - Trafikplats Ljungarum 2024 EM.

Figur 58 — Trafikplats Raslétt 2024 FM.
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Figur 59 - Trafikplats Raslétt 2024 EM.
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Ogonblicksbilder ar 2040 — Planerade atgarder

Figur 60 - Trafikplats Huskvarna Sédra 2040 FM.

Figur 61 - Trafikplats Huskvarna Sédra 2040 EM.
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Figur 62 - Trafikplats Osterdngen 2040 FM.

Figur 63 - Trafikplats Osterdngen 2040 EM.
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Figur 64 - Trafikplats Ekhagen till Trafikplats A6 2040 FM.

Figur 65 - Trafikplats Ekhagen till Trafikplats A6 2040 EM.
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Figur 66 - Trafikplats Ryhov 2040 FM.

Figur 67 - Trafikplats Ryhov 2040 EM.
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Figur 68 - Trafikplats Ljungarum 2040 FM.

Figur 69 - Trafikplats Ljungarum 2040 EM.
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Figur 70 - Trafikplats Raslétt 2040 FM.

Figur 71 - Trafikplats Raslétt 2040 EM.
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Ogonblicksbilder 2040 — Rekommenderade atgérder

Figur 72 - Ny avfart och cirkulationsplats norr om Trafikplats Huskvarna S6dra 2040 FM.

Figur 73 — Ny avfart och cirkulationsplats norr om Trafikplats Huskvarna Sédra 2040 EM.
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Figur 74 - Trafikplats Huskvarna Sédra 2040 FM.

Figur 75 - Trafikplats Huskvarna Sédra 2040 EM.
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Figur 76 - Trafikplats Osterdngen 2040 FM.

Figur 77 - Trafikplats Osterdngen 2040 EM.
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Figur 78 - Trafikplats Ekhagen till Trafikplats A6 2040 FM.

Figur 79 - Trafikplats Ekhagen till Trafikplats A6 2040 EM.
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Figur 80 - Trafikplats Ryhov 2040 FM.

Figur 81 - Trafikplats Ryhov 2040 EM.
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Figur 82 - Trafikplats Ljungarum 2040 FM.

Figur 83 - Trafikplats Ljungarum 2040 EM.
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Figur 84 - Trafikplats Raslétt 2040 FM.

Figur 85 - Trafikplats Raslétt 2040 EM.
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BILAGA 6 — RESTIDSDIAGRAM

Har presenteras resultat fran mikrosimuleringsmodellens scenarion.

Genom att jamfora restiden under maxtimme med restiden under lagtrafik kan restidsforlusten beréknas. Detta ar ett
matt som indikerar hur mycket extra tid det tar att fardas i en situation med trangsel jamfort med att fardas samma
stracka under friflddesforhallande. | det har fallet har trafiken i modellen reducerats med 60% for att med sékerhet
hamna pé en niva utan kdbildningar (utéver att man far vanta en stund vid trafiksignalerna under tiden dessa visar
rott). Fasta signaltider bil mot bil har antagits &ven under lagtrafik. Kollektivtrafik samt gang- och cykelfléden har inte
reducerats.

Steg 1 motsvarar Planerade atgarder medan Ovriga atgarder omfattar de atgarder som rekommenderas mellan Tpl
A6 och Tpl Huskvarna Sédra.
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