o
S
>
=
S

IoNne

-
qv)
O
N
O
g8
'
N
[®)
D
—
)
O
—
)
O

2 TRAFIKVERKET

ﬁ
ﬂ-.

| -
]
+—
S
>
| -
L,
)
@)
©
(7))
0
>
m
e
&)
o
O
AN
o
AN
—
(7))
:O
I

RAPPORT

NET
va

\l\ Fx




Trafikverket
Postadress: Solna strandvag 98, 171 54 Solna

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

Dokumenttitel: Nationell vaderberedskapsplan Host 2026
Forfattare: Stark Séren UHjsb, Aram Bakerson UHjsa
Dokumentdatum: 2026-08-10

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

trafikverket.se


mailto:trafikverket@trafikverket.se

Regionkarta

' _ /\ SYDOSTRA

© Huvudkontor
B Regionkontor



Bakgrund

Trafikverket sammanstiller viderberedskapsplaner infor varje arstid. Denna plan
giller for hosten och beskriver nationellt och 6vergripande hur Trafikverket,
entreprenorer och jarnvagsforetag forebygger och vidtar dtgarder inom sitt eget
ansvarsomrade for att minska arstidsrelaterade storningarna. Eftersom dom norra
delarna av landet paborjar vintern tidigare sa finns delar av viderberedskapsplanen
(vinter) i slutet av dokumentet.

Arbetsrummet (internt) vaderberedskapsplaner Startsida Férvaltningsobjekt

Arstidsstyrda Vaderberedskapsplaner, Jarnvig

P& webben finns viaderberedskapsplaner och uppfoljningsrapporter och 6vrig
information kopplat till vider Arstidstyrda vaderberedskapsplaner jirnvig - Bransch

CL/TR/2021:0104 operativ hantering vid viderstyrd beredskap ger operativt stod
att hantera vaderforhallanden proaktivt och operativt. Checklistan ar vagledande
och inte styrande.

Halkbekampning schema Halkbekdmpning — arbetsschema hosten 2026

Regionala viderberedskapsplaner beskriver reduceringar och vid hojd/sankt
beredskapsniva pga. svar vaderlek. for att samtliga berérda har kinnedom om vilka
prioriteringar som vidtas i jirnvagssystemet. Distributionen sker till berérda
jarnvagsforetag och entreprenorer som i sin tur ansvarar for distribution inom egen
organisation. Bilagepaketen uppdateras infor varje vinterperiod. Regionala
vaderberedskapsplaner - Alla dokument

Syfte

Syftet ar att nationellt beskriva hur Trafikverket, entreprenorer och jairnvigsforetag
forebygger och vidtar dtgarder inom sitt eget ansvarsomrade for att minska dom
arstidsrelaterade storningarna.

[o]
Mal
Malet ar att fa samsyn och hitta gemensamma forbattringsomraden som okar
robustheten, 6ka punktligheten och hoja fortroendet for tdg som transportmedel.

Giltighetsperiod

Giltighetsperiod for hostens vaderberedskapsplan ar veckorna 36 till 46.


https://arbetsrum.sp.trafikverket.se/sites/20200114113413/home/Sidor/Start.aspx
https://arbetsrum.sp.trafikverket.se/sites/20200114113413/home/Sidor/Start.aspx
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/arstidstyrda-vaderberedskapsplaner-jarnvag/
https://arbetsrum.sp.trafikverket.se/sites/20200114113413/home/H%C3%B6st/H%C3%B6st-Vinter%202026-2027/Halkbek%C3%A4mpning%20-%20schematchemar%20h%C3%B6sten%202026-Pub.pdf
https://arbetsrum.sp.trafikverket.se/sites/20200114113413/home/H%C3%B6st/Forms/Alla%20dokument.aspx?RootFolder=%2Fsites%2F20200114113413%2Fhome%2FH%C3%B6st%2FH%C3%B6st%2DVinter%202026%2D2027%2FRegionala%20v%C3%A4derberedskapsplaner&FolderCTID=0x012000C6A24832D981674E85C19E453F624D3C&View=%7B7260EA6F%2DC4A9%2D4AA3%2D9CE0%2DB83373FBDF52%7D
https://arbetsrum.sp.trafikverket.se/sites/20200114113413/home/H%C3%B6st/Forms/Alla%20dokument.aspx?RootFolder=%2Fsites%2F20200114113413%2Fhome%2FH%C3%B6st%2FH%C3%B6st%2DVinter%202026%2D2027%2FRegionala%20v%C3%A4derberedskapsplaner&FolderCTID=0x012000C6A24832D981674E85C19E453F624D3C&View=%7B7260EA6F%2DC4A9%2D4AA3%2D9CE0%2DB83373FBDF52%7D

Vaderberedskapsnivaer jarnvag

Alla former av viderpaverkan pa jarnviagen kriver proaktivitet, timing i
beslut och samverkan innan problemen uppstar.

Vaderberedskapsnivan speglar formagan och kapaciteten att mota och hantera stort
lage.

Galler samtliga arstider och viadertyper. Vadervarningar ar anpassade, beroende pa
om det hander i Norrlands inland eller i storstadsomrade.

Niva 1 Det kan finnas behov av omfordelning av resurser, forstarkning och
operativa atgirder samt extra vaderbevakning. Samtliga ska proaktivt planera
for de risker som kan leda till konsekvenser for verksamheten.

Niva 2 Proaktiva avstangningar eller restriktioner till foljd av yttre
forhallande som riskerar att skapa forseningar eller reducerad trafik.
Restriktioner kan inforas pa strackor till f6ljd av yttre forhallanden.
Jarnvagsforetagen ska anpassa omfattning av trafiken eller vagnvikten efter
radande forhallanden. Extra resurser tas i ansprak for att hantera och lindra
konsekvenserna i anlaggningen. Besiktningar ska vidtas vid behov.
Samlingsopal skapas vid behov och avslutas vid aterging till normallage.

Niva 3 Storre forandring i produktionsplan. Alla tillgdngliga resurser tas i
ansprak for att hantera och lindra konsekvenserna av en mycket besvarlig
situation. Tagplanen kan inte ldngre hallas, strackor stiangs for tagtrafik
alternativt kors med kraftiga forseningar eller mycket reducerad trafik.

Niva 4 Extraordinar situation som kraver omfattande restriktioner och
avstangningar. Trafikverkets alla tillgdngliga resurser, samt resurser fran
andra samhallstjanster kan tas i ansprak for att hantera storningen. Innebar
att trafiksituationen &r si allvarlig att det ar stopp i trafiken och ett minimum
av spar och vixlar fungerar.



Driftnivaer

Trafikpaverkan uppstar om en storning paverkar flera tag. Trafikpaverkans
omfattning bedoms utifrén fran aktuell trafiksituation och banans kapacitet.
Trafikpaverkan beskrivs med driftnivaer (Gron, Gul, Orange och Rod)

Forseningar pa ett/flera tag upp till 10
Definition av niva Gron minuter. Satts automatiskt vid beslutad
trafikpaverkan.

Forseningar pa flera tag mellan 10 och
Definition av niva Gul 45 minuter. Kan medfora mindre
anpassning av produktionsplan.

Forseningar pa flera tig fran 45 minuter
Definition av niva Orange och uppét. Kan medfora storre anpassning

av produktionsplan.

. e Trafikstopp, gar ej att effektuera
Definition av niva Rod .
produktionsplan.

Trafikrestriktioner

Tillfalliga trafikrestriktioner beslutas av ROL eller NOL till foljd av infrastrukturens
beskaffenhet och trafikens art. Restriktioner kan forekomma pa grund av yttre
forhallanden, olyckor och skador pa infrastrukturen som till exempel storm,
oversvamningar och skred. Jarnvagsforetagen ska anpassa vagnvikten/langden
efter rddande forhallanden. Trafikverket kan alltid besluta om generella
begrinsningar nar jarnvagsforetagens egna begransningar inte bedoms vara
tillrackliga. Trafikeringsavtalet anger forutsattningar for trafiken samt vilka av
Trafikverkets styrande dokument till exempel JNB som avtalsparten méste folja,
oavsett om det finns dispenser som tagvikt och taglangd.

Vader

Trafikverket har avtal med SMHI och tillgang till viderprognoser anpassade for
vag- och jarnviagstrafiken. Det leder till atgarder hos myndigheter och kommuner
for att forbereda eller hantera storningar utifran forvintade konsekvenser pa
samhillet. Det kan handla om anpassningar av kollektivtrafik, dtgarder for att
snabbt hantera stromavbrott och forberedelser for insatser pa jarnvagsnatet. Det
finns tydliga kriterier nar varningar ska ga ut, vilka har bestamts tillsammans med
myndigheter, landsting och kommuner.



Det ar viktigt att entreprendrer och jarnvagsforetag prioriterar bevakning av vader,
eftersom det ar viktiga beslutsunderlag for kunder och samhallet.

Beredskapsnivan speglar formagan och kapaciteten att mota stort lage. Galler
samtliga arstider och vadertyper.

NOL Nationell operativ ledare ansvarar ur ett nationellt perspektiv for att prioritera
kapacitet och att fatta inriktningsbeslut

ROL ansvarar for resultatet av samtliga direkt operativa beslut och atgarder i
driftperioden inom geografiskt ansvarsomrade.

ULIB ansvarar for beslut regionalt och ar den operativa ingdngen for andra
verksamhetsomraden.

TIB har till uppgift att initiera och samordna det inledande arbetet for att upptacka,
verifiera, larma och informera vid allvarliga kriser.

Samordnare storre vintermaskiner jarnvag ar ett stod till verksamheten
(kunskapsinhdmtning och prioritering kring laget bade foére, under och efter snofall)
under perioden 15 november till 31 mars och ska kallas till bedomningsmoéte bade
akut och forebyggande. Storre vintermaskiner har normalt en instéllelsetid pa 48
timmar.

Samverkan

Samverkan ska vara faktabaserad och inriktad pa hur vi tillsammans kan férbattra
vaderberedskapen.

Samtliga ska ha en gemensam uppfattning av riskomraden, atgardsplaner och en
forstéelse for vikten av forebyggande atgiarder. Respektive aktor informerar sin egen
organisation om gillande vaderberedskapsplan och pa ett effektivt sitt sa att
jarnvagstrafiken kan uppratthallas saker och robust.



Konsekvensbaserade vadervarningar

Vadervarningssystemet ligger till grund for relevanta och regionala forberedelser att
hantera storningar.

Varning utfardas nar vadret vantas medfora konsekvenser eller storningar i
samhillet. T.ex. 20 cm sno ger vildigt olika konsekvenser beroende pa om snon
faller i Norrlands inland eller i en storstad.

@ Gul varning

Konsekvenser for samhillet, vissa risker for allmanheten. Vaderutveckling som kan
medfora konsekvenser for samhallet, vissa risker for allmidnheten samt vissa skador
pa egendom och milj6. Storningar i en del samhallsfunktioner ar forvantade. Lokala
variationer kan forekomma.

<> Orange varning

Allvarliga konsekvenser for samhallet, fara for allmanheten. Viderutveckling som
kan medfora allvarliga konsekvenser for samhallet, fara for allmanheten samt
allvarliga skador pa egendom och miljo. Storningar i samhallsfunktioner ar
forvantade. Lokala variationer kan forekomma.

R6d varning

Mycket allvarliga konsekvenser for samhillet, stor fara for allménheten.
Vaderutveckling som kan medfora mycket allvarliga konsekvenser for samhallet,
stor fara for allmanheten samt mycket allvarliga skador pa egendom och miljo.
Omfattande storningar i samhallsfunktioner ar forvantade.

Planering infor arstiden

Entreprendrer, jairnvagsforetag och Trafikverket sikerstiller att resurser och
utrustning ar klara for att anvandas infor kommande arstid. Att man har kapacitet
for forebyggande och akut felavhjialpande dtgarder vid vadervariationer samt storre
insatser vid trafikstorningar. Genomfora arstidsrelaterade forberedelser, innehéllet
i aktuell viderberedskapsplan och beskrivning att respektive ansvarsomréade
genomfors och foljs upp inom varje projekt. Det handlar om att ligga steget fore i
forberedelserna och bygga en god beredskap.



Leveransuppfoljning

Uppfoljning utfors av leveransuppfoljning jarnvag med fokusomraden kopplat till
arstid som dokumenteras.

Trafikverkets arbete med forbattringar

I god tid fore varje arstid paborjas arbetet med att samla information och underlag
fran samtliga berorda interna och externa parter for att skapa aktuell
arstidsberedskapsplan.

Varje beredskapsperiod foljs upp av en rapport. Det viktigaste ar att fdnga upp
forbattringar till nasta ars beredskapsplan.

Entreprenorer

Entreprenoren ansvarar for avtalsenliga atgarder som krivs kopplat till
beredskapsplaner for att uppritthélla foreskriven standard och funktion. Atgirder
ska utforas pa eget initiativ av entreprenoren och utan uppmaning fran bestillaren.
Det innebir att entreprenoren fortlopande ska halla sig underrattad om
jarnvagsnatets tillstdnd avseende vadersituation och trafikforutsattningar genom
att kontinuerligt arbeta med risker kopplat till vaderprognoser.

Entreprenorerna bidrar i forberedelser, kallar till uppstartsmoten, tillampning och
uppfoljning av beredskapsplanen och tillhorande uppfoljningsrapport.

Entreprenor bidrar 4ven med underlag och genomforda arstidsrelaterade
forberedelser, innehéllet i aktuell beredskapsplan och beskrivning av
ansvarsomrade och tillimpade beredskapsplaner, checklistor och rapporter enligt
kontrakt.

Entreprenorer sidkerstiller att de ar forberedda med de resurser som krévs enligt
kontrakt for att hantera handelser proaktivt. Till exempel vid vidervarningar
utrustas felavhjalpning i god tid med ratt verktyg.

Det handlar att hela tiden ligga steget fore i forberedelser och bygga beredskap och
arbeta med risker, vilket 6kar robustheten.

Jarnvagsforetag

Jarnvagsforetag deltar i moten, bidrar i forberedelser, tillampning och uppfoljning
av beredskapsplanen och tillhorande uppfoljningsrapport.

Fokus pa att forebygga och vidta atgiarder inom sitt eget ansvarsomrade for att
minska arstidsrelaterade stérningar.

Syftet ar att hitta gemensamma forbattringsomraden samt arbeta proaktivt med
forvantade arstidsrelaterade risker. Jarnvagsforetagen bidrar med underlag och



genomforda arstidsrelaterade forberedelser samt informerar sin egen organisation
om géallande beredskapsplan.

Broschyren "Tillsammans blir vi battre”

I dagens jarnvagssystem ar manga aktorer inblandade. Informationen i den
uppdaterade broschyren “Tillsammans blir vi battre” riktar sig till dig som jobbar
operativt med jarnvagstrafik for att gora det enklare att kommunicera och jobba
nationellt med forbattringar. Den uppdaterade utgavan 6/2022 ar framtagen
tillsammans med branschen och beskriver de vanligast forekommande hindelserna,

Tillsammans kan vi 6ka jarnviagens robusthet och punktlighet for jirnviagen genom
att dela erfarenheter.

Finns tillganglig som nedladdningsbar PDF Tillsammans blir vi battre

Sparhalka

Den storsta utmaningen under hosten ar kopplat till sparhalka. Det ar viktigt att
atgiarder mot sparhalka prioriteras och far tillgang till atgarder i spar.

Sparhalka gar inte att eliminera helt och hallet. Halkbekdmpning av spar &r en del
av atgarderna. Kommunikationen och information mellan trafikledning och
lokforare ar viktig. Vid rapporter om sparhalka ska det informeras i "TELS” for att
det ska na samtliga jarnviagsforetag. Langd-/viktreducering ar en annan atgard.
Ovriga viktiga &tgirder ir utbildning och information kring hala spér till lokférare,
kvalitet pa dragfordonens hjul, ritt typ av lok, fungerande sandutrustning pa
dragfordon och preventiv loksandning av lokforare i nedforsbackar som gynnar tag i
motsatt riktning. Ytterligare information om hur halt spar kan forebyggas aterfinns
pa foljande ldnk: Atgarder mot spérhalka - Bransch

Infor hosten finns framtaget kartor och tabeller hur halkbekdmpning och metod
inom respektive underhallsdistrikt ar planerad att utforas. Jarnvagsforetagen har
deltagit och delat sina erfarenheter.

Rétt rapportering ar avgorande for uppfoljning. Rapporterade handelser halt spar
foljs upp dagligen. Plats, stracka, tid, vikt, 1angd, tAgnummer, fritext, m.m.

Trafikverket arbetar forebyggande med att begrinsa effekterna av sparhalka pa
besvirliga strackor och platser med dterkommande sparhalka. Det gors genom att
anvanda friktionsmedel (Electra Gel 2003) eller genom ang- och hogtryckstvitt.
Electra Gel 2003 ar en vanlig metod for att motverka sparhalka.

Enligt Jarnvagsnatsbeskrivningen kapitel 3.4 Trafikrestriktioner: Restriktioner for
vagnsvikt kan forekomma pa vissa strackor till f6ljd av yttre forhéllande till exempel
sparhalka/l6vhalka. Det aligger jarnvagsforetagen att anpassa vagnvikten till
radande forhallande oavsett om det finns dispenser for langre och tyngre tag.
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http://trafikverket.diva-portal.org/smash/record.jsf?dswid=8727&pid=diva2%3A1525247&c=1&searchType=SIMPLE&language=sv&query=tillsammans+blir+vi+b%C3%A4ttre&af=%5B%5D&aq=%5B%5B%5D%5D&aq2=%5B%5B%5D%5D&aqe=%5B%5D&noOfRows=50&sortOrder=author_sort_asc&sortOrder2=title_sort_asc&onlyFullText=false&sf=all
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/arstidstyrda-vaderberedskapsplaner-jarnvag/vaderberedskapsplan-host---jarnvag/atgarder-mot-sparhalka/

Trafikverket kan infora restriktioner pa vagnvikt pa vissa strackor till foljd av yttre
forhallanden, till exempel upprepad rapportering av lovhalka.

Trafikledning bor ha god framforhallning for att undvika onodiga stopp, kryssning
av spar och mote pa olampliga platser, till exempel vid stigningar for att minimera
konsekvensen av hala spar.

Forebygga hjulskador

Sparhalka medfor dven stor risk for hjulskador (hjulplattor) som i forlangningen
kan skapa trafikfarliga situationer med ursparning som yttersta konsekvens.
Sparhalka kan dven gora det svart att starta ett tag eller att bibehalla farten i motlut.
Hjulskador ar nagot som drabbar jarnvagen framforallt under hosten och vintern.
Foljden av en hjulskada orsakar ofta storningar i trafiken. De samhallsekonomiska
kostnaderna uppgar till miljontals kronor varje ar. Darfor ar det viktigt att vi
gemensamt arbetar for att minska risken for att hjulskador uppstar och gor allt som
gar for att mildra konsekvenserna nar de har intraffat. Genom att vara uppmarksam
kan du bidra till 6kad sidkerhet och punktlighet. Fokusgruppen inom ramen for
Nationellt driftforum med representanter fran Branschféreningen Tagoperatorerna
och Trafikverket har arbetat fram en broschyr som ger rdd om hur man Forebygger

hjulskador

Vind

Under stora delar av aret &r risken stor for kraftiga vindar och stormar med
paverkan pa viktiga samhallsfunktioner. Trafikverket kan behova begransa
tagtrafiken pa framforallt strackor som inte har tradsikrats. Orsaken ar att tag inte
ska bli stdende pa linjen med nedfallna trad och stromlos kontaktledning eller att
anlaggningen och tag skadas.

Starka vindar paverkar kontaktledningen och hjilpkraftledning vilket kan leda till
rorelse i sidled och da riskera kontaktledningshaveri. Detta ar extra kiansligt nar tag
héller hog hastighet.

Efter att stormen har bedarrat behover Trafikverket besikta strackor som varit
sarskilt utsatta for vindens paverkan och utfors nar laget bedoms sikert.
Underhaéllspersonal kan inte arbeta i anldggningen sa lange det rader svéara
vindforhallanden med risk for personsikerhet.

Det kan ta lang tid att aterstilla infrastrukturen efter en omfattande storm,
beroende pa vilken paverkan som stormen haft pa anlaggningen. Darfor ar det
viktigt att alla aktorer har en beredskap for alternativa 16sningar, da en
jarnvagsstracka kan vara helt avstdngd en tid.
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http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1389607/FULLTEXT01.pdf
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1389607/FULLTEXT01.pdf

Hoga vattenfléden

Vid hoga vattenfloden ar risken for negativa konsekvenser pa bankapaciteten
overhangande.

Kraftigt regn, aven lagintensivt under langre tid kan ge upphov till 6versvimningar
och hoga vattenfloden i vattensystemen. Det kan leda till problem med belastning
pa banvallar, vattentrummor och brofundament, med 6kad risk for genomspolning
eller bortspolning. Det ar viktigt att entreprenoren i forebyggande syfte ar
forberedda pé att trummor, diken och draneringar ska héallas 6ppna och att
vattenavledning sikras.

Det ar viktigt att ta hansyn till tidigare nederbord och vattenméttad mark. I
kombination med nytt regn kan det leda till erosion. Ett viktigt verktyg ar planering
for en samordnad riskhantering. Mer information MSB 6versvimningsportal

Trad

Trad over kontaktledningar forekommer. Risken ar storst pa icke tradsidkrade
banor. Mark som dgs av Trafikverket eller har vegetationsréjningsservitut pa
tradsakrade jarnvagsstrackor ansvarar Trafikverket for.

Aven om en bana #r triadsikrad (trdd avverkade 20 m fran spéret) finns det trid
kvar som inte omfattas av tradsédkrad anldggning. Exempel: Naturreservat,
kommunala och statliga, omraden som omfattas av Naturvardsavtal, olika
skyddsformer kring biotopskyddsomraden, detaljplanerade omréaden och 6vriga
skyddade omraden och natur. Ytterligare information om tradsédkrade strackor
aterfinns pa Trafikverkets hemsida: Tradsakring - Bransch

Lag lufttemperatur

Léangvarig kraftig kyla kan ge problem med mekaniska delar i anldggningen, till
exempel vixlar och franskiljare. Risk for ralsbrott 6kar pa grund av 6kade
spanningar i materialet, &ven skador for maskinell utrustning 6kar markant vid -20
grader. Darfor ar det viktigt och att alla parter 6kar uppmarksamheten och
rapporterar lok eller vagnar som framfors med s& kallade hjulplattor pa hjulen for
att minska risken for rélsbrott.

Lag lufttemperatur okar ocksa risken att istappar bildas i anldggningen och i
tunnlar.

Lag lufttemperatur i kombination med hog
luftfuktighet

Kyla kombinerat med hog luftfuktighet, over 85 procent, kan ge problem med
kraftig frost eller isbildning. Detta i sin tur kan ge bekymmer med kontakt for
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https://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/naturolyckor-och-klimat/oversvamning/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Arbetsmiljo-och-sakerhet/sakerhet-pa-jarnvag/tradsakring/

fordon mot kontaktledning samt kraftig gnistbildning vilket 6kar risken for skador
pa kontaktledningen. Isbildningen kan dven tynga ned kontaktledningen och till
exempel skada stromavtagaren.

Kraftig vind i kombination med |ag lufttemperatur

Kombinationen kraftiga vindar och 1aga lufttemperaturer skapar en kyleffekt.
Kombinationen okar dven risken for att grenar och tradtoppar kan brytas av och
falla ned pa anlaggning, fordon och manniskor.

Underkylt regn i kombination med Iag lufttemperatur

Underkylt regn vid 14g temperatur 6kar markant risken for isbildning, kombinerat
med stark vind kan s& kallad isstorm uppsta. Detta kan leda till problem i
elanldggningen, men aven for vaxlar samt tunnelmynningar eller bergsskarningar.

Vid underkylt regn kan det dven byggas upp is pa trad, vilket okar risken for att
grenar knicks och faller ned pa anldggning, fordon och méanniskor. Is pa
kontaktledningen okar risken for kontaktledningshaveri. Isbark pa sparet kan
orsaka spéarhalka under vissa forutsattningar. Isbark och sn6 pad bommar vid
vagskyddsanldggning kan orsaka driftfel och i vissa fall knacka bommar.

Trafikverkets arbete med forbattringar fran
foregaende ar.

I god tid fore varje arstid paborjas arbetet med att samla in information och
underlag fran samtliga berorda interna och externa parter for att skapa aktuell
vaderberedskapsplan.

Dom flesta hiandelserna gar att forebygga genom att arbeta med riskbedomningar,
identifiera sarbarhet och mgjliga konsekvenser. Vaderprognoser och varningar okar
mojligheten till snabb aterstéllning om man har ratt information i god tid och inte
minst ar ratt utrustad och utbildad infor varje tankbar situation.

Det ar viktigt att alla inblandade ar delaktiga och informerar om hindelser som
paverkar varandras verksamheter.

Stromavtagare dialog med jarnviagsforetag om att samtliga i storre utstrackning
bor anvinda anpassade vinterkolskenor for vinterforhallanden samt 6kad tillsyn
under vinterperioden. Vaderforhéllanden som kraftigt regn, rimfrost och is orsakar
kraftiga ljusbagar mellan kontaktledningen och stromavtagaren. Ljusbagar
aventyrar stodprofilernas stabilitet och gor att standardkolskenorna maéste bytas ut i
fortid. Ljusbagsresistenta vinterkolskenor finns tillgangligt pA marknaden som ar
anpassade till det svenska jarnvagsnitet. Uppskattningsvis skulle det minska
skadorna med uppskattningsvis med 95 procent.
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Utbildning och information till forare och entreprendrer for att minska antalet
héndelser kopplat till hala spar.

Uppkorda vaxlar/ursparning/kollision kraver stort fokus fran samtliga
aktorer som framfor fordon pé jarnvag genom information/utbildning och
fortbildning.

Tradrojning Trafikverket har 6kat fokus och ytterligare medel for tradrojning
kommande ar.

Fortydligat viderberedskapsnivaer genomfort beredskapshdjande atgarder
och lampliga begransningar och prioriteringar i infrastrukturen. Syftet ar att ta fram
underlag for bedomning av behov och fortydliga interna samt externa
kommunikationsvagar vid nivahojningar.

Operativ beredskap Styrande dokument CL./TR/2021:0104 ar uppdaterad.

Projekt jarnviagsvader ska ta tillvara befintlig kunskap om samband mellan
vader och hindelser i jirnviagssystemet. och driva pa fragan om hur anpassade
vaderprognoser skulle kunna komma Trafikverket och jarnvagsforetagen till del.

Driftledningens prioriteringar ar nodvandiga for att tagtrafiken ska framforas
med sa sma forseningar som mojligt. Orsaken till prioritering ar viktig information
for att identifiera forbattringar.

Ovrig extra utrustning

Fordonsresurser En tillgang inom Trafikverkets krishantering

Trafikverket kan tillhandahalla t.ex. mobila elverk, bandvagnar for
sjuk/persontransport, vattenbehéllare for brandslackning, elverk, broar och
pontonfirja. Vid behov kontaktas Trafikverkets TIB.
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https://arbetsrum.sp.trafikverket.se/sites/20200114113413/home/Alla%20%C3%A5rstider/Fakta%20mobila%20elverk.pdf
https://arbetsrum.sp.trafikverket.se/sites/20200114113413/home/Alla%20%C3%A5rstider/Fakta%20mobila%20elverk.pdf

Snordjningsresurser och utrustning

Vinterunderhall startar vid olika perioder i landet och ar anledningen till att delar
av vinterberedskapen finns med i hosten vaderberedskapsplan. Vintertjanster
hanteras i underhéllentreprenorernas kontrakt och bemannas med de maskiner och
resurser som behovs for att skota sitt uppdrag. Vintertjansterna ska vara klara infor
vintern och uppstartsméten ska vara planerade i samtliga trafikledningsomraden.
Viktigt att kdnna till 4r att manga pa manga depder och terminaler har operatorer
och godskopare eget ansvar for bl.a. snorgjning.

Snofall

Vid snofall bor hansyn tas till tiden som snofallet pagar, intensiteten, tidigare
snoméangder som inte har omhéandertagits samt vilken typ av sn6 som faller kan ge
problem med funktionen pa vixlars omlaggningsanordningar, rangerbromsar och
annan mekanisk utrustning i anlaggningen. Bl6t sn6 kan orsaka snopackning och
aterfrysning. Viktigt att ta ner stromavtagare pa fordon vid uppstallning for att
undvika kortslutning.

Okad risk med evakuering vid stora snémingder di det i virsta fall kan vara
omgjligt att tas sig till buss eller vag.

Snofall i kombination med kraftig vind

Kraftig vind i kombination med snofall kan skapa problem med drivbildning som
snabbt kan skapa stora problem i vaxlar och bromssystem pé fordon, men ocksa
snodrivor som i sin tur kan vara svarforcerade med ursparning som risk.

Vid kraftig vind i kombination med minusgrader kan sno pa slattmark/akrar, driva
med sig jord/sandpartiklar som binder sig och kan orsaka stora problem i
anlaggningen.

Risken for storningar pa grund av nedfallande trad eller att grenar hamnar pa
kontaktledningen okar vid kombination av vind och sno.

Sarskild uppmarksamhet pa évriga risker

Sno eller is i vaxlar kan fa som konsekvens att dessa inte gar att lagga om, men dven
att det visuellt blir svar att se om vixeln ligger i onskat lage. Darfor ar det viktigt att
vaxlar ska anvidndas si sparsamt som mojligt och rgjas innan anvindning.

Sarskild uppmarksamhet pa spar i asfalterade ytor. Ursparningsrisken okar
markant pa dessa delar nar snon packas av andra fordon. Hala och snofyllda
perronger 6kar ockséa risken for personskador.

Okad uppmirksamhet om det finns isklumpar efter plattformskanten. Vilket kan
riskera att kastas upp pa plattformen av passerande tag.
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Vid storre snofall ar det viktigt att snoroja framfor dvargsignaler for att forhindra
handelser som uppkorda vaxlar och passera signaler i stopp.

Trafikverkets storre vintermaskiner

Samtliga underhallsdistrikt har mojlighet och bor avropa storre vintermaskiner i
god tid (48 timmar) nir det forvéantas storres snofall mellan 15 november till 31
mars. Rutinen ar datumstyrd och kan endast anviandas under perioden. Fakta om
storre vintermaskiner finns tillgangligt pa Snéréjningsmaskiner - Bransch

Avropsrutiner Avrop snorojningsmaskiner.

Nir behov av forstirkning av storre vintermaskiner kontaktas NOL. Viktigt att
NOL och kontraktsansvarig dr uppdaterad och beslutande i varje forflyttning.
Avrop av storre vintermaskiner innebir ingen extra kostnad oavsett om dom
kommer till anvindning eller ej. Samordnare storre vintermaskiner UH

jarnvig tillsammans med NOL tar beslut om det behovs prioriteringar.

Snoprovtagningar

For att tillsynsmyndighet ska kunna redovisa fororeningshalter i olika typer av sn6
fran jarnvag (perrongsno, sno langst linjen, sméltvatten fran SR 700), har ett
provtagningsprogram arbetats fram av Trafikverket, Underhall Teknik och Miljo.
Provtagningen visade inga forhojda varden. Kontrollprogrammet ar ett led i
Trafikverkets egenkontroll enligt miljobalken.
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https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/arstidstyrda-vaderberedskapsplaner-jarnvag/vaderberedskapsplan-vinter---jarnvag/snorojningsmaskiner/
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517030413/home/publisheddocuments/TDOK%202016-0610.pdf

RoOjningslok

Stillastdende tag utan kraftmatning eller andra orsaker blir bland annat snabbt
nedkylda, vilket maste tas i beaktan vid beslut om hantering av evakuering/r6jning.
Trafikverket har upphandlat r6jningslok och dessa avropas via regional operativ
ledning. Det ar viktigt att lokforare som begar hjalp har utbildning var
overgangskoppel finns och hur det sétts pa plats. Det ar ocksa viktigt att
overgangskoppel ar underhéllna.

Restriktioner i banarbeten under storhelg

e Under dagarna runt jul ska i storsta mojliga utstrackning ingrepp i
jarnvigsanlaggningen varje ar undvikas enligt f6ljande:
Begransningen giller pa alla strackor dar det bedrivs persontrafik.

Inga arbeten genomfors i anlaggningen, vare sig inom eller utanfor
sakerhetsomradet. Det innebar att de anlaggningsdelar som ar tagna ur drift under
en langre period inte 1amnas ater men att arbete inte far ske i dessa under aktuell
period.
e Inga IT-arbeten som ror sparmiljon eller kan fa paverkan pa
trafikinformationen far genomforas.

e Alla banarbeten begransas inte. De som ar undantagna ar:
- Akut felavhjalpning (géller dven IT-arbeten)
- Snorojning
- Atgirder utifrdn besiktningsanmirkningar (vecko- eller akuta) i den
man de inte kan goras utanfor aktuell period.

I de fall arbeten trots allt bedoms vara nodvandiga att utfora, ska en sarskild
riskanalys genomforas, med syfte att sakra att ingen ovantad trafikpaverkan
intraffar. Med dagarna fore jul menas 21 december kl 00.00 till 24 december kl
15.00.

Kontakt

Vid fragor kring beredskapsplanens framtagande kontakta forfattarna av detta dokument.
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