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| denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. |
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Protokoll, tjansteanteckningar och inkomna synpunkter samt évriga handlingar som tas
fram inom projektet for Olofstroms bangard ar diarieférda under arendenummer TRV
2022/107463.

1 Sammanfattning

Denna samradsredogorelse avser jarnvagsplanen for Olofstrom bangard. Detta dokument
beskriver genomférda samrad och inkomna yttranden.

| samradsredogdrelsen sammanstalls och sammanfattas hur samrad bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. |
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Tre samradsinsatser har genomforts, varav tva infor lansstyrelsens beslut om projektet
anses medfora betydande miljopaverkan och ett samrad om forslag till planutformning. Det
forsta samradet agde rum i maj 2023 med 6ppet hus den 11 maj och det andra under
november — januari med ett 6ppet hus 29 november 2023 och 25 januari 2024. Det tredje
samradet om planutformning dgde rum i oktober-november 2024 med 6ppet hus den 23
oktober i Folket hus i Olofstrom. Under samtliga samrad har digitala handlingar funnit
tillgangliga pa projekthemsidan.

Trafikverket har ocksa haft enskilda samrad med ett flertal berérda fastighetsagare, bade
foretag, organisationer och privatpersoner. Lopande motesserier har hallits med bade
Olofstroms kommun och Volvo Cars och lansstyrelsen har traffats fyra gdnger under
processen.

De fragor som kommit upp pa samraden &r bland annat stationsutformning, forbindelser till
den nya stationen och busstrafik, godshantering och lésningar for minska paverkan pa
angransande verksamheter men ocksa kultur- och naturmiljo, paverkan pa Vilshultsan och
Holjeén, dagvattenhantering, Natura 2000, byggbarhet, omgivningspéaverkan och
Sydostléankens fortsattning vidare sdderut.



2 Samradskrets

Samradskretsen ar den grupp av personer, myndigheter och organisationer som
Trafikverket samrader med. | enlighet med Lag om byggande av jarnvag (1995:1649) och
forordningen (2012:708) om byggande av jarnvag ska samradskretsen vid framtagande av
en jarnvagsplan omfatta berérd lansstyrelse, berérda kommuner och de enskilda som
sarskilt berors. Regionala kollektivtrafikmyndigheter ska ingd i samradskretsen om
jarnvagsplanen har betydelse for kollektivtrafiken. Om jarnvagsplanen kan medfdra
betydande miljopaverkan ska samradskretsen utokas med de 6vriga statliga myndigheter
samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

2.1. Samradsunderlag infér Lansstyrelsens beslut om betydande

miljdpaverkan

Infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har samradskretsen utgjorts av

féljande:

Lansstyrelsen i Blekinge
lan

Olofstroms kommun
Region Blekinge
Blekingetrafiken

Enskilda som kan bli
sarskilt berorda och
ovriga verksamheter
inom samradskretsen

Allmanheten
121:ans Grill
Baosteel Tailored Blanks

Byarna dver sjbarna
fiber*

Celsa Recycling
Dannfeltska stiftelsen*
ElmNet AB*
Elsakerhetsverket
E.ON*
Forsvarsmakten

Green Cargo AB

Havs- och
vattenmyndigheten

HSO Blekinge

Jordbruksverket*

Jamshogs
Hembygdsférening*

Lantbrukarnas
Riksférbund Sydost

Lantbrukarnas
Riksforbund
Sydost/Jamshdg

Lantbrukarnas
Riksforbund
Sydost/Olofstrém

Lanstrafiken Kronoberg

Miljoférbundet Blekinge
vast*

Myndighet for
samhéllsskydd och
beredskap

Naturskyddsféreningen i
Olofstrom

Naturvardsverket

Olofstréom
Smidesverkstad, N.
Persson AB

Olofstroms
Hembygdsférening

Olofstroms jakt och
viltvard

Olofstréoms Kraft AB*

Olofstroms Ridklubb*

Polismyndigheten
Region Syd

Riksantikvarieambetet

Raddningstjansten
Vastra Blekinge

Sandahls Fulload AB
Shiloh Industries
Skanova*
Skogsstyrelsen

Skane Blekinge
Vattentjanst AB*

Skrébeéns Vattenrad

Skrébeéns
vattenvardskommitté

SMHI

Svenska Jagarférbundet
Svenska kyrkan*
Svenskt naringsliv

Sveriges geologiska
undersokning (SGU)

Saifa
Transportstyrelsen
Valentinos Auto AB

Volvo Cars



Organisationer vars namn foljs av en * bjods inte in via brevutskick i den forsta
samradsperioden under varen 2023. Utéver de organisationer som namnges héar finns aven
ett flertal organisationer som berdrs eller som kan komma att beréras som enskilda
fastighetsagare, och har darmed bjudits in till samrad i den egenskapen. Dannfeltska
stiftelsen och Miljoférbundet Blekinge vast bjods in i ett kompletterande utskick i december

2023.

Enskilda som kan bli berorda i skede samradsunderlag togs fram genom att utga fran en

omkrets om cirka 150 meter ut fran den befintliga jarnvagen.

2.2. Samradskrets vid utformning av planférslaget

Under samrad kring utformning av planférslaget har samradskretsen utgjorts av foljande:

Lansstyrelsen i Blekinge
lan

Olofstroms kommun
Region Blekinge
Blekingetrafiken
Skanetrafiken

Enskilda som kan bli
sarskilt berorda och
ovriga verksamheter
inom samradskretsen

Allménheten
121:ans Grill

AB Sagax

Andragon Invest AB
Andragon AB

Baosteel Tailored Blanks
Sverige AB

Blekinge kustvatten och
luftvardsforbund

Bonava Sverige AB
Elsékerhetsverket
Forsvarsmakten
Green Cargo AB

Havs- och
vattenmyndigheten

HSO Blekinge

Interiér Strandvéagen AB

Jordbruksverket

Jamshogs
Hembygdsférening

Jamshogs LRF avd.

Lack och Martin i
Blekinge AB

Lantbrukarnas
Riksférbund Sydost

Lanstrafiken Kronoberg

Miljoférbundet Blekinge
vast

Myndighet for
samhéllsskydd och
beredskap

Naturskyddsféreningen i
Olofstrom

Naturvardsverket

Olofstréom
Smidesverkstad, N.
Persson AB

Olofstroms
Hembygdsférening

Olofstroms jakt och
viltvard

Olofstrom
kommungrupp LRF

Olofstréoms Kraft AB

Polismyndigheten
Region Syd

Primagaz Gasol Sverige
AB

Pur Sverige AB
Riksantikvarieambetet

Raddningstjansten
Vastra Blekinge

Sandahls Fulload AB
Shiloh Industries
Skanova
Skogsstyrelsen

Skane Blekinge
Vattentjanst AB

Skrébeéns Vattenrad

Skrébeéns
vattenvardskommitté

SMHI
Svenska Jagarférbundet
Svenskt naringsliv

Sveriges geologiska
undersokning (SGU)

Séifa

Tele2 AB
Transportstyrelsen
UWEIlast AB
Vollsj6 Industri AB

Volvo Cars






3 Samrad

Om- och nybyggnad av Olofstroms bangard ar en del av Trafikverkets program for
utbyggnad av Sydostlanken. Inom programmet genomfors regelbundet méten med olika
intressenter. Har redovisas endast de moten eller delar av mdten som &r relevanta for
jarnvégsplanen for Olofstroms bangard.

3.1. Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljdpaverkan

Infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har samradsmaterial gjorts
tillgangligt pa Trafikverkets webbsida vid tva tillfallen. Det forsta tillfallet var mellan den 1
maj och den 19 maj 2023, da en presentation med information om projektet visades. Ett
allméant samradsmate/oppet hus genomfordes den 11 maj 2023 i Folkets Hus i Olofstrom.
Inbjudan till samrad skedde genom brevutskick till myndigheter, organisationer och
enskilda som kan bli berérda. Allméanheten bjods in genom annons i Post och Inrikes
Tidningar (28 april) samt Blekinge Lans Tidning och Syddstran (29 april).

Det andra tillfallet d& Trafikverket bjod in till samrad var mellan den 2 november och den 1
december 2023. Vid detta tillfalle gjordes samradsunderlag och en sammanfattande
presentation tillganglig. Ett allmant samradsméte/6ppet hus genomférdes den 29 november
2023 i Folkets Hus i Olofstrém. Pa motet gavs information om hela programmet for
Sydostlanken, dar Olofstroms bangard ar en del. Inbjudan till samrad skedde genom
brevutskick till myndigheter, organisationer och enskilda som kan bli sarskilt berérda.
Allmanheten bjdds in genom annons i Post och Inrikes Tidningar, Blekinge Lans Tidning
och Syddéstran (3 november).

Samréadstiden forlangdes till den 31 januari 2024. Ett nytt samradsmaote/dppet hus
genomfordes den 25 januari 2024 pa Folkets hus i Olofstréom. Inbjudan till samrad gjordes
genom brevutskick till enskilda som kan antas bli sarskilt berdrda.

Utover allmanna samradsmaoten har moten aven genomforts med Lansstyrelsen i Blekinge
1&n, Olofstrom kommun, Blekingetrafiken samt ett antal berdrda foretag och
fastighetségare.

3.1.1. Samrad med Lansstyrelsen i Blekinge lan

Samradsmoten

2023-10-03

Trafikverket informerade om Sydostlanken och Olofstroms bangard. Identifierade
potentiella miljoeffekter inom jarnvagsplanen for Olofstroms bangard redovisas.
Lansstyrelsen lamnade synpunkter och rad kring paverkan pa Holje Natura 2000-omrade i
utredningsalternativ 2. Lansstyrelsen instammer i Trafikverkets beddmning att
utredningsalternativ 3 innebar orimligt star omgivningspaverkan. Vidare diskuterades
foljande fragor:

e Farligt gods och Volvos gasolcisterner
e Skyfallsberdkningar
e Fagelarter, bland annat kungsfiskare

e Delen Olofstrom-Sandback inom Sydostlanken sdsom utpekat riksintresse for
kommunikation.



2024-01-23

Vid motet diskuterades om jarnvagsplanen kan komma att paverka det kulturhistoriskt
vardefulla omradet runt Dannfeltska kapellet. Den strackningen ingér inte i aktuell
jarnvagsplan, men jarnvagsplanen paverkas ny strackning soder om Olofstrom. Inom ramen
for Olofstroms bangard har darfor en 6versiktlig studie gjorts av mojliga strackningar
soderut och Trafikverket redogjorde for dessa studier. Trafikverket visade tva alternativa
placeringar av ny jarnvag forbi Dannfeltska kapellet, dar det Gstra alternativet innebar att
jarnvéagen gar mellan vag 15 och kapellet med tillnérande gravhag, och det vastra
alternativet innebér att den nya jarnvagen placeras utmed det gamla sparomradet mot
Bromolla.

Lansstyrelsen betonade vikten av att kapellets relation till Lilla Holje betraktas som en
helhet. Det méste finnas mycket goda skal for att valja en placering enligt det dstra
alternativet. Lansstyrelsen upplever det vastra alternativet som mer positivt ur ett
kulturhistoriskt perspektiv eftersom sparet d& sannolikt hamnar strax utanfor
fornlamningsomradet som hor till gravhigen och att en sadan placering dessutom innebar
att den sammanhangande kulturhistoriska miljon kring Lilla Holje bevaras. Eftersom det
finns fler an kulturhistoriska intressen som kan paverka jarnvagens strackning ska
Trafikverket géra en samlad bedémning 6ver mojliga spardragningar. Kommentar: Vid
motet var gransdragningen mellan jarnvagsplan Olofstrom bangéard och jarnvagsplan for
Olofstrom-Blekinge kustbana ej beslutad. Jarnvagsplan Olofstrom bangard utformas nu
sd att den driftsattas utan hjalp av andra jarnvagsplaner, och ansluts darfor till den
befintliga jarnvagsbanan utmed Jarnvagsgatan/Pilvagen. Val av strackning vidare
sOderut gors senare i jarnvagsplan for Olofstrom-Blekinge kustbana.

Skriftligt yttrande 2023-05-17

Lansstyrelsen efterlyser en riskanalys 6ver rangerbangardens paverkan pd omgivningen.
Ytterligare analyser kan behovas beroende pa bangardens placering. Exempelvis namns en
verksambhet intill Volvovagen med gasolcisterner som maste beaktas.

Lansstyrelsen onskar att projektet ska beakta tva anlaggningar som ingdr i nationella planen
for miljoprévning av vattenkraften (NAP). Anstkan om omprdvning kommer ldmnas in i
september 2024. Forst darefter kommer atgarder for modernisering presenteras.
Lansstyrelsen formodar att atgarderna blir lokala och utan paverkan for Sydostlanken.

Eftersom utredningsomradet beror vattenskyddsomradet Lilla Holje och
grundvattenforekomsten Jamshogsomradet meddelar lansstyrelsen att Trafikverket bor
samréada med Olofstroms Kraft (vattentaktens huvudman) och Miljoforbundet Blekinge
Vast.

Angdende markavvattning bor kontakt aven tas med Olofstrdms kommun som avser ansoka
dispens och tillstdnd for invallning av omradet nara simhallen och ishallen. Lansstyrelsen
rekommenderar dven Trafikverket att kontakta Volvo Cars for att kontrollera ifall det pagar
eller planeras nagot vid dammanlaggningen.

Lansstyrelsen uppmanar till férsiktighet gallande 6vriga kulturhistoriska lamningar trots att
dessa inte omfattas av skydd enligt Kulturmiljélagen. L&mningarna kan vara intressanta ur
ett lokalhistoriskt perspektiv.

Trafikverkets kommentar
Synpunkterna kommer att beaktas infor det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.



3.1.2. Samrad med Olofstrdoms kommun

Samradsmoten

Samréad med Olofstroms kommun har skett l6pande under processen. Trafikverket har en
I6pande motesserie med kommunen for att hantera fragestallningar pa olika nivaer. Motena
har dokumenterats genom minnesanteckningar och behandlar bade projektledning och
objektspecifika fragor. Har sammanfattas de fragor som avhandlades under perioden 2024-
03-01 —2024-01-11.

Fragor som diskuterats ar bland andra alternativa placeringar av station for resandeutbyte,
alternativa placeringar av ny godsbangérd, genomférandeavtal och medfinansiering av
resestationen, byggbarhet, paverkan pa broarna vid Norra Ringvagen och Véstra Storgatan,
Holjeéns kulvertering samt paverkan pa detaljplaner.

Skriftlig yttrande 2023-05-23

Olofstroms kommun noterar att Trafikverkets begaran om samradsyttrande riktar sig
primart till fastighetsdgare som inte likt Olofstréms kommun har mdjlighet att ha
aterkommande moten med Trafikverket. Konsekvenserna av forslaget ur barnratts- och
jamstéalldhetsperspektiv beddms som neutrala.

Trafikverkets kommentar
Yttrandet noteras.

3.1.3. Samrad med berord kollektivtrafikmyndighet
3.1.3.1. Blekingetrafiken

Samradsmote 2023-11-28

Olofstroms kommun, som ocksa deltog pd métet, redovisade de tva plattformsalternativ som
utreds av kommunen. Alternativ 2 ar att foredra for Blekingetrafiken eftersom det ger mer
utrymme for bussar, en rak utfartsstracka till Vastra Ringvagen samt battre ut- och infart till
riksvag 15. For Volvo Cars ar alternativ 1 battre. Diskussion fordes kring om det gar att ha
samma anslutning till Vastra Ringvégen i alternativ 1 som i alternativ 2. Det skulle ge mer
utrymme for bussarna aven i alternativ 1. Blekingetrafiken ser mycket positivt pa
Trafikverkets utgangspunkt att behalla métesspar med systemutbyte pa Olofstréms
bangard.

3.1.4. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda och allmanheten
3.1.4.1. Samradsmoten med allmanheten/6ppet hus

2023-05-11

Samradsmotet genomfordes i Folkets hus i Olofstrom, dar Trafikverket holl en presentation
vid tre tillfallen. Mellan presentationerna fanns maéjlighet att komma fram och stalla fragor
och framfora synpunkter till Trafikverkets representanter. Fragor som lyftes var bland annat
plattformens placering, bullerpaverkan, Sydostlankens fortsattning soderut, hantering av
gods, hur Trafikverkets spar ska forhalla sig till Volvos verksamhet, kostnader och skillnader
mellan de tre alternativa bangardsplaceringarna.

2023-11-29

Samradsmotet genomfordes i Folkets hus i Olofstrom. Métet var upplagt som en
information om hela programmet Sydostlanken, dar Olofstroms bangard utgér en del.
Fragor och synpunkter gallande Olofstréms bangard handlade framst om paverkan pa den
egna fastigheten, ersattningsvagar och paverkan under byggtiden. En person framférde
onskemal om plattform for resandeutbyte norr om Véstra Storgatan.



2024-01-25

Samradsmotet genomfordes i Folkets hus i Olofstrom. Fragor som diskuterades var framst

hur berérda kan paverkas av projektet samt godsbangardens placering.

3.1.4.2. Skriftliga yttranden fran allmanheten och enskilda som kan bli
berdrda

Perioden 2023-05-01 — 2023-05-19

Skriftliga yttranden som inkommit under perioden handlar till stor del om paverkan pa den

egna fastigheten med befarat intradng och buller. En synpunktslamnare stallde aven fragor

om befintligt jaktomrade med jaktstuga kommer att berdras av projektet. Synpunkter har

ocksa lamnats kring placering av godsbangarden, dar de som lamnat synpunkter har

forordat det norra (UAL) eller det centrala alternativet (UA2). UA3 anses medfdra storre

intrdng pa miljé men ocksa buller och vibrationer for boende, bland annat i Hasthagen.

| ett yttrande efterlyses en tydligare kommunicering av hur Trafikverket avser hantera
strackningen séder om Olofstrom och att arbetet med aktuell jarnvagsplan inte omdjliggor
alternativ OAl (utmed véag 15), som i den tidigare jarnvéagsutredningen Sydostlanken
strackan Olofstrom - Blekinge kustbana 20130308 sammantaget ansetts utgdra det basta
utredningsalternativet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar samtliga inkomna synpunkter och har forstaelse for den oro som
uppstar innan utformningen av den nya jarnvagsanlaggningen ar klar. Vissa inkomna
yttranden har besvarats separat. Det gar i detta skede inte att besvara vilka fastigheter som
blir direkt berorda av intrang. Det finns riktvarden for buller och vibrationer som ska
beaktas i den fortsatta planering.

Jarnvéagsplan Olofstrém bangard utformas sa att den driftsattas utan hjalp av andra
jarnvagsplaner, och ansluts darfor till den befintliga jarnvéagsbanan utmed
Jarnvagsgatan/Pilvagen. Val av strackning vidare sbderut gors senare i jarnvagsplan for
Olofstrom-Blekinge kustbana. Aktuell jarnvagsplan laser inte fast alternativ vidare soderut
fran Olofstrom.

Perioden 2023-11-02 — 2024-01-31

En inkommen synpunkt ar att samradsunderlaget inte namner specifikt vilka orter som
skulle ha nytta av Sydostlanken. En annan synpunktsgivare stéller sig positiv till projektet.
Ytterligare en synpunkt handlar om méjligheten att utforma bangarden sa att plattform for
persontrafik mojliggors for i senare skede, om samfinansiering av persontrafiken uteblir.

En synpunktslamnare lamnade synpunkter kring jarnvagsstrackningen fran Olofstrom och
vidare s@derut, dar en placering utmed véag 15 férordas. Detta for att minska det fysiska
intranget och paverkan fran buller, vibrationer och elektromagnetiska falt for boende nara
Bangatan och Jarnvagsgatan. Det foreslas ocksa att minska bredden pa vag 15 for att ge plats
at jarnvagen.

Trafikverkets kommentar

De orter som framst berérs av godshantering utmed Sydostlanken &r Almhult, Olofstrém
och Karlshamn. Motsvarande orter som berérs av persontrafik pa Sydostlanken planeras bli
Almhult, Lénsboda, Vilshult och Olofstrom. Trafikverket planerar for en station for
resandeutbyte i Olofstrom och att den kommer att fa en finansiering. Att géra forberedande
atgarder vid ett alternativt stalle bedoms inte som samhallsekonomiskt rimligt.
Jarnvéagsplanen far heller inte ta mer mark an nodvandigt. Utredningen av Sydostlankens
fortsattning soderut ingdr inte i aktuell jarnvagsplan, men en strackning utmed vag 15 ar
fortfarande mojlig.
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3.1.4.3. Celsa Nordic Recycling AB

Samradsmote 2023-11-10

Diskussion om placering av godsbangarden enligt UA2 i samradsunderlaget och vilken
paverkan det far pa Celsas verksamhet. Celsa patalade att de redan idag har for lite utrymme
for sin verksamhet. UA2 kan medféra att nuvarande in- och utfart forsvinner, vilket ocksa
paverkar verksamhetens vag som maste fungera med in- och utfart for lastbilar. Celsa har
ocksa en bergvarmeanlaggning precis intill befintlig jarnvagsfastighet. De planerar ocksa att
etablera en ny platsax och UA2 medfor att de inte kommer kunna etablera den nya platsaxen
i Olofstrom, istallet 6vervags Karlshamn. Om Celsas verksamhet skulle utvidgas behdver nya
markmiljéundersokningar genomféras och nya miljétillstand for verksamheten tas fram.
Trafikverket meddelar att det ar skyldigt att hantera en rérelse sa de inte drabbas av
ekonomisk forlust eller vinning av eventuell jarnvagsplan. Detta betyder att rorelsens
formogenhetsstallning ska vara orubbad efter ett intrang.

3.1.4.4. AB Sagax/Shiloh Industries

Samradsmote 2023-12-12

Trafikverket informerade om tva alternativ till plattformsutformning dar den ena ligger norr
om Vastra Storgatan och det andra sdder om. | bada alternativen planeras plattformen nas
via trappor och hiss fran bron. Shiloh anség att alternativet norr om bron &ar lampligast.

3.1.4.5. Volvo Cars

Samradsmoten

Samrad med Volvo Cars har skett I6pande under processen. Trafikverket har en I6pande
motesserie med Volvo Cars for att hantera objektspecifika frdgor. Métena har
dokumenterats. Fragor som diskuterats under perioden 204-02-14 — 2023-12-12 ar bland
andra tidplan, byggskede och byggbarhet, paverkan pa dagvattendammar, behov av
sparlangder, séllanleveranser, skalskydd och anlaggningsgranssnitt, berérda detaljplaner
samt paverkan pa personalingang. Trafikverket informerade under ett av métena om tva
alternativ till plattformsutformning dar den ena ligger norr om Vastra Storgatan och det
andra soder om. | bada alternativen planeras plattformen nas via trappor och hiss fran bron.
Volvo Cars foredrog det norra alternativet av dem bada.

3.1.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
3.1.5.1. Green Cargo AB

Samradsmoten

2023-05-10

Green Cargo AB stallde sig tveksam till om enkelspar mellan Olofstrom nedre och 6vre
bangarden racker kapacitetsmassigt och menade att dubbelspar erfordras mellan Sjotorpet
till séder om Olofstrém nedre for att tillgodose framtida produktion och 6ékad gods- och
persontrafik pa jarnvagen. De efterfrdgade gangbanor langs samtliga spar for att kontrollera
s att godstagens langd ryms pa sparen. Diskussion om lutningar vid métesspar och i
Olofstrom, triangelsparet i Almhult samt majlighet till lokaler i Olofstrom.

2023-09-05
Motet berdrde arbetsmiljorisker kopplat till UA1 och UA2 och genomférdes tillsammans
med tva representanter fran Strukton.

I UA1 identifierades risker kopplade till krokta vaxlar, kurvig banstrackning och spar som
svanger, vilket bland annat kan leda till 6kad arbetstid vid felavhjalpning och I6skopplade
tag efter vaxling. Ett ytterligare riskmoment ar alternativets narhet till Vilshultsan. Har
behdver hansyn tas till servicevigars dragning, olycksrisk, hdga vattenfloden, mojligt



lackage och utslapp med mer. En fordel med alternativet ar att det ur
underhallningssynpunkt ar béattre att ha anlaggningen narmre Olofstrom oévre. Dartill lyftes
onskemal om instangsling, spar med motesmojlighet for 750 meter langa tag, servicevag
langs hela strackan, forbigangsspar for Volvo under byggtiden samt etablering innanfor
driftomradet.

I UA2 hamnar bangarden nara en bergkulle, ndgot som kan medfora rasrisk. Eftersom det
redan idag finns ett problem med obehériga pa sparen méste risken for olyckor tas i
beaktande. Andra identifierade risker berdrde kapacitetsbrist, potentiell paverkan pa
intilliggande Natura 2000-omrade samt tillganglighet for snéréjning, drift,
personalutrymme och raddningstjanst. Nagra framkomna idéer var att satta stangsel utmed
naturreservatet samt att anlagga angéringssparet innan avstangning.

Skriftlig yttrande 2023-05-19

Green Cargo framfor att de problem som behdver ses 6ver framst ar kopplade till att
enkelspar planeras mellan bangardarna, lutningar samt mojlighet till lokaler i Olofstrom.
Med 40 godstag och 24 persontag per dygn blir det ett tdg pa det genomgaende huvudspéret
var 20:e minut. En vaxling mellan Olofstrém nedre och Olofstrom 6vre tar cirka 35 minuter,
vilket da inte skulle ga ihop med enkelspar. Det finns ocksa behov av dubbelspéar fran
Sjotorpet till soder om Olofstrém nedre for att framtida produktion ska fungera tillsammans
med Okad tagtrafik. Green Cargo efterfragar aven gangbanor langs samtliga spar.

Trafikverkets kommentar

Genom UA2 dar godsbangéarden forlaggs mellan Sjétorpet och Olofstrom nedre sa skapas
tillracklig kapacitet pa strackan for godstrafikens vaxlingsrorelser. Sparlutningar har fatt ta
hansyn till befintliga forutsattningar pa strackor och angoringssparet vid Olofstrom Gvre,
men kraven uppfylls pa godsbangarden och Olofstrom nedre. Trafikverket kan inte
ombesorja lokaler, utan for goras utanfor projektet. Gangbanor langs sparen ombesorjs vid
angoringssparet och godsbangarden.

3.1.5.2. Miljoforbundet Blekinge Véast

Skriftligt yttrande 2024-01-23

Miljoforbundet Blekinge Vast patalar att Olofstroms kommuns naturvards- och
friluftsprogram och det utpekade naturomradet Ekbacken vid Torrahem inte behandlas i
samradsunderlaget.

Trafikverkets kommentar

Underlag fran Olofstroms kommun har anvants vid framtagande av
naturvardesinventeringens forstudie, dar tidigare kédnt underlag samlas in i ett storre
utredningsomrade runt planerade atgarder. Naturomradet Ekbacken vid Torrahem utgér
objektnummer 70 i forstudien.

3.1.5.3. Naturskyddsforeningen i Olofstrom

Skriftligt yttrande 2023-05-22

Naturskyddsféreningen i Olofstrom ar bekymrad 6ver utredningsomradets norra halft, i
synnerhet paverkan pa nyckelbiotoperna och Vilshultsadn. Mesta majliga hansyn ska tas till
dessa omraden. Vilshultsan bor inte trangas ihop mer.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer vid utformningen av den nya jarnvagsanlaggning beakta de befintliga
vardena inom utredningsomradet. Att undvika paverkan pa Vilshultsan kommer daremot
inte kunna undvikas.
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3.1.5.4. Region Kronoberg

Skriftligt yttrande 2023-05-17

Region Kronoberg har inte funnit nagot i samradsunderlaget som visar att en prévning av
barnets bésta har genomforts. Region Kronoberg forutsatter att barnrattsperspektivet
kommer att beaktas.

Trafikverkets kommentar
En barnkonsekvensanalys har tagits fram for projektet och resultaten fran den har
inarbetats i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

3.1.5.5. R&ddningstjansten Vastra Blekinge

Skriftliga yttranden

2023-05-08

Raddningstjansten Vastra Blekinge meddelar att sarskilda atgarder ska vidtas gallande
spardragningar genom vatmarksomrade och grundvattentékt. Detta for skydd av
vattenkvalitet d& olycka och daglig drift av sparanlaggningen riskerar att sprida
fororeningar. Barriarer ska darfor skapas och underhallsplan for dessa barriarer ska tas
fram om s&dana dragningar gors.

Trafikverkets kommentar
Synpunkterna kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

2023-11-09

Raddningstjansten Vastra Blekinge har inga invandningar gallande placering av bangéard
men understryker att hansyn maste tas till befintliga skyddsvarda objekt. Risker bor darfor
analyseras kopplat till byggnader eller fastigheter upp till 150 meter fran den beslutade
jarnvagens dragning.

Trafikverkets kommentar
Synpunkterna kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

3.1.5.6. Sveriges geologiska undersékningar (SGU)

Skriftligt yttrande 2023-05-05 samt 2023-11-30
SGU avstar fran att granska remissen men hanvisar till SGU:s allméanna riktlinjer avseende
infrastrukturremisser.

Trafikverkets kommentar
SGU:s allméanna riktlinjer kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

3.1.5.7. Skane Blekinge Vattentjanst AB (SBVT)

Skriftligt yttrande 2023-11-27

SBVT informerar om 6verforingsledningar inom UA1 och UA2, samt ett stort antal VA-
ledningar inom UAS3. Vatten-, spill- och dagvattenledningar kring jarnvagsanlaggningen vid
Vastra Storgatan och Norra Ringvagen kan paverkas av en sankning av
jarnvagsanlaggningen.

Trafikverkets kommentar
Synpunkterna noteras. Samrad med ledningségare sker i alla skeden av projektet for
samordning och bedémning av paverkan.



3.1.5.8. Slaktforeningen Juhlin-Dannfelt

Samradsmote 2023-12-04

Slaktféreningen patalade att de ar fastighetsagare, men bade slaktféreningen och
Dannfeltska stiftelsen ar sakagare. Sléktféreningen redogjorde kort for kapellet och dess
historia. Trafikverket berattade om programmet for Sydostlanken och jarnvagsplanen for
Olofstroms bangard. Kapellet berors inte av jarnvagsplanen for bangarden direkt, men den
paverkar utformningen av spar séder om Olofstrém mot Blekinge kustbana. Slaktféreningen
Juhlin-Dannfelt forordar en strackning bakom (véster om) kapellet istéllet for mellan
kapellet och riksvag 15.

Skriftligt yttrande 2023-05-01

Slaktféreningen Juhlin-Dannfelt patalar att foreningen har svart att fa en bild av projektets
paverkan pa kapellfastigheten, och hanvisar till vad som anforts om Sydostlanken tidigare.
Kapellet ar en del av en skyddsvérd bruksmiljo frdn 1700-talet och tidigt 1800-tal, Lilla
Holje. Kapellet som uppfordes pa 1830-talet ar alltjamt i bruk som gravplats for nya
gravsattningar. Kapellet och kapellfastigheten ar skyddade bland annat enligt 4 kap.
kulturmiljélagen (skydd for kyrkor). Kapellet ar en del av helheten i en kultur- och
kyrkomiljo dar mer patagliga storningar fran gods- och persontagstrafik knappast hor
hemma. Miljon kring Lilla Holje rymmer bland annat Nabbebodagarden och Stenmagasinet.
Foreningen ser med oro pa jarnvagsexploateringen. Ett av alternativen som tidigare tagits
innebar en jarnvagsstrackning utmed vag 15 pa kapellsidan. Ett sddant ingrepp i
kulturmiljon ar enligt foreningens mening svart att acceptera. Foreningen vill ta del av
inkomna yttranden som kulturminnesmiljon i Lilla Holje samt patalar att Dannfeltska
stiftelsen ocksa bor inkluderas i samradsprocessen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Aktuell jarnvagsplan laser inte fast alternativ vidare
soderut fran Olofstrom vilket innebér att en strackning saval 6ster som vaster om kapellet
fortfarande ar majlig. Daremot behdver denna jarnvéagsplan sta pa egna ben, med
inneboérden att den ska kunna driftsattas utan hjalp av andra jarnvagsplaner. Darfor ansluts
den nya jarnvagsanlaggningen till den befintliga jarnvégsbanan utmed
Jarnvéagsgatan/Pilvagen. Dannfeltska stiftelsen har ingatt i samradskretsen under
samradsperioden 2023-11-02 — 2024-01-31.

3.1.5.9. SMHI
Skriftliga yttranden
2023-05-12

SMHI understryker att hdnsyn maste tas till det framtida klimatet, som att lufttemperatur
forvantas stiga, risken for skyfall kan 6ka samt att flédena i vattendrag foréandras. Det kravs
darfor ett parallellt arbete mellan att minska klimatpaverkan samtidigt som
klimatanpassning till nuvarande och framtida klimat tillampas. Dartill bor det sékerstéllas
att géallande bullernormer fér boende omradet efterfoljs och att strackningar nara sjoar,
vattendrag och vatmarker utformas sa att de naturliga hydrologiska forhallandena ej
paverkas. Har ska hansyn ocksa tas till Gversvamningsrisker.

Trafikverkets kommentar

Bade klimatanpassning och klimatpaverkan ska hanteras i projektet och &r viktiga aspekter i
valet av placering av godsbangérd. Oversvamningsrisker, paverkan pé vattendrag och
vatmarksomraden &dr andra viktiga aspekter inom projektet. Gallande riktvarden for buller
kommer att beaktas.
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2023-11-28

SMHI poangterar vikten av att beakta klimatpaverkan vid beslut om placering av bangard.
Aven klimatanpassningsatgarder bor ingd i planeringsarbetet. SMHI rekommenderar att
klimatanalyser gors utifran flera olika utslappsscenarier och utfall kopplade till dessa. SMHI
patalar att samradsunderlaget bygger pa en utdaterad klimatanalys fran SMHI. Kvalitativt
skiljer sig inte slutsatserna t, men vissa varden kan skiljas at.

Trafikverkets kommentar

Bade klimatanpassning och klimatpaverkan ska hanteras i projektet och &r viktiga aspekter i
valet av placering av godsbangard. Trafikverket noterar att SMHI:s klimatanalyser har
uppdaterats och dessa kommer att tas i beaktande i det kommande skedet dar
samradshandling inklusive miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram.

3.1.5.10. Yttranden som inte féranleder ndgon beaktan

Foljande myndigheter har avstétt fran att yttra sig i &rendet, har inga invandningar mot
projektet eller meddelar att synpunkter inte kommer att lamnas.

Perioden 2023-05-01 — 2023-05-19
e Polismyndigheten

o Elsdkerhetsverket

e Skogsstyrelsen

e Havs- och vattenmyndigheten

e FOrsvarsmakten

e Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap

Perioden 2023-11-02 — 2024-01-31
e Jordbruksverket

e E.ON Energidistribution AB
e MSB
e Forsvarsmakten

e Svenska kraftnat



3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

Ett samradsmaterial om utformning av planforslag har gjorts tillgangligt for synpunkter pa
Trafikverkets webbsida mellan 2024-10-16 och 2024-11-06. Ett allmant samradsmote/6ppet
hus genomférdes den 23 oktober 2024 i Folkets Hus i Olofstrom. Inbjudan till samrad
skedde genom brevutskick till myndigheter, organisationer och enskilda som kan bli
berérda. Allmanheten bjods in genom annons i Post och Inrikes Tidningar (11 oktober) samt
Blekinge L&ns Tidning och Sydéstran (12 oktober).

Utover ett allmant samrad har flera samradsmoten genomforts med Lansstyrelsen i
Blekinge lan, Olofstrom kommun, Blekingetrafiken samt ett antal berérda foretag och
fastighetségare.

3.2.1. Samrad med Lansstyrelsen i Blekinge lan
3.2.1.1. Samradsmoten

2024-05-07
Motet utgjorde ett avgransningssamrad for miljokonsekvensbeskrivning (MKB) samt
samrad om paverkan pa Natura 2000-omradet Holje.

Trafikverket informerade om att utredningsalternativ 2 (UA2) valts for placeringen av ny
godsbangard samt redovisade forslag pa miljoaspekter som bor ingd i MKB:n. Lansstyrelsen
lyfte att &ven markmiljo/férorenad mark, invasiva arter och markavvattningsforetag
behdver hanteras. Trafikverket redogjorde &ven for forvantade stérningar pa Natura 2000-
omradet Holje fran den nya godsbangarden. Trafikverket har bedémt paverkan som ringa
och anser att projektet inte kommer medfora betydande paverkan pa Natura 2000-omradet,
och att det darmed inte kravs ndgot Natura 2000-tillstand for den planerade atgarden.
Lansstyrelsen fick i uppdrag att dterkomma om behov av ytterligare samrad kréavs i fragan.
Trafikverket efterlyste ocksd kontaktperson till Blekingeleden, som korsar befintlig jarnvag
och som darfor behdver stdngas. Lansstyrelsen, som ansvarar for ledens drift och skétsel
inom naturreservat, menar dock att Blekingeleden inte bor brytas eftersom det &r en
sammanhé&ngande led. Att Vilshultsans strandskyddsomrade berors av atgarderna noterades
ocksa pa motet.

2024-10-08

Vid motet avhandlades vattenfragor kopplat till planerad anstkan om tillstand for
vattenverksamheter for planerade atgarder. Planerade avvattningsatgarder redovisades
samt planerade atgarder i och i anslutning till Vilshultsan och Holjean.

Atgarder som beddms kréva tillstdnd &r bland annat ny jarnvagsbro, rivning av befintliga
trummor och anlaggning av nya trummor, spontning eller palning for temporéra och
permanenta gangbroar, stodmur med tillfallig spontldda samt utslapp av
lanshallningsvatten. Vid anlaggning av kontaktledningsfundament, ledningsschakt och
brofundament kan tillfallig grundvattenbortledning komma att kravas. Vid angéringsspéaret
och nya godsbangarden gors schaktning under grundvattenytan for urgravning av torv och
gyttja. Vid bergschakt finns risk att det patraffas vattenférande sprickor i berggrunden. Aven
intrang i strandskydd, biotopskydd, miljokvalitetsnormer och markavvattningsforetag
diskuterades pa motet, liksom Odasjoslatts vatmarksomrade och diket/backen fran
Tékasjon mot Vilshultsan. Lansstyrelsen meddelade att forflyttning av musslor kraver
anstkan om fiske, att Trafikverket ska beakta faunapassager vid anléggning av trummor,
samt forordar en inventering av enskilda brunnar innan och efter byggskedet samt att
kontakt tas med markavvattningsforetagen. Finns ingen styrelse ska berdrda fastighetséagare
kontaktas.
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3.2.1.2. Skriftligt yttrande 2024-11-06

Markmiljo

Lansstyrelsen anser att hanteringen av hur férorenade massor ska hanteras inom projektet
beskrivs tydligt och delar Trafikverkets beddmningar och férslag till hantering. Om det
uppstar ett 6verskott av massor som underskrider MKM (mindre kanslig markanvandning)
men overskrider KM (kdnslig markanvandning) bor dessa i ett generellt fall inte
ateranvandas inom andra projekt.

Klimat

Lansstyrelsen noterar att Trafikverket anvant klimatscenariot RCP 8,5 for dimensionering

av hoga floden, vilket ar lampligt for samhéallsviktig verksamhet. Lansstyrelsen menar dock
att det ocksa kan vara relevant att anvanda sig av en dimensioneringen som tar hojd for ett
Oversvamningsscenario.

Naturmiljo

Om éatgarder paverkar fridlysta arter i sddan omfattning sa att artskyddsférordnigen
aktualiseras behover Trafikverket ansoka om dispens. Det gar dock i detta skede inte att
avgora om nagon dispens kravs for ndgon art. Lansstyrelsen vill upplysa om att det forutom
nedatriktat ljus dven &r viktigt att tanka pa ljustemperaturen, dar blatt ljus ska undvikas.
Lansstyrelsen vill ocksa skicka med att det ar viktigt att stockar och grenar fran alla
dimensioner lamnas i faunadepaer. Det ar dven bra om delar av den déda veden kunde
placeras staende, tex fastspanda mot andra trad. Att delvis grava ner stockar av adellov ar
aven bra for att gynna olika insekter.

Skyddad natur

Skogliga biotopskyddet 1998:197 och 1999:340 (Skogsstyrelsens beteckning: SK 197-1998
och SK 340-1999) paverkas negativt. Omradena ar sma till storleken och smala. Atgarder i
trad och buskskiktet i och med jarnvagsplanen bedéms enligt MKB att paverka varden bade
genom att trad och buskar avverkas/kapas och att vind/klimatforhallanden paverkas.
Tillstands- och tillsynsmyndighet ar Skogsstyrelsen, vilka behover informeras.

Natura 2000-omradet och naturreservatet Holje bedoms inte paverkas i sddan utstrackning
att tillstand eller dispens kravs.

Det finns smavatten/diken inom planférslaget vilka omfattas av generellt biotopskydd.
Atgarder som negativt kan paverka biotopskydd kraver dispens fran
biotopskyddsbestammelserna. Skyddsvarda trad finns inom planomradet. | forsta hand &r
det viktigt att forsoka minimera paverkan. | andra hand kompensera for paverkan.

Strandskydd

Utredningsomradet beror strandskydd. Enligt 7 kap. 16 § miljobalken géller inte forbuden i
15 § samma lag (bland annat punkt 3) byggande av allmén vég eller jarnvég enligt en
faststélld jarnvagsplan enligt lagen (1995:1649) om byggande av jarnvéag.

Vattenskydd

I miljokonsekvensbeskrivningen har héansyn tagits till den kommunala grundvattentékten
Lilla Holje och dess vattenskyddsomrade. Vattentakten och dess vattenskyddsomrade
beddms ha ett hogt varde. Lansstyrelsen forutsatter att Trafikverket samrader med
vattentéktens huvudman Olofstroms Kraft AB sé& de ges mojlighet att yttra sig. Hansyn har
aven tagits till enskilda brunnar for dricksvatten. Paverkan pa dessa brunnar behéver
utredas vidare i kommande skede av projektet.



Dagvatten

Trafikverket raknar med att dagvattenspaverkan pa recipienterna kommer att vara
densamma, eftersom dagvattenhanteringen i princip kommer vara oférandrad jamfért med
nulaget. Undantaget ar den nya godsbangarden; byggnationen av godsbangarden innebar
andring av den nuvarande markanvandning som generellt kan forvéantas ge upphov till mer
fororenat dagvatten. Dagvatten fran godsbangarden kommer dock att férdréjas och renas
innan det nar recipienten. Under forutsattning att dagvatten tas om hand enligt det som
beskrivs i miljékonsekvensbeskrivningen har lansstyrelsen inga synpunkter.

Markavvattningsforetag

Tva markavvattningsforetag berors och behéver kontaktas i samradet. Ska dndringar goras
av tillstdndet for markavvattning behover tillstanden omprovas. Omfattas bara vissa delar i
batnadsomraden eller om paverkan ar tillfallig behévs ingen omprévning. Daremot behéver
kontakt tas med styrelsen eller medlemmarna (alla markagare inom foretaget).

Vattenverksamhet

Trafikverket har i samradsunderlaget framfort att for de norra delarna av
utredningsomradet sker avvattning ytligt mot diken och vattendrag. Det finns ett antal
trummor, ledningar och vattendrag som behdver hanteras inom projektet. Att &ndra
trummor eller vattenledningar ar vattenverksamhet. Utredningsomrade (UA2) omfattar
nagra diken som kan paverkas negativt av det planerade projektet. Darfor ar det viktigt att
Trafikverket tar hansyn till dikena vid utférande av projektet. Dikena kan behdva
kulvertering eller trummor for att reglera vattenféring.

De atgarder som planeras ske i vattenomradet har listats och ska enligt Trafikverket ansokas
om tillstand for, vilket lansstyrelsen staller sig positiva till. Lansstyrelsen ar dock inte saker
pa om detta ar samradsprocessen for vattenverksamhet eller om det kommer i ett senare
skede. Eftersom lansstyrelsen beddmer att inkommit underlag ar mycket undermaligt
forutsatter lansstyrelsen att det kommer komma in mer underlag for samradet géllande
vattenverksamhet. | kommande tillstdndsprocess forvantar sig lansstyrelsen att det kommer
beskrivas mer ingadende hur dessa vattenverksamheter kan paverka vattenmiljén och andra
enskilda och allmanna intressen. Hittills inkomna handlingar ar &nnu pa en valdigt
overgripande niva och det ar darfor inte mojligt for lansstyrelsen att lamna konkreta
synpunkter gallande vattenverksamhet. Av inkomna handlingar framgar inte exakt
lokalisering for respektive atgard och vattenverksamheterna ar undermaligt beskrivna.

Varje atgard kommer behéva beskrivas mer ingdende med avseende pa
miljokvalitetsnormer (MKN) och 6vrigt som en miljokonsekvensbeskrivning stéller krav pa.
De trummor som ska anlaggas behdver 6verensstamma med MKN och det innebar att de
inte far utgdra vandringshinder och behover vara ekologiskt anpassade. Aven
utter/smaviltspassager kan behdévas. Konnektivitet ar redan klassad till dalig vilket innebar
att ingen ytterligare forsamring av konnektivitet far ske. Darfor ar det viktigt att planera
utformning av vagpassager och trummor val och motivera varfér vald utformning valjs och
vilka olika alternativ som funnits att valja mellan. Aven andra vattenanlaggningar behover
motiveras pa liknande satt. | de fall dar det blir en forsamring av naturmiljon vid till
exempel anldggande av kulvertar eller stodmurar 1angs med ett vattendrag som déarmed
forandrar morfologin i vattendraget pa ett permanent negativt satt kan det vara lage med
fiskeavgift eller kompensationsatgarder ndgon annanstans langs med vattendraget. Forslag
pa detta bor framga i ansokan och omfattas i samradsprocessen.

Lansstyrelsen beddmer att utnyttjandet av undantagsregeln i 11 kap 128 miljébalken vid
grundvattenbortledning sannolikt inte ar tillampar eftersom paverkan ar svar att forutse
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utan utredning och att det darfor oftast ar svart att saga att det skulle vara uppenbart att
inga allmanna eller enskilda intressen kommer paverkas negativt vid
grundvattenbortledning och sankning av grundvattennivan. Inom [jarn]vagsplansomradet
ar marken sannolikt férorenad vilket 6kar risken for paverkan vid grundvattenbortledning.

Vattenskyddsomrade och grundvattenférekomster finns ockséa inom [jarn]vagsplanen.
Bortledningen bor tillstdndsprévas. Detta behover alltsd narmare beskrivas i samrad for
vattenverksamhet.

Det finns tillstand for dammanlaggningarna Sodra sund och Olofstrém vid Volvofabriken.
Dessa ska omprévas for moderna miljévillkor. Denna process ar padgdende och samverkan
sker just nu med lansstyrelsen. Omprévningsansékan ska lamnas in till Mark-och
miljédomstolen senast 1 september 2025. Det behdver understkas om det kan finnas
motstdende intressen mellan dessa tillstdnd och planerad [jarn]véagsplan. Det géller saklart
aven andra tillstdnd som finns langs med Sydostlanken, exempelvis markavvattningsforetag.
Kan det bli 6kade risker for fororeningsolyckor till intilliggande vattendrag till foljd av 6kad
tagtrafik? Hur motverkas det i sa fall? Hur kommer den kemiska statusen och vattenkvalitén
i narliggande vattenomraden kunna paverkas av planerade atgarder? Marken vid befintligt
tagrals ar sannolikt férorenad. Kopplingen mellan fororenade omraden och vatten behéver
utredas narmare. Lansstyrelsen konstaterar att MKB:n for tillstandsanstkan for
vattenverksamhet i dagsléget saknar avgérande delar och har omfattande brister. | ett
samrad infor tillstdndsansokan for vattenverksamhet behover enskilda inga i
samradskretsen och pa befintligt underlag beskrivs inte vattenverksamheten pa ett
tillrackligt ingdende satt for enskilda att kunna ta stallning till om de kan paverkas av
planerade vattenverksamheter.

Lansstyrelsen vill fortydliga att vattenverksamhet kan bli juridiskt komplicerat och om
processen inte gar ratt till kan det bli omfattande forseningar och problem for
genomforandet av projektet. Tillstand ska alltid Iamnas till vattenverksamheter som behdvs
for att genomfora en [jarn]vagsplan (11 kap 238 p. 2 Miljobalken) darfor &r det viktigt att det
redovisas underlag i [jarnJvagsplanens MKB som behévs for att avgora tillatligheten, till
exempel tillatlighet enligt 5 kap 4§ Miljobalken eller befintliga tillstdnd. Andra delar, som
inte ar helt avgérande for tillatligheten, ar ofta lampligt att avvakta med till
tillstdndsproévningen for vattenverksamhet.

Riksintressen

Utredningsomradet berdr riksintresse for naturvard/friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken
(MB), riksintresse for kommunikation 3 kap 8 8 MB sydostlanken samt vag 15, riksintresse
for totalférsvaret 3 kap. 9 § MB, samt riksintresse enligt 4 kap. 8 § MB Natura 2000-
omrade Halen samt Holje.

Buller

Lansstyrelsen anser att Trafikverket har beaktat lansstyrelsens tidigare synpunkter om
buller. Trafikverket har analyserat bullersituationen och gett forslag pa atgarder.
Lansstyrelsen instammer i foreslagna skyddsatgarder och har inget ytterligare att tillagga i
fragan.

Miljokvalitetsnormer
Lansstyrelsen anser att Trafikverket har beaktat lansstyrelsens tidigare synpunkter om
miljokvalitetsnormer.

Invasiva arter
Invasiva frammande arter eller arter med hdg invasionspotential sa som exempelvis



parkslide, jatteloka, jattebalsamin far inte spridas. Innan arbetet pabérjas bor det
undersokas att det inte véaxer invasiva arter i omradet. Om sadana arter patraffas behover
forsiktighet vidtas for att undvika att man sprider arterna, lansstyrelsen kan kontaktas for
vagledning. Massor med innehall av invasiva frammande arter far inte flyttas och gravning
eller andra verksamheter i omraden med sadana arter behéver undvikas for att rotdelar eller
fron inte ska spridas vidare. Maskiner och redskap som varit i omradet behéver rengéras pa
plats efter slutfért arbete och invasiva véaxtdelar ska tas om hand och kdras i val forslutna
sopsackar till forbranning. Om matjord eller massor maste tillféras omradet behtver det
sakerstéllas att den matjord man anvander for att fylla pa ar helt fri fran invasiva
frammande arter och inte innehaller rétter eller fron fran sddana arter.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket anser att massor som uppfyller MKM men inte KM bor kunna avyttras till
andra projekt med behov av massor for MKM-anvandning. Trafikverket tillampar
klimatscenariot RCP 8,5 vid berdkning av hioga fléden i vattendrag och utformning av
anlaggningsdelar sd att 6versvamning inte ska uppsta. Om atgarder paverkar fridlysta arter i
sadan omfattning att artskyddsforordnigen aktualiseras kommer Trafikverket ansoka om
dispens. Undvikande av blatt ljus vid godsbangdrden kommer beaktas i byggskedet, liksom
lansstyrelsens rdd om utformning av faunadepaer. Dispens kommer att sokas hos
Skogsstyrelsen for intrangen i de skogliga biotopskydden. Jarnvagsplanen omfattar flera
objekt som omfattas av det generella biotopskyddet, vilka ocksa ar sarskilt utmarkerade i
plankartorna. Enligt 7 kap. 11a § miljobalken galler inte forbuden i 11 § forsta stycket 1
byggande av allman vag eller jarnvag enligt en faststélld jarnvagsplan enligt lagen
(1995:1649) om byggande av jarnvag. Trafikverket avser darfor inte soka sarskild dispens for
dessa objekt. Infor byggskedet avser Trafikverket anséka om dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna till den kommunala grundvattentékten Lilla Holje. Paverkan pa
enskilda brunnar kommer att utredas inom det kommande arbetet med tillstandsansokan
for vattenverksamhet. Trafikverket har inte kunnat hitta ndgon kand styrelse till de tva
berdrda markavvattningsforetagen. Ingdende markagare kommer att omfattas av
sakagarkretsen i skede kungdrelse och granskning. Trafikverket avser ansokan tillstand for
vattenverksamhet, och miljokonsekvensbeskrivningen redovisar de atgarder som avses. Ett
samradsunderlag kommer att tas fram for de planerade atgarderna liksom en separat
miljokonsekvensbeskrivning. Miljokonsekvensbeskrivningen till jarnvagsplanen kommer att
kompletteras med avseende pa miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten. Anlaggningen
kommer ges en utformning som inte férsamrar konnektiviteten i berérda vattendrag. Behov
av kompensationsatgarder kommer att utredas, liksom om det finns motstéende intressen
mellan den aktuella tillstdndsansokan for dammanlaggningarna Sédra sund och Olofstrém
vid Volvofabriken och de vattenverksamheter som foljer av jarnvagsplanen. Eventuellt
behov av omprévning av markavvattningsforetagen kommer att utredas. Risken for
spridning av markféroreningar och invasiva arter ar bedémd i
miljokonsekvensbeskrivningen och anses tillfredsstéllande.

3.2.2. Samrad med berdrd kommun
3.2.2.1. Samradsmoten

Samrad med Olofstroms kommun har skett ldpande under processen. Trafikverket har en
I6pande motesserie med kommunen for att hantera fragestallningar pa olika nivaer. Métena
har dokumenterats genom minnesanteckningar och behandlar bade projektledning och
objektspecifika fragor. Foljande amnen har hanterats pa moten under perioden 2024-02-13
—2024-11-06:
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e Stationsutformning/stationshus

e Plattformsplacering/-utformning, férbindelser och tillganglighet

e In- och utfarter fran stationsomradet samt hallplatslagen for bussar
e  Skalskydd/stangsel

e Ersattning av parkeringsytor

e  Gang- och cykelvag och stédmur vid Holje &

e Forstarkning av befintliga broar vid Véastra Storgatan och Norra Ringvéagen
o  Elsakerhetsavstand/skyddsavstand

e Dagvatten- och masshantering

e Berorda detaljplaner

e Volvos séllantransporter, sédra entré och bullerskydd

e Utformning av nya godsbangarden med skalskydd, teknikhus, personalbyggnader
och anslutning till vag 15

e Moijligheten till bygglovsbefrielser for bullerskyddsatgarder

e Ledningssamordning

Skriftlig yttrande 2024-11-19 (kommunstyrelsens arbetsutskott) och 2024-12-10
(kommunstyrelsen)

Olofstroms kommun ser ett behov av att samutnyttja infarten fran riksvagen till omradet vid
bangardsomradet. Av forslaget framgar att ytan ar utpekad som jarnvagsmark med
aganderatt. Kommunen ser inte detta som lampligt, dd marken i detaljplan behéver
planléaggas som allman plats, alternativt kvartersmark med nyttjanderatt till jarnvéagen, for
att moéjliggora for de tillhdrande ytor som behdvs for detaljplanens syfte.

Kommunen ser potentiella problem i de lokaliseringar av dagvattenmagasin som foreslas for
avvattning av jarnvagsmark vid stationsomrade Olofstrom. Fragestallningarna behover tas
upp igen nar kommunens arbete med detaljplanen framskridit ytterligare.

En vidare dialog behovs kring planférslagets paverkan i 6vrigt pa kommunens infrastruktur,
i synnerhet nar det galler broarna 6ver riksvagen samt befintligt och féreslaget ledningsnéat
pa stationsomradet.

Linjen for &ganderétt i planforslaget behdver generaliseras infor fastighetsbildning.

Diket som avvattnar jarnvagsanlaggningen vid bangdrdsomradet bor lampligen forlaggas
som ror i mark och férlaggas intill fastighetsgrans mellan fastigheten Holje 6:196 och Holje
6:6 for att mojliggora ett battre nyttjande av ytorna som kvarstar mellan jarnvagsanlaggning
och riksvag 15.

Bullerdampande atgarder som foreslas behover anpassas till stads- och landskapsbilden
samt till berdrda byggnaders historia, kulturhistoria, miljomassiga eller konstnéarliga
séardrag.

Eventuell negativ inverkan pa vatmarken pa Odasjoslatt behéver klarlaggas och i
forekommande fall motverkas.

Olofstroms kommun noterar att Trafikverkets begaran om samradsyttrande riktar sig
priméart till fastighetsdgare som inte likt Olofstréms kommun har mdjlighet att ha



aterkommande méten med Trafikverket. Konsekvenserna av forslaget ur barnratts- och
jamstéalldhetsperspektiv beddms som neutrala.

Trafikverkets kommentar

Behovet av jarnvagsmark med dganderétt, behovet av allmén plats, lokalisering av
dagvattenmagasin och paverkan pa broar, vagnat och ledningar I6ses i den fortsatta
dialogen. Linjer for &ganderéatt har generaliserats infor fastighetsbildning. Det aktuella diket
ar flyttat till gransen mellan ovannamnda fastigheter men ytligt fordréjningsmagasin behélls
som teknisk l6sning pa grund av hogt grundvatten. Trafikverket har genom
byggnadsantikvarisk utredning identifierat fyra byggnader dar sarskilt hansyn till
kulturhistoriska varden kravs vid bullerdampande atgarder. Bullerskyddsskarmen vid Norra
Holje kommer anpassas till landskapsbilden. Paverkan p& Odasjoslatts vatmark beskrivs i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Skriftlig yttrande 2025-03-05 (Bygg- och trafiknamnd)

Bygg- och trafikndmnden medger i enlighet med 2 kap 2 § lag (1995:1649) om byggande av
jarnvag att undantag fran krav pa bygglov far goras for tillfalliga upplag och materialgardar
samt permanenta murar och plank utanfor detaljplanelagt omrade. Bygg- och
trafiknamnden fortydligar att ovan &ven galler inom pagdende detaljplaneprojekt for
Olofstroms bangard (KS 2024/3070) som kommer fa laga kraft innan jarnvéagsplan for
Olofstroms bangard (TRV 2022/107463) faststalls.

Bygg- och trafiknamnden ser att samrad med narboende eller pa annat satt berérda till
aktuell atgard bor ske.

Bygg- och trafikndmnden informerar vidare att de krav som stélls i plan och bygglagen
(2010:900) daribland god farg, form och material samt anpassning till stads- och
landskapsbild fortfarande ska beaktas.

Bygg- och trafiknamnden uppmarksammar att transformatorstationer inte undantas fran
krav pa bygglov. Det vill sidga att bygglov for transformatorstationer behover sokas, oavsett
lokalisering.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for beskedet. Jarnvagsplanen undantar nu bullerskyddsskarmar fran
kravet pa bygglov. God farg, form och material samt anpassning till stads- och landskapsbild
kommer att beaktas vid utformningen av bullerskyddsskdrmen. Undantag for tillfalliga
upplag och materialgdrdar samt permanenta murar kommer att utredas i det fortsatta
skedet. Inga transformatorstationer planeras anldggas inom projektet.

3.2.3. Samrad med berord kollektivtrafikmyndighet

3.2.3.1. Samradsmoten med Blekingetrafiken och Skanetrafiken
2024-04-16

Vid motet avhandlades stationsutformning, nya hallplatslagen, platser for ersattningstrafik,
vandplatser for busstrafiken, anslutning till vag 15, enkelriktning, skyltning,
tillgédnglighetskrav, busslinjetrafikering och tillfalliga I6sningar under byggskedet.

2024-10-16
Vid motet avhandlades berort hallplatslage vid Flyborgstorpet i Norra Holje.
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3.2.4. Samrad med allménheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda
3.2.4.1. Samradsmote/6ppet hus med allmanheten och de enskilda som
kan bli sarskilt berdrda
Oppet hus holls i Folkets hus i Olofstrom onsdagen 23 oktober 2024. Fragor som togs upp
av besokande var bland annat om projektets utformning och anlaggningens olika
funktioner. Flera bestkare uttryckte en positiv instéllning gentemot projektet, bland annat
kring mojliggérandet av persontrafik, men &ven en oro kring 6kat buller i tatorten. Under
motet framfordes ocksa enskild synpunkt kring befarad stangning av plankorsningen med
Skrapsjovagen med effekter pa Takasjovagen samt enskilt 6nskemal om att flytta
angoringssparet langre norrut.

3.2.4.1. Enskilda samrad

Trafikverkets markforhandlare har hallit ett storre antal enskilda samrad med enskilda som
kan antas bli sarskilt berérda. Métena har avhandlat fragor kring markintrang och inlésen,
bygg-, service- och ersattningsvagar, paverkan pa befintlig verksamheter, markarrondering,
post- och sophdmtning, infarter, avloppsanlaggningar, dricksvattenbrunnar, servitut och
ledningar, men ocksd om vibrationer i byggskedet, skogsavverkning, hoga vattennivaer i
Vilshultsan, utformning av bullerskyddsskarm, andrade bullerberékningar, Blekingsleden
samt frivillig markatkomst for miljokompensationsatgarder.

Trafikverket har mojligaste man gjort justeringar och anpassningar av jarnvagsplanen for att
minska intrdng och negativ paverkan for enskilda berérda.

3.2.4.2. Inkomna yttranden

En synpunktslamnare vill géra Trafikverket uppmarksam pa effekter av elektrifieringen,
bullerstérningar och skador som kan uppsta av vibrationer. En annan synpunktlamnare
undrar 6ver hur de kommer att paverkas av utbyggnaden.

Trafikverkets kommentar

Effekter och konsekvenser av elektromagnetisk stralning, buller och vibrationer ar utredda
och redovisas i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Trafikverket tar en direkt
kontakt med den som undrar 6ver hur de blir paverkade.

3.2.4.3. Nya 121:ans Grill

Skriftligt yttrande 2024-11-04

Agarna till kiosken arrenderar marken och byggnaden av Trafikverket och undrar vad som
kommer att ske med deras verksamhet nar kioskbyggnaden behdéver rivas med anledning av
ombyggnaden.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar yttrandet. Bade Trafikverket och Olofstrom kommun kommer att
fortsatta dialogen med arrendatorn.

3.2.4.4. AB Sagax/Shiloh industries

Samradsmoten

Samréad med Sagax (fastighetsdgare) och Shiloh (hyresgast) har skett vid fyra tillfallen
mellan 2024-02-13 och 2024-06-04. Vid mdtena har ersdttning av parkeringsytor, stick- och
lastspar, skyddsvaxlar samt ledningssamordning avhandlats.

Skriftligt yttrande 2024-10-23
Sagax efterlyser en narmare precisering av vilket markintrang jarnvagsplanen innebar for
dem.



Trafikverkets kommentar
Yttrandet besvarades per mejl som Sagax godtog som bemétande, och Trafikverket avser ha
en fortsatt dialog med dem.

3.2.4.5. Volvo Cars

Samradsmoten

Samrad med Volvo Cars har skett I6pande under processen. Trafikverket har haft en
I6pande motesserie med Volvo Cars for att hantera objektspecifika fragor. Motena har ocksa
dokumenterats. Vid ndgra av métena har dven hyresgasten Baosteel deltagit. Foljande
amnen har hanterats pa moten under perioden 2024-02-13 — 2024-07-03:

Vid Olofstrom ovre:

e Angodringsspar och stickspar

o Vaxelutformning-/placeringar, signalutformning och elektrifiering

e Dagvattenhantering

e Ledningssamordning

o Tillfalliga ytor fér upplag och byggtrafik
Vid Olofstrom nedre:

e Lastspar

e SOdraentrén

e Sddra grinden och utrymningsvagar

e Sallantransporter

e Skalskydd och bullerskydd

e Skrotspar och véxelplaceringar

e  Skyddsspar och stoppbockar

e Teknikhusplacering

e Fastighetsreglering

e Ledningssamordning

3.2.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
3.2.5.1. Green Cargo AB

Samradsmote 2024-02-26

Vid samradet deltog ocksa Volvo Cars. Vid motet diskuterades principiell sparutformning
for planerat stickspar och angoringsspar vid Olofstrém dvre, lage och utformning av den nya
godsbangarden samt ny utformning av Olofstrém nedre. Vid Olofstrom 6vre diskuterades
sparlangder, lutningar, radier och raksparslang. Vid Olofstrém nedre hanterades fragor som
"skrotspar”, utrymme mellan spéren, profilsankning, skyddsvaxel och skyddsspar.

3.2.5.2. Miljoforbundet Blekinge vast
Samradsmoten
2024-02-12

Ett telefonmate dar bland annat aldre ekar, Odasjoslatts vatmarksomrade, groddjur,
fladdermadss och Blekingeleden diskuterades.
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2024-05-21

Trafikverket informerade om aktuell projektstatus. Trafikverket meddelade att
utredningsalternativ 2 (UA2) beslutats for den nya godsbangdrden men ocksad om
sparsankning och plattformslage vid Olofstrom nedre. Trafikverket informerade vidare om
vilka miljoaspekter som kommer att ingd i miljokonsekvensbeskrivningen samt status kring
genomforda inventeringar. Patraffade naturvardsarter redovisades.

Miljéforbundet lyfte fram att vissa arter borde ha patraffats, sisom skogssnappa, tofsvipa
och knippnejlika. Férbundet lyfte aven fram Vilshultsans naturvarde och informerade om
att arter sdsom oOring, kungsfiskare, flodkrafta och utter lever har. Det konstaterades att
ingen specifik fladdermdssinventering gjorts, endast en naturvéardesinventering.

Nya godsbangardens lage och paverkan p& Natura 2000-omradet diskuterades ocksa.
Trafikverket bedomer att projektet inte medfor paverkan pa omradet. Miljéforbundet
understrok att det spelar roll vilka arter av fladderméss som finns i omradet eftersom olika
arter ar olika storningskansliga samt att fladdermdss i omradet med storsta sannolikhet
framst fodostker dver vatten, sdsom vatmarkerna och dammarna vid Odasjosléatt.

Vid Olofstrom nedre diskuterades Holjedn och Miljoférbundet patalade att dess kulvertering
ar trdng och inte anpassad for higa floden. Storst paverkan av projektet forvantas ske under
sjalva byggskedet och dess paverkan pa vattenmiljoer.

3.2.5.3. Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)

Skriftligt yttrande 2024-10-31

MSB anser att det vid en ombyggnad av Olofstréms bangard ar viktigt att hansyn tas till
totalférsvarets och det civila forsvarets behov av fungerande transporter samt noterar att det
inte framgar om eller hur forslaget till jarnvagsplan har beaktat totalforsvarets behov.

Trafikverkets kommentar
Elektrifieringen och den nya godsbangarden beddms inte motverka totalférsvarets behov.
Forsvarsmakten har getts tillfalle att yttra sig och har inte haft ndgon erinran i arendet.

Samradsmote 2024-11-21

Trafikverket informerade om Sydostlanken som helhet och delobjektet Olofstrém bangard.
Olofstrom bangard utformas med en robusthet enligt Trafikverkets krav och Sydostlanken
skapar nya forutsattningar for forflyttning av gods- och persontrafik men mojliggora ocksa
transporter soderifrdn som inte finns idag. MSB ar positiv till utbyggnaden men betonade
vikten av robusthet och att bland annat sékerstélla att vagar och jarnvagar tar hansyn till
totalférsvarets behov samt omkringliggande samhallsviktig verksamhet.

3.2.5.4. Olofstroms kraft AB

Samradsmoten

Ledningssamordningsméten har hallits med Olofstroms kraft 2024-02-13, 2024-02-22 och
2024-04-03 i syfte att inhamta ledningsunderlag, krav och behov fran ledningséagaren.
Olofstroms kraft har delat underlag frdn Ledningskollen och meddelat sina behov.
Konflikter mellan kablar ny jarnvagsanlaggning samt avtalsfragor avhandlades.

3.2.5.5. Primagaz Gasol Sverige AB

Skriftligt yttrande 2024-10-31
Primagaz upplyser om att gasledning kan komma att berdras av jarnvagsplanen och delar
information om aktuell ledning samt gravinstruktioner.



Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for informationen. Den &r beaktad och inarbetad i planforslaget.

3.2.5.6. R&ddningstjansten Vastra Blekinge

Samradsmote 2024-03-19

Trafikverket redogjorde for planerad utformning av angéringsspar, ny godsbangard och
atgarder vid Olofstrom nedre. Raddningstjansten Véastra Blekinge ar positiv till projektets
utformning och den tillgangligheten for utryckningsfordon som skapas. Vidare diskuterades
befintlig situation med stillastdende tdg dver plankorsningar, hantering av slackvatten,
brandposter, Volvos dammar som reservvatten, riskanalyser, flytt av parkeringar vid
Olofstrom nedre som kan paverka kortiden. Raddningstjansten forordar genomgaende
servicevagar vid den nya godsbangarden.

Skriftligt yttrande 2024-10-21

Raddningstjansten anser att atgarder ska vidtas for att kunna omhanderta slackvatten och
stoppa spridning av fororenad vétska vid och efter en olycka. Hansyn till befintliga
skyddsvarda objekt bor ocksa beaktas. Risker bor analyseras for byggnader eller fastigheter
upp till 150 meter fran den beslutade jarnvagens dragning. Skyddsatgarder bor vidtas om ej
lamplig verksamhet hamnar inom rekommenderat avstand. Raddningstjansten 6nskar ta
del av information om planerade vagavstangningar och rekommenderar att langvariga
arbetsplatser namngivs for lattare identifiering vid eventuell olycka.

Trafikverkets kommentar

Bade vid nya godsbangarden och nya stationsomradet anlaggs dagvattendiken/-dammar
med méjlighet till avstangning for att forhindra att slackvatten nér ytrecipienten. Atgarder
langs linjen anses inte rimliga. En specifik riskutredning har gjorts med beaktande av bland
annat transport av farligt gods pa den aktuella strackan. I riskutredningen gors
bedémningen att avstanden till skyddsobjekt &r tillrackliga och att riskerna bedéms som
acceptabla. Bedomningarna baseras pa berakningar. Nagra specifika skyddsatgérder
planeras inte. Resultatet av utredningen ar inarbetad i jarnvéagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Vid behov av tillfalliga vagavstangningar gors detta i samrad
med R&ddningstjansten. Namngivning av langvariga arbetsplatser gors i den man det ar
praktiskt mgjligt.

3.2.5.7. Skanova

Samradsmoten

Ledningssamordningsméten har hallits med Skanova 2024-02-13, 2024-03-05 och 2024-
04-03 i syfte att inhamta ledningsunderlag, krav och behov fran ledningsagaren. Skanova
har delat underlag frdn Ledningskollen och meddelat sina behov.

3.2.5.8. Skogsstyrelsen

Samradsmote 2024-09-09

Trafikverket redogjorde for projektets syfte, placering och utformning. Paverkan, intrang
och behov av dispens med avseende pa tva berérda skogliga biotopskyddsomraden (nr
1998:197 och nr 1999:340) togs upp pa motet. Skogsstyrelsen anser att projektet kraver
dispensansokan. Anpassad tradsakring diskuterades ocksd, bland annat tata bryn.

Skriftligt yttrande

Skogsstyrelsen bedémer att de planerade atgarderna beror tva skogliga biotopskydd, vilka
ocksa namns i presenterat underlag (miljokonsekvensbeskrivningen), och uppmanar
Trafikverket att, i det fall &tgarderna riskerar skada naturvarden, inkomma med en
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dispensansokan. Skogsstyrelsen beskriver ocksa en del formkrav pa sjalva ansokan, sa som
karta.

Skogsstyrelsen upplyser ocksa om att det inom utredningsomradet kan finnas pagaende
omréadesskyddsarbete for nya skogliga biotoper, men ocksad om de naturvardsavtal som
Skogsstyrelsen tecknar mellan markégare och staten, och uppmanar Trafikverket att
kontakta dem i dessa fragor.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket avser inkomma med dispensanstkan avseende de tva skogliga biotopskydden.
Trafikverket tar ocksd kontakt med Skogsstyrelsen avseende pagaende omradesskydd och
naturvardsavtal i omradet.

3.2.5.9. Skrabeans vattenrad

Samradsmote 2024-10-04

Vid motet deltog ockséd Skrabeans vattenvardskommitté, se samradsredogorelsen nedan.
Trafikverket redogjorde for projektets omradesforutsattningar och atgarder. Trafikverket
avser ansOka om tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken for planerade
atgarder i Vilshultsan, Holjedn och troligtvis i grundvatten.

Jarnvagsanlaggningen dimensioneras for 20-arsregn och trummor for 100-arsregn.
Angoringssparet och nya godsbangarden avvattnas mot Vilshultsan medan Olofstrém nedre
kopplas till det kommunala dagvattennatet, som i sin tur avvattnas till Holje&n. Atgarder
som kréaver tillstand vid vattendragen ar bland annat ny jarnvagsbro och rivning av befintlig
jarnvagsbro, rivning av befintliga trummor och anldggning av nya trummor, spontning eller
palning for temporara och permanenta gangbroar, stodmur med spontlada i vatten samt
utslapp av lanshallningsvatten.

Vid anlaggning av kontaktledningsfundament, ledningsschakt och brofundament kan
tillfallig grundvattenbortledning komma att kravas. Vid angéringssparet och nya
godsbangarden gors schaktning under grundvattenytan for urgravning av torv och gyttja.
Vid bergschakt finns risk att det patraffas vattenférande sprickor i berggrunden.

Aven intréng i strandskydd och markavvattningsforetag diskuterades p& motet. Vattenradet
forordade ytterligare en inventering av dikesstrackning mellan Takasjon och Vilshultsan for
att klargora potentiella vandringshinder.

3.2.5.10. Skrabeans vattenvardskommitté

Samradsmote 2024-10-04
Vid motet deltog ockséd Skrabeans vattenrad, se redogdrelsen ovan.

Vattenvardskommittén ar positiv till godsbangardens placering med avseende pa
Odasjoslatts vatmarksomrade. Kommittén uppmarksammade aven Trafikverket pa de
befintliga karpdammarna inom Halen naturreservat infor det fortsatta arbetet med
Sydostlanken.

3.2.5.11. SMHI

Skriftligt yttrande 2023-10-30

SMHI efterlyser dimensionerande vattennivaer for olika floden i Vilshultsan for bedémning
av dversvamningsrisker, och anser att risken behdver inkluderas i det vidare arbetet med
jarnvégsplanen. SHMI noterar ocksa att begreppen 100-arsregn respektive 100-arsflode inte
anvants pa ett konsekvent satt i miljokonsekvensbeskrivningen. SMHI ser positivt pa att
klimatfaktorn 1,3 anvants for vattenforingsberdkningar och klimatscenariot RCP 8,5 anvénts
i riskanalysen. SMHI lyfter fram att naturliga hydrologiska och avvattningstekniska



forhallanden ska bibehallas samt att arbeten och passager 6ver vattendrag och i/omkring
vatmarker bor utformas omsorgsfullt.

SMHI ar positiva till elektrifieringen och kapacitetsékningen da det bidrar till en
begransning av transporternas klimatpaverkan och renare luft, men ocksa positiva till
Trafikverkets ambitioner att begransa klimatpaverkan i anlaggningsskedet.

Mot bakgrund av behovet av anpassning av samhaéllet infor det framtida klimatet med bland
annat varmare klimat och varmeboéljor, bade 6kad torka och 6kad nederbord samt fler
skyfall som i sin tur skapar 6kade fléden i vara vattendrag, anser SMHI att forvantad
livslangd for bland annat sammanhallen infrastruktur (sdsom jarnvag) ska beakta effekterna
av ett forandrat klimat.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for lamnade synpunkter och delat underlag. 100-arsflode har anvants
som dimensionerande vattenniva vid berakningen och bedémning av 6versvamningsrisk.
Trafikverket anser att risken ar tillrackligt utredd och avser inte utféra ndgra fordjupade
oversvamningsanalyser. Trafikverket ser 6ver anvandningen av begreppen 100-arsregn
respektive 100-arsflode. Utformning av vattenpassager och arbeten i vattenomraden
kommer att ske omsorgsfullt sa att befintliga forhallanden behalls.

Vad avser jarnvagens livslangd sa har olika anlaggningsdelar olika forvantad livslangd, dar
bland annat nya bror ges en livslangd pa 120 ar, medan delar som ral, slipers och
kontaktledningsstolpar har en kortare forvéantad livslangd. Hojds&ttning och genomledning
av vatten dimensioneras for 100-arsregn respektive 100-arsflode.

3.2.5.12. Sveriges geologiska undersékningar (SGU)

Skriftligt yttrande 2024-11-04
SGU avstar fran att granska remissen men hanvisar till SGU:s allméanna riktlinjer avseende
infrastrukturremisser.

Trafikverkets kommentar
SGU:s allméanna riktlinjer har beaktats vid projekteringen av anldggningen.

3.2.5.13. Yttranden som inte féranleder ndgon beaktan

Foljande myndigheter har avstétt fran att yttra sig i &rendet, har inga invandningar mot
projektet eller meddelar att synpunkter inte kommer att lamnas.

e Bromodllakommun
e Elsakerhetsverket
e Jordbruksverket

e Polisen
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