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1 Sammanfattning

Sydostlanken &r en planerad jarnvagsforbindelse mellan Almhult och Blekinge kustbana. For att
kunna hantera bade 6kad godstrafik och persontagstrafik planerar Trafikverket for att bygga om och
bygga till Olofstroms bangard.

Jarnvagsplanen for Olofstroms bangard omfattar ett nytt angéringsspar for in- och utfart till
Olofstrém 6vre, en ny godsbangard mitt pa strackan samt en ombyggnad av Olofstrém nedre for bland
annat en mellanplattform fér resandeutbyte med plattformsférbindelse till planerat nytt
stationsomrade. Den nya utformningen av Olofstrom nedre innebar att det anlaggs tva huvudspar for
bangarden och ett ankomst- och avgangsspar till de befintliga industrisparen. Strax séder om Vastra
Storgatan anléggs en jarnvéagsbro éver Volvos sédra entré till fabriken for att méjliggéra breddning av
sparomradet utan att stinga entrén. En stddkonstruktion anlaggs i kanten av Holjeé&n for att ge plats at
de nya bangardssparen. Ovriga byggnadsverk &r en gdngbro 6ver Vilshultsdn norr om angéringsspéaret
samt en ny vagbro som ersatter befintlig bro 6ver Vilshultsan vid Skrapsjovagen. Hela strackan
elektrifieras och férses med nytt signalsystem. Fran den sodra delen av den nya godsbangarden och
langs en cirka 1 kilometer 18ng stracka soderut planeras en profilsankning av Olofstrémsbanans
befintliga spar.

Lansstyrelsen i Blekinge 1&an beslutade 2 april 2024 att projektet kan antas medfdra en betydande
miljopaverkan, och en miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram till jarnvagsplanen.
Miljokonsekvenserna av de planerade atgarderna sammanfattas i denna planbeskrivning.

Sydostlanken och den aktuella jarnvagsplanen éverensstammer med Olofstroms kommuns
oversiktsplan, men strider mot tio gallande detaljplaner. Olofstréms kommun avser ersatta berérda
delar av de aktuella detaljplanerna med en eller flera nya detaljplaner och arbetet med detta ar
igangsatt.

Elektrifiering, utokad tradsakring och stangsling paverkar stads- och landskapsbilden langs hela
planforslaget. Anlaggande av bullerskyddsvall- och skarm vid Norra Holje bedéms innebéra forlorade
utsikter och brutna siktlinjer. Sma till mattliga negativa konsekvenser bedéms uppsta for stads- och
landskapsbilden.

De kulturhistoriska vardena ar kopplade till vattendragen, Olofstroms framvéxt som bruksort samt
den befintliga jarnvagen. Planforslaget bedoms 6ka jarnvagens dominanta inslag i stads- och
landskapsbilden. Den del av Holjedn som géar parallellt med jarnvagen vid Olofstroms nedre blir
mindre synlig. Det befintliga stationshuset med tillhérande magasinsbyggnad rivs. Planférslaget
medfor sammantaget sméa negativa konsekvenser for kulturmiljovarden, och det ar positivt att
personresor kan aterupptas pa den historiskt viktiga jarnvagsstrackan.

Projektet medfor vissa forluster av vardefulla naturmiljéer. Majlig kompensation for ianspraktagande
av smavatten som omfattas av generellt biotopskydd beddéms kunna skapas. Ingen paverkan bedéms
uppsta pa Holje naturreservat och Natura 2000-omrade. Storst negativa effekter bedéms uppsta till
foljd av intrang i de skogliga biotopskyddsomradena. Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta av
tradsédkringen for naturvardena i Vilshultsan. I Holjedn bedéms sma till mattliga negativa
konsekvenser uppsta.

Gallande rekreation och friluftsliv beddms upplevelsevardena utmed planforslaget framst paverkas av
okat trafikbuller och jarnvagsanlaggningens barriareffekt bedoms 6ka nagot langs strackan i och med
stangning av plankorsning vid Norra Holje. Anlaggandet av en stédkonstruktion langs Holjean kraver
rivning av befintlig gang- och cykelvag langs an.

Planforslaget innebér att riktvarden for buller 6verskrids for 44 bostadsbyggnader. Utdver
bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall vid Norra Holje erbjuds 38 fastighetségare fastighetsnara
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bullerskyddsatgarder. Gallande riktvarden for vibrationer och elektromagnetiska falt bedéms dessa
inte dverskridas. Ur ett barnperspektiv beddms projektet gynna barns sékerhet och tillganglighet,
sarskilt da jarnvagsanlaggningens stangsel forlangs och persontrafik méjliggors. Under byggskedet
kan dock rérelsemaonster, linjetrafik och orienterbarheten minska i Olofstrém tatort.

Projektet kraver intrdng i skogsmark till foljd av tradsékring och ny jarnvagsanldaggning. Vid Norra
Holje blir den befintliga jordbruksmarken uppdelad, vilket leder till sdmre arrondering. Inga
konsekvenser bedoms uppsta av projektet for Lilla Holje grundvattentékt och dess
vattenskyddsomrade. Paverkan pa vagtrafiken blir generellt liten men stangningen av plankorsningen i
Norra Holje innebéar forsamrad tillgangligheten for narboende, aven till narliggande busshéllplats.
Delar av jarnvagsbanan kommer behdva stangas av under en langre period, vilket paverkar
jarnvagstrafiken negativt. Under delar av tiden kan godshanteringen I6sas genom tillfalliga spar vid
Olofstrom ovre.

Inom eller i narheten av planomradet finns omraden som &r av riksintresse for kommunikationer och
for totalforsvaret samt Natura 2000-omrédet Holje och 6verlappande naturreservatet Holje. Ingen
pataglig skada bedoms uppsta pa nagot riksintresse, Natura 2000-omradet eller naturreservatet.
Mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormer for vattenkvaliteten i Vilshultsan och Holjean begréansas
inte av de planerade atgarderna.

Jarnvagsplanen innebar intrdng i objekt som omfattats av generellt biotopskydd och i omrade som
omfattas av bestammelser om strandskydd. Kravet pa dispenser for atgarder inom biotoper och
strandskydd undantas genom jarnvagsplanen. Dispens kommer att sokas for intrang i tva skogliga
biotopskyddsomréden, och ansékan om tillstand for eller anméalan om vattenverksamhet enligt 11
kapitlet miljobalken blir aktuellt for vissa av de planerade arbetena inom vattenomraden for
Vilshults&n och Holjean.
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Trafikverket planerar for att elektrifiera och bygga om bangarden i Olofstrom. Atgéarden ingar i
Trafikverkets program for Sydostlanken, som &r en planerad jarnvagsforbindelse mellan Almhult och
Blekinge kustbana. Programmet omfattar, forutom Olofstroms bangard, upprustning och elektrifiering
av befintlig jarnvag Almhult-Olofstrém, nya motesspér Almhult-Olofstrom, resandeutbyte i Lénsboda
och Vilshult, ny jarnvag Olofstrom-Blekinge kustbana samt atgarder pa Blekinge kustbana och i
Karlshamn.

Olofstréoms bangard bestar i dagslaget av de tva bangardsdelarna Olofstrém dvre som ligger norr om
Olofstroms tatort, samt Olofstrom nedre som ligger vid Olofstroms gamla stationsomrade, se figur 1.
For att kunna hantera béde 6kad godstrafik och persontagstrafik som forvantas tillkomma nar
Sydostlanken byggs ut behover Olofstroms bangard byggas om och byggas till. Trafikverket planerar av
den anledningen for anlaggande av ett sa kallat angoringsspar till Olofstrom 6vre, en ny godsbangard
samt plattform for resandeutbyte. Hela jarnvagsanlaggningen ska dessutom elektrifieras och
signalsystemet ska bytas ut vid Olofstrém nedre. | figur 1 visas en 6versikt 6ver planerade atgarder
inom projektet for Olofstroms bangard.

2.2.  Andamal, projektmal och héllbarhetsmal

Andamal och projektmal tas fram i projekts inledande skede och anvands for att styra projektet samt
folja upp hur vél projektet uppfyller de uppsatta malen. Andamal beskriver vad som ska uppnas i
projektet samt vilka behov och problem som ska I6sas, med koppling till de transportpolitiska malen
(se kap 7.2). Projektmal ska precisera hur anlaggningen ska utforas for att andamalet ska tillgodoses.
Utover andamal och projektmal har dven projektspecifika hallbarhetsmal tagits fram.

2.2.1. Andamal

Projektets andamal ar att bidra till naringslivets utveckling i sydostra Sverige genom att effektivisera
befintlig och framtida godshantering i Olofstrom. Projektet ska ocksd mojliggéra genomgaende
godsfléden i Olofstrém samt bidra till samhallsutveckling och arbetsmarknadsférstoring genom att ge
forutsattningar for resandeutbyte med persontrafik i Olofstrom.

2.2.2. Projektmal
e Placering av ny bangard ska goras utifran tekniska forutsattningar samt lokala forutsattningar
avseende natur- och kulturmiljo, rekreation, barriareffekter och buller.

e Den nya godsbangarden ska vara elektrifierad och fjarrstyrd samt ha langre uppstallningsspar
an i dagslaget.

e Godsbangarden ska ha god tillganglighet for jarnvagsoperatorer.

o Befintlig jarnvagstrafik till verksamhetsomraden och trafik pa allmanna vagar ska
uppratthallas i mojligaste man under byggtiden.

2.2.3. Hallbarhetsmal
e Projektet ska genomfora skyddsatgarder for att minska negativ paverkan pa djurs mojligheter
att rora sig forbi jarnvagsanlaggningen samt annan negativ paverkan pa vaxt- och djurlivet.
Projektet ska kompensera for den negativa paverkan som uppstar pa biologisk mangfald i
form av forlust av biotoper eller annan negativ paverkan.
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e De som anvander transportsystemet och de som har det som sin arbetsplats ska uppleva det
tryggt att anvanda och vistas i. Trafikverket ska arbeta aktivt med arbetsmiljofragor och
tillganglighetsfragor redan fran tidigt skede.

e Projektet ska arbeta aktivt med ateranvandning av material inklusive men inte enbart massor.
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Figur 1. Planomrade och illustration av projektet. Den infallda kartan i 6vre hogra hornet visar Sydostlankens
strackning markerat i svart samt projektets placering inom Sydostlanken markerad med en ruta.

8 Olofstroms bangard - Granskningshandling



2.3. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vag- eller jarnvéagsplan. Processen illustreras i figur 2.

| planlaggningsprocessen utreds var och hur véagen eller jarnvagen ska byggas. Processens varaktighet
beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan eller inte. Om s& ar fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vag-
eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I andra fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for
granskning s att de som berérs kan lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstaller den. Nar
planen ar faststalld foljer en dverklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst darefter kan
Trafikverket paborja byggnationen.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag :

S99 090NN INIRNINIIIIIRIRIRIIIRS

for lansstyrelsens beslut om t MKB - Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljopaverkan =san
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande
betydande miljdpaverkan  kdnnande av MKB (tillstyrkande)
: SAMRAD :

B
L R

Figur 2. lllustration av Trafikverkets planlaggningsprocess.

2.4. Tidigare utredningar och beslut

2.4.1. Olofstroms bangard

Samradsunderlag

Under histen 2023 togs ett samradsunderlag fram som utgjorde underlag for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan. | samradsunderlaget beskrevs 6vergripande forutsattningar inom ett
utredningsomrade runt planerade atgarder inom projektet. Tre alternativa placeringar av ny
godsbangard beskrevs: utredningsalternativ 1 (UA1), utredningsalternativ 2 (UA2) och
utredningsalternativ 3 (UA3). Trafikverkets egen bedémning var att projektet kan antas medfora en
betydande miljépéaverkan eftersom det kommer péaverka natur- och kulturmiljé samt befintlig
markanvandning i form av skogsbruk och tatbebyggt omrade.
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Beslut om betydande miljopaverkan

Den 2 april 2024 beslutade Lansstyrelsen i Blekinge 1&n att projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen pekade i sitt beslut pa foljande: det finns en stor risk for patraffande av
fororeningar bade till foljd av jarnvagen samt omkringliggande industrier och fororenade omraden.

2.4.2. Sydostlanken

Systemanalys och framtida trafikeringssiffror

2013 togs en systemanalys fram for att bedéma framtida trafikeringsunderlag utifran olika
utvecklingsscenarier for sydostra Sverige (Trafikverket, 2013[a]). Eftersom hamnarna i regionen har
avgorande betydelse for hur mycket gods som kan komma att transporteras pa landinfrastrukturen
byggde de fyra utredda scenarierna pa olika fordelningar av hamnvolymer mellan hamnarna ar 2030.
Slutsatsen i systemanalysen blev en bedomning att 20 godstdg kan komma att transporteras pa
strackan Olofstrom-Blekinge kustbana ar 2030.

Trafikprognoser i form av sa kallade basprognoser tas fram av Trafikverket vartannat ar. Dessa tas
fram med hjalp av berédkningsmodeller. | den senaste basprognosen for ar 2040 antas sex godstag per
dygn trafikera pa strackan Olofstrom-Blekinge kustbana, farre &n de 20 godstag som antogs i
systemanalysen. Sydostlanken ar dock en systemforandrande atgard och Trafikverket bedomde darfor
att basprognosen behdvde ses dver och korrigeras med mer underbyggda prognosbedémningar.

Av den anledningen har aven en efterfrdgeprognos for godstagstrafiken pa Sydostlanken ar 2040 tagits
fram (AFRY, 2021). | den har totalt 27 foretag intervjuats om hur deras anvidndning av Sydostlanken
skulle kunna se ut. Bland de intervjuade foretagen finns bade varuagare, transportféretag och hamnar.
For att bedéma floden pa Sydostlanken ar 2040 har dels féretagens egna bedomningar beaktats, dels
foretagens uppgifter om befintliga volymer uppréknat med Trafikverkets tillvaxttal.

Den sammanvagda beddmningen ar att tidigare beddmningar av Sydostlankens funktion i
jarnvagssystemet kan bekraftas. Med Sydostlanken skapas en effektiv transportkorridor som medfér
att trafik kan foras dver fran vég till jarnvag och dessutom avlasta Sodra stambanan samt skapa storre
flexibilitet i jArnvéagssystemet. Sydostlanken, Olofstrom-Blekinge kustbana, ska dérmed
kapacitetsmassigt dimensioneras for 20 godstag per dygn.

Kapacitetsanalys av Sydostlanken

Kapacitetsanalys av Sydostlanken (Trafikverket, 2019a) genomfdrdes i syfte att sammanfatta de
trafikala kraven pa den nya anlaggningen utifran tidigare utredningar. En sarskild analys gjordes aven
av utformningen av Olofstroms bangard. | utredningen konstateras att bangdrden maste anpassas for
trafikutbyte av bade godstrafik och persontrafik och att det kravs ett nytt angoringsspar till Olofstrom
ovre for att hantera godstrafiken dit utan att stéra den genomgéende trafiken pa Sydostlanken. Vidare
maste signalstallverket kunna hantera véaxling mellan Olofstrom 6vre och Olofstrom nedre. Bangarden
maéste utformas sa att plats for langre godstag kan erbjudas for godstrafiken och persontrafiken
behover signalreglerat spar med plattform.

Under arbetet med kapacitetsanalysen identifierades att tva befintliga kommunala broar som korsar
bangarden &r for 1aga for den nya elektrifierade jarnvagsanlaggningen. Det innebar att broarna
behover bytas eller att bangarden behover sankas.
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2.5. Angransande planering
Ett antal angransande projekt planeras genomfdras i Olofstroms naromrade. Se figur 3 for en

Oversiktlig redovisning.

2.5.1. Sydostlanken
Foérutom ny- och ombyggnad av Olofstroms bangard bestar programmet for Sydostlanken av foljande
atgarder:

e Anpassning av delar av Almhults bangard.

e Upprustning och elektrifiering av den befintliga jarnvagen mellan Almhult och Olofstrém,
inklusive stationer for resandeutbyte i Lonsboda och Vilshult.

e Nya métesspar mellan Almhult och Olofstrom.
e Plankorsningsatgarder mellan Almhult och Olofstrém.

e Ny jarnvag mellan Olofstrom och Blekinge kustbana, inklusive triangelspar vid anslutning till
Blekinge kustbana.

e Nyttt motesspar pa Blekinge kustbana i h6jd med Kraketorp utanfér Mérrum.
e Flytt av godsbangarden i Karlshamn fran Karlshamns C till Stilleryd.
2.5.2. Blekinge kustbana

Sydostlanken angransar till Blekinge Kustbana, dar atgarder planeras for att minska restiden och
skapa ett mer robust transportsystem. Féljande atgarder planeras pa Blekinge kustbana:

e Motesspar i Bredakra utanfor Kallinge
e Hojd hastighet langs Blekinge kustbana genom exempelvis mindre sparjusteringar.
2.5.3. Olofstroms nya stationsomrade
Olofstréms kommun planerar for ombyggnad av stationsomradet i anslutning till Trafikverkets nya

plattform i Olofstrom. Omradet ska bland annat innehalla en ny station, en planskild
plattformsforbindelse samt anslutningsytor for resande mellan gang- och cykel, buss, bil och tag.
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P
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‘ 4 L .‘\\
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Figur 3. Angransade projekt till Olofstroms bangard.
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3 Avgransningar

3.1. Geografisk avgransning

Planforslaget omfattar det omrade som tas i ansprak temporart och permanent for att kunna
genomfora den planerade utbyggnaden. Det inkluderar ytor fér den nya sparanlaggningen, byggvagar,
servicevagar samt etablerings- och andra arbetsytor. Samtliga markansprak redovisas pa plankartor.

3.2. Tidsmassig avgransning

Tidsrelaterade begrepp som anvéands i detta dokument &r féljande:

Nulége definieras som tiden for de undersdkningar som ligger till grund for kunskapsinsamlingen och
som har genomforts framst under 2023—2024.

Byggskede definieras som den period da anlaggningsarbeten péagar. Den 4 juli 2024 fattade regeringen
beslut om mojlig byggstart for hela Sydostlanken 2027—2029. Byggskedet for Olofstroms bangard
beraknas bli cirka 2,5 - 3 ar.

Driftskede definieras som den tidpunkt da anldggningsarbetena dr avslutade och den nya
anlaggningen tas i drift, det vill séga efter byggskedet.

Prognosar for trafik ar 2040 om inget annat anges.

Horisontar definieras som den tidpunkt for vilken de bedémda konsekvenserna galler, béade for
planforslagets driftskede och det sa kallade nollalternativet. Nar miljokonsekvenser i driftskedet
beskrivs i det har dokumentet menas darmed forhallandet som rader ar 2040. Nar det galler
klimatanpassning anvands dock ett langre tidsperspektiv eftersom den planerade
jarnvagsanlaggningen har en livslangd pa 120 ar. Det innebar att utformningen av anlaggningen
behover ta hansyn till hdgre floden och 6kad nederbord till foljd av ett forandrat klimat 120 ar framat i
tiden.
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4 Forutsattningar

4.1. Jarnvagens funktion och standard

Olofstromsbanan invigdes 1901 och gick tidigare mellan Almhult och Sélvesborg. Banan trafikerades
av bade godstrafik och persontrafik, men persontrafiken lades ner pa 1980-talet och spéret soder om
Olofstrém revs upp nagra ar senare. ldag trafikeras den kvarvarande delen framst av transporter till
industrierna. Sparen byttes ut 2019, men i évrigt ar banan inte anpassad efter dagens transportvillkor.
Kapacitetsmassigt finns det utrymme for ytterligare trafik pd banan. Banan har lastbegransningar pa
800 ton per tag, vilket ar lagre &n lastvikter pd andra strackor i regionen.

Befintlig jarnvag ar oelektrifierad, saknar automatisk tagkontroll (ATC) och saknar fjarrblockering.
Téagtrafiken regleras med sa kallad tdganmalan. Det innebar att det saknas mojlighet till
fjarrovervakning och fjarrstyrning av trafiken.

Vid Sjotorpet ligger en véaxel som leder godstag in pa bangardsdelen Olofstréom 6vre. Dar finns tva
privatagda spar. Bangardsdelen Olofstrom nedre bestar av sju spar, varav fyra &gs av Trafikverket och
tre spar ags privat. Ett av Trafikverkets spar anvands for att lasta av och pa containers och 6vriga spar
anvands for uppstalining och vaxling. Det finns tva plankorsningar pa Olofstrém nedre, dér den ena
anvands for personal som gar mellan fabrikslokalerna och parkeringen och den andra anvands mer
sporadiskt.

Befintlig avvattning av sparomradet och bangarden i Olofstrom bestar i nulaget av ett system av diken,
dranerings- och dagvattenledningar samt trummor. Diken avvattnar i huvudsak bankroppen, men det
finns strackor sarskilt vaster om sparomradet som ligger i skarning med befintlig mark och som darfor
sannolikt draneras. | de norra delarna av planomradet sker avvattning i dagslaget ytligt mot diken och
Vilshults&n. For de sodra delarna finns kommunala dagvattensystem som omhandertar dagvatten.
Enligt SGU:s genomslapplighetskarta ar genomslappligheten langs det befintliga sparet varierande
fran hog till medelhdg. Trots potentiell hog/medelhdg genomslapplighet bedoms
infiltrationsmaojligheterna som begransade eftersom grundvattenytan generellt ar i markniva eller upp
mot en meter under mark.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Jarnvagstrafik

Langs Olofstrémsbanan ligger arsmedeldygnstrafik (ADT) i nuléget p& 9 godstég. Dessa drivs av
diesellok och har en maxlangd pa 630 meter. Den storsta tillatna hastigheten ligger i nulaget pa 70
km/h.

4.2.2. Vagar och vagtrafik

Utmed planforslaget finns tva statliga vagar: riksvég 15 (Lonsbodavégen) och lansvag 116 (Rydvagen).
Vag 15 I6per huvudsakligen langs befintlig jarnvégs ostra sida och &r en viktig transportlank mellan
Halmstad och Karlshamn. Vag 116 gar i gemensam strackning med vég 15 mellan Jamshég och
Olofstrém. Bada utgor primara vagar for farligt gods. De tvd kommunala vagarna 538 (Vastra
Storgatan) och véag 614 (Norra Ringvagen) utgér andra viktiga transportleder. Enskilda véagar hittas
framforallt i norra delarna av planforslaget dar Skrapsjévagen och Rosendalsvéagen ingar.

V&g 15 har norr om Olofstréms tatort en ADT (arsdygnstrafik) pa cirka 2800 och i h6jd befintlig
bangard cirka 6000. V&g 116 har cirka 2600 ADT efter att den har vikit av 6sterut fran vag 15. ADT
langs Norra Ringvégen och Véstra Storgatan ligger kring cirka 2 700 respektive 5 000. Vid
Skrapsjévagen och Rosendalsvégen ligger ADT pé cirka 90.
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Inom planforslaget finns fyra
plankorsningar mellan vag och jarnvag
respektive tre planskilda korsningar, se
figur 4. Tva av plankorsningarna ar
belagna inom bangdrdsomradet och tva ar
korsningar med enskilda véagar. S6der om
planforslaget korsar aven Batsmansgatan.
De bada kommunala vigarna Vastra
Storgatan och Norra Ringvégen ar
planskilda och gar bada pa bro ovanfor
jarnvagen. Den enskilda véagen
Skrapsjovagen gar under sticksparet mot
Olofstrom ovre. Utdver korsningarna som
namns ovan finns en planskild entré in till
Volvos sodra fabrik dar sparen ligger pa
jarnvagsbro over entrén.

4.2.3. Busstrafik

Olofstrom trafikeras av flera busslinjer:
561 (Bromédlla, Sélvesborg), 562
(Lonsboda, Almhult), 630 (Jamshog,
Karlshamn), 635 (Volvo, Mérrum,
Karlshamn), 681 (Norra Vilboken), 682
(Kyrkhult, Ryd). I Olofstréms tatort &r
busshallplatserna framst lokaliserade
langs Véastra/Ostra Storgatan respektive
V&g 15. Olofstréms station ar den hallplats
inom planforslaget med flest antal
pastigande. Hallplatsen har en viktig
funktion for byte mellan olika
regionbusslinjer till framforallt linje 635.

4.2.4. Gang- och cykelvagar
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Figur 4. Karta dver planomradets markanvandning,
vagar, korsningar och vattendrag

Inom planférslaget finns flera lokala gang- och cykelvégar, dar Vastra Storgatan i Olofstrom utgor
sarskilt viktigt strak som planskilt sammanbinder centrala Olofstrom 6ster om jarnvagen och
industrierna pa vastra sidan. Andra noterbara gang- och cykelvagar inom planférslaget hittas utmed
Norra Ringvagen samt langs Holje&n fran Volvos sddra entré och vidare soderut. Pa Vastra Storgatans
vagbro finns separata gang- och cykelbanor pa vardera sida, bada cirka 3 meter breda. En trappa pa
Ostra sidan om bron leder direkt till bilparkeringsytan séder om bron for Vastra Storgatan. Norra
Ringvagen ar forsedd med en cirka 3,5 meter bred separat gang- och cykelbana langs brons sédra sida.

I den norra delen av planforslaget korsar vandringsleden Blekingeleden befintlig jarnvag i plan.
Korsningen saknar tillstand och ar inte reglerad. Korsningen kommer stangas och Blekingeleden
kommer ledas om. Atgarden ingdr inte i jarnvagsplanen.
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4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Olofstrom &r med sina cirka 7800 invanare centralort i kommunen. Markanvandningen inom tatorten
domineras av bebyggelse i form av bostéder, industrier samt anlédggningar for service och rekreation
med mera. Bostaderna koncentreras till dstra sidan om jarnvagen medan industrierna framst hittas i
vast. Utanfor Olofstroms tatort utgdrs markanvéndningen till stérsta del av produktionsskog men éven
akermark, betesmark, mindre bostadsgardar och smahus samt industrier. Naringslivet ar framforallt
kopplat till tillverkningsindustrin, i synnerhet fordonsindustrin. Gallande sysselsattning och
malpunkter ar Olofstrom forknippat med friluftsliv, bland annat genom Halen och de omgivande
skogslandskapen.

4.3.1. Oversiktsplanering

Olofstroms kommuns éversiktsplan som antogs 2012 betonar bland annat vélfungerande infrastruktur
och kommunikation for att 6ka tillgangligheten och rérelsefrineten, saval regionalt som nationellt och
internationellt (Olofstroms kommun, 2012). Det framhalls bland annat att det ar angeldget med vag-
och jarnvagsnat som motsvarar invanarnas och foretagens 6nskemal och behov. Sydostlanken lyfts
fram som ett viktigt infrastrukturprojekt som "bor véaga tungt i forhallande till 6vriga intressen”.
Utbyggnadsintressen och vindkraft utpekas som motstdende intressen. Det namns aven att placering
av en ny station i centralorten bor utredas och att ett stationsomrade kan éverbrygga barriareffekterna
fran jarnvagen och vag 15. Inom planférslaget namns mindre omraden med jordbruksmark av
betydelse samt forslag pa nytt verksamhetsomrade kring Olofstrom ovre. Ett mojligt omrade for
bostadsbebyggelse &r markerat p& den véstra sidan om jarnvagen i sédra delen av planforslaget. Aven
planer pa gang- och cykelstrdk mellan Olofstrom och Kyrkhult respektive Vilshult redovisas.

En process har paborjats for att ta fram en ny éversiktsplan. Den nya planen var ute pa samrad ar
2021. Under sommaren/hosten ar 2024 har det funnits majlighet att lamna synpunkter pa
granskningsforslaget for den nya planen.

4.3.2. Detaljplaner
Jarnvéagsplanen beror elva gallande detaljplaner inom Olofstrom tatort, se tabell 1.

Tabell 1. Berdrda detaljplaner, bedomning om jarnvagsplanen dverensstammer med aktuell
detaljplan samt atgard vid planstridighet.

Nr. Namn Km-tal, Tillaten Jarnvags- Overens- Detaljplanen
sida markanvandning planens stammer andras/
for berdrd del av mark-ansprak | helt med upphévs av
detaljplanen detaljplan? kommunen?
1 1060-P84/6, 39+450, Industri (prickad), jarnvag J,JS, T Nej Ja

Sértorpet Volvo évre | véstra
industriomrade Holje

116:76 m.fl.

2 1060-P94/5, Volvo 39+450, Andring av dp ovan med J,JS, T Nej Ja
6vre industriomrade, vastra andrad lovplikt for industri
Holje 116:76 m.fl.

3 10-OL0O-991, 39+500, Park, industri (prickad), J,JS, T Nej Ja
Odasjoslatt, del av Ostra jarnvéag
fastigh. Holje 116:1
m.fl.

4 1060-P11/1, Holje 40+700, Industri, handel m fl J,JS, T Nej Ja
116:99, Volvo dvre véastra (prickad), jarnvag

5 1060-P89/6, 41+550, Park/plantering, parkering | J,JS, T Nej Ja
Anslutning vag 121- Ostra
vag 116 m.m.

6 10-OLO-1003, Holje 41+800, Jarnvag, parkering J,JS, T Nej Ja
111:8 m.fl. Ostra
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fastigheter, Norra

fabriksomradet

7 1060-P93/1, Holje 41+800, Industri J Nej Ja
116:76, Volvo norra vastra
industriomrade

8 1060-P87/5, Del av 41+900, Parkering J,JS, T Nej Ja
fastigheten Holje Ostra
111:9 m.fl.

9 1060-P84/5, 42+400, Park J,JS, T Nej Ja
Himmelsberget 1:1 Ostra
m.fl. fastigheter

10 10-OLO-820, Sodra 42+400, Jarnvag J,JS Ja Nej
bruksomradet Ostra

11 10-OLO-669, 42+700, Park J,JS, T Nej Ja
Tomtplanen 1:1 och Ostra
2:1, Holje 116:1 m.fl.
fastigheter

4.3.3. Regional planering

Den regionala utvecklingsstrategin "Véxtplats Blekinge” antogs 2022 (Region Blekinge, 2022[a]) och
lyfter arbetsmarknaden som kopplad till narliggande tillvaxtmotorer samt val utbyggda och hallbara
kommunikationer. Flytt av godstrafik fran vag till jarnvag och sjofart samt kortare restider pa
jarnvagarna ar prioriterade mal liksom en jarnvag med hog standard for att starka konkurrenskraften.
Sydostlanken pekas ut som ett strategiskt viktigt omrade for strategin.

Lanstransportplan for Blekinge 2022-2033 benamner Sydostlanken som séarskilt viktig for den
regionala utvecklingen i Blekinge, bland annat for att flytta 6ver godsvolymer till jarnvag, att bemoéta
den 6kande internationella handeln samt for arbetsmarknaden (Region Blekinge, 2022[b]).

4.4. Stads- och landskapsbild

Norr om Olofstroms tatort bestar landskapet till storsta del av skog med inslag av aker-, &ngs och
vatmark. Terrangen ar kuperad, blockrik och bitvis svartillganglig. Markytan faller generellt fran norra
till sodra delen av planférslaget, frdn omkring +90 meter i norr till cirka +50 meter till +60 meter i
soder. Inlandsisen har skapat riktningar i landskapet genom de manga dalarna mellan bergen som ofta
stracker sig fran nordost till sydvast. Marken vaster om sparet ar generellt hogre an sparet samt
marken Gster om sparet. Inom Olofstrém nedre dr marknivderna kring sparet relativt plana.

Siktlinjerna ar generellt korta och begransas av topografi och vegetation forutom vid de fatal 6ppna
omraden sasom Odasjoslatts vatmark, kalhyggen, gardsbildningar samt betes- och odlingsmarker.
Inom Odasjoslatt finns dven ett fageltorn som fungerar som landmérke i omradet. De karaktaristiska
spar i landskapet som visar hur landskapet brukats ar framst lamningar efter kol- och
tjarframstallning, flottning och stenbrott. Inslag av agrara spar som stengardesgardar och
réjningsrdsen forekommer.

Olofstroms tatort ar en bruksort som vuxit fram runt darna och jarnvagen. Har koncentreras ortens
industrier till den vastra delen. Bebyggelsen ar lag och fabriksbyggnaderna vaster om Olofstrom nedre
utmarker sig i bade uttryck och storlek mot 6vrig bebyggelse. Véstra Storgatans vagbro utgor ett fysiskt
och visuellt samband mellan den sméskaliga centrumbebyggelsen och den mer storskaliga
fabriksverksamheten. Bron skapar dven majlighet till utblick 6ver Olofstrém, bade for bilister, cyklister
och fotgangare.

Omréadet i kring planforslaget kan delas in i fyra karaktarsomraden:

e Tatorten som industriort — 1dg och smaskalig bebyggelse i form av bostadsomraden och
industrier samt tatortsnéra skogspartier och gréna kulturmiljoer.
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e Det smabrutna skogslandskapet — ett mosaiklandskap med kuperad terréng, skogar, hagmark
stengérden, vattendrag och smavatten, aldre vagnéat och stora mossbekladda stenblock.

e Industrier i landskapet — omradet kannetecknas av jarnvagen och industribyggnader och
kontraster mellan tatort och landsbygd, storskaligt och smaskaligt, samt 6ppna och slutna
rum.

e Odasjoslatts vatmarksomrade — 6ppen vatang och slingrande vattendrag med biologiska och
rekreativa varden.

4.5. Milj6 och halsa

45.1. Kulturmiljé

Olofstréms har sitt ursprung i Holje by som véxte fram dar darna Vilshultsan, Snéflebodadn och
Holjean flyter samman samt dar vagar fran flera vaderstreck mottes. Vattendragen och
nivaskillnaderna i landskapet majliggjorde kraftforsérjning som haft betydelse for olika typer av
industrier och orten i stort. Under 1900-talet utvecklades bondbyn till ett brukssamhaélle och bérjade
kallas for Olofstrom efter bruket och jarnvagsstationen.

Jarnvagen anlades mot slutet av 1800-talet och kom att fa en avgérande betydelse for bruket och
samhallet. Ar 1886 invigdes strackan mellan Sandback och Holje, vilken senare drogs fram till
Olofstrom. Det ursprungliga stationshuset fran ar 1901 lag pa véstra sidan av jarnvagen, men revs ar
1959. Nytt stationshus och magasin uppfordes under slutet av 1950-talet pa den Gstra sidan. Dessa
byggnader finns kvar idag.

Foljande miljéer med koppling till planomradet pekas ut i de regionala och kommunala
kulturmiljoprogrammen (kélla for de kommunala: Olofstroms kommun, 2006):

e Olofstrom, Blekinges enda egentliga brukssamhalle,

e Jarnvagen/stationsomradet,

e Bruket,

e Vastra Storgatan,

e Funkisvillor direkt soder om Olofstrom nedre p& Bangatan/Jarnvégsgatan,

e Aar/vattendrag,

e Skogslandskapet med inslag av stengdrden/stenrésen norr om Olofstréms tétort.

Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

Tva 6vriga kulturhistoriska lamningar i form av en flottningslamning och en fardvéag ligger inom
planforslaget. Tva moéjliga fornlamningar och sju 6vriga kulturhistoriska lamningar finns inom 50
meter ut fran planforslagets grans, se figur 5. De berérda majliga fornlamningarna (L1979:9226 och
L1978:687, bada lagenhetsbebyggelser) kommer att utredas avseende antikvarisk status.

Olofstroms bangard - Granskningshandling 17



Grimsjore - Grimsjén

®
'1979: e 8j65 N
~111979:9242 | 1975:9973 . ) o
-
#W@storpet L1978:1523 Vil Flyborgstorpet
L1979:9240 ALy
Odasjoslé
_L1978:9606 =y \ o =
4
v £L973:2220 L1978'69(]/ ) E
nalla- ; 1\L1978:687 nalla-
pet e A\ pet _
L] rra Holje _ragabﬁﬂ ‘\era olje ra
- Kraketorpet Kraketorpet I
(
L1979:5562
= Boke{md ® Bokelund |
Norra Ligge:s835 o i Norra rra o
Sjotorpet 9 Sjotorpet =
mtorpet mtorpet
.
b | '
Sédra Skogsby Sédra Skogsby
Sjotorpet ® Sjotorpet
Skrapsjén Skrapsjon ¥ _
iIboken ilboken
oo °® \ .
Takagign | Takaflion |
11978:9922 0 i
- 11 \!
\\\'\ & "‘. |
) o Takasio \ ° 1) Takasjo ™ \ il
) @
ia- N /
! qoet —_— -i— i
LY
H, 7k
= Grans for jamvagsplan @ Fomlamning N = Grans far jarmvagsplan [ 8 N
-‘Ny'tlm\gnw‘gsspél @ Owig knlmmws[nrfskl?mmr\g ‘\ \— Nytt angéringsspr —Stenmur A
=~ g" i"m;g‘"‘m :?V”f 'i"““lmﬂ‘mik'E"WW }:,’? Ny godsbangird [ vattenskyddsomride
mbyggnad av spar samt ny 4isjilg fornlamning [ h
== pisttiorm B Gvrig kulturivistorisk lamning Konfidentialitetsniva: 1 Ej kénslig fm—Ormtryanad av Sphr samt ny platform = Nyckelbiotoper Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig
0 02 0.4 6 08 " |23 Naturreservat B Sumpskog o 02 D4 08 08 1
- ® Lantmalariel, Geodatasamvrkan [T skogligt bistopskyddsormrade [ Vatmarksinventefing = Lanmalare i
0BGUS3_Forn- och kultwhistorisks lamaingar_22k === Smavatten i jorcbrukslandskap

0BGO55 Naturmilje 22k

Figur 5. T.v: Fornlamningar, mgjliga fornlamningar och évriga kulturhistoriska [amningar inom och i anslutning till
planforslaget. T. h: Naturmilj6 i och kring planomradet

4.5.2. Naturmiljo
Omradesskydd

Strax dster om den nya godsbangarden ligger tva 6verlappande omradesskydd: Holje naturreservat
(2000453) och Natura 2000-omrade (SE0410161) (se kapitel 4.7). Syftet med naturreservatet ar bland
annat att bevara omradets biologiska mangfald, rédlistade arter och i 6vrigt ovanliga naturskogsarter
samt att sakerstalla omradets framtida viktiga funktion som spridningskalla for hotade arter till
omgivningen (Lansstyrelsen i Blekinge lan, 2002). Natura 2000-omradet ar utpekat enligt EU:s art-
och habitatdirektiv for att bevara naturtyperna naringsrik bokskog och néringsfattig ekskog.

Inom planférslagets norra delar finns tva skogliga biotopskyddsomraden i den befintliga jarnvagens
direkta narhet: 1998:197 samt 1999:340. Omrade 1998:197 domineras av bok med inslag av ek och
skogslind samt en riklig forekomst av skyddsvarda trad med mossor och lavar, dod ved, sméafaglar och
smaébiotoper. Aven 1999:340 domineras av bok, och har flera gamla trad, andra skyddsvarda trad,
doda stdende trad och dod ved, lavar, mossor samt smabiotoper.

Inom eller i narheten av planforslaget har tre typer av biotoper som omfattas av generellt biotopskydd
identifierats: smavatten i jordbrukslandskap, stenmurar samt alléer, se figur 5. Stora delar av befintlig
jarnvag i den norra delen av planférslaget ligger inom strandskyddat omrade.
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Naturvardesobjekt

Vid naturvardesinventeringar i falt, utforda under augusti 2023 och juli 2024 (Ekoll AB, 20233, 2023b
2024a), och som omfattade en korridor mellan Flyborgtorpet i norr till Rosenhill i séder, avgréansades
32 naturvardesobjekt dar fyra tilldelats naturvardesklass 2, 14 naturvardesklass 3 och 14
naturvardesklass 4, se figur 7. De utpekade objekten bestar i huvudsak av naringsfattig bokskog,
mindre vattendrag, blandskog och fuktiga omraden som fuktangar, svamomraden och Kkarr.

Naturvardesobjekten har i sin helhet en viktig betydelse for biologisk mangfald i det annars intensivt
brukade landskapet. Lovskogsmiljéerna som finns kvar utgér viktiga livsmiljoer for skogslevande
arter. Den del av Vilshultsdn som gar langs med planforslaget ar delvis naturligt slingrande, delvis
paverkad av utratning och rensning, vilket paverkar varderingen. Flera dammen forekommer som
utgor vandringshinder for fisk, vilket gor att naturvardet i n blir lagre.

Aven den del av Holjedn som rinner parallellt med planférslaget séder om Olofstrém nedre har hig
paverkan av mansklig aktivitet i form av kulvertering och dammen, vilket ocksa sanker naturvardet.
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invasiva arter och vardeelement (skyddade trad) inom och kring planomradet. Notera att inventeringsomradet

strcker sig vidare sbder om gransen for jarnvagsplanen.
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Naturvardsarter inklusive skyddade arter

Inom eller i ndra anslutning till planforslaget finns 42 relevanta naturvardsarter inrapporterade sedan
tidigare. Vid naturvardesinventeringen observerades nio av dessa arter samt ytterligare sex arter som
inte tidigare rapporterats in inom inventeringsomradet (grod- och kraldjur, insekter och karlvaxter).

Fagelarter som enligt Naturvardsverket prioriteras i skyddsarbetet ar inom planforslaget mestadels
knutna till vdtmarkerna och svamomrédena i Odasjoslétt. Det forekommer dven skogsknutna arter i
inventeringsomradets I6vskogsomraden och sumpskogsomraden. Industrilandskapet kan erbjuda
hackningsmajligheter for svart rodstjart. Miljéerna kring Vilshultsdns nyttjas som fodosoksmiljo,
spridningsstrak och hackningsmiljo.

Utter finns rapporterad i Vilshultsdn och uppehaller sig troligen dar for att soka foda i form av fisk och
andra smadjur. De fridlysta arterna kopparddla, skogstdla, vanlig padda och vanlig groda
observerades under projektets inventeringar (Ekoll AB, 2024b). Inga fladdermusarter ar
inrapporterade inom omradet som har naturvardesinventerats, och inga arter observerades heller
under inventeringen. Det ar dock stor sannolikhet att det finns fladdermass i omradet runt
planforslaget.

Knippnejlika (fridlyst enligt 8 § artskyddsférordningen) har tidigare observerats vid Olofstréms nedre
men har ej aterfunnits.

Ovriga vardefulla naturmiljoer

Inom planférslaget finns tva nyckelbiotoper utpekade av Skogsstyrelsen som éverlappar ovan namnda
skogliga biotopskyddsomraden. En nyckelbiotop 6verlappar dven till stor del med Holje Natura 2000-
omrade.

Totalt har 57 skyddsvarda trad identifierats under naturvérdesinventeringen (notera
inventeringsomradet i figur 7), varav 11 klassas som sarskilt skyddsvarda. Majoriteten av traden bestar
av bok och skogsek men aven klibbal, ask, asp, avenbok och tall férekommer bland de skyddsvérda
traden.

Invasiva arter

Blomsterlupin, kanadensiskt gullris, parkslide och vresros har observerats vid faltinventering, se figur
7. Naturvardsverket rekommenderar starkt bekdmpning av dessa arter &ven om det inte finns nagot
lagkrav. Blomsterlupin, parkslide och kanadensiskt gullris omnédmns i Trafikverkets checklista for
invasiva arter som ska bekampas.

4.5.3. Rekreation och friluftsliv

Holje Natura 2000-omréde och Holje naturreservat ar malpunkt for friluftsliv men saknar markerade
vandringsstigar. Omradet paverkas av buller fran befintlig jarnvag, vag 15 och industri. Odasjoslatts
vatmarksomrade anvands till fagelskadning samt strovomrade och ar ocksa bullerpaverkat i nulaget.

Vandringsleden Blekingeleden korsar befintlig jarnvag i hojd med planerat angoringsspar. Korsningen
ar inte reglerad och ska darfor stangas och omledas. Inom centrala delarna av Olofstrém kan Holjean
och Vilshultsan féljas till fots via vandringsleden "PrAmenaden”. | narheten av PrAmenaden finns
lekplats, badhus, parker, samt flera idrotts och fritidsanlaggningar.

Halens naturreservat ligger strax sydvast om planforslagets sédra delar. Har finns flera olika
motionsslingor, badméjligheter, rastplatser och kanotleder. Halen tacks dven av ett riksintresse for
friluftsliv (Valjeviken-Ryssberget-Halen-Raslangen).

Olofstromsbanan (inklusive Olofstrom nedre) och vag 15 utgor fysiska barriarer i nord- sydlig riktning
for Olofstroms tatort med omnejd, dels i form av trafik, dels da hela jarnvéagsanlaggningen inom
Olofstrom tatort ar instangslad. Vag 15 bedoms inga i planomrédets influensomrade da det &r en stérre
trafikerad vag som till stora delar foljer planomrédet. Vid Olofstrom nedre majliggor tva broar (Vastra
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Storgatan och Norra Ringvéagen) passage 6ver jarnvagen. Norr om Olofstrém tatort kan jarnvagen
passeras genom saval planskilda korsningar som plankorsningar.

45.4. Buller

En bullerutredning har gjorts (PM Bullerutredning, Trafikverket, 2025) som visar att omradet for
planforslaget idag ar utsatt for trafikbuller fran godstéagstrafiken pa befintlig jarnvag och buller fran
vagtrafiken med en stor andel tung trafik pé vég 15. Vid den forsta avgransningen av bullerberorda
byggnader som kan vara aktuella for bullerskyddsatgarder identifierades 90 byggnader inom 86
fastigheter (se bilaga 1 samt kartserie AKO1-7 i PM Bullerutredning). Vid avgransningen togs ingen
hansyn till antalet tdgpassager nattetid enligt utbyggnadsforslaget eller uteplatsers placeringar.

Utredningen visade att 8 bostader har ekvivalenta trafikbullernivaer 6ver riktvardet for nybyggnation,
60 dBA vid fasaden mot jarnvagen. Det finns 18 bostader som dverskrider inomhusriktvardena for
nybyggnation och 5 bostader som éverskrider uteplatsriktvardena. Totalt 6verskrids nagot av
riktvardena fér nybyggnation vid 22 bostader.

Vid Olofstrom nedre, séder om Vastra Storgatan, finns en cirka 400 meter 1ang och 3 meter hég
bullerskyddsskarm. Skarmen har uppforts som en del av industrins villkorsprévning och ar darfor inte
utformad med hénsyn till Trafikverkets jarnvagsanlaggning.

4.5.5. Vibrationer

Det finns inga uppgifter om stérningar eller klagomal p& boendemiljén pa grund av vibrationer frén
tagtrafiken. Trafikverket har tidigare inte utfort nagra vibrationsmatningar utmed strackan da det inte
ansetts finnas ndgon risk for att riktvarden éverskrids. En genomford vibrationsutredning
(Trafikverket, 2024), indikerar att jordarterna i planomradet generellt medfor 13g risk att
trafikinducerade komfortvibrationer ska spridas 6ver langre strackor i sdidan omfattning att riktvarden
Overskrids.

45.6. Elektromagnetiska falt

Elledningar, transformatorer och annan elektrisk utrustning omges av elektriska och magnetiska félt.
Tillsammans kallas falten for elektromagnetiska falt. Inom jarnvéagsanlaggningar forekommer
elektromagnetiska falt framst vid kontaktledningen. P4 25 meters avstand ar detta normalt svagare an
vad som normalt forekommer inomhus i svenska bostader. Banverket. (2003).

Den befintliga jarnvagsanlaggningen omges inte av elektromagnetiska falt fran kontaktledningar
eftersom jarnvagen ar oelektrifierad i nulaget. Inom planférslaget finns ett bostadshus beldget cirka 22
meter fran sparmitt. Inga ytterligare bostader hittas inom ett 25 meters avstand, daremot ar flera
verksamheter under 25 meter fran sparmitt.

4.5.7. Barnperspektivet

Barnkonventionen &r sedan 1 januari 2020 svensk lag. Artikel 3.1 i barnkonventionen beskriver hur
barnets béasta ska i forsta hand beaktas vid "alla atgarder som ror barn, vare sig de vidtas av
offentliga eller privata sociala valfardsinstitutioner, domstolar, administrativa myndigheter eller
lagstiftande organ”. Till gruppen barn réaknas de under 18 ars alder.

I Olofstréom bor ungefar 1600 barn, motsvarande drygt 20 % av befolkningen. I tatorten finns en rad
malpunkter som &r relevanta for barn: skolor, lekplatser, idrottsanlaggningar, strander,
naturomraden, men aven utspridda platser dar kompisar bor. Utanfor planomradet i 6stra Olofstrom
ligger Klaragymnasiet med internat, en gymnasieskola for ungdomar med Aspbergers syndrom. | delar
av orten, exempelvis i villaomraden, &r gatan aven plats for vistelse, en plats att umgas med andra
barn. Malpunkter utanfor Olofstrom kan ocksa vara betydelsefulla, varfor tillganglighet till hallplatser
for kollektivtrafiken ocksa ar viktigt. De mest betydande barriarerna for barns fardvagar ar jarnvagen
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och vag 15, dar Norra Ringvégens och Vastra Storgatans vagbroar respektive Pilvagens tunnel under
véag 15 &r de mest ldmpliga passagerna.

Gang- och cykelvéagar saknas i den norra delen av planférslaget. Har bedoms Holje naturreservat och
Odasjoslatts vatmarksomrade vara eventuella malpunkter for barn.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Geotekniska férutsattningar

Kring angdringssparet och Olofstrom Gvre forekommer enligt SGU:s jordartskarta samt genomford
faltkartering sandig, blockrik moran samt ytligt berg mellan km cirka 36+550 och 36+700. Fran km
cirka 36+700 och soderut gar planerat jarnvagsspar i huvudsak pa bank. Enligt resultat fran utforda
geotekniska undersokningar utgors jorden i huvudsak av sandig moran och sand. Torv har patraffats
mellan km cirka 36+950 och 36+980, och har har en maktighet pd som mest 2,3 meter. Det
forekommer &ven torv mellan km 37+080 och 37+160 med en maktighet som varierar mellan 0,6 och
1,3 meter. Fran km 37+560 och sdderut forekommer torv och gyttja ner till som mest 2 meter under
befintlig markyta. Under de organiska jordlagren forekommer friktionsjord i form av grusig sand.

Fyllning, som utgdrs av humus, sand och grus har patraffats mellan km cirka 37+220 och 37+330.
Fyllningen har en méktighet som varierar mellan cirka 0,6 och 1,4 meter.

Inom omradet for ny godsbangard och i centrala Olofstrom utgors forekommande jordar framst av
sand och sandmorén. Mellan km cirka 39+600 och 39+850 forekommer fyllning pa éstra sidan om
befintligt spar, fyllningen utgors huvudsakligen av sand och grus och har en méktighet pa cirka 0,5-1,0
meter. Fyllning forekommer aven vid km 40+500 utmed 6stra sidan av den planerade godsbangarden.
Fyllningen utgors har framst av sand och grus och har en maktighet pa cirka 2,8 meter.

Torv forekommer i ett stérre sammanhangande parti mellan km cirka 40+690 och 40+960. Torven
har en méktighet pa cirka 1,1 meter i genomsnitt. Torv forekommer dven mellan km cirka 41+290 och
41+370 och har har en méktighet pa cirka 0,8 meter i genomsnitt.

P4 vastra sidan om befintligt spar, vid km cirka 36+400 samt mellan km cirka 39+250 och 39+620
bedoms det kravas bergschakt vid anlaggande av nytt jarnvagsspar och kontaktledningsfundament.
Bergschakt bedéms dven kunna bli aktuellt mellan km cirka 41+220 - 41+300 (pa vastra sidan om
befintligt spar) samt mellan km 41+410 - 41+470 och 41+520 - 41+570 (pa bada sidor om befintligt
spar).

Se figur 1 for hanvisning till Olofstrémsbanans kilometertal.

4.6.2. Yt- och grundvatten

Planforslaget ligger inom Skrabeans huvudavrinningsomrade. Det finns huvudsakligen tva
delavrinningsomraden inom planforslaget, ett i den norra delen pa cirka 8 km2 dar markanvandningen
bestar till 70% av skog (SMHI, 2022[a]), samt ett i den sodra delen pa cirka 4 km2 med
markanvandningen bestdende av bland annat 44% urban mark och 40% av skog (SMHI, 2022[b]). Se
figur 8. Avrinningen fran planforslaget sker dels mot Vilshultsan, dels mot Holjedn. Jarnvagen utgor i
nuléget en barriar for avrinningen vasterifran. Vattnet korsar jarnvagen genom flera trummor.

Grundvattenstromningen bedéms vara at syd/sydost mot Vilshultsan. Grundvattennivaer ar generellt i
markniva eller upp mot en meter under mark. Kring planforslagets sodra del finns sand- och
grusforekomsten Jamshogsomradet-Olofstrom, se aven 4.9.2.

I mitten av planférslaget ligger Odasjoslatt, ett tidigare vatmarksomrade fungerar som svamomrade
som ska minska 6versvamningsrisken i Olofstroms tatort. Vilshultsan passerar vatmarken och styr
vattennivderna i omradet.
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Vilshultsan rinner norrifran och stracker sig till stora delar genom planforslaget dar den ofta slingrar
sig mellan med den befintliga jarnvagen och vag 15 innan den sammanstralar med Holjean i centrala
Olofstrém, se figur 8. Holjedn har sitt inlopp ur sjon Halen i vast, varifran den fortsatter ésterut i en
kulvert under Volvo sddra fabrik och Olofstrém nedre, for att sedan rinna i sydlig riktning mot Ivosjon.
I den norra delen av planforslaget, vid planerat angéringsspar, ansluter vattendraget Ulvsbéack till
Vilshultsan. Strax norr om nya godsbangarden och séder om Skrapsjovagen rinner dessutom ett
dike/en back fran Takasjon mot Vilshultsdn och passerar darmed bade jarnvagen mot Olofstrém 6vre
och Olofstrom nedre. Innan vattnet nar Olofstrémsbanan 6vergar det fran dppet till tackt dike. Med all
sannolikhet passerar det jarnvagssparet i en befintlig trumma.
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Figur 8. T. v: Delavrinningsomraden till Vilshultsan och till Holjedn enligt SMHI:s modell S-hype. Morkbla pilar
visar generellt avrinningsriktning. T. h: Karta 6ver yt- och grundvatten i och kring planomradet.
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4.6.3. Fororenade omraden

En markundersokning inom planomrédet har
gjorts (AECOM AB/Breccia Konsult AB,
2020). Generellt kan jarnvagstypiska
fororeningar sdsom metaller, oljebaserade
amnen, PAH:er, och bekdmpningsmedel
forekomma intill befintligt spar och bangard.
Paverkar sker huvudsakligen inom sjalva
bankroppen eller dess omedelbara néarhet.
Fororeningarna har inte undersokts inom
denna jarnvagsplan men bedéms kunna
forekomma inom jarnvagens bankropp. Da
utskiftning av dverballast utférdes under
2020 fran cirka km 36+500 till 42+122, det
vill saga fran angoringssparet till norr om
Olofstrom nedre, antas 6verballastens
fororeningshalter underskrida MKM langs
denna stracka. Risk finns att spill och lackage
medfort fororening vid dieseldepaer och
platser for tankning.

Vid angoringssparet har arsenik
overskridande MKM patraffats i fyllningen (O-
0,5 meter under markytan) vid en
undersokningspunkt. Halter av arsenik och
vanadin har patraffats éver Naturvardsverkets
generella riktvarde for kénslig
markanvandning (KM), men under MKM i
torvjorden (0-0,6 meter under markytan) i en
undersokningspunkt.

Strax norr om den nya godsbangarden, inom
fastighet med skrotverksamhet, har halter av
metaller och alifater pavisats i den ytliga
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Figur 9. Karta 6ver riskobjekt inom och kring
planomradet. Aktuella riskobjekt ar utmarkerade

fyllningen (cirka 0-0,3 meter under markytan) 6ver MKM och enstaka prover 6ver farligt avfall (FA) i
tidigare undersokning. Uppmatta halter av bly och nickel i ett grundvattenprov tyder pa att det kan
finnas en fororeningskalla till de forhéjda halterna. Inom Olofstrdm nedre har stéllvisa fororeningar

identifierats. Se figur 9.

4.7. RIiksintressen

Omraden som &r av riksintresse ska skyddas mot atgarder som patagligt kan skada de varden som
legat till grund for utpekandet. Féljande riksintresseomraden finns inom eller i anslutning till

planforslaget:

¢ Riksintressen enligt 3 kapitlet 4 § miljobalken: Jord- och skogsbruk &r av nationell betydelse.
Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast om
det behdvs for att tillgodose vasentliga samhéllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses
pa ett fran allman synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak.
Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen skall sa 1dngt majligt skyddas mot atgarder
som kan patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.
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Figur 10. Riksintressen och omradesskydd i eller i anslutning till planomradet.

Riksintresse for kommunikation (3 kapitlet 8 § miljobalken): den befintliga jarnvagen mellan
Almhult och Olofstrém samt den planerade jarnvagen mellan Olofstrém och Blekinge

kustbana ar utpekade riksintressen fér kommunikation. Aven riksvég 15 ar ett riksintresse for
kommunikation.
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e Riksintresse for totalférsvaret (3 kapitlet 9 § miljobalken): MSA-omrade for Ronneby
flottiljflygplats. MSA (Minimum Safe Altitude) anger den minimihdéjd kring en militéar flygplats
inom vilken det &ar sékert att genomféra in- och utflygningar.

¢ Riksintresse enligt 4 kapitlet 8 § miljobalken: Natura 2000-omrade Holje (SE0410161).
Natura 2000-omraden omfattas d&ven av omradesskydd enligt 7 kapitlet miljobalken.

Omraden av riksintresse redovisas pa karta i figur 10. De omraden som syns pa kartan men som inte
finns beskrivna ovan bedéms inte paverkas.

4.8. Miljokvalitetsnormer

Inom planomradet finns tva ytvattenforekomster, Skrabedn-Hardahult och Vilshultsdn-Halen, samt en
grundvattenforekomst med miljokvalitetsnormer kopplade till sig, se tabell 2 och 3 samt figur 8.

Tabell 2. Ekologisk och kemisk status samt miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvattenforekomster inom
planomréadet. Kélla: VISS, 2024. Normerna beslutades av vattenmyndigheten fér Sodra Ostersjon 2023-05-02
(2023-06-15 for Vilshultsan-Halen).

Ytvattenférekomst | Ekologisk Kemisk Skyddade omraden
(ID-nummer) Status MKN Status MKN MKN

VILSHULTSAN: Mattlig God Uppnar ej God kemisk status med Avloppskéansliga omréaden
Skrabean-Hardahult ekologisk god undantag — mindre stranga

Ké&nsliga jordbruksomraden
(SE625157-141733) status 2033 krav fér bromerad difenyleter

samt kvicksilver och

kvicksilverféreningar

SKRABEAN: Vilshultsan- Otillfreds- Mattlig Uppnérej | God kemisk status med Avloppskansliga omraden
Halen (SE623943- stallande ekologisk god undantag — senare malar for L .
Kansliga jordbruksomréden
142029) status 2033 PFOS (2027) samt mindre
stréanga krav for bromerad
difenyleter, kvicksilver och

kvicksilverféreningar

Tabell 3. Kvantitativ och kemisk status samt miljokvalitetsnormer (MKN) for grundvattenférekomsten inom
planomradet. Kalla: VISS, 2024.

Grundvattenféorekomst | Kvantitativ Kemisk Skyddade
(ID-nummer) omraden
Status MKN Status MKN MKN
Jamshogsomradet-Olofstrom God God kvantitativ God God kemisk status Dricksvatten (Lilla Holje
(SE623801-142093) status vattentékt)
Kénsliga
jordbruksomraden
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4.9. Naturresurser

4.9.1. Skogsbruk och jordbruk

I figur 4 redovisas utbredning av barr- och blandskog samt 16vskog inom planomradet. En stor del av
markanvandningen i planomradet bestar av produktionsskog av gran. Lévskogsbestand med bok och
ek finns utspridda inom omradet tillsammans med nagra blandskogsbestand och aldre I6vskogar.
Skogsbruk ar den areella naring med storst betydelse for Olofstroms kommun. Det ar ocksé den
vanligast férekommande naturresursen inom planforslaget.

Det finns en begransad yta med jordbruksmark i den norra delen av planomradet i nara anslutning till
den befintliga jarnvagen, se figur 4. Enstaka tegar hittas pa vardera sida om jarnvagen.

Markavvattningsforetag

Tva markavvattningsforetag finns inom planomradet: Vilshultsdn genom Holje mader fran 1934 i syfte
att torrlagga vatmarker for fortsatt jordbruk respektive Holjedns uppgravning fran 1945 i syfte att
torrlagga marker inom Holje by och Olofstroms koping. Syftet med Vilshultsan genom Holje mader
bedoms ej langre vara relevant da det anlagts en vatmark i omradet. Markavvattningsforetag skulle
darfor kunna omprovas/avvecklas.

4.9.2. Dricksvatten och energiutvinning

Dricksvattentakt och vattenskyddsomrade

Kring planomrédets sodra del hittas grundvattentakten Jamshégsomradet-Olofstréom (ID SE623801-
142093) vilken ar en sand- och grusforekomst. Jamshogsomradet-Olofstrom utgor en del av
Olofstroms kommuns vattenproduktion och omfattas darfor av ett vattenskyddsomrade kallat Lilla
Holje grundvattentékt (Lansstyrelsen Blekinge 1an, 2014). Grundvattenforekomsten ligger delvis inom
planforslaget medan vattenskyddsomradet tangerar planforslaget.

Enskilda brunnar for dricksvatten och energiutvinning

En brunninventering av gravda brunnar har identifierat tva dricksvattenbrunnar for hushallsbehov.
Brunnarna ar belagna cirka 20—40 meter fran planerad anlaggning. Energibrunnar har inte
inventerats da de planerade arbetena inte medfor nagon djupare schakt som bedoms kunna paverka
borrade energibrunnar.

Vattenkraft
I Vilshultsan finns en gammal kvarn 6ster om planomradet i hojd med den nya godsbangarden. Innan
Holjean gar ihop med Vilshultsan finns dven sedan ar 1924 Sodra Sunds kraftstation.

4.10. Klimatpaverkan

Klimatpaverkan handlar om att vaxthusgaser (aven kallade klimatgaser, innefattande bland annat
koldioxid, metan och kvéveoxid) slapps ut i atmosfaren och férstérker den annars naturliga
véaxthuseffekten och darmed bidrar till en global uppvarmning. Klimatpaverkan mats i
koldioxidekvivalenter (COz-e), vilket &r ett matt pa hur stor paverkan en eller flera vaxthusgaser har
pa klimatet jamfort med koldioxids paverkan.

Jarnvagsanlaggningens huvudsakliga utslappskalla i nuléget &r de diesellok som trafikerar
Olofstromsbanan. Torv, vatten och skogslandskapet utgor kolsankor i omradet. Berg och torv finns i
varierad utstrackning langs jarnvagsanlaggningen, dar torv kan 6verga till kolkalla nar den syresatt
och dar arbete i berg och torv kan generera klimatutslapp genom schaktning och masstransporter.
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5 Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Planforslaget stracker sig langs Olofstromsbanan mellan cirka km 36+100 till km 43+050.
Langdmatningen har start i Almhult och slut i Olofstrom. Oversiktlig lokalisering redovisas i figur 1. |
det hér avsnittet redovisas placering av projektets olika anlaggningsdelar med motiv. Bortvalda
alternativ redovisas i avsnitt 5.3.

5.1.1. Angoringsspar

Angoringssparet forlaggs pa den befintliga jarnvagens vastra sida i planforslagets norra del. Syftet med
angoringssparet ar att skapa en in- och utfart till Olofstrom 6évre utan att det paverkar kapaciteten pa
Olofstromsbanans befintliga genomgaende spar. Sparet behover darfor ligga i anslutning till den
befintliga vaxeln till Olofstrdm 6vre. Inga alternativa placeringar har varit aktuella att undersoka.

En placering pé den 6stra sidan av befintligt spar bedéms som olamplig d& det innebdar intrang i
Vilshultsan och en stor begransning av kapaciteten pa grund av att tdgen maste korsa huvudsparet for
att nd Olofstrom 6vre. Utan en direkt koppling till sparet mot Olofstrom évre behdéver véaxlingsrorelser
nyttja huvudsparet pa en langre stracka vilket medfor stor negativ paverkan pa kapaciteten pa
Olofstromsbanan.

5.1.2. Godsbangard

Den nya godsbangarden placeras mitt i planomradet pé den befintliga jarnvagens 6stra sida.
Bangarden forlaggs i hojd med Odasjoslatt, Holje naturreservat/Natura 2000-omrade och Olofstrom
ovre. | den foreslagna placeringen finns mojlighet att anlagga raka spar, vilket ar positivt bade ur
sékerhets- och driftperspektiv samt minskar anlaggningskostnaderna. Omradet dar bangéarden
foreslas ar relativt flackt vilket minskar behovet av schakt och fyllning. Spar som ska nyttjas for
uppstéallning far luta maximalt 2 promille.

Avgorande for val av placering har bland annat varit att minimera péaverkan pa Vilshultsan och Holje
naturreservat/Natura 2000-omrade. | den norra delen av planomradet rinner Vilshultsan langs med
jarnvagen i jarnvagens direkta narhet. Om godsbangarden placerats langre norrut hade Vilshultsan
kunnat paverkas mer fysiskt med indirekt ocks& Odasjoslatts vatmarksomrade som ligger uppstréms. |
Vilshultsans narhet ar aven grundlaggningsforhallandena samre och férekomst av torv mer riklig &n i
foreslagen placering.

En annan avgorande faktor i valet av foreslagen placering ar paverkan pa bebyggelse. Placering utanfor
Olofstroms tatort gor att paverkan pa befintlig infrastruktur, bostader och annan bebyggelse minskar.
Forutom att farre boende drabbas av den nya godsbangarden innebar det ocksa att behovet av inlésen
av fastigheter och bullerskyddsatgarder minskar.

5.1.3. Plattform foér resandeutbyte

Plattform for resandeutbyte placeras i hdjd med det befintliga stationshuset vid Olofstrém nedre.
Samrad kring placeringen har skett med Olofstréms kommun och Blekingetrafiken for att plattformen
ska ges en tydlig koppling till det nya stationsomradet samt befintlig infrastruktur och bebyggelse.
Befintligt stationshus rivs i och med utbyggnaden.
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5.2. Val av utformning

5.2.1. Elektrifiering och nytt signalsystem

Hela strackan fran norr till soder elektrifieras. Detta inkluderar bade befintliga och tillkommande spar,
inklusive befintligt spar som leder frdn Olofstromsbanan till Olofstrom 6vre. Industrisparen pa
Olofstrom 6vre respektive Olofstrdm nedre elektrifieras inte.

Elektrifieringen innebar bland annat anlaggande av kontaktledningsstolpar, kontaktledning, hdngverk
samt elskyddsportal vid befintlig plankorsning med Skrapsjovagen, cirka km 38+850. Férutom
anlaggande av kontaktledningsanlaggning langs jarnvagen kraver atgarden dven skyddsjordning av
racken respektive komplettering av elskydd for Norra Ringvégens och Véstra Storgatans broar. Vid
broarna medfor det att broarnas kantbalkar maste bytas ut for att kunna fasta elskyddet.

Befintligt signalstallverk ska ersattas av ett nytt datorbaserat signalstallverk med ERTMS (European
Rail Traffic Management System), en ny typ av signalsystem for jarnvag som EU har beslutat ska
inforas i medlemsléanderna. Signalanlaggningen anpassas darmed for att kunna fjarrstyras fran
Trafikledningscentralen i Malmo. Befintliga signalutrymmen och skap ersatts av nya teknikkiosker.
Atta teknikhus finns planerade langs strackan, vilka placeras med hansyn till signalsystemet.

For nédvandig mobil- och radiokommunikation anvands utrymme i en befintlig mast placerad vid
Olofstrom 6vre. Servitut skapas for nytt teknikhus, kabelforlaggning och sjalva masten.

5.2.2. Angoringsspar

Det nya angoringssparet ska kunna hantera tdg som ar upp till 630 meter langa med sa kallad samtidig
infart, vilket innebér att tva tdg kan motas utan att nagot tg behover stanna helt. Ett tag ska till
exempel kunna ankomma till Olofstrom 6vre via angoringssparet samtidigt som ett annat tag kor pa
Olofstromsbanans huvudspar. Det primara syftet med sparet ar att fungera som angéringsspar for tag
som ska till och fran Olofstrom 6vre, men det kommer aven kunna ha en funktion som matesspar for
tag som gar pé Olofstromsbanans huvudspar. Det innebér att exempelvis ett tdg som kommer
norrifran kan vaxlas in pa angoringssparet for att mota ett tdg som kommer séderifran.

Angoringssparet ansluts till Olofstromsbanan i norr med en ny véaxel som hamnar cirka 200 meter
soder om Flyborgstorpet, se figur 1 och 13. I sdder ansluts angoringssparet till Olofstromsbanan cirka
250 soder om gardarna vid Norra Holje. Den befintliga vaxeln som ansluter sparet ner till Olofstrom
ovre med Olofstromsbanan byts ut. Hela angéringssparet kommer anlaggas med belysning.

Den totala langden péa angdringssparet blir drygt 860 meter, vilket kravs for att sakerhetskrav for
samtidig infart ska uppnas. Avstandet mellan angéringssparet och Olofstromsbanan blir mellan 6 och
7,5 meter (mellan sparmitt).

5.2.3. Olofstrém ovre

Sparet ner till Olofstrom Gvre elektrifieras och anpassas s att tg ska kunna kora i 80 km/h.
Markanspraket for jarnvagen kommer utdkas for att inrymma hela Trafikverkets anldggning inklusive
den tillkommande elektrifieringen och servicevéagar.

5.2.4. Godsbangard

En ny godsbangard forlaggs vid cirka km 39+250 och km 41+200 6ster om den befintliga jarnvagen.
Syftet med godsbangarden ar att komplettera verksamheten pa Olofstrom &évre och Olofstrom nedre,
samt avlasta godsbangarden i Almhult. Funktioner som ska finnas pa bangarden ar taguppstallning,
vagnreparation, vaxling av godsvagnar och rangering. Rangering innebar att nya tagset bildas av
godsvagnar som kommit fran olika hall till bangarden. Verksamheten pa bangarden kan komma att
paga under alla dygnets timmar, aret om. Belysningen av bangarden foreslas bli behovsstyrd, det vill
sdga att bangardens belysning ar pa nar det pagar verksamhet. | dagslaget gar det inte bedéma om, och
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i s& fall i vilken omfattning, det kommer att hanteras farligt gods p& den nya godsbangarden.
Bangarden och Olofstrémsbanan ar inte utpekade som prioriterade strak for farligt gods.

Totalt anlaggs cirka 5 900 meter nya spér och 17 nya vaxlar. Bangardens spar bestér av fem huvudspar,
varav tva medger upp till 750 meter langa tdg med samtidig infart och ett medger 750 meter langa tag
men utan samtidig infart. De andra tvd huvudspéren medger upp till 300 respektive 400 meter langa
tag utan samtidig infart. | norra delen av godsbangérden anlaggs ett cirka 400 meter langt elektrifierat
utdragsspar. Utover de fem huvudsparen anldaggs dven tva uppstallningsspar, tva vagnreparationsspar
och ett spéar for underhallsfordon. Dessa spar elektrifieras inte. Inom bangarden skapas ytor for
upplags- och materialhantering.

Utformningen av bangarden innebér att den

startar i norr med tva spar i bredd forbi Laraboda/Almbut A
Odasjosléatts industriomrade. Forbi Holje
naturreservat/Natura 2000-omrade breddas /|

sparomradet ut for att ge plats for fem spér i

bredd. Det gors inget fysiskt intrang inom Nytt
omréadesskyddet. S6der om omradesskyddet angérings-
forlaggs ytterligare fem kortare spar. spar

Olofstrémsbanans befintliga spar gar langs

bangérdens vastra kant. Spéret sidojusteras - %’:"s‘;égra spar
vasterut for att ge utrymme for godsbangérdens --- Industrispar
spar. Eftersom sparet byttes ut pa befintlig bana Serviceyta T
2020 ateranvinds den befintliga ralsen i e IS: ;L’:gidd /
mojligaste man. Justeringen av befintligt spar

gors for att minimera risken att bangardssparens

utbredning paverkas av de kraftiga hojdskillnader

som finns pé den véastra sidan av befintligt spar.

Andra motiv ar att minska paverkan pa

intilliggande industrifastighet i norra dnden av

bangarden och undvika fysiskt intrdng i Holje N
naturreservat/Natura 2000-omrade. | den norra
delen av bangarden kravs bergschakt for att ge
plats at det sidojusterade befintliga sparet och ett
av bangardens nya spar.

A4

-
Ny gods-
bangérd

Olofstrom Ovre

1

Hastigheten pa Olofstromsbanans genomgaende
spar blir 125-140 km/h. Pa den tva langsta av
bangardens spar blir hastigheten 80 km/h och pa
ovriga spar 40-50 km/h.

5205 Spérsénkning Figur 11. Schematisk skiss av godsbangarden.

Fran den sodra delen av den nya godsbangarden och langs en cirka en kilometer lang stracka soderut
(mellan km cirka 40+900 — 41+900) planeras en profilsankning av Olofstromsbanans befintliga spar.
Detta gors eftersom elektrifieringen innebar att jarnvagsanlaggningen annars inte hade klarat fri hojd
under bron for Norra Ringvégen. Befintligt spar lutar redan idag kraftigt ner mot Olofstrom nedre pé
den aktuella strackan. For att inte 6ka lutningen ytterligare maste hela strackan mellan godsbangarden
och passagen under bron sénkas lika mycket. Om lutningen ar for stor kan det bli problem med att
starta och framfora tag pa sparet.
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Sparsankningen innebér en skarning i landskapet och utokade slanter, samt att jarnvagsanlaggningen
behover vara lagre vid passage under bron. Ett alternativ till att genomfora profilsankningen av sparet
ar att ersatta den befintliga bron med en ny, hégre bro. Detta har dock valts bort, se avsnitt 5.3.4.

5.2.6. Ombyggnad av Olofstrdom nedre

D4 Sydostlanken byggs ut och skapar mojligheter for genomgaende tagtrafik genom Olofstrom maéste
den befintliga bangarden pa Olofstrom nedre anpassas till de nya férutsattningarna. Hela bangarden
ska aven elektrifieras och anpassas till ny signalanlaggning. | praktiken innebéar det att storre delen av
den befintliga bangarden rivs och byggs om fran strax séder om bron for Norra Ringvagen.

Den nya utformningen av Olofstrom nedre innebar att det anlaggs tva huvudspar for bangarden och
ett ankomst- och avgangsspar till de industrispar som ligger i anslutning till Trafikverkets spar. Soder
om Norra Ringvagens bro éver jarnvagen anlaggs ett sa kallat skyddsspar.

Olofstrémsbanans genomgéende spar blir det nya spar 2, andra sparet ésterifran. Utformningen gor
att hastigheten pa det genomgaende sparet blir 100 km/h efter att Sydostlankens fortsattning soder
om Olofstrém har byggts ut. Vid passage under Norra Ringvégen blir hastigheten 70 km/h. P4 6vriga
spar inom Olofstrém nedre varierar hastigheten mellan 50-80 km/h. Belysning anordnas pé hela
bangéarden.

Ett skalskydd behdver anlaggas mellan Trafikverkets spér och industrisparen. For att f& plats med
skalskyddet behdver avstandet mellan sparen vara minst 7,5 meter, men for att inte paverka
bropelarna pa bron for Véastra Storgatan blir avstandet lokalt storre, 12 meter. En befintlig
bullerskyddsskarm gar fran bron for Véstra Storgatan och séderut langs Olofstrom nedre. Syftet med
skarmen ar att minska buller fran fabriksverksamheten
direkt vaster om jarnvagssparen. Skarmen flyttas vasterut

for att ge plats at den nya bangarden. Flytten innebar att gliows Ringvigen

skarmen kommer néarmare bullerkéallan, vilket &r positivt A -

for dess bullerskyddande formaga. h ; ™. N\

Plattform for resandeutbyte I\‘;’:/ %

En mellanplattform for resandeutbyte placeras norr om : : N\ g

Vastra Storgatans bro mellan ett av bangardens } ‘ £

huvudspar, spar 1, och Olofstrémsbanans genomgaende '/’ ‘! ‘ b o

spar, spar 2. Plattformen blir 8,6 meter bred och cirka 170 " 1 ! ! l & <

meter lang. Den ska vara tillganglighetsanpassad samt w §

utrustas med bland annat trafikinformationsutrustning, L O

belysning och vaderskydd. Plattformens bredd styrs av : ' \5\

bropelarna pa bron 6ver Véastra Storgatan och sparens 1

placering mellan dem. ' Enteé
Volvo 1. / Volvo

En plattformsférbindelse med géngbro, trappor och hissar

anlaggs preliminart i den norra delen av plattformen for

att ansluta plattformen till det nya stationsomradet. En

trappa anlaggs ocksa fran bron for Vastra Storgatan direkt

ner till plattformen. .

Tva hissar placeras pa vardera sida av gangbron vilket ar N"o

ett krav for att mojliggdra tillganglighet &ven nar en hiss ar

ur funktion.

Figur 12. Schematisk skiss ¢ver Olofstrom nedre.
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5.2.7. Byggnadsverk
En gangbro anlaggs for behorig personal 6ver Vilshultsan vid km ca 36+500.

Befintlig bro vid Skrapsjoévagen/Vilshutsan rivs och ersatts med ny vagbro, vid km ca 38+900. Vagen
ar enskild men behévs under savél bygg- som driftskede. Anledningen till att en ny bro anlaggs ar att
béarigheten

pa den befintliga bron ar for 1ag. 1 anslutning till den nya bron breddas dven vagen nagot.

En gangbro anlaggs mellan plattform och stationen. Gangbron foreslas bli 3,5 meter bred for att
mojliggéra moten med rullstolar och personer med cyklar. Tva hissar placeras pa vardera sida av
gangbron vilket &r ett krav for att mojliggora tillganglighet aven nar en hiss ar ur funktion.

En ny jarnvagsbro anlaggs ¢ver Volvos sddra entré till fabriken, for att méjliggora breddning av
sparomradet utan att stanga entrén. I anslutning till entrén 6vergar Holjedn fran kulvert under
fabriksomradet till ett 6ppet vattendrag som cirka 200 meter I6per parallellt med jarnvéagen. For att ge
plats at de nya sparen behdver mark tas i ansprak mellan befintlig jarnvag och Holjean. En
stodkonstruktion anlaggs darfér mot an for att den inte ska behdva kulverteras. Stodkonstruktionen
blir cirka 150 meter lang och 5 meter hog. Jarnvagsbron faststalls i plankarta.

5.2.8. Teknikhus, servicevagar, anslutningar och plankorsningar

Vid km 37+000 anlaggs pa vastra sidan en teknikgard med ett teknikhus, vars dtkomst sker dels
genom en cirka 350 meter lang servicevag pa den vastra sidan om det nya sparet, dels en kombinerad
servicevag/ersattningsvag for tva fastigheter vars nuvarande utfart till vag 15 stangs. Den nya service-
och ersattningsvagen blir cirka 1 400 meter lang och byggs delvis i samma lage som befintliga vagar
men ges hdgre standard. Service- och ersattningsvagen ansluter till vag 15 via Rosendalsvagen och
Skrapsjovagen. Ytterligare en teknikgard med teknikhus pa vastra sidan anlaggs mellan
angoringssparet och godsbangarden vid km 37+750, strax norr om sticksparet ner till Olofstrom Gvre.
Aven till detta sker &tkomst via en kortare servicevag som ansluts till service- och ersattningsvagen
beskriven ovan.

En teknikgard med teknikhus anlaggs sdder om Skrapsjévagens korsning med Olofstromsbanan (cirka
km 38+900, pa jarnvégens 6stra sida. Ytterligare en teknikgard med teknikhus forlaggs vid Olofstrom
ovre (cirka km 39+300, angoringssparet). Hit sker atkomst genom ett servitut pa befintlig vag som
ansluter till Skrapsjovagen soderifran.

Tva teknikgardar med teknikhus anlaggs vid den nya godsbangardens norra (cirka km 39+900)
respektive sédra dnde (cirka km 40+800). Atkomst till teknikgardarna sker genom Odasjévégen
respektive en ny servicevag som ansluter till vag 15. Servicevagen fortsatter norrut fran teknikgarden
for att ansluta till en ny permanent upplagsyta.

En teknikgard med teknikhus anlaggs cirka 200 meter soder om Norra Ringvagens bro (cirka km
42+000) och ytterligare en teknikgard forlaggs cirka 150 meter séder om Véstra Storgatans bro (cirka
km 42+650).

For att underhallspersonal ska ha dtkomst till bland annat véxlar och teknikhus anlaggs servicevéagar
till dessa platser. Underhallsatgarder som kan kravas ar exempelvis snorgjning i vaxellagen, felsokning
och utbyte av komponenter. Vissa strackor av de foreslagna servicevagarna kan endast anvéandas av
jarnvégspersonal, medan andra delar aven kan nyttjas av fastighetsagare och allménheten.

En serviceyta anlaggs vid angoéringssparets norra vaxel for atkomst till signalskap (vid km 36+500).
Serviceytan med vandplats ansluts till vag 15. For att nd teknikskdpen anlaggs en géngbro 6ver
Vilshultsan.
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Pa den enskilda vagen Skrapsjovagen kommer befintlig plankorsning med jarnvag att uppgraderas.
Idag ar plankorsningen forsedd med ljud- och ljussignal, men i projektet ingdr en ombyggnad till
helbomsanlaggning.

5.2.9. Awvattning

Avvattningen av den nya jarnvagsanlaggningen kommer hanteras pa ett liknande satt som idag, genom
diken, dranerings- och dagvattenledningar och trummor. Jarnvagen dimensioneras for 20-arsregn
medan anslutande ytor s& som servicesvagar och uppstéllningsytor dimensioneras for 5-arsregn. | de
fall dessa ytor ansluter mot jarnvédgen har dven dessa ytor beraknats for 20-arsregn. Klimatfaktor 1,3
anvands i samtliga fall. Trummor dimensioneras for 100-arsregn.

Rening av dagvatten sker framst i slanter och diken langs med sparen innan avledning mot
ytvattenrecipient. Angoringssparet planeras att avvattnas genom ett nytt dike véaster om sparet. Via en
trumma under jarnvagen leds dagvattnet vidare mot Vilshultsan. Eftersom an ligger i nara anslutning
till jarnvagen finns risk for hoga nivaer som kan gora att vatten tranger in i bankroppen. En
uppbyggnad av bankroppen genom exempelvis sprangstensfylining kan darfor bli aktuellt pa vissa
strackor.

Omradet dar den nya godsbangarden anlaggs avvattnas i dagslaget av flera trummor eller diken som
slutligen mynnar i Vilshultsan. Denna grundlaggande princip kommer vara gallande aven efter att
planforslaget byggs. For att begransa flodet fran den nya bangarden till befintligt flode forses
bangarden med fordrojningsdike i den 6stra delen innan utslapp till anslutande diken/trummor.

Dar sparsankning planeras bedéms inte den befintliga avvattningen péaverkas och behalls darfor pa
samma satt som i dagslaget. Vid Olofstrom nedre sker fordréjning och rening via dagvattenmagasin
innan dagvattnet slépps till det kommunala vattennétet.

5.2.10. Tradsékring

Planforslaget omfattar tradsakring 20 meter fran sparmitt langs vardera sida om
jarnvagsanlaggningen. Det innebar att buskar och trad avverkas for att minska risken for att de ska
falla ner pa sparet och kontaktledningen och orsaka tagolyckor, trafikstérningar och skador pa
jarnvagen. Rojningen ar ocksa viktig for att bevara en tillforlitlig sparanlaggning med battre dranering,
mindre sparhalka, 6kad sakerhet genom battre sikt och darmed ocksd minskad viltpadkorning.
Tradsakringen genomfors s att inga trad eller buskar lamnas narmast sparet, langre fran sparet
sparas buskvegetation och langst ut i skotselgatan mot kantzonen sparas storre buskar och d&ven sma
trad.

Markanspraket for tradsakring tas genom servitut. Langs Olofstromsbanan finns redan befintlig
servitutsratt for tradsakring. Jarnvagsplanen innebar att servitutsratten utokas dar sparomradet blir
bredare eller dar det befintliga servitutet inte omfattar 20 meter fran sparmitt.

5.2.11. Stangsel och gabionnat

Jarnvagsanlaggningen stangslas in frdn och med den nya godsbangarden och soderut, pa den véstra
sidan fram till centrala Olofstrom och pa den 6stra sidan ned till planomradets grans. Instangslingen
gors for att hindra obehdriga fran att korsa jarnvagen dar det inte ar tillatet eller uppehalla sig pa
sparomradet. Stangslet ar drygt tva meter hogt.

Ett sparrstaket satts aven upp dar sparavstandet ar storre mellan Olofstrémsbanans spar och det nya
angoringssparet samt vid nya gdngbron norr om angéringssparet.

For att mojliggora bergschakt med brantare lutning &n nédvandigt och undvika ras anvands gabionnét
som bergteknisk atgard. Gabionnaten planeras vid km-tal 36+550 — 700, 39+250 — 700, 41+400 —
500.
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5.2.12. Tillfalliga arbetsytor och arbetsvagar

For att kunna genomfora byggskedet behdvs ytor dven utanfor det omrade som ska bli
jarnvagsanlaggning. Det behdvs till exempel for att kunna ta sig till och frén arbetsplatsen med
personal och material, men ocksa for att lagra byggnadsmaterial, for bodar och uppstéallning av
maskiner (etableringsytor). Det kan &ven bli aktuellt med tillfallig lagring av massor. Ytorna behéver
vara tillrackligt stora for att kunna bygga anldggningen pa ett sakert satt for omgivningen och for
byggarbetarna. Platserna har valts ut sa att kansliga natur- och kulturmiljéer i mojligaste man sparas
och péverkan pa boende minimeras.

Vid angoringssparet foreslas en tillfallig yta pa jarnvagens vastra sida vid den norra vaxeln (km ca
36+450), som ska anvandas for anlaggningsarbeten och som arbetsvég. Ytan for anlaggningsarbeten
fortsatter sbderut cirka 200 meter. Ytterligare en yta for tillfallig nyttjanderatt (km ca 36+950) har
placerats vid det foreslagna teknikhuset norr om Norra Holje. Denna yta foreslas dven kunna anvandas
som etableringsyta.

I omrédet runt Norra Holje och soderut finns behov av storre ytor med tillfallig nyttjanderéatt (km ca
37+200 — 38+100). En service- och ersattningsvag pa vastra sidan foreslas kunna nyttjas bade av
arbetsfordon och av boende och allménhet. L&ngs de delar av vagen som ska nybyggas krévs ytor for
anlaggningsarbete p& bada sidor om vagen. P4 dkermarken séder om bostadsfastigheterna foreslas
ytor for etablering och upplag.

Soder om angoringssparets sodra vaxel finns ytor for anlaggningsarbete foreslagna pa bada sidor om
befintligt spar ner till Skrapsjévagens korsning med jarnvagen (km ca 37+800 — 38+800).

Vid Olofstrom évre tas ytor i ansprak tillfalligt for anlaggningsarbete, arbetsvagar och aven
arbetsvagar som ér tillgangliga for annan trafik an byggtrafik. Storre ytor tas i ansprak for upplag och
etablering. Inne pa Volvos omréde tas mark i ansprak for anlaggande av tillfalliga spar som ska
anvandas under byggtiden da funktioner som finns p& Olofstroms nedre behover flytta till Olofstrom
ovre. Byggtrafik till och fran Volvo 6vre planeras ga via befintlig vag kallad Volvovagen, med
anslutning till allmant vagnat via Norra Ringvéagen. Volvovagen ska vara tillganglig for bade byggtrafik
och allméan trafik.

Vid den nya godsbangarden planeras ytor for etablering, anlaggningsarbete och arbetsvagar samt en
storre yta for tillfalliga upplag 6ster om bangarden.

Vid strackan for profilsankningen séder om godsbangarden och ner till Olofstrom nedre tas ytor i
ansprak med tillfallig nyttjanderatt for anlaggningsarbete och arbetsvagar. Séder om bron for Norra
Ringvagen och fram till Vastra Storgatan tas ytan mellan véag 15 och jarnvagen i ansprak tillfalligt for
upplag och etablering. Utmed norra delen av Jarnvagsgatan tas ockséd mark i ansprak for
anlaggningsarbete.

5.3. Bortvalda alternativ

5.3.1. Ersattningsvéag - Norra Holje

Tre alternativa dragningar av ersattningsvagen mellan Norra Holje och Rosendalsvégen har studerats.
Samtliga alternativ innefattade upprustning av befintliga grusvagar och nybyggnation av vag men i
olika stor omfattning. Ett tidigt bortvalt alternativ innehdll mest nystrackning och bedémdes medfora
storst negativ effekt pa miljo och landskap, med majlig paverkan pa biotop och stenmur. Alternativet
hade ocksa behovt hantera avvattning av ett vatmarksomrade samt bedémdes innebara mest schakt
och fyll. Trafikverkets valda alternativ motiverades med lagre kostnader, undvikande av ny permanent
bro éver Vilshultsan, hansyn till narboendes dnskemal, mojlighet till sametablering av ersattningsvag,
servicevag och byggvég, samt narhet till vag 15 och jarnvéagsanléaggningen, vilket minskar korstrackor,
fordonskostnader och -utslapp.
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5.3.2. Placering av ny godsbangard
Tre utredningsalternativ analyserades for placering av Olofstroms nya godsbangéard:
utredningsalternativ 1 (UAL), utredningsalternativ 2 (UA2) och utredningsalternativ 3 (UA3).

Bortvalet av UAL motiveras med ett stdrre schaktningsbehov av organiska jordar, vilket medfér behov
av transporter som i sin tur ar klimatpaverkande och kostnadsdrivande, samt storre paverkan pa
Vilshultsén och Odasjoslatts vatmarksomrade, vilket ar negativt for natur-, kultur- och friluftsmiljoer
samt ur avvattningsperspektiv. Placeringen innebar dessutom ett anldggande av kurviga bangardsspar,
nagot som ar negativt ur bade drift- och sakerhetsperspektiv, och ett behov av rértrumma och
planskild korsning, med 6kad klimatpaverkan och 6kade kostnader.

UAS3 valdes bort eftersom det bedéms medféra en orimligt stor omgivningspaverkan med stor negativ
paverkan pa befintlig bebyggelse i Olofstroms tétort, stor barriareffekt i samhaéllet och bullerpaverkan
bade for ett stort antal bostadshus och andra verksamheter som omfattas av riktvarden for buller. Stor
del av bebyggelsen har dessutom kulturhistoriska varden som paverkas negativt i UA3. UAS Iag ocksa
inom vattenskyddsomradet for Lilla Holje grundvattentakt och skulle kunna paverka Halens
naturreservat. Det stora antalet fastigheter som berordes av bdde markansprak och buller skulle dven
innebara en stor kostnad for mark som tas i ansprak och bullerskyddsatgarder.

5.3.3. Dubbelspar

I projektet har mojligheter och nyttor med att anldgga dubbelspér mellan anslutningssparet till
Olofstrom 6vre och Olofstrom nedre studerats. Genom UA2, dar godsbangarden forlaggs mellan
Sjotorpet och Olofstrom nedre, sa skapas tillracklig kapacitet pa strackan eftersom bangérden ocksa
mojliggor tagmaten.

5.3.4. Anpassning av befintliga broar

Elektrifiering staller hogre krav p& utrymmen kring sparet, i synnerhet i hojdled. Langs befintlig
stracka finns tvd kommunala broar (Norra Ringvagen och Vastra Storgatan) som inte klarar krav pa fri
hojd. En ombyggnad av broarna s att fri hojd erhalls bedomdes inte ekonomiskt rimligt eftersom
broarna inte natt sin livslangd. Trafikverket valde att behalla broarna och dels sdnka jarnvagssparen
och dels ans6ka om dispens fran kravet pa fri hojd.

5.3.5. Placering av plattform fér resandeutbyte
For placering av ny plattform for resandeutbyte har tre alternativ utretts av Olofstroms kommun:

e Alternativ 1: placering norr om Vastra Storgatan. Medfor att angéringen for special- och
sallantransporter till industriverksamheter vaster om Olofstrom nedre forsvaras.

e Alternativ 2: plattformslége sdder om Vastra Storgatan, vilket skulle innebéra langre
transportstrackor for resandeutbytet mellan buss och tag.

e Alternativ 3: plattformslage soder om befintlig bangard. Alternativet skulle ge betydligt storre
intrang i bostadsbebyggelse &n 6vriga alternativ.

Olofstroms kommun valde att ga vidare med alternativ 1.
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5.4.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmatt foreslas:

Skl — Biotopskydd for trad

Sk2 — Jarnvégsnéra bullerskyddsskarm (3,0 meter dver ralsoverkant)
Sk3 — Jarnvagsnara bullerskyddsvall (1,0 meter 6ver ralsoverkant)
Sk4 — Fastighetsnara bullerskydd, fasad-/fonsteratgard

Sk5 — Fastighetsnara bullerskydd, lokal skarm pa uteplats

Sk6 — Dagvattenmagasin for férdrdjning och rening

Inom den nya tradsékringszonen forekommer att antal skyddsvarda trad som omfattas av
biotopskyddsbestammelserna. Med héansyn till tradens skick och lokalisering bedéms de kunna
bevaras utan att riskera att det kommer att orsaka skador pa jarnvagsanlaggningen. Skyddsatgarden
Sk1 — Biotopskydd for trad innebar att traden inte far avverkas i driftskedet. De kommer ocksa
skyddas mot skador under byggtiden.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

| det har kapitlet presenteras konsekvenser av projektet. Miljokonsekvenserna redovisas utforligare i
jarnvagsplanens Miljokonsekvensbeskrivning med tillhérande bilagor och underlagsrapporter.

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Jarnvag och jarnvagstrafik

En ny- och ombyggnad av Olofstroms bangard resulterar i en elektrifierad samt mer effektiv och
driftsaker jarnvéag, en 6kad kapacitet samt mojliggor for persontrafik utmed Olofstromsbanan.
Befintlig jarnvag kompletteras med angéringsspar, godsbangard och mellanplattform for
resandeutbyte.

Efter att Sydostlanken byggts ut beréknas 17 godstag och 21 persontag per dygn trafikera strackan
Almhult-Olofstrém, respektive 7,5 godstag och 21 persontég langs striackan Olofstrom-Sandbéck
(Blekinge kustbana). Maxldngden for godstadg kan utokas till 750 meter. Storsta tilldtna hastighet
kommer bli 100 km/h for godstag samt 160 km/h for persontag eller lokalt lagre.

6.1.2. Vagar och vagtrafik

Mot vag 15 tillkommer tva nya anslutningar, norr om Norra Holje vid angdéringsspéaret och i Hagaberg
for den nya godsbangarden. Den befintliga trafiken bedéms inte paverkas av de nya anslutningarna da
trafiken till dem blir mycket begransad. Vid Norra Holje stangs en befintlig plankorsning och en
befintlig anslutning mot vég 15, vilket beror tva bostadsfastigheter. Tillgangligheten till de bada
fastigheterna bedéms minska da atgarden resulterar i en omvéag pé cirka 3,7 km for norrgdende resor.
A andra sidan férbattras tillférligheten da befintlig plankorsning idag stundom blockeras en langre tid
av uppstallda tag vid rangering.

Ombyggnaden till helbomsanlaggning vid Skrapsjovagens plankorsning med jarnvég forbéattrar
trafiksékerheten.

6.1.3. Busstrafik

Vid anlaggandet av angéringssparet krdvs en permanent stangning av plankorsningen vid Norra Holje.
Detta minskar tillgangligheten mellan busshallplatsen Flyborgstorpet och de intilliggande gardarna
vaster om jarnvagen. Narmsta busshallplats (Odasjoslatt) ligger cirka 2,7 km fran Norra Holje, raknat
via den nya servicevagen frdn Rosendalsvagen. Anvandarfrekvensen av busshallplatsen ar Iagt i
dagslaget. Busstrafiken i anslutning till Olofstroms stationsomrade kommer forandras i och med att
persontrafik infors pa Sydostlanken.

6.1.4. Gang- och cykelvagar
Den befintliga trappan fran Vastra Storgatan ner till parkeringen séder om bron rivs. Inom detta
projekt ersatts trappan av en ny trappa direkt ner till plattformen pa brons norra sida.

Anlaggandet av stodkonstruktion langs Holjeén kraver rivning av befintlig gdng- och cykelvag langs
an, nagot som forsvagar rorelsemonstret till och fran Lilla Holje. En eventuell ersattning av den
befintliga cykelvagen hanteras i den kommunala detaljplaneprocessen.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling
6.2.1. Oversiktsplanering

Planforslaget bedoms ga i linje med kommunens intresse for utveckling av jarnvagen och hindrar inte
nya etableringar vid utpekade expansionsytor. Viss jordbruksmark kommer tas i ansprak, se 6.5.1.
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6.2.2. Detaljplaner

Jarnvéagsplanen strider mot tio gallande detaljplaner (se tabell 1). Olofstroms kommun avser ersatta
beroérda delar av de aktuella detaljplanerna med en eller flera nya detaljplaner, sa att jarnvagsandamal
blir forenligt detaljplanerna. Arbetet med nya detaljplaner ar igdngsatt.

6.2.3. Regional planering
Som en del av Sydostlanken beddms planfdrslaget beméta den regionala planeringen om att fraimja
arbetsmarknaden, hallbara kommunikationer och Blekinges regionala utveckling i stort.

6.3. Stads- och landskapsbild

Elektrifiering, utokad tradsakring och stangsling paverkar stads- och landskapsbilden langs hela
planforslaget. | det smabrutna skogslandskapet medfor tradsakringen mattliga, respektive sma till
mattliga negativa konsekvenser, inom de tva skogliga biotopskyddsomradena och langs Vilshultsan.
Anlaggande av bullerskyddsvall- och skarm vid Norra Holje bedéms innebéra mattliga till stora
negativa konsekvenser pa grund av forlorade utsikter och brutna siktlinjer mellan gardarna och
Vilshultsdn samt vag 15.

For karaktarsomradet industrier i landskapet bedoms tradsékringen och den mer storskaliga
upplevelsen av karaktarsomradet innebara sma till mattliga negativa konsekvenser. Sma till mattliga
negativa konsekvenser bedoms uppsta for karaktarsomradet Odasjoslatts vdtmarksomrade, till foljd av
att vegetationsridaer runt vdtmarksomradet avverkas pa grund av tradsakringen. Tradsakringen
paverkar dock inte vatmarkens funktion.

| karaktarsomradet for tatorten som industriort bedoms sma till mattliga negativa konsekvenser
uppsta till foljd av den nya bron 6ver ingéngen till Volvos entré samt stodkonstruktionen som anlaggs
langs Holjean.

6.4. Miljo och hélsa

6.4.1. Kulturmiljo

De kulturhistoriska vardena inom och i narheten av planforslaget ar till stor del kopplade till
vattendragen samt Olofstroms framvéxt som bruksort. For Olofstroms utveckling har dven den
befintliga jarnvagen spelat en viktig roll. De historiska vardena utanfér Olofstréms tatort &r dock till
viss del fragmenterade av jarnvéagen i nuldaget. Angoringssparet och den nya godsbangarden o6kar pa
jarnvéagen som ett dominerande inslag i landskapet. Aven inne i Olofstroms tatort blir jarnvagen ett
mer dominant inslag i stadsbilden.

Storst paverkan pa kulturhistoriska varden bedoms uppsta vid angéringssparet, som dels skapar en
barriar mellan gardarna vid Norra Holje, Vilshultsédn och vag 15, och dels medfor paverkan pa delar av
en fardvég (L1979:9242). Detta bedoms sammanlagt innebara att angoringssparet medfor mattliga
negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Godsbangarden bedoms innebara sma till mattliga negativa konsekvenser pa skogslandskapets
kulturmiljévarde, medan sparsankningen inte bedoms innebara nagra konsekvenser.

Ombyggnaden av Olofstrom nedre bedéms inte innebara ndgon paverkan pa Olofstroms tatorts
overgripande kulturhistoriska varde. Rivningen av det befintliga stationshuset med tillhérande
magasinsbyggnad samt rivning av gang- och cykelvagen parallellt med Holjedn samt anlaggande av
stodkonstruktion bedéms medféra smé till mattliga negativa konsekvenser.
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6.4.2. Naturmiljo

Projektet medfor forluster av vardefulla naturmiljéer. Det finns dock &ven méjligheter att ersatta delar
av dessa forluster och skapa nya varden, i form av de foreslagna kompensationsatgarder som redovisas
i avsnitt 5.3.5. Ingen paverkan bedoms uppsta pa Holje naturreservat och Natura 2000-omradet.
Belysning av godsbangarden ska utformas sa att den inte verkar storande for fladdermaéss. Ingen
paverkan bedoms uppsta pa naturmiljovarden kopplade till Odasjoslatts vatmarksomrade.

Storst negativa effekter bedoms uppsta till foljd av intradng i de skogliga biotopskyddsomradena.
Effekterna blir storre eftersom omradena ar relativt sma och avlanga, vilket gor att d&ven kvarvarande
miljoer inom skyddsomradena bedéms paverkas negativt. Vid bada omradena finns dock ett storre
omrade an sjalva omradesskyddet som har samma karaktér och varden. Totalt paverkas 1 035 meter
av Vilshultsén av tradsakring. Sma negativa konsekvenser bedéms uppsta for naturvardena i
Vilshultsén. Paverkan blir storre under byggskedet. Skyddséatgarder for att forhindra grumling ska
genomforas. | Holjean bedoms sma till mattliga negativa konsekvenser uppsta, men dven har ar
paverkan storre under byggskedet.

Den befintliga jarnvagen utgdr redan i dagsléget en barriar for fauna. Projektet innebér att
barriareffekten forstarks genom att jarnvagsanlaggningen breddas och suicidstangsel satts upp pa
delar av strackan. Suicidstéangsel utgoér dock ingen definitiv barriar for storre vilt eller for mindre fauna
som kan grava sig under sténgslet. Anlaggande av nya broar i Vilshultsan och stodkonstruktionen i
Holjean beddéms inte utgora barriarer for fisk och annan vattenlevande fauna. Samtliga trummor
utformas sa att de inte utgér vandringshinder. Den anpassade belysningen vid godsbangarden gor att
det inte uppstar ljusfororeningar som kan verka som en barriar for fladdermdss och andra nattaktiva
insekter.

6.4.3. Rekreation och friluftsliv

Inga omraden for friluftsliv och rekreation paverkas fysiskt av planforslaget, daremot kan stérningar
uppsta till foljd av okat buller bade i driftskedet och byggskedet. Sma negativa konsekvenser bedoms
uppsta till foljd av stangning av plankorsning vid Norra Holje, rivning av gang- och cykelvag vid
Olofstrém nedre samt vid Holje naturreservat/Natura 2000-omrade och Odasjoslatts
vatmarksomrade. Ingen paverkan bedéms uppsta for friluftslivet runt Halens naturreservat.

6.4.4. Buller

| driftskedet bedoms bullernivéerna oka eftersom projektet mojliggor for okade trafikfloden och hogre
hastigheter pa jarnvagen. Den nya bangarden medfor bullerkéllor som ar av annan karaktar an de som
upplevs langs jarnvagslinjen, exempelvis gnissel, vaxlingsrorelser, bromsar samt flaktljud fran
stillastdende tag. Sadant verksamhetsbuller blir tystare med ellok an diesellok, varfor elektrifieringen
av jarnvagsanlaggningen bedéms medfora en positiv effekt pa bullersituationen. Skillnaden mellan
ellok och diesellok &r dock liten nér det galler trafikbuller.

Den ekvivalenta ljudnivan med avseende pa trafikbuller 6kar med cirka 2-8 dBA och den maximala
ljudnivan okar med 5-18 dBA vid fasader mot jarnvagen jamfort med nulaget. Av de ursprungligen 90
bullerberérda byggnaderna (se kap 4.5.4) som utreddes for eventuella bullerskyddsatgarder dverskrids
riktvarden vid totalt 44 byggnader. Fasadriktvardet Leq 60 dBA 6verskrids vid 15 byggnader och inom
40 byggnader dverskrids inomhusriktvarden. Vid 12 byggnader ¢verskrids uteplatsriktvarden.

Orsaken till att antalet bullerberérda byggnader minskat fran 90 till 44 ar framst att den aktuella
jarnvagsstrackan inte bedoms trafikeras regelbundet av godstrafik nattetid. Det innebar att ljudnivan
45 dBA inte bedoms Overskridas fler &n fem ganger per natt samt att ljudnivan 50 dBA inte kommer
att overskridas regelbundet nattetid. En annan orsak &r att uteplats konstaterats vara placerad sa att
riktvardet vid uteplats inte dverskrids.
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Trafikverket foreslar 38 fastighetsnara atgarder for 38 byggnader inom 34 fastigheter, se plankartor
samt fastighetsforteckning. Vid ytterligare tva bostadsbyggnader i Norra Holje foreslas sparnara
bullerskydd anlaggas i form av en kombinerad bullerskyddsvall/-skarm med en totalh6jd pa 3 meter.
En av byggnaderna kommer att Idsas in da den blir obeboelig. Med foreslagna skyddsatgarder bedoms
planforslaget forbattra bullersituationen jamfort med nuléget och nollalternativet.

Vid fyra byggnader kommer riktvardet vid uteplats att éverskridas pa grund av buller fran vag 15. D&
inga ombyggnadsatgarder ingar i jarnvagsplanen for vag 15 foreslas heller inga bullerskyddsatgarder
for aktuella byggnader. En av de aktuella byggnaderna kommer dock att erbjudas fonster-
/fasadatgarder pa grund av 6verskridet riktvarde orsakat av spartrafik.

6.4.5. Vibrationer

Projektet innebar en utbyggnad av befintlig jarnvagsanlaggning, vilket medfor ett minskat avstand
mellan bostader och jarnvagen jamfort med nuléget. | vibrationsutredningen identifierades en
bostadsbyggnad déar det kan finnas risk att vibrationsnivan éverskrider riktvardet pa 0,4 mm/s.
Bedomda vibrationsnivaer som baserats pd uppmatta vibrationsnivaer i aktuell bostad dver en veckas
tid dverskrider inte riktvarden for komfortvibrationer (0,4 mm/s). | driftskedet beddéms darmed inte
den okade tagtrafiken riskera att riktvarden for komfortvibrationer 6verskrids.

6.4.6. Elektromagnetiska falt

Eftersom befintliga och nya spar elektrifieras tillkommer elektromagnetiska falt runt anlaggningen i
driftskedet. Byggandet av angoringssparet innebar att jarnvagsanlaggningen utvidgas vasterut, vilket
medfor att ett bostadshus i Norra Holje hamnar cirka 19 meter fran kontaktledningsanlaggningen.
Bostad i norra delen av den nya godsbangarden, cirka 25 meter fran den nya anlaggningen, rivs.

Baserat pa erfarenheter fran tidigare projekt samt utifran beraknade trafikmangder och hastigheter
bedoms inte langtidsmedelvarden dverskridas. Det bedoms darfor inte uppsta nagra konsekvenser
fran elektromagnetiska falt &ven om enstaka bostader och verksamheter finns inom ett avstand pa 25
meter fran anlaggningen.

6.4.7. Barnperspektivet

Under byggskedet kan rérelsemonster, linjetrafik och orienterbarheten minska i Olofstrom tétort. Det
uppstar dock ingen direkt paverkan pa malpunkter kring planférslaget. Projektet hanterar risker i
byggskedet genom bland annat kommunikativa atgarder och instangslig av byggytor. | driftskedet
bedoms positiva konsekvenser skapas for barns sakerhet och tillganglighet, sarskilt da
jarnvagsanlaggningens stangsel férlangs.

6.5. Naturresurser

6.5.1. Skogsbruk och jordbruk

Projektet kraver intrang i ca 26 hektar skogsmark till f6ljd av tradsakring, ny jarnvagsanlaggning och
behov av tillfallig ytor i byggskedet. Andelen ianspraktagen mark bedéms som relativt liten i
forhallande till skogslandskapet i Olofstroms kommun. Fragmentering av skogslandskapet bedéms
uppsta i begransad omfattning eftersom jarnvagen redan idag utgor en barriar och nya ianspraktagna
ytor ligger i anslutning till befintlig jarnvagsmark. Projektet bedéms medfora mattliga negativa
konsekvenser.

Markansprak som paverkar jordbruksmark uppgar till cirka 2 hektar, varav cirka halften under
byggskedet. Vid Norra Holje blir den befintliga jordbruksmarken uppdelad, vilket leder till samre
arrondering. Eftersom andelen jordbruksmark inom kommunen &r liten och den del som blir kvar
dessutom blir svarare att bruka bedéms mattliga till stora negativa konsekvenser uppsta for
jordbruket.
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Ingen paverkan bedéms uppsta pd markavvattningsforetagen.

6.5.2. Dricksvatten och energiutvinning

Inga konsekvenser bedéms uppsta av projektet for Lilla Holje grundvattentakt och dess
vattenskyddsomrade, pa den aldre kvarnanlaggningen i Vilshultsan eller Sédra Sunds kraftstation.
Paverkan pa enskilda brunnar for dricksvatten och energi kommer att utredas vidare i nasta skede av
projektet.

6.6. Klimatpaverkan

Utslappen av klimatgaser fran elektrifierad jarnvagsdrift ar mycket laga och bestar framst av
anvandningen av diesel fran drift och underhall. | 6vrigt bedéms elektrifieringen av
jarnvagsanlaggningen innebara positiva effekter for klimatet i driftskedet genom att de dieseldrivna
tagen ersatts av tdg som gar pael.

6.7. Samhallsekonomisk bedémning

Scenarierna fran systemanalysen (se avsnitt 2.4.2) har analyserats ur ett samhéallsekonomiskt
perspektiv (Trafikverket, 2013b). Slutsatsen blev att den samhéllsekonomiska nyttan i de olika
scenarierna varierade mellan svagt negativ och positiv. Trafikverkets bedémning var att Sydostlanken
har en positiv nettonuvardeskvot, det vill sdga att den har en positiv samhéllsekonomisk nytta.

6.8. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Tillsammans med de angréansande projekten inom Sydostlanken bedéms tillgangligheten och
kapaciteten for den regionala och nationella jarnvagstrafiken oka. Aven lokalt uppstar dkad
tillganglighet kring Olofstroms stationsomrade. Den kommunala planeringen vid stationsomradet och
oster om nya godsbangarden kan tillsammans med jarnvagsplanen leda till 6kad trafik och 6kat buller
samt storre andel hardgjorda ytor i omradet.

6.9. Paverkan under byggnadstiden
6.9.1. Genomférande och byggmetoder

Byggskedet innebar ett flertal olika typer av anldggningsarbeten, bland annat féljande:

e bergs- och jordschakt (inklusive spréangning, skrotningoch krossning av berg) samt
fyllnadsarbeten

e rdjning och avverkning,

o markforstarkningsétgarder,

e spontning,

e rivningsarbeten,

e brobyggnationer,

e anléaggning av teknikhus, bygg-, service- och ersattningsvagar,

e anléaggning av spar och vaxlar, kontaktledningsfundament, kontaktledningar och signaler
e arbeten inom vattenomraden inklusive rivningsarbeten,

e transporter av massor och byggmaterial.
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6.9.2. Trafik och anvandargrupper

Jarnvagstrafik

I byggskedet kan den befintliga godstrafiken pa jarnvag inte ledas om, sa lange det inte finns ndgon ny
jarnvéag mellan Olofstrom och Blekinge kustbana. Avstangning av all tagtrafik bedéms bli nédvandig
under perioder. Avstangning av tgtrafik till Olofstrom 6vre bedéms kunna begrénsas till kortare
perioder. Strackan mellan Olofstrom 6vre och Olofstrom nedre behdver stéangas helt under 9—12
manader. Avstangning av Olofstrom nedre omajliggor drift av bangarden, vilket innebar att all
jarnvagstransport till och fran Olofstrém maste hanteras pé Olofstrom évre under denna period.
Eftersom lokrundgéngar eller vaxlingar inte &r mojliga pa Olofstrém nedre efter denna avstangning
maste det finnas spar pd annan plats dar tag kan rangeras under byggskedet och innan évriga delar av
Sydostlanken ar klara maste denna rangering ske pa Olofstrom Gvre.

Vagtrafik

Arbeten med anslutningar vid vég 15 paverkar trafiken tillfalligt och i begransad omfattning. Atgarder
innebar att endast ett korfalt ar 6ppet for trafik och att det 6ppna korféltet trafikeras vaxelvis i en
riktning i taget. Hastigheten satts ned till 50 km/h. Varaktigheten pa &tgarderna ar cirka 1-2 dygn. For
att sakerstalla trafiksdkerhet och arbetsmiljo for byggtrafiken kan hastighetssankning ner till 50 km/h
bli aktuellt pd véag 15 under hela eller delar av byggtiden.

De atgarder som planeras pa broarna for Norra Ringvagen och Véstra Storgatan till foljd av
elektrifieringen av jarnvagen innebar enkelriktning av motorfordonstrafik pa respektive bro. Bada
broarna bor inte enkelriktas vid samma tidpunkt. Hastigheten bedéms behéva sénkas till 30 km/h vid
arbete pa broarna. Separerad gang- och cykeltrafik ska vara 6ppen pa respektive bro under hela
byggtiden.

Busstrafik

Busstrafiken bedoms, liksom véagtrafiken ovan, kunna paverkas i olika grad under olika perioder av
byggskedet, bland annat av omledning och arbetsfordon. Befintliga busshallplatsen Olofstroms station
behover stangas under hela tiden for ombyggnaden av Olofstréms nedre. Hallplatsens funktion méaste
hanteras antingen via nytt tillfalligt hallplatslage for Olofstréms station eller pa annan hallplats.

Gang- och cykelvagar
Gang- och cykeltrafiken pa Vastra Storgatan och Norra Ringvagen kommer att tillfalligt behova
stangas av och/eller flyttas till motsatt sida under tiden som arbeten sker pa broarna.

6.9.3. Stads- och landskapsbild

Under byggskedet kan tillfalliga arbetsytor skapa 6ppningar i slutna delar av landskapet. Det kan ta
l&ng tid innan avverkad vegetation dterhamtar sig och ytorna har vuxit igen. Avsparrningar runt
arbetsplatserna bedoms kunna bryta visuella och fysiska samband samt paverka upplevelsen och
landskapet och staden negativt.

6.9.4. Kulturmiljo

Under byggskedet kan kulturmilj6er i anslutning till anlaggningen paverkas genom buller, vibrationer
och storningar eller av direkt fysisk paverkan. Kulturmiljoer som ligger langre fran anlaggningen kan
paverkas av transporter. Byggarbetets paverkan pa bebyggelse och fornlamningar inom
paverkansomradet kommer foljas upp genom kontrollprogram. Matningar, atgarder och
dokumentationer utfors fore, under och efter byggtiden for att begransa paverkan och redovisa
eventuella fordndringar.

Om hittills oupptackta lamningar identifieras under byggskedet ska arbetet stoppas och nytt samrad
ske med lansstyrelsen.
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6.9.5. Naturmiljo

Viss 6kning av utslapp kan uppsté under byggskedet i och med tillkommande arbetsfordon. Samtidigt
kommer krav stallas pa utslappsnivaer fran arbetsfordon pa byggentreprenéren. Utslappen bedéms
inte riskera nagra arters bevarandestatus. | driftskedet bedoms utslappen minska jamfért med nulaget
da jarnvéagsanlaggningen elektrifieras.

Tva broar ska anlaggas 6ver Vilshultsan, gadngbron norr om angdringssparet och ersattningsbron vid
Skrapsjovégen. Inga brostod placeras i Vilshultséns vattenfara. Broarnas éverbyggnad lyfts i sin helhet
pa plats. Overbyggnad far transporteras i mindre delar till platsen for att monteras ihop vid sidan av
brolaget.

I Holjeans vattenomréade ska en ny bro och en stodkonstruktion anlaggas. Vid anlaggande av
jarnvagsbron éver kulvert for Holjedn ska anldggandet ske s att kulverten inte paverkas och hansyn
ska tas till stenstdd tillhérande befintlig jarnvagsbro som ska tas ur bruk. Metod for anlaggande av
stoédkonstruktionen kan bli liknande den som beskrivs for brostéden i narheten av Vilshultsan, det vill
séga att stodkonstruktionen anlaggs inom en tatande spont sa att arbetet kan genomforas i torrhet.

Skyddsatgarder i form av exempelvis siltgardiner och halmbalar ska genomforas for att forhindra
grumling och spridning av féroreningar till smavatten/bl6ta omraden. For att ytterligare minska
paverkan och grumlingen kan det ocksa vara aktuellt att genomfora atgarder i vattendragen under tid
pa aret da flodet ar Iagt.

6.9.6. Rekreation och friluftsliv
Arbetsrelaterat buller kan uppsta fran schaktning, sprangning och palning i byggskedet. Stérningarna
ar temporara.

6.9.7. Buller

Under byggskedet kan ett antal gator och vagar berdras av byggtrafik och forandrade trafikfloden
vilket kan innebara dkade bullernivéer d&ven utanfor byggarbetsomradena. Inom byggarbetsomradet
kan arbeten som schaktning, sprangning och palning bli aktuellt.

6.9.8. Vibrationer
Vibrationer fran arbetsfordon kan tillfalligtvis paverka narboende under byggskedet.

6.9.9. Barnperspektivet

Under byggskedet kan skolskjuts paverkas av bland annat avstangningar. Passagen forbi Volvos sodra
entré stangs under byggskedet Vid en ombyggnation av broarna kan barn och deras fardvagar
paverkas negativt. For att minimera konsekvenserna ar det darfor viktigt att gang- och cykelbanorna
hélls 6ppna i sa stor utstrackning som mojligt.

Det beddms inte uppsta ndgra egentliga konsekvenser norr om Olofstroms tétort.

6.9.10. Naturresurser

Skogsbruk och jordbruk

Under byggtiden tas cirka 9 hektar skogsmark i ansprak for tillfalliga ytor och arbetsvégar. Tillfalliga
ytor atergar till markagaren efter byggskedets avslut, men effekterna av det tillfalliga nyttjandet
kommer vara méarkbara dven efter byggskedet.

Den jordbruksmark som tas i ansprak tillfalligt paverkas av kompaktering fran bland annat
arbetsfordon som kors eller stalls upp pa ytan under byggskedet. Detta paverkar produktiviteten pa
odlingsmarken aven efter att byggskedet ar avslutat.
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Dricksvatten och energiutvinning
Inga konsekvenser bedéms uppsté i byggskedet gallande dricksvatten och energiutvinning. Péverkan
pa enskilda brunnar for dricksvatten och energi behéver utredas vidare i nasta skede av projektet.

Masshantering

Bergschakt beddms bli aktuellt vaster om befintlig jarnvag i samband med anlaggande av ny
godsbangard respektive jarnvagens sparsankning. Massorna fran bergschakten bedéms kunna
anvandas i underballastlager for nya spar och forstarkningslager for ersattningsvag/servicevag. Inget
bergmassoéverskott forvantas. Forekommen torv kommer att schaktas ur och erséttas.

Inom projektet forvantas som helhet ett storre 6verskott pa byggbara jordmassor, &ven om massor kan
ateranvandas inom projektet, exempelvis for torvutskiftning. | vrigt kan dverskottsmassor anvandas
for aterstallning av tillfalligt ianspraktagna ytor inom projektet. 1 andra hand kan de vid behov
anvandas i andra projekt inom programmet for Sydostlanken.

Massor med halter som 6verskrider Naturvardsverkets riktvarden for MKM transporteras till
mottagningsanlaggning. Massor med fororeningshalter underskridande MKM kan ateranvandas inom
jarnvagsanlaggningen forutsatt att de uppfyller de geotekniska kraven. Bortschakt av férorenade
massor innebér en positiv effekt for den lokala platsen, men fler transporter ar dock negativt ur
klimatpaverkansperspektiv.

Byggbara dverskottsmassor foreslas transporteras till exploateringsomraden i Olofstréms kommun.
Matjord, ej byggbara massor, fororenade massor, eventuell 6verskottstorv samt invasiva arter foreslas
transporteras till godkand avfallsanlaggning. Masstransporterna sker da pa det enskilda vagnatet samt
pa vag 15.

Projektet medfor ett minskat bestand av invasiva arter, men hantering av invasiva arter ar dock alltid
forenat med viss spridningsrisk. Risken bedéms som lag da allméanna atgarder for hantering av
invasiva arter tillampas.

6.9.11. Klimatpaverkan

Inom jarnvag ar det anlaggningsskedet som star for den storsta andelen utslapp (Trafikverket, 2020),
men anpassning av utformning, val av material, dterbruk samt hantering av transporter kan bidra till
minskade utslapp. Storst klimatpaverkan i projektet har stal, diesel och betong. Stalet kommer framst
fran véxlar, ral, franskiljare, bryggor, utliggare och banspecifika produkter som ar tillhandahallet
material fran Trafikverket. Utéver byggtransporter och material bidrar skogsavverkning och
torvurgravning till klimatpaverkan genom forlorad kolsanka.
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7 Samlad beddmning

7.1. Andamal, projektmal och héllbarhetsmal

Projektet beddms dverensstimma med projektets andamal. Atgarder tillampas for att effektivisera
befintlig och framtida godshantering i Olofstrom. Genomgaende godsfléden och persontrafik i
Olofstrom mojliggors.

De planerade atgarderna och valda losningarna 6verensstammer med projektmalen. Placering av ny
godsbangard har valts utifran tekniska forutsattningar samt lokala forutsattningar avseende pa natur-
och kulturmiljo, rekreation, barriareffekter och buller. Godsbangarden har god tillganglighet for
jarnvagsoperatorer. Den elektrifieras, anpassas efter ERTMS samt utformas med langre
uppstallningsspar &n befintliga bangardar i Olofstrom.

Projektet innebar negativ paverkan pé véxt- och djurlivet, framfor allt genom forlust av livsmiljoer.
Enligt ett av projektets hallbarhetsmal ska skyddsétgarder genomforas for att minska negativ paverkan
pa vaxt- och djurlivet. | byggskedet bidrar grumlingshindrande atgarder vid arbete i vattendrag,
anpassad belysning vid godsbangarden och tidsbegransningar vid avverkning av buskar och trad till
minskad negativ paverkan. Projektets héllbarhetsmal innebar &ven kompensationsatgarder vid forlust
av biotoper eller annan negativ paverkan. Malet uppfylls genom de planerade kompensationsatgarder
(se kap 11.3).

Arbetsmiljo- och trygghetsaspekter har behandlats under samradsskedet for att mojliggora en trygg
och tillganglig anlaggning i projektets bygg- respektive driftskede. Placeringen av ny godsbangard
framjar en god arbetsmiljo.

Ateranvandning av material och massor har méjliggjorts genom att tillrackligt med ytor med tillfallig
nyttjanderatt tagits i ansprak.

7.2. Transportpolitiska mal

Trafikverket har i uppdrag att verka for att de nationella transportpolitiska malen nds. Malen ar
uppdelade pa ett 6vergripande mal, ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Transportpolitikens dvergripande mal &r att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Funktionsmalet innebéar
att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
méns transportbehov. Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen dddas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad halsa.

Projektet bedoms bidra till det dvergripande transportpolitiska malet samt funktionsmaélet genom att
mojliggora for fossilfri gods- och persontrafik. Hansynsmalets formuleringar har funnits med vid
utformningen av den nya anlaggningen respektive kompletteringen av befintlig anlaggning.

7.3. Nationella miljokvalitetsmal och Trafikverkets malbild for 2030

Sveriges miljomal bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt flertal etappmal och
fungerar som det nationella genomférandet av den miljomassiga dimensionen av de globala
hallbarhetsmalen. Generationsmalet &r ett dvergripande mal for miljopolitiken om att 6verlamna ett
samhalle utan stora miljoproblem till nasta generation. Till detta kréavs att de 16 miljokvalitetsmalen i
huvudsak ar uppnadda. Etappmalen beskriver hur generationsmalet ska nas i form av milstolpar
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definierade i specifika artal. Trafikverket har i uppdrag att verka for att de transportpolitiska malen
nas. | rapporten Tillganglighet i ett hallbart samhalle — Malbild 2030 (Trafikverket, 2019b) har
Trafikverket tagit fram en méalbild som beskriver transportsystemets roll i ett hallbart samhélle samt
konkretiserar de transportpolitiska malen.

Projektets dverensstammelse med miljokvalitetsmalen samt Trafikverkets malbild redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen, kapitel 9.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Overensstammelse med miljobalkens allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel beskriver hansynsreglerna de forpliktigande &taganden hos den som avser
att bedriva en verksamhet vilken paverkar eller riskerar att paverka manniskors halsa eller miljon.
Dessa regler listas nedan tillsammans med hur Trafikverket som verksamhetsutdvare tillampar dem.

Bevisbdrderegeln (2 kap. 1 §)
Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard ar skyldig att visa att forpliktelserna i
miljobalken 2 kap. iakttas.

Trafikverket ansvarar for att jarnvagsplanen uppfyller miljobalkens bestéammelser. Detta sker genom
miljébedémningen och egenkontrollen vid bygg- och driftskede.

Kunskapskravet (2 kap. 2 8)
Verksamhetsutdvaren skall anskaffa tillracklig kunskap for att skydda manniskors halsa och miljon
mot skada eller olagenhet.

Planlaggnings- och tillstAndsprocessen genom lag om byggande av jarnvag respektive miljobalken
mojliggor ett gott kunskapsunderlag. Jarnvagsplanen bygger pa ett antal undersokningar, utredningar
och samrad. Detta kunskapsmaterial har sedan legat till grund for de beslut som tagits och genomsyrar
pa sa satt hela jarnvagsplanen. Under byggskedet samt vid den framtida driften ar egenkontrollen en
del i inhdmtandet av kunskap.

Forsiktighetsprincipen (2 kap. 3 8)

Verksamhetsutévaren skall utféra de skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka negativ paverkan pa manniskors halsa eller miljon. Samtidigt ska
basta mojliga teknik anvandas.

Skyddsatgarder som redovisas pa plankarta ar juridiskt bindande. Uttver dessa atgarder atar sig
Trafikverket att genomfora ett antal andra skyddsatgarder, se avsnitt 5.4.

Produktvalprincipen (2 kap. 4 8)
De kemiska produkter eller biotekniska organismer som ar minst farliga for manniskors héalsa och
miljon skall efterstravas av verksamhetsutdvaren.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader. Kemiska produkter som anvands i Trafikverkets verksamhet finns registrerade och
klassade i internt kemikaliehanteringssystem. Det stalls aven skarpta krav pa entreprenéren gallande
tunga fordon och arbetsmaskiner.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna (2 kap. 5 §)
Ravaror och energi skall anvandas sa effektivt som mojligt. Mojligheterna for atervinning ska
utnyttjas och fornybara energikallor ska i forsta hand anvandas.

Ateranvandning kommer ske dar det &r méjligt. Andra optimeringar, som minimering av
transportstrackor, kommer ske i linje med foreslagna atgarder via klimatkalkylen. Detta staller dven
krav pa entreprendrer.
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Lokaliseringsprincipen (2 kap. 6 8)

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard som innebar ett ansprak av ett mark- eller
vattenomrade skall vélja en plats som lAmpar sig for att andamalet uppnas med minsta intrang och
olagenhet for manniskors halsa och miljon.

Placeringen av den nya godsbangarden har valts utifran tre utredningsalternativ med hansyn till
lokaliseringsprincipen. De markansprak som gors inom planférslaget har utretts for att vara sa
yteffektiva som majligt. Har har dessutom samrad genomforts med flertalet offentliga och privata
aktorer gallande exempelvis bygg- och servicevagars placering.

Skalighetsprincipen (2 kap. 7 8)

Hansynsreglerna skall tillampas efter en avvagning mellan nytta och kostnader. Sarskild hansyn
ska tas till nyttan av skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt jamfort med kostnaderna for
sadana atgarder.

De foreslagna skyddsatgarderna har tagits fram utifran ett skélighetsperspektiv.

Skadeansvaret (2 kap. 8 8)
Den som orsakat en skada eller olagenhet for miljon ansvarar for att skadan blir avhjalpt.

Skulle skada uppsta genom projektet ar Trafikverket ansvarsskyldiga.

8.2. Overensstammelse med miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte paverka status eller forhindra att miljokvalitetsnormerna uppnas fér nagon av
de tre berdrda vattenforekomsterna.

Fysiska paverkan i Skrabean-Vilshultsan (Vilshultsan) bestar av gangbro norr om angoringssparet,
rivning av befintlig bro och anldggande av ny vagbro vid Skrapsjovagen samt tradsakring i Vilshultséns
strandkanter.

Den faktor som ar avgérande for den nuvarande ekologiska statusen ar vandringshinder som paverkar
den biologiska kvalitetsfaktorn fisk. Marginell paverkan sker vid brolagen pa form och kanter. Utifran
att hela vattenférekomsten ar 26 km lang bedéms paverkan vara obetydlig. Med atgarder for att
forhindra grumling och spridning av féroreningar bedoms projektet inte paverka den kemiska
statusen.

Den fysiska paverkan pa Vilshultsan-Halen (Holjedn) bestar av anlaggande av stodkonstruktion i
kanten av &faran. Aven for Holjedn ar den avgorande faktorn for bedémning av ekologisk status den
biologiska kvalitetsfaktorn for fisk. Paverkan kommer att ske under byggskedet. Efter byggtiden
paverkar stodkonstruktionen afarans kant langs en stracka om 160 meter. Den totala langden pa
vattenforekomsten ar 2 km. Med atgarder for att forhindra grumling och spridning av féroreningar
bedoms projektet inte paverka den kemiska statusen.

Ingen paverkan beddms uppsta pa ytvattnet Jamshogsomradet-Olofstrom.

8.3. Overensstammelse med miljobalkens hushallningsbestammelser

3 kapitlet 1 § miljobalken anger att en fran allméan synpunkt god hushallning med mark- och
vattenomréden ska tillampas. Mark- och vattenomraden ska darfor anvandas for det eller de &ndamal
for vilka omradena ar mest lampade.

Andelen jordbruksmark som tas i ansprak ar liten jamfért med skogsbruksmarken, men eftersom
andelen jordbruksmark &r liten och den del som blir kvar dessutom blir svarare att bruka bedéms
mattliga till stora negativa konsekvenser uppsta for jordbruket. Planforslaget paverkar dven

skogsbruksmark. Andelen skogsbruksmark som berdérs i forhallande till hela Olofstroms kommun
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bedoms dock som relativt liten, varfor projektet bedéms medfora mattliga negativa konsekvenser for
skogsbruket.

Olofstromsbanan och vég 15 ar utpekade riksintressen for kommunikation. Projektet bedéms inte
paverka riksintressena negativt.

Holje Natura 2000-omréde bedéms inte paverkas av projektet. Jarnvagsanlaggningen ar utformad sé
att inget fysiskt intrang uppstar i omradet samt s& att indirekta effekter inte innebar ndgon betydande
paverkan pd omradets varden. Bevarandestatusen hos omradets Natura 2000-arter bedoms inte
paverkas.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

For jarnvagsplanens genomforande behover mark tas i ansprak bade permanent med dganderatt, och
servitutsratt samt tillfalligt med tillfallig nyttjanderétt. De fastigheter och rattigheter som berdrs av
intrang redovisas i fastighetsforteckningen. P4 plankartorna framgar markansprakens omfattning och
andamal. | detta kapitel beskrivs innebdrden av de olika typerna av markansprak och vilka
konsekvenser dessa innebar for berdrda fastighetsagare och rattighetshavare. Har redovisas aven
inneborden och konsekvenserna av de olika beteckningarna pa plankartorna. Jarnvéagsplanen
innefattar foljande markansprak:

» Aganderatt — avser mark som behovs for jarnvagsanlaggningens drift och bestand.
- Ny jarnvagsmark med aganderatt (J),
- Ny jarnvagsmark med aganderatt och inskrankt vagratt inom befintligt vagomréade (J, Vi),

» Servitutsratt — mark som behovs stadigvarande for jarnvagsanlaggningens drift och underhall.
- Ny jarnvagsmark med servitutsratt (Js),

 Tillfallig nyttjanderatt — avser mark som endast behévs under byggtiden.
- Tillfalligt markansprak med nyttjanderatt (T).

Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak &n vad som behdvs for jarnvagsanlaggningen och dess
skotsel och byggande. Lagen om byggande av jarnvag anger att jarnvagens andamal ska uppnas med
minsta intrdng och olagenhet utan oskalig kostnad.

Totalt kommer cirka 40 hektar mark tas i ansprak, varav cirka 16 hektar utgér permanent
markansprak med dganderétt, cirka 8 hektar utgér permanent markansprak med servitutsratt och
cirka 16 hektar utgor tillfallig nyttjanderétt. Se tabell 4.

Markansprak samt &ndamal fér markansprak redovisas pa plankartorna. For redovisning av
markansprak for specifika fastigheter langs med strackan, se Fastighetsforteckning.

Tabell 4. Mark som tas i ansprak med aganderétt, servitutsratt och tillfallig nyttjanderatt. Markanspraket redovisas
pa plankartor.

Ansprak per markslag | Permanent Permanent Tillfalligt markansprak
markansprak med markansprak med (T) i hektar (ha)*
aganderéatt (J+J, Vi) i servitutsratt (JS) i
hektar (ha) hektar (ha)*
Tomtmark och lag cirka 0,2 cirka 0,1 cirka 0,1
bebyggelse
Industri- och cirka 0,1 cirka 0,9 cirka 3,6
handelsbebyggelse
Jordbruksmark cirka 0,5 cirka 0,4 cirka 1,0
Skogsmark cirka 11,5 cirka 5,0 cirka 9,3
Ovrig 6ppen mark cirka 3,8 cirka 1,3 cirka 1,6
TOTALT cirka 16,1 cirka 7,7 cirka 15,6

*Del av JS-mark utgor ocksa T-mark under byggskedet.
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9.1. Ny jarnvagsmark med aganderéatt (J+J, Vi)

Den mark som tas i ansprak med &ganderatt &r sddan mark som behdvs for jarnvagsanlaggningen och
som inte kan kombineras med annan markanvandning. Markanspraket kravs for att ge plats at de nya
jarnvagssparen med tillhérande teknikhus, bankar samt Gvriga anlaggningsdelar. Vissa servicevagar
som inte kan nyttjas av andra, kommer ocksa att tas med permanent markansprak.

Vid utformning av den nya jarnvégsanléaggningen har det gjorts val mellan utformningsalternativ som
ger olika stort markintrang. Férutom storlek pa markintrang behéver aven andra aspekter, exempelvis
konsekvenser pa natur- och kulturmiljo samt landskapsbild, beaktas. En avvagning har gjorts mellan
de olika perspektiven for respektive plats.

Vid anslutningen till vag 15 for serviceyta invid angdringssparets norra vaxel behovs ett mindre
markomrade for bade jarnvag- och vagandamal, och far darfor beteckningen J, Vi.

9.2. Ny jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Mark som behovs for till exempel servicevagar och tradséakring kan anvandas for andra andamal an
jarnvag och tas da i ansprak med servitutsratt. Markansprak med servitutsratt utgors av permanent
markatkomst for exempelvis servicevagar, tradsakring och underhall av stangsel. Nedan féljer en
redogorelse av de servitut som ar aktuella for den har jarnvagsplanen. Andamal framgar pé
plankartorna. Féljande servitutsratter tillampas inom projektet:

e Jsl—Servitut for servicevag. Markanspraket kravs for att mojliggora underhallsarbete av
jarnvagsanlaggning under driftskedet.

e Js2 —Servitut for tradsakring. Jarnvéagen ska vara tradsakrad med tradsakringsservitut sa att
en sa kallad skotselgata skapas, som ar 20 meter utgaende fran narmaste sparmitt. Utanfor
skotselgatan/tradsékringszonen finns en kantzon med ratten att avverka trad som vid fall kan
na jarnvagsanlaggningen. Kantzonen redovisas inte pa plankartan som servitut. Servitutet for
tradsakring innebar enbart ratt att réja buskar, sly och trad inom zonen men ger inte nagon
annan ratt till forfogande av servitutsomradet.

o Js3 — Servitut for tradsakring med sarskild hédnsyn. Fungerar likt Js2, men appliceras vid de
tradsakringsytor som omfattas av det skogliga biotopskydd 1999-340 och delar langs
Vilshultsédn som inte har befintligt servitut. Med sarskild hansyn menas att vegetationen inom
servituten gors lag och tat for att minska paverkan fran sol och vind inom det skogliga
biotopskyddsomradet samt behalla beskuggning av an. Endast trad som utgér en risk for
jarnvagens drift far avverkas inom detta omrade.

e Js4 — Servitut for underhall av bullerskyddsvall.
e Js5—Servitut for underhall av stangsel.
e Js6 — Servitut for underhall av stédkonstruktion.

e Js7 — Servitut for anlaggande och vidmakthallande av ledningar, diken och
fordréjningsmagasin.

e Js8 — Servitut for anlaggande och underhall av underjordiska anlaggningar och kablar.

e Js9 — Servitut for teknikyta
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9.3. Markansprak med tillfallig nyttjanderatt (T)

Under byggtiden kommer ytor behovas tillfalligt for olika andamal intill jarnvagsomradet. Optimering
av ytor har gjorts for respektive plats for att sékerstélla en effektiv produktion vid anldggandet av
jarnvagen.

Andamal framgér pa plankartorna:

e T1-—Tillfallig nyttjanderatt for anlaggningsarbeten. Nyttjanderatt for ytor som kréavs for
byggnation av jarnvagsanlaggningen och vagar galler fran byggstart till 3 manader efter
slutbesiktning.

o T2 —Tillfallig nyttjanderatt for etablering. Dessa ytor inrymmer bland annat byggmaterial,
personalbodar, kontor, uppstéllning av byggkranar och arbetsfordon. Den tillfalliga
nyttjanderatten for etablering galler fran byggstart till 3 manader efter slutbesiktning.

o T3 -—Tillfallig nyttjanderatt for arbets- och transportvag, tillgdnglig for annan trafik. Tillfalliga
arbets- och transportvégar som behover vara tillgangliga for annan behorig trafik. Den
tillfalliga nyttjanderatten for dessa vagar galler fran byggstart till 3 manader efter
slutbesiktning.

o T4 —Tillféallig nyttjanderatt for arbets- och transportvag. Under byggskedet forlaggs
arbetsvagar och transportvagar inom och i anslutning till den projekterade linjen for att
underlatta dtkomst av anldggningen. Den tillfalliga nyttjanderatten for dessa vagar galler fran
byggstart till 3 manader efter slutbesiktning.

o T5—Tillfallig nyttjanderatt for upplag. Under byggtiden kommer dessa ytor att nyttjas for
tillfalliga upplag av olika typer av massor sam hantering av dessa massor. Den tillfalliga
nyttjanderatten for upplag galler fran byggstart till 3 manader efter slutbesiktning.

e T6 — Tillfallig nyttjanderatt for tillfallig sparanlaggning. Dessa ytor inrymmer spar och
bankropp for tillfalligt spar. Den tillfalliga nyttjanderatten galler fran byggstart till 3 manader
efter slutbesiktning.

De ytor som anvants tillfalligt under byggtiden aterlamnas till markéagaren efter att Trafikverkets
behov inte langre foreligger. Trafikverkets ambition ar att i samrad med markagaren aterstalla marken
sa lange det ar ekonomiskt motiverat. Trafikverket har dock enligt lag inga krav pa sig att vare sig
aterstalla mark till ursprungligt skick eller genomféra skadeforebyggande atgarder, utan kravet ar att
ekonomiskt ersatta skadan. Vagar och mark som nyttjas under byggskedet kommer besiktigas, innan
och efter byggskedet, for att sakerstélla aterstallning och vardering av anlaggningar och mark.

9.4. Inlésen och forvarv av fastigheter eller byggnad

En faststélld och lagakraftvunnen jarnvagsplan ger Trafikverket ratt och skyldighet att forvarva mark
som behovs for jarnvagen. En lagakraftvunnen plan ger aven fastighetsagaren ratt att fa sin mark
inlést om fastighetsagaren begar det. Jarnvagsplanen medfor inlésen av en bostadsfastighet (fastighet
Holje 1:263 vid km ca 40+400) som blir obeboelig. Fastigheten l6ses in i enlighet med frivillig
Odverenskommelse med fastighetsagaren.
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10 Fortsatt arbete

| foljande kapitel beskrivs en del av det fortsatta miljéarbetet gallande Olofstroms bangéard efter
projektets miljokonsekvensbeskrivning godkants av lansstyrelsen.

Efter att lansstyrelsen godkant miljokonsekvensbeskrivningen tillgangliggors hela jarnvagsplanen for
granskning. D4 finns det moéjlighet att yttra sig dver planforslaget. Alla inkomna yttranden beméts i ett
granskningsutlatande innan planen skickas till lansstyrelsen for tillstyrkan. Forst darefter kan planen
skickas till planprévning inom Trafikverket som provar om jarnvéagsplanen kan faststéllas. Nar planen
ar faststalld foljer en 6verklagansperiod pé 3 veckor innan planen kan vinna laga kraft. Eventuella
Overklaganden prévas av regeringen.

Nar jarnvagsplanen vunnit laga kraft skickas forfragningsunderlag ut och upphandlingsarbetet av
byggprojektering och byggnation paborjas.

10.1. Miljoprovningar

10.1.1. Skogliga biotopskyddsomraden

Inom ett biotopskyddsomrade ar det forbjudet att bedriva en verksamhet eller vidta en &tgard som kan
skada naturmiljon. Dispens fran forbudet kan ges om det finns sarskilda skal. Trafikverket avser soka
dispens enligt 7 kapitlet § 11 miljobalken for de atgarder som kravs inom de skogliga
biotopskyddsomradena 1998:197 och 1999:340. Dispensanstkan hanteras av Skogsstyrelsen.

10.1.2. Vattenverksamhet

Vissa &tgarder som planeras inom projektet innebéar vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken.
Ytvattenverksamhet kan hanteras genom anmaélan om vattenverksamhet eller tillstandsansokan. Om
inga enskilda eller allmé&nna intressen berdrs av vattenverksamheten kan undantagsregeln enligt 11
kapitlet 12 § miljobalken aberopas. D& kravs varken anmalan eller tillstand.

For att kunna genomfora arbeten som innebar vattenverksamhet kravs att Trafikverket har radighet
over marken som berors, samt tillatlighet. Tillatligheten provas i jarnvagsplanen och bade tillatlighet
och radighet ges till Trafikverket nar planen faststélls. | tillstandsprévningen for vattenverksamhet
beslutas om villkoren for genomférandet och den kommande driften. Tillstandet prévas hos Mark- och
miljodomstolen vid Vaxjo tingsratt.

Nedan redovisas de &tgarder som planeras och som innebér vattenverksamhet enligt 11 kapitlet
miljobalken. Beslut om vilka vattenverksamheter som ska hanteras genom anmalan,
tillstdndsprovning respektive undantaget enligt 11 kap. 12 § MB kommer att fattas i senare skede.

Arbete inom Vilshultsans vattenomrade
e Anlaggande av gangbro for behorig personal 6ver Vilshultsan vid km ca 36+500.

e Rivning av befintlig bro och anlaggande av ny vagbro vid Skrapsjovagen over Vilshultsén vid
km ca 38+900.

e Eventuellt urgravning av torv och gyttja vid angoringssparet. Forekomster av torv och gyttja
finns vid cirka km 36+950 - 36+980, km 37+080 - 37+160 samt km ca 37+560 - 37+700.

e Forlangning av dike och ny anslutning till Vilshultsan vid den nya godsbangarden vid cirka km
39+400.

e Ersattning av befintliga trummor med nya trummor, forlangning av befintlig trumma,
anlaggande av nya trummor.
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Arbete inom Holjedns vattenomrade

Anlaggande av jarnvagsbro éver kulvert for Holjedn och entré till fabriksomradet vid
Olofstrom nedre vid cirka km 42+700.

Rivning av befintlig jarnvagsbro for ett spar vid Olofstrom nedre vid cirka km 42+700.
Anlaggande av stodkonstruktion i kanten av Holjean vid cirka km 42+700 - km 42+850.

Rivning av befintlig gang- och cykelvag parallellt med Holjedn vid cirka km 42+700 - km
42+900.

Bortledning av grundvatten

Begransad permanent grundvattenbortledning for planerade diken och dréneringsledningar
inom godsbangarden. Influensomrade och paverkan pa naturvarden utreds.

Tillfallig grundvattenbortledning vid anlaggning av ledningsschakter och brofundament.
Effekten pa grundvattennivéerna i omgivande mark i samband med grundvattenbortledning
beddms som mycket begransad, da det handlar om kortvariga schaktarbeten.

Schakt under grundvattenytan vid eventuell urgravning av torv och gyttja vid angoringssparet
samt vid godsbangarden. Férekomster av torv och gyttja finns vid cirka km 36+950 - 36+980,
km 37+080 - 37+160 samt km ca 37+560 - 37+700 (angdringssparet) och cirka km 40+690
och 40+960 (godsbangarden).

Vid bergschakt finns risk att det patraffas vattenférande sprickor i berggrunden. Hantering om
detta intréffar ska beskrivas mer i den kommande ans6kan om vattenverksamhet. Bergslanter
planeras vid cirka km 36+540 - km 36+690 (angoringssparet) och km 39+250 - km 39+720
(godsbangarden).

10.1.3. Uppfoéljning och kontroller i kommande skeden
Miljouppfoljning ar en vésentlig del i den egenkontroll som verksamhetsutévaren ansvarar for och som
det finns bestémmelser om i miljobalken.

Faststallda skyddsatgarder och beslutade miljokrav inklusive krav pa reducering av klimatutslapp
kommer inarbetas i forfragningsunderlaget till den kommande entreprendren samt i bygghandlingar.

Miljouppfdljningen goérs genom uppréattande av exempelvis handlingsplaner, kontrollprogram,
kontrollplaner och riskanalyser infér och under byggskedet. Uppfdljningar i byggskedet kommer géras
utifrdn krav i jarnvagsplanen, tillstdnd och dispenser. Kontrollprogram miljo for byggskedet ska tas
fram i dialog med berdrda tillsynsmyndigheter och kan omfatta krav och riktvarden for bland annat
lanshallningsvatten, masshantering, buller och vibrationer.
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11 Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning.
Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakagare och évriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket &ndrar jarnvagsplanen. De sakégare som
berors kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter pa andringen. Ar d&ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behdéva goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig dver planen.
Darefter begars faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
jarnvagsplanen ges méjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla jarnvagsplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas dverklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras fér granskning och faststallas regleras i 2 kap 12-1588 lag
(1995:1649) om byggande av jarnvéag respektive 17-18 8§ vaglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste féljas nar jarnvagen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande. Detta
innebéar bland annat att jarnvagsbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som behdvs permanent for jarnvagen. Mark som behévs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen framgar ocksd markens
storlek (areal) och vilka som ar fastighetséagare eller rattighetsinnehavare.

Inldsen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriférrattning hos lantméaterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berdrda fastighetsagare i forvag och sedan lamna éver
avtalet till lantmaterimyndigheten, dar den forvarvade marken overfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmateriets beslut kan éverklagas till mark- och miljodomstolen

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behdvs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller réattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvdanda den mark som behdvs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i jarnvagsplanen.
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11.2. Detaljplaner

Jarnvéagsplanen strider mot tio géallande detaljplaner (se tabell 1). Olofstroms kommun avser erséatta
beroérda delar av de aktuella detaljplanerna med en eller flera nya detaljplaner, sa att jarnvagsandamal
blir forenligt detaljplanerna. Arbetet med nya detaljplaner ar igdngsatt. De nya detaljplanerna behover
fa laga kraft innan jarnvagsplanen faststélls.

11.3. Genomforande

11.3.1. Organisation och tidplan
Projektet drivs av Trafikverket. Trafikverket har avtal med Olofstréms kommun for anldggande av
plattformsférbindelse vid Olofstréms nedre.

Granskning av jarnvagsplanen planeras till hosten 2025 och skickas in for faststallelse under vintern
2025. Byggstart planeras ske under ar 2028.

11.3.2. Ovriga eventuella atgarder och forsiktighetsmatt
Foljande 6vriga atgarder och forsiktighetsmatt planeras inom projektet, om atgarderna vid
framtagande av bygghandling bedéms som ekonomiskt rimliga och tekniskt genomférbara:

¢ Nya servicevagar och upprustning av befintliga vagar som ska fungera som servicevagar kan
med fordel utformas for att efterlikna det aldre vagnétet i form av material och
horisontalgeometri. Intrang i landskapet kan minimeras genom att slantavrundning utgar.

e Bullerskyddsskarmar med transparenta partier for att behalla den visuella kontakten.

e Material- och fargval ska goras sé att tillkommande anldggningsdelar star i samklang med
stads- och landskapsbilden. Detta galler bland annat teknikhus, bullerskyddsskarm,
kantbalkar och broracken pa broarna for Norra Ringvagen och Vastra Storgatan, broar éver
Vilshults&n norr om angéringssparet samt plattformsforbindelsen vid stationsomrédet pa
Olofstrom nedre.

e Utsmyckning av stddkonstruktionen langs Holjedn kan bidra till en identitetsskapande effekt.

e Belysningen pé nya godsbangarden ska anpassas genom att riktas nedat och fran intilliggande
skogspartier sa att tradridaerna forblir morka. Lagt placerad belysning samt rorelsestyrd eller
tidsinstalld belysning ska tillampas dar det ar lampligt. Blatt ljus ska undvikas.

e Tradavverkning ska genomféras utanfor faglars hackningstid (15/4-15/8).
e Atgarder for att hindra grumling och spridning av féroreningar vid arbeten i vatten.

e | byggskedet informerar Trafikverket berérda om pagaende och kommande moment som
riskerar dverskrida riktlinjer for buller. Val av arbetsmetoder och varsam kérning med
arbetsmaskiner kan till viss del mildra bullerpaverkan.

e Under byggskedet ska entreprendren informera om tillganglighet och framkomlighet, bland
annat genom skyltning och samtal med berdrda verksamheter, Blekingetrafiken och
skolskjutsansvarig pa kommunen. Hastighetsdampande atgarder kan tillampas eftersom den
tunga trafiken okar.

e Vid insténgslade byggarbetsplatser bor hansyn bor tas till barns nyfikenhet for att minska
benagenheten for intrang samt for att 6ka forstaelsen till projektet. Det kan exempelvis ske
genom fonster i plank mot arbetsplatsen och att skolor informeras om bygget eller bjuds in till
studiebesok. Under byggskedet bor hénsyn tas till barn med sérskilda behov for att framja
deras orienteringsférmaga.
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o Forsiktighetsatgarder for att undvika spill av kemiska produkter samt for att ta hand om
oavsiktligt spill ingar i Trafikverkets generella miljokrav pa byggentreprendrer.

e Jord- och bergmaterial fran jarnvagen ska sa langt som mojligt &teranvandas inom projektet,
annars i andra projekt. Fororenade massor ska hanteras efter tillsynsmyndighetens och
Trafikverkets riktlinjer.

e Atgardsforslag tas fram for kommande skede fér minskad klimatpaverkan, exempelvis
optimering av konstbyggnader, anvanda 6verskottsmassor lokalt i kommunen och
klimatforbattrad betong och armering.

e Under byggskedet tillampas atgarder for att hindra grumling och spridning av féroreningar vid
arbeten i vatten. Det stélls dven krav pa uppstallning av arbetsfordon samt att det finns
mdjlighet till omh&ndertagande av spill och lackage.

11.3.3. Kompensationsatgarder
Projektet foreslas kompensera for den negativa paverkan i naturmiljon genom foljande atgarder:

e Som kompensation for de smavatten som omfattas av generellt biotopskydd och som paverkas
av projektets markansprak planerar Trafikverket att anlagga nytt smavatten/vatmarksomrade
vid Norra Holje. Ytorna har samratts med berord fastighetsagare.

e Som kompensation for minskad beskuggning av Vilshultsan kan altrad planteras i
strandzonen langs delar av Vilshultsan som inte ligger inom tradsakringsservitut, samt att sten
och grus kan tillféras dar det behovs.

e Som kompensation for befintlig ruderatmark inom naturvardesobjekt 24 som tas i ansprak
kan en liknande ruderatmark skapas inom det nya sparomradet.

11.4. Finansiering

Utbyggnaden av Olofstroms godsbangard ingar som en del i utbyggnaden av Sydostlanken. Alla
atgarder som finns inom Sydostlanken finns finansierade i den géllande nationella planen for
transportsystemet for aren 2022-2033. Regeringen fattade den 4 juli 2024 beslut om att Sydostlanken
far forberedas for byggstart. Det innebar att projektet placeras i en byggstartsgrupp med finansiering
och mojlighet till byggstart 2027—2029. | den nationella planen finns totalt 5,2 miljarder kronor
(prisniva 202102) avsatta for hela Sydostlanken.

Anlaggningskostnaden for atgarderna inom projektet Olofstroms bangard ar beraknade till 1,35
miljarder kronor (prisniva 202206).

De atgarder som behovs for att kunna kora persontrafik kommer med- och samfinansieras av berérda
kommuner och regioner. Det innebér att Sydostldnken medfinansieras via Region Blekinges
Lanstransportplan for Blekinge 2022-2033 och att Trafikverket avtalat om medfinansiering av
plattformsférbindelse och stationsomréde med Olofstréoms kommun. Aven Volvo Cars medfinansierar
berdrda delar utifran sina verksamheters behov och nyttor. Detta innebar att Trafikverket och
aktorerna tillsammans tar ansvar for genomfdérande och finansiering av projektet.
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