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Tillatlighetsprévning enligt 17 kap. miljobalken av utbyggnad av Vastlanken,
Goteborgs kommun

1 bilaga

Regeringens beslut

Regeringen beslutar att planerad utbyggnad av Vistlinken 1 Goteborgs
kommun ska provas enligt 17 kap. miljobalken.

Regeringen tilldter att Vistlinken byggs i Géteborgs kommun. Utbygg-
naden ska ske enligt alternativet Haga—Korsvigen via Alvstranden inom
den korridor som redovisas pé karta benimnd Vistlinken — en tdgtunnel
under Géteborg, utbyggnadskorridor, november 2012, uppdatering juni
2013, se bilagan. Utbyggnaden ska ske med de tunnelligen som Trafik-
verket redovisat 1 sin ansokan.

Tilldtligheten forfaller den 30 juni 2019 f6r den del av jirnvigsprojektet
som d3 inte omfattas av faststilld jirnvigsplan enligt lagen (1995:1649)
om byggande av jirnvig.

Regeringen beslutar med stéd av 1 kap. 3 § forordningen (1998:940) om
avgifter for provning och tillsyn enligt miljobalken att Trafikverket till
Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lin ska utge ersittning for linsstyr-
elsens kostnader avseende Vistlinken. Ersittningen ska utgoras av dels
ett engdngsbelopp om 1226 600 kronor for redan utfért arbete till och
med 2012, dels hogst 3,5 miljoner kronor per dr i 2013 4rs prisniv for
upparbetade och redovisade kostnader frén och med 2013 till och med
den tidpunkt d§ jirnvigsplanen limnas in till Trafikverkets centrala
funktion Juridik och planprovning for faststillelseprovning.

For tilldtligheten ska foljande villkor gilla.
1. Den inom korridoren nirmare lokaliseringen och utformningen av

Vistlinken ska, efter samrid med Riksantikvarieimbetet, Linsstyrelsen i
Vistra Gotalands lin och Géteborgs kommun, planeras och utforas s&
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att negativa konsekvenser for kulturmiljon och stadsmiljon 1 6vrigt,
inklusive parker och gréonomriden, sd lingt mojligt begrinsas. Berorda
fornlimningar ska s3 langt mojligt bevaras, synliggoras och inférlivas i
den nya anliggningen.

2. Trafikverket ska, efter samrdd med Linsstyrelsen 1 Vistra Gotalands
lin och Géteborgs kommun, uppritta en plan fér transporter och
omhindertagande av de berg- och jordmassor som uppkommer vid
byggandet av jirnvigen samt av det byggnadsmaterial som ska anvindas 1
projektet. Planen ska redovisas till linsstyrelsen och kommunen senast
vid den tid — innan byggnadsarbetena pdbérjas — som linsstyrelsen och
Trafikverket kommer 6verens om.

3. Trafikverket ska, efter samrdd med berérda myndigheter, uppritta en
plan som redovisar de dtgirder som ska vidtas for att sd lingt mojligt
begrinsa energianvindning samt utslipp av klimatpdverkande gaser och
luftféroreningar i samband med byggande och drift av Vistlinken.
Planen ska idven redovisa de tgirder som ska vidtas for att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet inte éverskrids. Planen ska héllas
aktuell. Planen ska redovisas till Linsstyrelsen i Vistra Gétalands lin och
Goteborgs kommun senast vid den tid — innan byggnadsarbetena pa-
borjas — som linsstyrelsen och Trafikverket kommer &verens om.

4. Trafikverket ska, efter samrdd med berérda myndigheter, utarbeta
riktlinjer for hur projektet ska utformas for att minimera risken for
oversvimningar. Detta arbete ska bedrivas utifrin en samlad bild av olika
scenarier om framtida klimatférindringar och havsnivihojningar. Utred-
ningar och bedémningar av erforderliga dtgirder ska ske kontinuerligt
under projekteringen och uppdateras med hinsyn till den senaste kun-
skapen inom omridet. Tunnelns mynningar och stationer ska konstru-
eras s att vatten inte kan tringa in och fylla tunneln vid extremt vider i
kombination med férhéjd havsniva.

5. Trafikverket ska, efter samrdd med berérda myndigheter, uppritta ett
kontrollprogram och vidta skyddsdtgirder i den omfattning som krivs
for att skydda ytvatten och grundvatten frin féroreningar och minimera
annan negativ paverkan.

6. Trafikverket ska, efter samrdd med berérda myndigheter och innan
jirnvigsplan faststills, utarbeta en plan for sikerheten i1 Vistlinken. Den
firdiga anliggningen under mark ska vara dimensionerad och utformad
s3 att sjilvutrymning méjliggors i hindelse av brand eller annan olycka.

Arendet

Trafikverket har med eget yttrande den 12 november 2012 till regeringen
overlimnat en jirnvigsutredning med miljokonsekvensbeskrivning och
ovriga handlingar for tillitlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken av
en utbyggnad av Vistlinken i Goteborgs kommun. Trafikverket har



anfore bla. att Vistlinken i forsta hand dr avsedd for pendeltdgstrafik.
Vistlinken omfattas dirfor inte av kravet pa ulldtlighetsprovning, men
med hinsyn till projektets omfattning, betydande inverkan pa omgiv-
ningen och att det berér ett omride av riksintresse for kulturmiljévarden
foreslar Trafikverket att regeringen provar tillitligheten av den planerade
jirnvigen. Tilldtlighet soks for jirnvigsanliggningen enligt alternativet
Haga—Korsvigen via Alvstranden samt stationernas plattformar, som
kommer att byggas i tunnel. Yttre delar av riddningstunnlar och ut-
gingar frin de underjordiska stationerna kan komma att placeras delvis
utanfor korridoren och omfattas inte av ansokan om tilldtlighet.

Trafikverket har vidare anfért bl.a. féljande. Goteborgs Central 4r navet i
Vistsveriges sparsystem och har linge varit maximalt utnyttjad. Kapaci-
tetsbristen ir mycket pdtaglig och hindrar en angeligen utveckling av
jirnvigstrafiken. Stérningar med stora forseningar for persontrafiken
som foljd ir vanliga. Sickstationen, som tdgen inte kan passera genom,
begrinsar kapaciteten. En forutsittning for att nyligen genomférda och
planerade utbyggnader ska 3 avsedd effekt ar att hoja kapaciteten vid
Goteborgs Central. Bittre tigforbindelser ir en forutsittning for att nd
regionens mil om att fordubbla antalet resor i kollektivtrafiken och
begrinsa okningen av vigtrafiken och den paverkan pd miljon som den
medfor. Syftet med Vistlinken ir att oka jirnvigens kapacitet sd att
resandet i Goteborg och Vistsverige underlittas.

Av handlingarna i drendet framgar bl.a. att ddvarande Banverket stillde ut
och remissbehandlade jirnvigsutredningen inklusive miljokonsekvens-
beskrivningen 2006. Direfter genomfordes en utredning om regionala
utvecklingseffekter och 2007 beslutades att alternativ Haga—Korsvigen
via Alvstranden ska ligga till grund for den fortsatta planeringen. Under-
lagsmaterialet har uppdaterats, kompletterats och remissbehandlats 1 tva
omgangar under 2012. En promemoria om kulturmilj6, samhillsekonomi
och stadsutveckling har tagits fram, dir avsnittet om stadsmilj6 utarbet-
ades av kommunens stadsbyggnadskontor. I samband med kompletter-
ingarna har korridoren breddats for att bittre kunna ta hinsyn till de
historiska férsvarsverken lings dlvstranden och for att mojliggora en
strickning som medfor mindre paverkan under byggskedet pd Orgryte-
vigen vid Liseberg.

[ jirnvigsutredningen har fyra utbyggnadsalternativ studerats: ett
forstirkningsalternativ och tre Vistlinksalternativ. Alternativen har
jimforts med ett nollalternativ som beskriver forhéllandena om Vist-
linken inte genomférs. Drygt tio andra férslag har valts bort fore
utstillningen.

Forstirkningsalternativet innebir att sickstationen vid Goteborgs
Central behills, men att bangdrden byggs ut till 18 spér. Ett nytt dubbel-
spar for fjirrtrafik byggs dsterut och en ny jirnvigsbro byggs frin norra
sidan av Skansen Lejonet dver Olskroken till en ny tigtunnel bredvid



den befintliga Girdatunneln mellan Olskroken och Almedal via en
ombyggd station vid Liseberg.

De tre Vistlinksalternativen, som studerats i olika varianter, benimns
efter liget pd de nya stationerna: Korsvigen, Haga-Chalmers och Haga—
Korsvigen. Gemensamt fér dem ir att de grenas av frdn Vistra stam-
banan i1 Sivenis och dras parallellt med nuvarande jirnvig visterut.
Vistlinksalternativen korsar Anisvigen och Gamlestadsvigen p4 bro,
forliggs under Partihallsbron, korsar Norge-/Vinerbanan-Bohusbanan
och direfter pd bro 6ver Gullbergsin. En ny koppling till Godstdgs-
viadukten over E 20 byggs. Samtliga Vistlinksalternativ korsar E 6 pd
bro och fortsitter direfter under centrala Géteborg i tunnel som byggs
delvis i berg och delvis som betongtunnel i lera.

Alternativ Korsvigen, som ir det kortaste Vistlinksalternativet, forliggs
i en bige norr om Skansen Lejonet och direfter 1 nord-sydlig riktning
under Goteborgs Central, Fattighusin och Heden samt strax vister om
Liseberg. En fyrspdrsstation byggs under Géteborgs Central och en
station byggs 1 nord-sydlig riktning under Korsvigen.

Alternativen Haga—Chalmers och Haga—Korsvigen har gemensam
strickning fram till Haga, inklusive varianterna Alvstranden och Stora
Hamnkanalen. I variant Alvstranden byggs linken via ett trig ner i
tunnel under Skansen Lejonet. En fyrspérsstation byggs 1 betongtunnel 1
ost-vistlig riktning under Kruthusgatan, direfter korsar tunneln 6ver
Gotatunneln samt under Stora Hamnkanalen och Residenset. I variant
Stora Hamnkanalen byggs antingen en tunnel under Skansen Lejonet
eller ett oppet schakt norr om skansen samt en fyrspérsstation snett
under bangirden och Drottningtorget. Linken fortsitter sedan i betong-
tunnel under och i samma riktning som Stora Hamnkanalen. Denna
variant innebir att flera broar och kajkonstruktioner demonteras under
byggtiden. I hojd med Kungsgatan sammanfaller varianterna Alvstranden
och Stora Hamnkanalen igen och korsar dter 6ver Gotatunneln och
direfter i betongtunnel under Vallgraven norr om Hagakyrkan. Under
byggtiden kan Stora Hamnkanalen och Vallgraven ledas om 1 akvedukter.
En station byggs under Haga Kyrkoplan. Alternativ Haga—Chalmers
fortsitter direfter dt sydost till en station vid Chalmers och vidare i en
bige sdder om Liseberg och under Mélndalsén varefter linken ansluter
via betongtrdg till Vistkustbanan. Alternativ Haga—Korsvigen svinger
osterut till en station som byggs i betongtunnel under Korsvigen, vidare
under Liseberg, delvis i bergtunnel och delvis 1 betongtunnel, samt under
Orgrytevigen och Molndalsin i betongtunnel. Direfter passerar linken
under E 6 och Girdatunneln och ansluter med ett 6stligt och ett vistligt
spar med olika tekniska losningar till Vistkustbanan 1 Almedal. Under
byggtiden kan Molndalsdn ledas om i en akvedukt.

Nollalternativet oméjliggdr genomgdende tdgtrafik och 10-minuters-
trafik samt leder s3 sminingom till att den regionala busstrafiken



behover utokas samt att kollektivtrafiken blir dverbelastad och att
bilresandet okar ytterligare. Svil nollalternativet som forstirknings-
alternativet omojliggdr pendeltdgstrafik till Goteborgs innerstad, vilket
paverkar utvecklingen av regionens kollektivtrafik negativt. Samtliga
utbyggnadsalternativ innebir att tdgresorna okar till och frdn Goteborg
jimfort med nollalternativet. Forstirkningsalternativet okar kapaciteten
for jirnvigen, men inte tillgingligheten till ett storre antal viktiga mil-
punkter 1 Géteborg sdsom Vistlinksalternativen gor. Antalet passagerare
pd Goteborgs Central okar betydligt mer i forstirkningsalternativet och
nollalternativet 4n 1 Vistlinksalternativen. Vistlinken gor det mojligt att
kora genomgdende pendeltdg, t.ex. mellan Alingsds och Kungsbacka,
under Goteborg. Det innebir en minskad belastning pd Géteborgs
Central och att den befintliga stationen ovan mark kan minskas sam-
tidigt som fler malpunkter nds och kapacitet frigors tor évrig tagtrafik.
Alternativ Haga-Korsvigen innebir flest nya mélpunkter utan byten,
men med bytesmojligheter, och storst 6kning av antalet tdgresenirer
samt gynnar bist regionens och stadens utveckling. Vistlinken ir 1 forsta
hand avsedd fér regionala persontransporter, men genom att delar av
nuvarande banor avlastas okar kapaciteten i hela systemet och for alla
slags tdg.

Enligt utredningen uppfyller Haga—Korsvigen via Alvstranden samman-
taget milen bist. De samhillsekonomiska beddmningarna bedéms inte
vara alternativskiljande. Vistlinken, alternativ Haga—Korsvigen, blir

ca nio kilometer ling frin Sivenis/Olskroken till Almedal. Tunneldelen
blir ca sex kilometer, varav ca fyra kilometer kommer att byggas 1 berg.
Vistlinken dimensioneras for hastigheten 80 km/h.

Miljokonsekvenser

Av handlingarna i drendet framgdr bl.a. féljande. Nollalternativet innebir
att Goteborgs stadsbild, kulturmiljé och parker inte forindras nimnvire,
men biltrafiken okar ytterligare. Mojligheten att nd miljokvalitetsmalen
Begrinsad klimatpdverkan, Frisk luft och God bebyggd milj6 paverkas
negativt.

Forstirkningsalternativet innebir ett 6kat markbehov vid Géteborgs
Central samt intring i Gubberoparken dir hela det vistra kvarteret mste
rivas och en stor del av det kulturhistoriska virdet gir férlorat. En ny
jirnvigsbro far stor paverkan pd Skansen Lejonet och pd vyn 6ver det
omgivande stadslandskapet.

Alternativ Korsvigen medfor stor paverkan pd park- och alléstriket dir
flera dldre trid m3ste tas bort och ersittas. Flera av dem ir stora, exotiska
trid. Passagen av Tridgdrdsforeningen, som ir byggnadsminne, bedoms
kunna ske utan intring, men behover detaljstuderas nirmare. Alternativ
Korsvigen innebir en mattlig pdverkan pa stadsmiljon och ingen pa-
verkan pd Skansen Lejonet.



En utbyggnad enligt alternativen Haga-Korsvigen eller Haga—Chalmers
kommer att i stor utstrickning beréra Goteborgs innerstad, som ir ett
omride som angetts vara av riksintresse fér kulturmiljovérden enligt

3 kap. 6 § miljobalken. Ett flertal fornlimningar, bebyggelse- och park-
miljoer med héga eller mycket hoga kulturhistoriska virden, upptagna i
det kommunala bevarandeprogrammet, finns i anslutning till féreslagna
korridorer och paverkas i varierande grad av de olika alternativen. Sirskilt
virdefulla kulturmiljoer som berors ir: Skansen Lejonet, som ir ett
mycket framtridande historiskt landmirke frin 1600-talet; befistnings-
striket lings vallgraven och ilven med synliga och underjordiska limn-
ingar frén 1600-talet; Stora Hamnkanalen, som speglar stadsutvecklingen
frdn 1620-talet och kantas av byggnader med synnerligen hoga virden;
park- och alléstrdket lings vallgraven med befistningslimningar och
virdefulla planteringar frén 1800-talet; hamnen lings ilven, som anlades
vid mitten av 1800-talet; Haga Kyrkoplan, som ir en del av parkstriket
och tillsammans med byggnaderna utgér en vilbevarad miljo frén andra
hilften av 1800-talet; farleder och knutpunkter i det dldre kommunika-
tionssystemet sdsom kanaler, gamla infartsvigar, Korsvigen, Goteborgs
Central och Drottningtorget; landerier utanfor vallgraven med trid-
girdar, parker och byggnader frin 1600-talet, t.ex. Lorensbergsparken,
Johannebergs landeri och Liseberg. Géteborgs park- och naturmiljoer ar
ett resultat av 350 drs stadsbyggnadsarbete. Det sammanhingande
gronomradet utanfoér vallgraven forstirker stadens planménster och
byggnadssitt och ir ett viktigt komplement till kvartersstaden. I
parkerna och alléerna finns ménga virdefulla, livskraftiga, ildre trid,
varav en del av exotiska arter.

Alternativen Haga-Korsvigen och Haga—Chalmers innebir en mycket
stor paverkan pd kulturmiljévirdet vid Skansen Lejonet dir Vistlinken
forliggs i trdg. Befistningsstraket kommer att beréras med risk for
mycket stora konsekvenser fér en mycket virdefull del av fornlimn-
ingen. Sedan Riksantikvarieimbetet och Linsstyrelsen i Vistra Gotalands
lin efterfrigat alternativ som inte pitagligt skadar riksintresset for
kulturmiljovirden har Trafikverket genomfort en férundersokning som,
vad giller forsvarsverken lings dlvstranden, visar bl.a. att rester efter
stadsmuren i form av kurtinmur och underliggande rustbidd ir vilbe-
varad under mark. Utifrn detta har nya linjer studerats och korridoren
breddats. Enligt Trafikverket innebir den sédra linjen de mest positiva
konsekvenserna, minsta mojliga intrdng i stadsmuren, mojligheter att
bevara limningarna utmed Packhuskajen samt eventuellt inkorporera
kurtinmuren och rustbidden i den nya anliggningen lings dlvstranden.
Som tidigare paverkas resterande delar av kurtinmuren vid S:t Eriksgatan
samt den igenfyllda vallgraven vid Lilla Bommen. Trafikverket bedomer
att det ir mojligt att ta hinsyn till omradets forsvarsverk och minimera
intringet i dem. En utgdngspunkt ir att Haga kyrkoplans betydelse som
park och lekplats ska bevaras och forstirkas. Trafikverket kommer att 1
fordjupade studier séka den mest optimala linjen for Vistlinken i syfte
att inte pitagligt skada riksintresset for kulturmiljovirden. Trafikverket



kommer att i samverkan med Riksantikvarieimbetet, linsstyrelsen och
kommunen utarbeta ett kulturmiljoprogram fér Vistlinken. Program-
met ska vara ett underlag till jirnvigsplanens miljokonsekvensbeskriv-
ning och till projektets miljouppfoljning under bygg- och drifttiden och
omfatta dtgirder for att minimera konsekvenserna for riksintresset.
Trafikverket bedomer att det férordade alternativet kan genomforas utan
att medfora pdtaglig skada pd riksintresset for kulturmiljovéirden.

Under byggtiden kommer omfattande stoérningar att uppstd pa kultur-
miljén och stadsmiljon i ovrigt. Tillgangligheten till Skansen Lejonet
stors. Dir linken byggs som betongtunnel kommer byggnationen att ske
i oppna schakt frin markytan. Under byggtiden kommer t.ex. Packhus-
kajen inte att kunna anvindas som promenadstrdk. Passagen forbi bl.a.
Residenset blir kritisk. Haga kyrkoplan och Nya Allén, som kommer att
stdras av grivning, schaktning och byggbuller, kommer sannolikt inte att
kunna anvindas for vistelse. Liseberg, som utgor en virdefull kulturmiljo
och ett vilbesokt omride, kommer att paverkas genom intring. Byggna-
der kommer att rivas i den norra delen av Liseberg. Under en period
kommer Korsvigen och Orgrytevigen att vara uppgrivda vilket paverkar
bade tillgingligheten och stadsbilden.

I den nordéstra delen av utredningsomridet ligger samtliga utbyggnads-
alternativ i markplan nira Sivedn, som dels har angetts vara ett omride av
riksintresse for naturvirden enligt 3 kap. 6 § miljobalken, dels utgor ett
Natura 2000-omride. Sivedn hyser en unik laxstam och virdefulla figel-
arter (kungsfiskare och forsirla). Molndalsin och Gullbergsan, som
mynnar i Sivedn, ir vandringsled for lax. Sivedn och Géta dlv omfattas av
forordningen (2001:554) om miljékvalitetsnormer for fisk- och mussel-
vatten. Gota ilv, Sivedn, Mélndalsdn och Gullbergsin omfattas av miljo-
kvalitetsnormer for vattenférekomster och berors av Vistlinken. Gull-
bergsin ir inte klassad och 6vriga har en mittlig ekologisk status. Det
finns risk att god ekologisk status inte uppnds forrin 2021. Den kemiska
statusen ir god férutom for kvicksilver. Vattendragen ir kraftigt modifi-
erade och flodesreglerade. Knolnate, som ir en starkt hotad art, har
patriffats i Molndalsén och ska inventeras 1 jarnvigsplaneskedet. Nir
betongtunneln byggs under Mélndalsin krivs en akvedukt som siker-
stiller att bl.a. lax kan passera. Grumling av vattnet under byggtiden kan
paverka djurlivet. Fisken kan skyddas genom att grumling och stérande
arbeten undviks under vissa perioder. Sivedn ligger utanfér influensom-
ridet for grundvattensinkning kring jirnvigsbygget. Trafikverket be-
domer att det inte kommer att uppstd nigon paverkan pd Natura 2000-
omridet Sivedn eller dess strinder och inte heller nigon indirekt pa-
verkan av grumling frdn biflédet Gullbergsin, som ska korsas pd bro.

Vid tunneldrivningen i berg bildas stora mingder processvatten som
blandas med stenmjél och rester frin springimnen. Det ir viktigt att
avskilja partiklar frin vattnet innan utslipp till recipient. Gota ilv
kommer i forsta hand att vara recipient av vatten frin vattenverksam-



heten under byggtiden. Trafikverket bedémer att Vistlinken inte
kommer att pdverka berorda vattendrag negativt. Ett kontrollprogram
som reglerar utslippt vatten och foljer upp halter gentemot miljo-
kvalitetsnormerna kommer att upprittas.

Den bortvalda varianten via Stora Hamnkanalen skulle innebira temp-
orir demontering av kanalsidor, kajer och kulturhistoriskt virdefulla
broar med mycket stora konsekvenser fér en mycket virdefull del av
staden. Den valda varianten via Alvstranden innebir att Stora Hamn-
kanalen och Vallgraven korsas i betongtunnel som byggs i 6ppna schakt.
Under byggtiden kan akvedukter komma att anordnas. Schaktdjupet blir
mellan 12 och 25 meter, dir det storsta djupet blir vid Hagakyrkan.
Korridoren blir dir s bred att en fyrspdrsstation ska kunna rymmas vid
Haga.

Under byggskedet kommer luftburet ljud att uppsta frimst dir betong-
tunnlar byggs och vid stationerna. Spontning, pdlning, byggande av
slitsmurar och bergarbeten kommer att ge hogst ljudnivier. Tunga
transporter kommer att ge férhojda ljudnivier frimst i anslutning till
arbetstunnlarnas mynningar och pd mindre lokalgator. Dir bergtunnel
byggs kommer borrning och springning att ge upphov till stomljud i
nirbeligna byggnader. I byggskedet kan dven hoga vibrationsnivier fore-
komma i samband med springning, spontning, palning, kompaktering
och transporter. Vissa vibrationskinsliga byggnader ligger inom den
forordade korridoren.

[ den firdiga anliggningen kommer luftburet ljud frin tigtrafiken att
skirmas av effektivt dir Vistlinken ligger 1 tunnel. Den 6stra delen av
linken kommer dock att ligga 1 markplan 1 samma strdk som den natio-
nella tdgtrafiken anvinder. Ljudbilden domineras dir av ljud frin
biltrafiken, men inget av Vistlinksalternativen klarar riktvirdet foér
maximal nivd utomhus. Enligt Trafikverket beror det pd en typ av lok
som pd sikt kommer att bytas ut, varefter dven maxvirdena kommer att
klaras. D3 Vistlinken kommer att ligga i titbebyggda delar av centrala
Goteborg kommer stomljudsreducerande dtgirder att krivas i berg-
tunneln. Dir betongtunnlar byggs s att ovanvarande byggnader vilar pd
tunneln finns risk fér kinnbara vibrationer. Sddana kan minskas genom
isolering. For ovrigt bedoms tunnelavsnitt 1 betong- och bergtunnlar inte
ge storande vibrationer till omgivningen. Trafikverket kommer 1 jirn-
vigsplanen att tillimpa de av riksdagen beslutade riktlinjerna for buller.

Under byggtiden kommer omfattande uttag av berg- och jordmassor att
ske. Mingden jordmassor ir visentligt storre in mingden bergmassor.
Jordmassorna bestdr frimst av 16s lera som kan anvindas som fyllning i
landskapsdtgirder, men for vrigt har den begrinsade anvindnings-
omriden. Bergmassorna bedoms kunna anvindas som 4terfyllning dver
betongtunneln eller som krossmaterial 1 andra anliggningsprojekt 1
regionen. Samtliga utbyggnadsalternativ beror stora omridden med risk



att patriffa fororeningar i jord eller grundvatten. Vid vallgraven och
lings dlvstranden bestdr marken till stor del av fyllnadsmassor med
forhojda halter av fororeningar, t.ex. polycykliska aromatiska kolviten
(PAH) och metaller sisom bly, koppar och kadmium. Aven bottensedi-
menten i dar och kanaler ir fororenade. Alternativ Haga—Korsvigen via
Alvstranden ir det alternativ dir storst mingd férorenade massor vintas
beroras. Massor som ir fororenade kan renas och direfter dteranvindas.
Risken for att fororeningar ska spridas fran mark till omgivande grund-
vattenmiljo bedoms som liten. For att férhindra spridning av damm i
samband med markarbeten kan jorden tickas over eller bevattnas.

[ Goteborg har olika drinerande anliggningar och tgirder som minskat
grundvattenbildningen medfért att grundvattennivin sjunkit och sitt-
ningsskador uppstdtt. Omridet ir dirmed kinsligt for ytterligare grund-
vattenpdverkan. Vistlinken kommer att byggas under grundvattennivin 1
jord och berg. Alternativ Haga—Korsvigen beror storst omrdde dir
grundliggningen blir grundvattenberoende och dir sittningar kan upp-
komma pd omgivande anliggningar och byggnader. Under byggtiden
kommer bortledning av lickande grundvatten att ge sinkta grundvatten-
nivder och pdverkan pd grundvattenbalansen. Sirskilt kinsliga 4r om-
riden med dvergdngar mellan betong- och bergtunnel samt dir 6ppna
schakter kommer i kontakt med berg och ovanliggande vattenforande
jordar. Pdverkan under byggskedet kan medfora sittningar i mark och
byggnader, sinkta vattennivder i brunnar, mobilisering av befintliga
markféroreningar och indrade vegetationsforhillanden. Aven dimning
av grundvatten kan uppkomma. Skyddsdtgirder i form av titning m.m.
krivs, vilket dr sirskilt viktigt 1 anslutning till betongtunnlar. De olika
alternativen berér i olika utstrickning virdefulla parker och naturmarker.
Skador pd vegetation beddms kunna undvikas genom skyddsdtgirder. De
firdiga tunnlarna vintas vara s tita att endast mycket smd mingder
vatten licker ut, vilket férutsitter att ritt krav stills avseende lickage,
grundvattensinkning och skyddsdtgirder.

Av utredningssalternativen vintas Haga—Korsvigen och Haga—Chalmers
ge storst Overflytining av trafik frin vig till jirnvig och dirmed bist
effekt pd luftkvaliteten och storst minskning av utslipp av koldioxid-
och kviveoxid i driftskedet. Under byggtiden medfér dock dessa
alternativ storst risk for overskridanden av miljokvalitetsnormer for
kvivedioxid i anslutning till arbetsplatser och transportvigar vid Sodra

Alystranden, Haga och Orgrytevigen.

Haga-Korsvigen ir det alternativ som innebir storst potentiell risk for
minniskor, miljo, egendom och infrastruktur under byggtiden om det
sker en plotslig odnskad hindelse. Under driftskedet bedéms risken
sammantaget som lig. En aspekt som ir viktig att podngtera for sdvil
bygg- som driftskedet ir att Vistlinken kommer att byggas i ett omride
med risk fér oversvimningar. Enligt Trafikverket kommer kommunens
riktlinjer att foljas for att minimera risken for dversvimningar. Tunnelns
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mynningar och stationer kommer att konstrueras sd att vatten inte kan
tringa in och fylla tunneln vid extremt vider i kombination med forhojd
havsniva.

Trafikverket bedémer att Vistlinken bidrar till att uppfylla miljokval-
itetsmilen Begrinsad klimatpdverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsur-
ning, Ingen dvergddning, Levande sjoar och vattendrag, Siker strdlmiljo
samt Giftfri miljo. Trafikverket anser att en utbyggnad av Vistlinken i
forordad korridor ir forenlig med miljobalkens bestimmelser och bor
tilldtas.

Yttranden

Trafikverket har himtat in yttranden frin berérda myndigheter och
organisationer. Arbetsmiljoverket, Energimyndigheten, Féorsvarsmakten,
Havs- och vattenmyndigheten, Luftfartsverket, Sjofartsverket, Skogs-
styrelsen, ddvarande Statens stralskyddsinstitut, Bords kommun, Region
Halland, Réiddningstjinsten Storgoteborg, Vistra Gétalandsregionen,
Visttrafik AB, Affirsverket Svenska kraftnit, Branschforeningen
Tagoperatirerna, Giteborgs Kopmannaférbund, TeliaSonera Skanova
Access AB, TeliaSonera Sverige Net Fastigheter AB och Vattenfall
Eldistribution AB har inte haft synpunkter eller invindningar mot fér-
slaget, men ndgra 6nskar delta i den fortsatta planeringen. Dévarande
Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA) har haft synpunkter pa
den samhillsekonomiska kalkylen och efterfrigat ett alternativ med
sickstationen flyttad till Olskroken. Hallandstrafiken AB och Jirnvigs-
framjandet, lokalavdelning Vst har forordat alternativ Korsvigen. Vig-
valet har anfort att Vistlinken dr samhillsekonomiskt olénsam och att
det finns ett starkt motstind mot finansiering med tringselskatter. Vig-
valet har efterfrigat en utredning av ett alternativ kallat Vistlink 2021,
som innebir en pendeltdgsslinga ovan mark. Flertalet av 6vriga remiss-
instanser har tillstyrke att tillitlighet ges, varav nigra tillstyrkt under
vissa férutsittningar eller foreslagit villkor. Boverket har anfért att
underlaget bor redovisa kopplingen till den sektorsovergripande
samhillsplaneringen och Vistlinkens anknytning till staden och dess
utveckling samt hur dtgirder for att minimera skada pd kulturvirden kan
integreras i kommande arbete. Elsikerbetsverket har konstaterat att de
forsiktighetsitgirder som bor vidtas avseende kraftfrekventa magnetfilt
har beaktats. Lansstyrelsen i Vistra Gétalands lin har fore revideringen
beddmt att det valda alternativet skulle innebira pataglig skada pa riks-
intresset for kulturmiljévirden. Skadan pd befistningslimningarna lings
Sodra dlvstranden betonades sirskilt. Efter revideringen har linsstyrelsen
tillstyrke att tillitlighet ges. Linjens placering och schakternas omfatt-
ning blir avgdrande for graden av skada. Kunskapen om fornlimningen
ir dock bristfillig. Kompletterande arkeologiska forundersokningar
miste genomforas tidigt i jirnvigsplanearbetet. Beslut om tilldtlighet bor
forenas med villkor om att linjestrickning och genomforande av pro-
jektet ska ta hinsyn till riksintresset s att minsta mojliga skada uppstér.
Linsstyrelsen menar att kulturmiljoprogrammet ska vara ett underlag till
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miljokonsekvensbeskrivningen och linsstyrelsens roll klargoras tidigt.
Vidare anger de att kommunen bér engageras 1 programmet, som bl.a.
ska redovisa hur viktiga historiska byggnader, t.ex. Hagakyrkan, ska
skyddas frin skador. Omfattande markingrepp kommer att ske i
anslutning till stormaktstidens befistningslimningar, som varit dolda
under flera hundra &r och har ett betydande allménintresse. Mojlig-
heterna att gora kulturmiljon tillginglig for allmidnheten bor tas tillvara,
vilket eventuellt kan kompensera for oundvikliga skador. Linsstyrelsen
har dven synpunkter pd kopplingen till den sektorsovergripande
samhillsplaneringen och till 6vriga trafiksystem i regionen samt pd
foljdeffekter for depder och godsterminaler. Beslut om tilldtlighet bor
forenas med villkor om kompensationsétgirder for kulturmiljén samt
villkor angiende kopplingar till évriga trafiksystem, flyttning av
kombiterminalen Gullbergsvass, miljokvalitetsnormer for fisk- och
musselvatten, Natura 2000, miljomedicinska konsekvenser, riktvirden
for buller, masshanteringsplan och byggmetod samt ersittning for
linsstyrelsens prévnings- och tillsynsarbete. Myndigheten for sambills-
skydd och beredskap (MSB) har forutsatt att riddningsinsatser mojliggors
pa ett effektivt sitt. Det dr oklart om det, med hinsyn till framtida
klimatférindringar, finns beredskap eller planering for vattenintringning
respektive ras/skred i bygg- och driftskedena. Synpunkter har limnats pd
funktionskrav i hindelse av brand m.m. Naturvirdsverket (NV) har
anfort bl.a. att utbyggnaden ir angeligen for att oka kollektivtrafikens
konkurrenskraft och for att nd klimat- och milj¢malen. Fordelarna ur
miljésynpunkt under driftskedet talar for valt alternativ. Miljokonsekv-
ensbeskrivningens alternativjiimforelse redovisar i vilken grad projekt-
milen nds med de olika alternativen i stillet for att redovisa alternativens
miljokonsekvenser. NV delar Trafikverkets och linsstyrelsens bedom-
ning att projektet — om forsiktighetstgirder vidtas — kan genomféras
utan att paverkan pd miljon i Natura 2000-omridet Sivedn uppstir. NV
anger dock att frigan om hantering av lins- och drinvatten i férhéllande
till Sdvedn behover studeras nirmare i jirnvigsplanen och det kan
komma att bli nédvindigt att ansoka om Natura 2000-tillstdnd. Vidare
menar de att tilldtlighet bér férenas med villkor om utredning och
jtgirder for att undvika 6verskridanden av miljokvalitetsnormen for
luftkvaliteten under byggtiden, villkor om en plan fér hantering av
overskottsmassor och villkor om att riksdagens riktvirden for buller ska
klaras i tunneln under driftskedet. Stomljud under byggskedet bor
begrinsas. NV hinvisar dven till SGU:s ansvar for grundvattenfrigor.
Riksantikvarieimbetet (RAA) har fore kompletteringen och revideringen
anfort bl.a. att det saknas en helhetssyn pa projektets paverkan pa riks-
intresset for kulturmiljévirden samt att projektet kommer att ge upphov
till pataglig skada pa riksintresset, nirmare bestimt pa kirnvirdena
forsvarsverken och Hagaomridet. Sparen av forsvarsverken bor bevaras
samtidigt som utvecklingen fortskrider. Forsvarsverken utgor en viktig
del av Goteborgs historia som kommit att bli ett osynligt kulturarv.
Alternativa l6sningar efterfrigades som inte medfor pataglig skada, t.ex.
dir rester av forsvarsverken inkorporeras i den nya anliggningen lings
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ilvstranden och dir borttagandet av forsvarsverket vid vallgraven mini-
meras. Genom att synliggora forsvarsverken okar mojligheterna att
forstd platsens historia. RAA efterfrigade dven en limplig inpassning av
stationsbyggnaden vid Haga kyrka. Efter kompletteringen har RAA
anfort bl.a. att den justerade korridoren, 1 kombination med mojlig-
heterna att omvandla de nu framférda forslagen till villkor, bor kunna
ligga till grund for ett beslut om tilldtlighet. Kompensationsdtgirder
avseende forsvarsverken och anpassningen av stationen 1 Haga bor
formuleras som villkor. Tydliga krav bor stillas pd att borttagande av
rester av forsvarsverken ska undvikas och att arbetet med att synliggora
dem och lyfta fram berittelsen om férsvarsverken och deras betydelse
for staden utvecklas. Detta blir betydelsefullt bdde dir bevarande ir
mojligt och dir projektet oméjliggor bevarande av rester efter murar och
bastioner, t.ex. vid vallgraven och kring Centralstationen. Stationen 1
Haga miste planeras for basta mojliga 16sning f6r kulturmiljon och det
bor uttryckas som ett villkor. RAA anger att det ir positivt att ett
kulturmiljéprogram utarbetas och det bér i forsta hand ske 1 samverkan
med, och godkinnas av, linsstyrelsen. Soczalstyrelsen har anfort bl.a. att
hilsoeffekterna bor beskrivas mer ingdende och att en miljomedicinsk
utredning bor genomforas. Det framgdr inte om Socialstyrelsens
riktvirden for l3gfrekvent buller kommer att klaras. Ménga minniskor
upplever stdrningar dven nir riktvirden och miljokvalitetsnormer klaras.
Statens geotekniska institut (SGI) har tillstyrke att tilldtlighet ges, men
forutsitter att erforderliga utredningar samt kontroll och 6vervakning
som beaktar de geotekniska sikerhetsriskerna utfors. SGI menar bl.a. att
projektet innebir stora geotekniska risker, oavsett utbyggnadsalternativ,
och en stor geoteknisk utmaning med ménga befintliga anliggningar dir
det stills stora krav pd att hantera omgivningspdverkan. Forstirknings-
alternativet bedéms ge minst omgivningspaverkan, férutom nollalterna-
tivet. De djupa schakterna i jord, bergtunnelarbeten samt 6vergingar
mellan jord och berg innebir ur miljosynpunkt stora risker f6r grund-
vattenpdverkan och sittningar som méste utredas i god tid innan
arbetena pborjas. SGI foresprikar ett kontrollprogram som ticker det
centrala influensomridet som uppstdr vid grundvattensinkning och
kontrollpunkter utanfor detta. SGI forordar hoga tithetskrav for berg-
tunnlarna och évergdngar mellan berg- och betongtunnel. Omrdden med
risk for markfororeningar finns utmed stora delar av strickan. Hantering
och mellanlagring av fororeningarna kan innebira miljorisker. Birighet
och stabilitet mdste beaktas vid deponering och mellanlagring. Vid
passager som ir kinsliga ur geoteknisk sikerhetssynpunkt, t.ex. nira
ilven, dr det viktigt att totalstabiliteten beaktas. Sveriges geologiska
undersokning (SGU) har anfért bla. att ur geologisk synpunkt ir
Vistlinksalternativen likvirdiga medan Forstirkningsalternativet torde
ha minst inverkan pd grundvattenférhillandena. SGU pdminner om att
s.k. Goteborgsmorin dterfinns pd djupet i omrddet. Denna innehéller
friktionsmaterial, vilket bor uppmirksammas vid tunnelkonstruktioner.
Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI) har anfort att
hinsyn till det framtida klimatet bor tas vid planeringen. Lufttemperatur,
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havsvattenstind och risk for skyfall vintas 6ka. Floden 1 vattendrag och
risk for dversvimningar vintas forindras. Tunneln bor konstrueras sd att
vatten inte tringer in vid extrema dversvimningar av hav, vattendrag och
dagvattensystem. SMHI menar att det ur luftmiljésynpunkt ir positivt
att fler transporter forliggs till jirnvig, men miljokvalitetsnormer for
partiklar bor klaras vid underjordiska stationer. Miljokvalitetsnormer for
kvivedioxid, partiklar m.m. och gillande normer for buller méste klaras
for boende i omridet under byggtiden. Géteborgs kommun har tillstyrke
att tilldtlighet ges och angett flera férdelar med det valda alternativet,
bl.a. att det skapar tv4 nya vilbeligna stationsligen och att regionaltigen
far direktforbindelse till flera viktiga mélpunkter i Goteborg samtidigt
som Centralstationen avlastas. Kapacitetsokningen ger positiva effekter,
inte minst for godstrafiken, och gor att Goteborg som transportnav 1
Norden forstirks. Kommunen bedomer att Vistlinken innebir bittre
luftkvalitet och minskat buller jimfért med i dag, att forslaget r foren-
ligt med miljokvalitetsnormerna samt att partikelsituationen vid statio-
nerna kan utredas inom jirnvigsplanen. Den utvidgade korridoren vid
Alvstranden ger forutsittningar att bevara och/eller inkorporera for-
svarsverken, vilket minskar de negativa konsekvenserna. Problemen ur
miljésynpunkt ligger snarast i byggskedet — dir linken ska byggas som
betongtunnel blir piverkan pétaglig — men effekterna kan begrinsas
genom god planering, kontroll och information. Kommunen och
Trafikverket bor ta fram strategier m.m. for effektiv och héllbar
hantering av de stora mingderna schaktmassor som uppkommer och
utgdngspunkten bor vara dteranvindning. Kommunen har 4ven anfort att
barnperspektivet bor beaktas, bl.a. vad giller byggskedets konsekvenser
for barn — runt stationsligena vid Haga och Korsvigen finns sammanlagt
ca 25 skolor. Géteborgsregionens kommunalférbund har anfort bl.a. att
Vistlinken ir en forutsittning for fortsatt hillbar regionforstoring.
Haga—Korsvigen ir det alternativ dir utslippen till luft minskar mest,
som ger storst restidsvinster och tillginglighet till flest regionalt
betydelsefulla platser i Goteborg. Korsvigen ir en viktig regional
bytespunkt. Forstirkningsalternativet avstyrks bestimt. Jernbusen AB
har tillstyrkt valt alternativ, men anfért bl.a. att en férutsittning maste
vara att dtgirder redovisas for hur flyttningen av den riksintressanta
godsterminalen Gullbergsvass och driftskritiska depder ska hanteras.
Jernhusen har dven limnat synpunkter p4 stationernas utformning,
funktion m.m. Liseberg AB och Svenska Mdssans Stiftelse har forordat valt
alternativ, men under byggtiden kommer deras verksamheter att pa-
verkas 1 hog utstrickning. Vistsvenska Handelskammaren har tillstyrke
att tilldtlighet ges, men ifrigasatt den ekonomiska kalkylen och finan-
sieringen. Skrivelser har dven inkommit frén enskilda, varav flera ir
kritiska till det planerade projektet.

Kostnader for tillsyn m.m.

Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lin har begirt att regeringen beslutar
om ersittning till linsstyrelsen foér dess kostnader i samband med
Vistlinken. Linsstyrelsen har begirt att deras redan utférda arbete under



14

perioden november 2011-december 2012 ersitts med 1 226 600 kronor
och att deras arbete under perioden 2013-2017 ersitts med 3,5 miljoner
kronor per 4r. Linsstyrelsen har anfort bl.a. féljande. Vistlinkens
komplexitet kommer att kriva extraordinira insatser av linsstyrelsen
som ir tillsynsmyndighet och samridspart. En ny funktion har bildats
inom linsstyrelsen for att sikerstilla en effektiv drendehantering.
Linsstyrelsen begir ersittning till och med den tidpunkt d& jirnvigs-
planen ir faststilld, vilket enligt Trafikverket beriknas ske 2017.
Direfter behover ersittningsnivin omprovas avseende linsstyrelsens
kostnader i samband med efterféljande byggnads- och anliggnings-
arbeten.

Trafikverket har tillstyrke att regeringen beslutar om ersittning till
linsstyrelsen med begirda belopp. Trafikverket har anfort bl.a. att
ersittningen bor erliggas mot redovisning av de kostnader som ir direkt
hinforliga till linsstyrelsens tillsyn m.m. och att en omvirdering av
ersittningsnivdn bor goras dé jirnvigsplanen limnas in till Trafikverkets
centrala funktion Juridik och planprovning for faststillelseprovning.

Skalen for regeringens beslut

Nya bestimmelser om tilldtlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken
tridde i kraft den 1 januari 2013. Enligt 6vergingsbestimmelserna ska
ildre foreskrifter fortfarande gilla for prévning av drenden som inletts
fore ikrafttridandet. De idldre bestimmelserna 1 17 kap. 1 § miljobalken
ska dirfor tillimpas i detta drende. Enligt de dldre bestimmelserna ska
regeringen prova tilldtligheten av nya jirnvigar avsedda for fjarrtrafik. Av
handlingarna i drendet framgdr att Vistlinken i forsta hand ir avsedd for
pendeltdgstrafik. Den planerade jirnvigen omfattas dirfor inte av kravet
pa tilldtlighetsprévning. Enligt 17 kap. 3 § miljébalken far regeringen for
ett visst fall férbehdlla sig att prova tilldtligheten av en verksamhet som
inte omfattas av kravet pd prévning. Det giller bl.a. verksamheter som
med beaktande av de intressen som enligt 1 kap. 1 § miljobalken ska
frimjas kan antas {3 betydande omfattning eller bli av ingripande slag.
Regeringen beddmer att Vistlinken ir ett projekt som kommer att {4 s&
betydande omfattning och vara av sd ingripande slag att den planerade
jirnvigen bor tilldtlighetsprovas.

Regeringen bedomer att det dr nédvindigt att forbittra férutsittningarna
for kollektivtrafiken i Géteborgsomradet sd att vigtrafiken och dess
negativa miljopdverkan kan begrinsas. Kapacitetsbristen 1 omradets
jirnvigssystem hindrar en angeligen utveckling av tdgtrafiken. Det krivs
visentliga forbittringar for att den 6kande efterfrigan pa tigresor och
tigtransporter ska kunna tillgodoses. Med Vistlinken éppnas Géteborgs
Central fér genomgdende trafik och tdgtrafiken i hela regionen kan
knytas ithop med viktiga knutpunkter i och utanfér Goteborg. Den
okade tillgingligheten till viktiga malpunkter gor det mojligt for fler
minniskor att vilja kollektivtrafik.
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Vistlinken ingdr i den nationella trafikslagsovergripande planen for
utveckling av transportsystemet for perioden 2014-2025 som regeringen
faststillde den 3 april 2014.

Vistlinken kommer att berora Goteborgs innerstad som av Riksantikv-
arieimbetet angetts vara ett omrdde av riksintresse for kulturmiljovirden
enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Riksintresset motiveras bl.a. av ett av de
fornimsta exemplen pd 1600-talets stadsanliggnings- och befistnings-
konst, uttryckt i landets frimsta exempel pd hollindskt inspirerad
kanalstadsplan med omgivande befistningsgordel och vallgrav, samt pad
stadsbyggandet under 1800- och 1900-talen med bebyggelse, parker och
planteringar. Vistlinken kommer att berora alla dessa virden. Med
beaktande av de revideringar som gjorts av korridoren 1 syfte att anpassa
linjestrickningen till berérda fornlimningar och kinsliga miljoer samt
forslag till villkor har Riksantikvareimbetet och linsstyrelsen bedomt att
pataglig skada pd riksintresset kan undvikas. Med foreskrivet villkor om
kulturmiljo delar regeringen denna bedomning.

Sivedn, nedre delen, har av Naturvirdsverket angetts vara ett omrade av
riksintresse for naturvirden enligt 3 kap. 6 § miljobalken och omridet
har av regeringen forklarats som ett sirskilt bevarandeomride enligt
ridets direktiv 92/43/EEG om bevarande av livsmiljoer samt vilda djur
och vixter, det s.k. art- och habitatdirektivet. Vistlinken kommer att
byggas nira Sivedn samt korsa Gullbergsdn och Mélndalsin som rinner
ut 1 Sdvedn. Naturvérdsverket och linsstyrelsen har bedémt att — om
forsiktighetsdtgirder vidtas — sd kan projektet genomforas utan att
paverkan pd miljon i Natura 2000-omradet Sivedn uppstar. Trafikverket
uppger att Gota dlv kommer att vara recipient for vatten under bygg-
tiden. Med foreskrivet villkor bedomer regeringen att Vistlinken bor
kunna genomforas utan att negativt paverka Sivedn.

Miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken giller bl.a. kvaliteten pd
utomhusluft samt fisk- och musselvatten. Med foreskrivna villkor,
limpliga skyddsétgirder och forsiktighetsmatt bedomer regeringen att
utbyggnaden bér kunna genomféras utan att berérda miljokvalitets-
normer dverskrids.

Frigor som giller kostnadsberikning och finansiering av Vistlinken,
sektorsévergripande samhillsplanering, stadsutveckling, 6vriga trafik-
system i regionen, omlokalisering av kombiterminaler och depder samt
stationernas utformning hanteras 1 den lingsiktiga ekonomiska planer-
ingen for transportinfrastruktur och 1 den kommunala planeringen.

Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lin har den 23 januari 2006 godkint
jirnvigsutredningens miljokonsekvensbeskrivning. Linsstyrelsen har
funnit att alternativa lokaliseringar ir vil studerade och konsekvens-
beskrivna. De justeringar av korridoren som direfter gjorts innebir
enligt Trafikverket inte att nya kinsliga natur-, kultur- eller vatten-
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omriden tas i ansprik eller att ndgra nya miljokonsekvenser uppstar.
Linsstyrelsen har den 18 september 2012 bedomt att jirnvigsutred-
ningen, tillsammans med de kompletteringar som genomforts, ar
tillricklig for att ta stillning till projektet enligt 17 kap. miljobalken.
Regeringen delar linsstyrelsens bedomning i1 denna friga.

Vid tilldtlighetsprovning enligt 17 kap. miljébalken av infrastruktur-
projekt ska berdrda kommuners sikt tillmitas synnerlig betydelse.
Regeringen konstaterar att Gteborgs kommun har tillstyrkt att
tilldtlighet ges till det av Trafikverket férordade alternativet.

Vid den samlade bedomningen som ska goras vid tilldtlighetsprovning
enligt 17 kap. miljobalken finner regeringen att en utbyggnad av
Vistlinken enligt alternativet Haga—Korsvigen via Alvstranden bor
tillitas med angivna villkor.

Kostnader for tillsyn m.m.

Enligt 1 kap. 3 § férordningen (1998:940) om avgifter f6r prévning och
tillsyn enligt miljobalken kan regeringen i ett drende enligt 17 kap.
miljobalken besluta om skyldighet for sokanden att ersitta statliga
myndigheters undersoknings-, évervaknings- och tillsynskostnader.

Regeringen beddmer att linsstyrelsens férutsittningar att effektivt och
skyndsamt agera i rollen som tillsynsmyndighet har betydelse for
mojligheten att genomféra utbyggnaden av Vistlinken utan onodig
tidsutdrikt. Med hinsyn till projektets angeligenhet finner regeringen
dirfor att Linsstyrelsen 1 Vistra Gotalands lin bor medges ersittning
frin Trafikverket for sina kostnader. Linsstyrelsen bor till Trafikverket
redovisa de kostnader som ir direkt hinférliga till linsstyrelsens arbete
med Vistlinken.

Regeringen tar inte upp till prévning frigan om en framtida omprovning
av ersittningen.

Overviganden om villkor

1. Vistlinken kommer att byggas inom Géteborgs innerstad som angetts
vara ett omrdde av riksintresse for kulturmiljovirden enligt 3 kap. 6 §
miljobalken. Ett stort antal fornlimningar, kulturhistoriskt virdefulla
byggnader, parker och gronomriden kommer att beroras. Det dr viktigt
att den nirmare lokaliseringen och utformningen av Vistlinken planeras
och utfors efter samrid med berérda myndigheter. Villkor bor dirfor
foreskrivas. Regeringen forutsitter att Trafikverket i samverkan med
Riksantikvarieimbetet, linsstyrelsen och kommunen utarbetar ett
kulturmiljoprogram for Vistlinken som underlag till jirnvigsplanens
miljokonsekvensbeskrivning och till projektets miljouppféljning under

byggskedet.
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2. Byggandet av Vistlinken kommer att innebira hantering av stora
mingder berg- och jordmassor, som delvis ir férorenade. Ett betydande
overskott av massor kommer att uppstd samtidigt som stora mingder
byggmaterial kommer att behova tillféras. Med hinsyn till behovet av
hushéllning med landets naturresurser bor strivan vara att de dver-
skottsmassor som uppkommer vid byggandet av Vistlinken ska komma
till indamélsenlig anvindning, t.ex. i andra projekt. De omfattande
transporterna kommer att utforas péd stadens gatu- och vignit som
minga minniskor ir beroende av att kunna nyttja fér sina forflyttningar.
Dirtill kommer minga boende och andra att bli utsatta for storningar
samt hilso- och sikerhetsrisker pd grund av transporterna. Villkor bor
dirfor foreskrivas.

3. Byggande och drift av Vistlinken kommer att vara energikrivande och
medfora utslipp av klimatpdverkande gaser och luftfororeningar. Sddana
utslipp ska sd l8ngt mojligt begrinsas. Det dr dirfor viktigt att Trafik-
verket vid planering, byggande och drift av Vistlinken ger klimat- och
luftkvalitetsfrigorna en hég prioritet och att dtgirder vidtas sd att miljo-
kvalitetsnormerna for luftkvalitet inte dverskrids. Villkor bor dirfor
foreskrivas. Regeringen forutsitter att arbetsmaskiner och drivmedel
som anvinds under byggtiden kommer att ha bista miljéprestanda samt
att bista mojliga luftkvalitet i den firdiga anliggningen efterstrivas.

4. Vistlinken kommer att byggas i ett omride med risk for éversvim-
ningar. Villkor bor dirfor féreskrivas.

5. Vistlinken kommer att byggas nira Natura 2000-omridet Sivedn,
nedre delen — dir det finns en unik laxstam — och Gota dlv samt direkt
beréra Molndalsén, Gullbergsin, Stora Hamnkanalen och Vallgraven.
Tunnelbygget kommer dessutom att paverka grundvattnet. Villkor bér
dirfor foreskrivas.

6. Minga minniskor kommer att firdas 1 Vistlinkens tunnlar, sirskilt i
rusningstid. Det ir dirfor synnerligen viktigt med en hog sikerhetsniva.
Villkor bor dirfor foreskrivas.

De 6vriga villkor som kan behovas for verksamheten kan foreskrivas vid
den fortsatta tillstdndsprovningen enligt miljobalken och prévningen
enligt lagen om byggande av jirnvig samt inom ramen for tillsynen.
Detaljerad strickning, profil och utformning av jirnvigen inom tilliten
korridor prévas enligt lagen om byggande av jirnvig samt plan- och
bygglagen (2010:900).

Owri gt

Regeringen forutsitter att dppna schakt i kinsliga miljoer sd lingt
mojligt begrinsas i omfattning och tid.
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Minga minniskor bor eller verkar nira den planerade Vistlinken. De
kommer att utsittas for buller, stomljud och vibrationer frin bygg-
verksamheten och de tunga transporterna under byggtiden. Aven
jirnvigstrafiken i den firdiga anliggningen kan komma att medféra
sddana storningar. Med hinsyn till den linga byggtiden och den framtida
driften forutsitter regeringen att Trafikverket har en mycket hog
ambitionsniva nir verket vidtar skyddsatgirder eller férsiktighetsmatt
mot buller, stomljud och vibrationer frin byggverksamheten och
jirnvigstrafiken. Buller under sdvil bygg- som drifttiden bor hanteras
inom ramen for Trafikverkets egenkontroll och inom ramen for
tillsynen.

Regeringen poingterar vikten av att Trafikverket beaktar dvriga
hilsoeffekter, barnperspektiv, geotekniska risker m.m.

D3 Vistlinken kommer att byggas i en kinslig miljo poingterar
regeringen vikten av att Trafikverket har en hog ambitionsnivd i den

gestaltningsmissiga utformningen av anliggningen.

P3 regering€ns vignar

Lena Ek

A oesteer Ceol g;c:rvv\,i
Kerstin Lokrantz
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Kopia till

Statsridsberedningen
Forsvarsdepartementet
Socialdepartementet
Finansdepartementet
Landsbygdsdepartementet
Niringsdepartementet
Kulturdepartementet

Arbetsmiljoverket

Boverket

Elsikerhetsverket

Energimyndigheten

Forsvarsmakten

Havs- och vattenmyndigheten

Luftfartsverket

Linsstyrelsen 1 Vistra Gotalands lin
Myndigheten for samhillsskydd och beredskap
Naturvirdsverket

Riksantikvarieimbetet

Sjofartsverket

Skogsstyrelsen

Socialstyrelsen

Statens geotekniska institut
Strilsikerhetsmyndigheten

Sveriges geologiska undersokning

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
Trafikanalys

Bords kommun

Goteborgs kommun

Goteborgsregionens kommunalférbund, Girdavigen 2, 412 50 Goteborg
Hallandstrafiken AB, Box 269, 311 23 Falkenberg

Region Halland, Box 517, 301 80 Halmstad

Riddningstjinsten Storgdteborg, Box 5204, 402 24 Goteborg

Vistra Gétalandsregionen, Regionens Hus, 462 80 Vinersborg
Visttrafik AB, Box 123, 541 23 Skovde

Affirsverket Svenska kraftnit, Box 1200, 172 24 Sundbyberg
Branschféreningen Tdgoperatorerna, Box 55545, 102 04 Stockholm
Goteborgs Kopmannafoérbund, Vasagatan 43B, 411 37 Goteborg
Jernhusen AB, Box 1025, 405 21 Géteborg
Jarnvigsfrimjandet, lokalavdelning Vist, Torredsvigen 284,

437 93 Lindome
Liseberg AB, Box 5053, 402 22 Goteborg
Svenska Missans Stiftelse, 412 94 Goteborg
TeliaSonera Skanova Access AB, Johan Wallinsgata 6, 405 35 Goteborg
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TeliaSonera Sverige Net Fastigheter AB, Mérbackagatan 11,
123 86 Farsta

Vattenfall Eldistribution AB, 461 88 Trollhittan

Vigvalet, Bokskogsbacken 83, 422 46 Hisings Backa

Vistsvenska Handelskammaren, Box 5253, 402 25 Géteborg

Peter Danielsson, Nickes vig 11, 423 49 Torslanda

Yvonne och Hikan Millgvist, Muraregatan 5, 411 28 Goteborg
Klas Rosengren, Fastighets AB, Sodra vigen 38, 412 54 Goteborg
Edward Jobson, edward.jobson@hotmail.com

Kurt G Larsson, kurtglarsson@msn.com

Lennart Wassenius, lennart.wassenius@lerum.se

Claes Westberg, claes.westberg@hotmail.com
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