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Beslut om signalstallverk modell 59

[] Verksgemensamt beslut

Beslut

Vid ny- eller ombyggnad av signalstallverk modell 59 ska projektering folja de
konstruktionsprinciper som foljer av Trafikverkets stomritningar.

Ny- eller ombyggnad av signalstillverk modell 59 dir anlidggningens
utformning medfor att signalstallverket avviker de konstruktionsprinciper
som foljer av Trafikverkets stomritningar, far inte genomforas utan ett
godkiannande fran den tekniska systemforvaltningen.

Ansokan om avsteg ska ske till den tekniska systemforvaltningen av
Signalstillverk modell 59.

Beviljad avstegsansokan kravs for inkopplingar av signalstallverk modell 59
som avviker fran konstruktionsprinciperna frdn och med 2028-01-01.

Bakgrund

Signalstillverk modell 59 utvecklades ursprungligen i slutet pa 1950-talet som
ett standardiserat signalstillverk avsett att anvindas pa mindre fjarrstyrda
driftplatser.

Det ar ett friférbundet relastillverk dar siakerhetslogiken ar uppbyggd med
sakerhetsrelder och manoverlogiken kan vara uppbyggd med relédlogik eller
PLC-teknik (PLS). Fjarrstyrning fran tagledningssystemet sker via en separat
understation (RTU). Lokalt manoversystem for signalstillverket kan utgoras
av bade manoverapparat baserad pa illuminerad sparplan med
manoverknappar eller datorbaserat system.

Signalstillverket modell 59 ar optimerat for att anvindas pa mindre
driftplatser med en standardiserad utformning. Det har en mer begransad
funktion dar stod for vaxlingsvagar och dvargsignaler saknas.
Kretslosningarna i signalstillverket ar optimerade for att spara pa
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sikerhetsrelider, vilket haller ner kostnaden men begriansar och forsvarar for
tillampningen av signalstallverket i mer komplexa anliaggningar som ligger
utanfor standard.

Signalstillverk modell 59 av standardutforande kan kategoriseras mot
foljande utforanden:

e Modell 59 — Motesstation utan samtidighet.

e Modell 59 ESIK — Enkelspéar, samtidig infart kort.
e Modell 59 ESIL — Enkelspér, samtidig infart 1ang.
e Modell 59 kryss — Krysstation pa dubbelspar.

Signalstillverkets konstruktion beskrivs genom stomritningar som ar tankta
att tillampas som underlag till projektering av signalstallverket.

Under aren har avvikelser fran stomritningarna skett genom att nya 16sningar
och funktioner har introducerats genom enskilda anlaggningsprojekt, vilka
senare anvands som referensanlaggningar till kommande anlaggningsprojekt.
Stommarna har dirmed kommit att blivit nagot av en princip for
konstruktion, an styrande vid projektering.

Signalstillverk modell 59’s optimerade kretslosningar som ger fordelar vid
tillampning av signalstallverket i anlaggningar som foljer den standardiserade
utformningen, blir ocksa till dess nackdel vid tillimpning i anldggningar som
avviker fran standardutformningen. De forenklade kretslosningarna blir
istéllet mer komplexa och riskerna for fel 6kar, vilket kan paverka bade
anlaggningens funktion och sakerhet.

Avsteg fran standard har under aren skett vid projektering och byggnation av
signalstillverk, vilket har gett upphov till att det finns avarter till
signalstallverk modell 59 i jarnvagsanldggningen. Dessa anlaggningar ger
Trafikverket problem da utbildning for stillverkstypen vad giller
projektering, sikerhetsgranskning, besiktning och underhall, priméart
omfattar standardanldggning och inte dessa avarter.

Kompetensen kring dldre signalsystem, har generellt sett minskat under
senare ar genom bland annat pensionsavgangar. De djupare kunskaperna om,
och bakgrunden till, konstruktionsprinciperna borjar i likhet med andra &dldre
stallverkstyper att forsvinna. Detta skapar problem vid bade systemutveckling
samt vid genomforande av nybyggnation och ombyggnation som avviker fran
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standardutformning. Med tiden forvantas problemen kring minskad
kompetens ytterligare forvarras.

Sakerheten i signalstillverk modell 59 ar beroende av att sakerhetskritiska
moment som granskning och besiktning genomfors av kompetenta resurser.
Anlaggningar med komplex uppbyggnad stiller hogre krav (kompetens och
erfarenhet) vid granskning och besiktning. Risken for att sakerhetsfel missas
okar med komplexiteten. Det kan vara svart att hitta alla mgjliga fall, med
langa eller korta tdg som framfors i lag eller hog hastighet i alla olika
kombinationer av rorelser. Ett komplicerat projekterings fel som letar sig in i
anlaggningen kan komma att ligga latent under manga ar innan ratt
forutsattningar intraffar och felet visar sig.

Processen for tekniska sidkerhetsstyrning signal som tillimpas vid om- och
nybyggnation av signalanlaggning, bygger pa att system och komponenter
anvands som ar godkidnda av Trafikverket. Processen omfattar inte
nyutveckling eller vidareutveckling av system och komponenter. Detta ska
istéllet hanteras i Trafikverkets process for framtagande av Tekniskt godkant
materiel. Att i anlaggningsprojektet genomfora arbeten som innebar att ny
funktionalitet infors i ett signaltekniskt system, genom en arbetsprocess som
inte stoder detta, kan medfora en 6kad risk for kvalitetsavvikelser i de
l6sningar som tas fram.

En inte allt for obetydlig del av de signalstallverk modell 59 som finns i
jarnvagsanlaggningen avviker fran de fyra standardutférandena och kan
raknas till avarterna. Behov att genomfora andringar i dessa anlaggningar
kommer att finnas utifrin forindrade samhillsbehov. Aven om ett restriktivt
forhallningssétt bor hallas till ombyggnationer, sa dr det sannolikt inte mojligt
att helt hindra ombyggnationer i dessa anldggningar.

For att fa kontroll 6ver de avvikelser fran konstruktionsprinciperna som gors i
anlaggningar med signalstallverk modell 59, behover en provning i varje
enskilt fall genomforas. Detta beslut syftar till att forbattra kontrollen 6ver
hur signalstallverk modell 59 tillampas i anlaggningen och stavja
byggnationer som avviker fran signalstillverkets konstruktionsprinciper. Alla
atgarder som genomfors, med avseende pa nybyggnation eller ombyggnation
av signalstillverk modell 59, omfattas dar signalstéllverkets konstruktion
avviker fran konstruktionsprinciperna.

Det finns idag stomritningar for utforandena ESIK och Kryss publicerade i
ProjectWise under ’Signaldokumentation extern atkomst’. Tyvarr har
forvaltningen av stommarna inte prioriterats, vilket innebar att det finns vissa
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brister i stomritningarna. Att stomritningarna inte har prioriterats kan delvis
forklaras genom att nya typer av signalstéllverk har upphandlats och
signalstallverk modell 59 har setts som en stallverkstyp som skulle upphora
att anvandas vid nybyggnation. Det pagar for narvarande arbete med att
uppdatera stomritningarna for modell 59 ESIK, med avsikt att publiceras
innan arets slut.

Det ar inte praktiskt mojligt att ta fram stommar som ticker alla specialfall. I
mer komplexa anlaggningar bor darfor andra signalstallverksmodeller
tillampas.

Som st6d i bedomning om avsteg kravs, kan féljande kontrollpunkter
tillampas. Forkommer nagot av féljande i anldggningen ska avsteg sokas:

e Vixlingsvagar.

e Fler 4n tva tagviagsdelar genom driftplatsen mellan dess
driftplatsgranser. Observera att senare utforanden modell 59 ESIK dar
stopplyktan har eget lasrela far tillampas.

e Egna unika lasrelder for borjan- och slutpunkt for en eller flera
mellansignaler.

e Kombination av olika typer av utféranden t.ex. ESIK och Kryss eller
ESIK och ESIL. Giller aven ihopkopplade individuella signalstallverk
utan mellanliggande linjeavsnitt.

e Mer dn ett lokafrigivningsomrade.
¢ K15 manovrering pa utfartssignal.

e Mindre an tva sparvaxlar.

Samrad och sakgranskning

Samrad infor beslut har genomf6rts med Trafikverkets
Systemproduktférvaltning for stallverkstypen. Information om beslutet har
meddelats till personer som arbetar med signalteknik inom UHjes.
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Riskhantering

Beslutet syftar till att minska risker som kan forknippas med att Trafikverket
projekterar och bygger avarter av signalstillverk modell 59 som inte uppfyller
stallverkstypens konstruktionsprinciper, som bade paverkar personsikerhet,
anlaggningens funktion, underhéllsméssighet och driftsikerhet.

Indirekt begransas mojligheten att mer fritt genomfora anlaggningsandringar
i anldggningar som styrs och kontrolleras av signalstillverk modell 59.

Péagaende eller planerade projekt kan paverkas dar den tankta
anlaggningsutformningen inte stods av konstruktionsprinciperna for
signalstillverk modell 59. Detta kan medfora att projekt inte kan genomforas
sa som planerat. Genom att fanga upp dessa atgarder sa tidigt som majligt
kan risken problem for projekten minskas. Information om beslutet behover
darfor spridas inom Trafikverket.

Otydligheter om i vilka tillimpningar som signastéllverk modell 59 far
anvandas, kan leda till att avsteg inte soks med foljd att signalstallverk modell
59 byggs som inte uppfyller stallverkstypens konstruktionsprinciper. For att
minska risken behover information spridas inom Trafikverket om att kontakt
kan tas med den tekniska systemforvaltningen i det fall osakerhet rader.

Konsekvensbeskrivning

Hanteringen av ansokningar om avsteg fran beslutet att projektering ska folja
de konstruktionsprinciper som foljer av Trafikverkets stomritningar, bedoms
fa endast mindre resursmaissig paverkan som ar hanterbar med befintliga
resurser.

Signalstillverk modell 59, ar inte och har inte, kunnat anses vara en
signalstallverkstyp som fritt ska kunna anpassas mot alla tankbara
anlaggningsutformningar. Beslutet ska ses som en fortydligande om hur
signalstallverk modell 59 far tillampas. Beslutet avser inte att generellt
begrinsa mojligheten att tillaimpa signalstéllverk modell 59 inom vad som kan
anses vara godkianda tillampningar.
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Kommunikation och implementering

UHtsi1 ansvarar for att sprida beslutet till berorda via ordinarie
arendeberedning inom VO Underhall, VO Planering, VO Investering, VO
Stora projekt.

I samband med spridning av beslutet ska UHtsi1 informera om att kontakt
kan tas med den tekniska systemforvaltningen, via
signalsystem@trafikverket.se, i det fall osdkerhet rader om tillimpning.

Uppfdljning
Uppfoljning av beslutet sker l16pande inom den tekniska systemforvaltningen
for signalstillverk modell 59.

Ola Petersson, UHtsi1
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