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Angaende remiss om dispens fran Trafikforordningen,
ansokan fran VTI

Trafikverket bedomer att ansokan bor godkannas med vissa forbehéll enligt foljande.

1. Forsoksledarna ska informeras skriftligt om vad som ligger i deras ansvar (enligt denna ansékan) for
att utfora tester sikert. Dokumentation upprattas dar forsoksledare signerar att de tagit del av
informationen och att de &mnar folja den. Signerat informationsunderlag bor diarieféras och
arkiveras.

2. Idetta ansvar ska ocksa ligga att forsoksledarna anmiler och dokumenterar varje incident eller
avvikelse. Diariefors och arkiveras.

3. All forsoksutrustning som bilen utrustas med som inte ingér i bilen som standard (t ex férarkameror)
ska placeras krocksikert, dvs de ska inte kunna nas av ndgon kroppsdel (armar undantagna) hos
testpersonen eller forsoksledaren, vid en eventuell incident eller krock.

4. Da denna bedomning har gjorts utifran de forutsattningar som géiller i ansokan ar det viktigt att
poéngtera att denna dispens bor bara gélla sa lange inga forutsdttningar dndras. I framtiden kan man
tanka sig att man vill testa vasentligt 1angre tidsperioder, och detta stéller da hogre krav pa
forsoksledarna att halla sig alerta. D& bor anstkan bedomas pa nytt. Vidare ar det rimligt att det sétts
en tidsgrins for dispensen, t ex 5 ar, varefter en ny bedémning gors. Vid en ny bedémning inkluderas
dokumentation fran punkterna 1 och 2.

Motiv till bedomningen

Ansokan ar detaljerat skriven och efter att ha diskuterat ndgra omraden vidare med den sdkande har vi
kommit fram till foljande.

Forsoksledaren som sitter i passagerarstol fram har tillgang till bromspedaler och kan darfor vid varje
tidpunkt stoppa bilen.

Det ar mycket viktigt att forsoksledaren kan vara alert vid varje 6gonblick i provkérningen, for att sakert och
snabbt kunna ta 6ver bilen nir det behovs. Varje forsoksledare har hand om en testperson, och ett arbetspass
ar max 6 timmar. I dessa arbetspass varvas 2 varv testkorning (4 5 min) med simulatortest och forberedelser
for testpersonerna dir emellan. Darfér bedoms det att forsoksledaren kan vara alert vid varje testkorning som
varar max 10 minuter.
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Man kommer att utféra testerna pa Mantorp Park, en racing-bana byggd for hoga hastigheter med stora
avdkningsytor med gris i alla ytterkurvor, samt bildack vid depd-omradena. Testerna kommer att utforas sa
att testpersonen instrueras att kéra i max 70 km/h, dar férsoksledaren &r instruerad att g in och stanna bilen
om forsokspersonen skulle uppna 8o km/h, samt ytterligare lagre hastigheter vid depan. Bedomning gors att
det finns stora marginaler att utfora testerna siakert krocksikerhetsmassigt.

Ovriga upplysningar

Avvikelser och incidenter och rapportering och dokumentation av detta togs inte upp i ansékan, men detta
diskuterades med den s6kande och de var positiva till att utféra detta enligt vir rekommendation ovan.

Kameror och eventuell annan férsoksutrustning som bilen utrustas med som inte ingar i bilen som standard
bor placeras krocksékert, dvs de bor rimligen inte kunna nés av nagon kroppsdel hos testpersonen eller
forsoksledaren vid en eventuell incident. Detta har stamts av direkt med foretaget SmartEye som ar med i
studien och tillhandahéller och monterar denna utrustning.

Sjukvardskompetens kommer ej att finnas pé plats, men det ar néra till sjukhus, om négot skulle intréffa.

Konsekvenser, risker och effekter av beslutet

Denna provning majliggor forskning som leder till att man battre kan forsta onyktra forares kroppssignaler
och manoévrering av bilen. Detta kan i sin tur leda till att avancerade sensorer och kameror kan detektera
onyktra forare pa si tidigt stadie som mojligt, och darigenom ingripa i farden. Liknande system som med
hjalp av forarkameror detekterar trotthet och distraktion dr redan pa gang i personbilar och vintas sla igenom
pa bred front frdn 2023 dd EuroNCAP borjar belona dessa system i sin sdkerhetsrating av personbilar. Det
beriknas dven komma for kommersiella fordon vid en négot senare tidpunkt. Samma teknologi skulle da
kunna anvindas for att detektera onyktra forare.

Onyktra forare vet vi dr olampliga forare pga. nedsatt koncentration och forméaga att ta in och bedéma intryck
och eventuella risker, samt att gora det pa ett snabbt sétt. Vid 6kande alkoholhalt accentueras dessa risker och
till slut kan man inte framfora bilen 6ver huvud taget. Personbilen ska koras i upp till 70 km/h vilket
potentiellt kan vara en dodlig hastighet eller leda till allvarliga personskador om man kor pa ett fast foremal.
Det giller da att utfora dessa tester pa en sa siker plats som det bara dr mojligt samt att forsoksledarna pa ett
sakert sitt kan ta 6ver bilen momentant.
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Foredragande, samrad och sakgranskning

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektor Lena Erixon. Foredragande har varit Rikard Fredriksson,
senior sakkunnig pa Nationell Planering, avdelning Trafiksdkerhet Vag. I den slutliga handldggningen har
samrad i sakgranskning skett med Liza Jakobsson, utredningsledare och Stefan Jonsson, chef Trafiksdkerhet
Vag, Anna Ward, samt Maria Krafft, Maldirektor Strategisk Utveckling. Samrad har skett med Stefan
Engdahl, chef Verksamhetsomrade Planering, Marie Hagberg Backlund, chef avdelning Transportkvalitet
samt Anna Ward, ledningsstod verksamhetsomrade Planering.

Lena Erixon
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