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Sammanfattning

Denna vagplan behandlar E22 utmed en cirka 12,5 km l&ng striacka mellan Horby och Linderod. Pa
den aktuella strackan ar E22 utformad som motortrafikled (100 km/h) eller motorvag (110 km/h) och
trafikeras av cirka 11 000—14 000 fordon/dygn. Utmed striackan har det intraffat viltolyckor, sarskilt
dir det finns 6ppningar i stangslet, vilket indikerar att det finns ett behov for viltet att passera vigen
pa ett sikert sitt. Projektets mal ar att minska risken for viltolyckor och samtidigt forbéttra viltets
mojligheter att korsa vigen pi ett sdkert sitt.

For att oka trafiksdakerheten och forbittra viltets mgjligheter att korsa E22 planeras for nytt vilt- och
faunastangsel langs strackor dar detta saknas, nya viltuthopp samt en ny planskild faunapassage for
stora daggdjur. Tre befintliga portar planeras darutéver att faunaanpassas si att de blir mer attraktiva
att anvianda for vilt som onskar korsa vigen.

Planerad byggstart ar ar 2027. Investeringskostnaden for projektet dr cirka 32 miljoner kronor
inklusive marklosen, produktionsstéd och projektering.

Kompletteringen av befintligt viltstingsel gor att E22:s barridreffekt pa strickan Horby-Linderod
forstarks. Den planerade faunapassagen och faunaanpassningen av befintliga portar bidrar dock till att
delvis kompensera for den barridreffekt som uppstar nar hela strackan férses med faunastiangsel. En
faunabro bidrar dessutom &ven till battre mojligheter for andra arter att sprida sig i landskapet.

Projektet beror ett riksintresseomrade for naturvard, ett for friluftsliv och ett for kulturmiljo.
Uppsittande av faunastiangsel, faunabro och uthopp bedoms inte paverka dessa riksintressen negativt.
Planerade atgirder bedoms endast medfora en liten paverkan pa naturmiljon i stort, framst da fa
naturvirden ligger nédra viagen dir atgarder planeras. Sju murar och ett stenrése som omfattas av det
generella biotopskyddet kommer att beroras, eftersom stenar behover tas bort for att ge plats at ett
faunastingsel. Konsekvensen for naturmiljon bedoms bli liten eftersom det ar korta striackor som
berors.

Nir faunabron anldggs kommer trafiken pa E22 ledas forbi arbetsplatsen pa en forbifart soder om
vagen. Vid anldggandet av denna forbifart berors ett mindre vatten och ett skogsdike. Berérda vatten
har laga naturvarden och bedoms kunna aterstillas efterat. Ett sarskilt skyddsvart trad (en vartbjork
med héaligheter) kommer behova fillas. Stammen kan forslagsvis laggas som dod ved i soligt lage i
anslutning till faunabron. Det invasiva arterna jitteloka och lupin viaxer pa ndgra platser inom eller i
nirheten av planerade atgiarder. Massor som innehaller dessa arter behGver hanteras separat sa att
arterna inte riskerar att spridas i omradet.

Den aktuella strackan gar genom ett landskap som ar fornlamningsrikt. De foreslagna atgarderna
kommer att direkt berora tre fornlamningar — tva fossila dkrar och ett gravfilt. Arbete kommer ske i
nérheten av tva milstolpar, varfor dessa ska skyddas i byggskedet sa att de inte skadas. Fornlamningar
omges av ett fornlamningsomrade vars utbredning inte ar bestdmt pa forhand. Arbeten kan darfor
eventuellt komma att ske inom fornlamningsomréden tillhérande ldmningar som finns i anslutning till
vagplanen. Pdverkan pa fornlamningsmiljon i sin helhet bedoms dock vara begransad och inte
forandra upplevelsen av det forhistoriska landskapet i ndgon storre utstrackning.

Det ar inte aktuellt med ndgon permanent grundvattensiankning, men nar faunapassagen byggs sa
kommer grundvattnet tillfalligt beh6va sinkas medan brostéden byggs.

Nytt faunastdngsel kommer sattas upp inom ett skyddsomrade for Horby grundvattentékt. Vid arbetet
ska skyddsforeskrifterna foljas.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan i den
mening som avses i 6 kap.5 § i miljobalken.



1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

1.1 Bakgrund

Detta projekt striacker sig utmed E22 mellan Horby och Linderdd, se Figur 1. Pa den aktuella, 12,5 km
ldnga striackan ar E22 utformad som motortrafikled (100 km/h) eller motorvag (110 km/h) och
trafikeras av cirka 11 000—14 000 fordon/dygn. Utmed strackan har det intraffat manga viltolyckor,
sarskilt dar det finns 6ppningar i stingslet, vilket indikerar att det finns ett behov for viltet att passera
vagen pé ett sdkert satt.
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Figur 1. Oversiktskarta éver vigplanens stréckning léngs E22 mellan Hérby och Linderéd.

1.2. Andamal och projektmal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik frén 1998 ar "att sikerstilla en samhéllsekonomisk
effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet”.
Véren 2009 fortydligades det 6vergripande malet med tvd huvudmal: ett funktionsmaél och ett
hansynsmal.



Funktionsmalet, som beror resans eller transportens tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, d.v.s. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet, som handlar om s&kerhet, miljé och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och
miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hélsa.

Med utgangspunkt fran de transportpolitiska malen har andamal och projektmal bestdmts for detta
projekt. Projektets &ndamal &ar att minska antalet viltolyckor och minska vigens barridrverkan for vilt.
Andamaélet har konkretiserats genom ett antal projektmal. Projektets mal 4r att:

e  Oka trafiksikerheten
e Minska barridreffekten for djuren
e Begrinsa trafikstorning i storsta mojliga man under projektets genomférande

e Inga arbetsplatsolyckor under projektets genomforande

1.3. Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket lit r 2018 ta fram en atgirdsvalsstudie (AVS) for att underséka hur man skulle kunna
forbattra majligheterna for storre klovvilt, sdsom radjur, alg, vildsvin, kronhjort och dovhjort, att rora
sig i landskapet runt E22 mellan Hérby och Linderdd. Mélet var undersoka vilka behov och
mojligheter som finns att skapa sidkra passagemdajligheter for stora daggdjur samt for att minska
antalet viltolyckor.

Lansstyrelsen har i ett beslut 2024-01-18, baserat pa framtaget samradsunderlag "E22 Malmo-
Kristianstad, delen Horby-Linderod, faunaatgiarder”, bedomt att vigprojektet inte kan antas medféra
betydande miljopéverkan i den mening som avses i 6 kap.5 § i miljobalken. Lansstyrelsen anger i
beslutet att det i det kommande utredningsarbetet behover tydliggoras exempelvis vilken paverkan
projektet har pé beroérda grund- och ytvatten, om rédlistade eller fridlysta arter berors, liksom
eventuell paverkan pa biotoper som skyddas av det generella biotopskyddet.

1.4. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur ldng tid det tar att f fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvigsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berdrs kan lamna



synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden ijorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska f& deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samriad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling 1 Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

1 1

Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Frarntagnqu av pllanf.érslag . Kungérande och granskning Faststéllelse
inkl miljébeskrivning .

betydande miljdpaverkan
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Figur 2. Planprocessen for projekt som inte bedéms medféra betydande miljépaverkan.

2. Miljobeskrivning

2.1. Redovisning

Redovisning av projektets konsekvenser for manniskors hilsa och miljon framgéar av foljande delar av
plan- och miljobeskrivningen:

e Kap. 3 Forutsattningar, avsnitt 3.4 och 3.5.
o Kap. 5 Effekter och konsekvenser av projektet, avsnitt 5.3-5.6.
e Kap.6 Samlad bedomning, avsnitt 6.2.

e Kap. 7 — Overensstimmelse med miljobalkens allminna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushéllning med mark och vattenomraden, avsnitt 7.1-7.3.

2.2. Avgransning

I miljobeskrivningen har foljande aspekter bedomts vara sérskilt viktiga att beskriva:
e Landskapsbild: Stangsel, faunaskdrmar och faunapassage kan paverka landskapsbilden

e  Naturmiljé: De planerade atgdrderna paverkar forutsattningarna for vilt samt kan medféra
konsekvenser for vatten- och naturmiljoer utmed véigen.

e  Kulturmiljo: Det finns fornlamningar i anslutning till vagen.
e  Rekreation och friluftsliv: Skéneleden korsar E22 pa tvé platser dir atgarder planeras.

e Naturresurser: Atgirder planeras inom ett vattenskyddsomrade. Skogsmark tas i ansprak.



3. Forutsattningar

3.1.

E22, som gar diagonalt genom Skéne mellan Malmo och Kristianstad, ar viktig for bade regionala och
nationella transporter. Det dr d4ven en primar rekommenderad vig for transport av farligt gods. Viagen
tillhor TEN-T-vagnitet (Trans-European Transport Network) som &r ett 6vergripande vignat, utsett
av EU, vars syfte ar att underlatta for gransoverskridande transporter.

Vagens funktion och standard
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Figur 3. Skyltad hastighet utmed E22 samt férekomst av faunapassager, viltuthopp, broar och viltstéingsel. Ur bilden
framgdr dven berdknade trafikfléden fér Gr 2023 och ar 2045 (antal fordon/andel tung trafik).

P& den aktuella strackan gir E22 genom tvd kommuner — Horby och Kristianstads kommuner. Norr
om Horby ar E22 en motesfri motortrafikled med 2+1 korfalt med hastighetsbegransningen 100 km/h.
Oster om trafikplats Hérby N 6vergar E22 till motorvig dir hogsta tillitna hastighet dr 110 km/h, se

Figur 3.



3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Biltrafik

De senaste trafikmatningarna som utforts utmed striackan gjordes ar 2019, vilka med hjélp av
Trafikverkets upprakningstal har raknats upp till ar 2023. Berdkningarna visar att trafikflodena ar
hogre vid Horby, dir cirka 14 100 fordon per dygn trafikerar E22, varav cirka 13 procent utgors av tung
trafik. Oster om Horby trafikeras E22 av cirka 10 600—11 800 fordon/dygn, varav cirka 13—14 procent
utgors av tung trafik.

Berikningar har dven gjorts 6ver forvintade trafikfloden &r 2045, se Figur 3. Ar 2045 forvintas
trafikflodena vid Hérby uppga till 18 700 fordon per dygn, varav cirka 14 procent tung trafik. Oster om
Horby beridknas trafikflodena langs den aktuella striackan av E22 ha 6kat till cirka 14 100—15 700
fordon/dygn, av vilka cirka 14—15 procent utgors av tung trafik.

3.2.2. Kollektivtrafik

Skénetrafikens linje SkneExpressen 1, Kristianstad-Malmo, trafikerar E22 genom utredningsomradet
med cirka 44 turer i vardera riktningen per vardag. Bussen gor uppehall i bland annat Horby, Ekerod
och Linderdod.

3.2.3. Gang- och cykeltrafik

P& aktuell stricka dr E22 motortrafikled och motorvig, vilket innebar att gang- och cykeltrafik inte ar
tillaten pa vigen. Lings vissa delstrackor finns det dock mojlighet att ta sig fram pa ett parallellvignat
av enskilda vigar och att korsa E22 planskilt via broar och portar:

e Ivigplanens vistra grans korsar ett gang- och cykelstrdk mellan Horby och vig 13 i en ging-
och cykelport under E22. Detta strak ingar i vandringsleden Skaneleden (delen Bjeverod-
Horby Ringsjostrand), se Figur 3.

e En ging- och cykelvig korsar E22 planskilt i trafikplats Horby N.
e Skineleden korsar dven E22 i trafikplats Ekerdd (delstrackan Eker6d-Timan).

e Bastslingan, en bil- och cykelslinga pa det lagtrafikerade vagnitet, ansluter till trafikplats
Ekerod.

3.2.4. Trafiksakerhet

Viltolyckskartor for perioden ar 2016—2020 visar tatheter av intréffade viltolyckor, se Figur 4, dar
tatheten berdknas som antal olyckor per kilometer och ar. De platser som visar en hogre tathet dr den
ostidngslade strackan norr om Horby, platser med stangselslut samt ett omrade vid trafikplats Ekerod.
Strackan oster om trafikplats Linderdd invigdes under ar 2017 och saknas darfor i viltolyckskartorna
for ar 2016—2020.

Utmed striackan ar rddjur inblandade i huvuddelen av viltolyckorna. Enstaka pdkorningar av alg har
skett utmed den ostiangslade strickan norr om Hoérby, vid trafikplats Ekerdd samt utmed Horbyvégen i
anslutning till trafikplats Ekerod. Olyckor med vildsvin har intraffat 1angs samma stréackor.

Det finns en tithet av kollisioner med kronhjort nordost om trafikplats Ekerdd, déar det i genomsnitt
har intraffat en kronhjortsolycka vartannat ar. Ett tiotal olyckor med dovhjort har &r 2016—2023 skett
utspritt utmed strickan; dels langs den ostdngslade delen av E22 norr om Horby, dels utspritt pa
strackan fran Ekerdd upp till strax nordost om trafikplats Linderod.
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Figur 4. Viltolyckskarta fér perioden 2016—2020.

3.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

I vagplanens sydvistra del ligger Horby, som ar centralort i Horby kommun. Av de cirka 16 000

invanarna i kommunen bor cirka 9 000 i tatorten Horby. I vagstrackans nordostra del ligger Linderod

som ir en titort i Kristianstads kommun. Kristianstads kommun har drygt 86 000 invanare, varav

cirka 450 invanare bor i Linderéd. E22 mellan Malmo och Kristianstad ar viktig for bade regionala och

nationella transporter samt for pendling.

3.4. Landskapsbild

E22 omges utmed den aktuella vigstrackan av ett mosaikformat landskap dar 16v- och blandskog
ramar in den brukade marken. Trots att hela utredningsomréadet ingér i den 6vergripande

landskapstypen mosaiklandskap framtrader en stor skillnad mellan omréden som domineras mer av

skog och de som har storre andel uppodlad mark. Darfor kan landskapet delas in i smdkuperat
mosaiklandskap och skogsdominerat mosaiklandskap, se Figur 5.
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Figur 5. Mosaiklandskapets indelning i omraden som prdglas av 6ppnare odlingsmark (gul férg) och omraden som ér mer
prédglade av skogsmark (mérkgrén férg).

Det smdkuperade mosaiklandskapet boljar mjukt och har utblickar mot skogsdungar, stenmurar,
bebyggelse och smavigar. Det skogsdominerade mosaiklandskapet har mer slutna landskapsrum,
med begransade siktlinjer ut mot sidoomradena. Dessa finns framfor allt i anslutning till h6jder med
magrare marker, ofta omrdden som tidigare utgjort utmarker.

For bilisten medfor mosaiklandskapet stor variation utmed vigen, dar delstrackor med skog nara
vagen atfoljs av mer 6ppna partier som ger mojlighet till utblickar. Det finns endast gles bebyggelse
utmed vigen, dar bostadshusen oftast ar beldgna bakom bullerskyddsskirm. Vid trafikplats Ekerod
finns restaurang- och logiverksamhet. Projektet stracker sig utmed Linderddséasens vistra slént, vilket
medfor att det finns en héjdskillnad inom projektet dar den vistra delen av projektet ligger cirka 85
meter 6ver havet och den 6stra cirka 150 meter 6ver havet.

Figur 6. Utblick 6ver mosaiklandskapet fran E22.

De skénska &sarna har en annorlunda jord och berggrund dn omgivande slattlandskap vilket paverkar
landskapsbilden avseende topografi och vegetation/djurliv, men dven hur manniskor bott och brukat
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landskapet. Nar inlandsisen drog sig tillbaka l1amnades block och stenar fran den lokala berggrunden
kvar pa &sarna, vilket har bidragit till betydligt magrare jordar &n nere i sldttlandskapet. Inlandsisen
har dven bidragit till den smékulliga topografin med smé torvhélor och héjder. En slingrande
rullstensés foljer dven E22 mellan Ekeréd och Linderod. Det dr denna landskapliga formation som
skapar manga av skirningsslanterna utmed striackan.

3.5. Milj6 och halsa

3.5.1. Naturmiljo

Nuligesbeskrivningen nedan baseras pé en forstudie som gjorts langs hela vagstriackan och pé en
naturvirdesinventering som gjorts inom ett omrade for en tankt planskild faunapassage, 6ster om
Trafikplats Ekerod. Bada ar utforda enligt Svensk standard for naturviardesinventering (SS
199000:2014).

Riksintressen

Ett riksintresseomréde for naturvard finns i vagplanens véstra grins, riksintresset Odlingslandskapet

pd Linderodsdsen (N34), delomrade f Fulltofta, se Figur 7. Riksintresset utgors av representativa

odlingslandskap i skogs- och mellanbygd. Naturviardena ar kopplade till tradbarande betesmarker med

bland annat buskrika utmarker, 6ppen hagmark, blandlévhagar, bjorkhagar och betad skog.
Riksintresset beror ocksa viarden kopplade till platdformig vilvd mosse och svagt vialvd mosse.
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Figur 7. Ett riksintresseomrdde for naturvdrd vid vdgplanens vdstra grdns.
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Skyddad natur
Inom vagplanen finns tta objekt som ar skyddade enligt det generella biotopskyddet. Inga
strandskyddsomréden eller andra skyddade naturomréden berdors av foreslagna atgérder i vagplanen.

Generellt biotopskyddade objekt

Atta objekt som omfattas av det generella biotopskyddet ligger inom vigplanens grinser, se Figur 8.
Objekten har karterats utifran ortofoton och utgors av vad som bedéms vara ett odlingsrose och sju
stenmurar.

——— Tillféllig nyttjanderatt Biotopskydd N
— Ny vagratt Stenmur A
[: Odl|ngsrose 0 100 200 300 400
—-— — — T
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Biotopskyddade objekt.

Vid en naturviardesinventering som upprattades vid platsen for en planerad faunapassage patraffades
ytterligare atta biotopskyddade objekt i form av smavatten och murar, se Figur 14.

Dokumenterade bevarandevarda omraden
Vagplanen beror inte ndgra av Skogsstyrelsens inventerade objekt sésom nyckelbiotoper, omréden
med skogliga naturvarden, vitmarker eller sumpskogar.

Omraden i dngs- och betesmarksinventeringen

Ett objekt fran Jordbruksverkets dngs- och betesmarksinventering ligger inom vigplanen i projektets
vastra del (objekt DSE-RKO), se Figur 9. Det ar en stenbunden betesmark med varierande
tradtackning. Objektet bedomdes som relativt trivialt vid senaste kontrollen, ar 2021, med
forhéllandevis 14ga artviarden.
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Figur 9. Angs- och betesmarksobjekt inom végplanen.

Regionala och kommunala utpekade naturvarden

Vagplanen beror inte ndgra av de omraden med naturviarden som pekats ut i linsstyrelsens regionala
naturvardesoversikt. Den beror inte heller ndgot av de objekt som ar utpekade i Horby eller
Kristianstad kommuners respektive naturvirdsprogram.

I Lansstyrelsen Skanes handlingsplan f6r gron infrastruktur har olika typer av viardekarnor och
vardetrakter identifierats, se Figur 10. De utgors av de mest vardefulla naturomradena i lanet. Planen
lyfter fram vikten av att bevara dessa omraden.

Virdekdrnor ar naturomraden som har hogre varden dn omgivningarna. Vardekirnor ar sarbara for
negativ paverkan. De kan forstirkas av vardetrakter och stodhabitat, vilka dven kan fungera som
spridningslankar.

Viirdetrakter ar storre landskapsomraden som har hégre ekologiska virden dn landskap runt
omkring. Inom en vardetrakt finns en hogre tithet av vardekarnor. Eftersom en vardetrakt omfattar
ett stort landskapsomrade, sa har inte allt inom vardetrakten ett hogt naturvirde.

Det ar framst i projektets véstra delar som det finns omraden med utpekade vardekarnor. Utmed en
cirka 400 meter lang striacka langst i vaster omges E22 av bade en vardekirna for ek i 6ppna landskap
och en virdekarna for adellovirad i 6ppna landskap. De bada kirnomradena 6verlappar varandra och
ses som en bla yta langst i vaster i Figur 10. Inom detta omréde finns dven en vardekarna och tre
stodhabitat for grasmarker.

Liangs vagen finns dven ett antal vardetrakter. Frin vigplanens vistra grans stracker sig en viardetrakt
for adellovskog (gron yta) 1angs norra sidan av E22 néstan fram till trafikplats Horby N.
Vardetrakterna for 6ppna landskap ek respektive 6ppna landskap ddellovstrad (gul-, respektive
blarandig yta) stracker sig halvvigs upp mot trafikplats Eker6d, medan vardetrakten for graismark
dven striacker sig forbi trafikplats Ekerod.
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Figur 10. Virdetrakter och vérdekdrnor som berérs av végplanen.

Artskydd

En sokning efter rodlistade och fridlysta arter samt faglar fran Fageldirektivets bilaga 1 har gjorts i
Artportalen 2023-08-23 med s6kperioden 1998—2023. Foljande artférekomster ar rapporterade i
nirheten av platser dar atgarder planeras inom vigplanen:

I vagplanens vastra del har backtimjan rapporterats ar 2010 och bedéms kunna finnas kvar, se
Figur 11. Arten ar rédlistad som Nara hotad (NT), men inte fridlyst. Iller har ocksa
rapporterats harifran, som pakord pa vagen.

Vid trafikplats Horby N har sanddédra tidigare noterats, men har darefter rapporterats som ej
aterfunnen pé grund av forstord lokal.

Ar 1998 rapporterades gullviva nira arbetsomrade vid trafikplats Ekerdd, se Figur 12. Gullviva
ar fridlyst men inte rodlistad.

Cirka 30 meter fran planerad atgird, ocksa vid trafikplats Ekerod, har den fridlysta arten
gronvit nattviol rapporterats i juli 2023, se Figur 12. Gronvit nattviol ar inte rodlistad.
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Figur 11. Inrapporterad férekomst av backtimjan nédra vdgomrddet.
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Figur 12. Inrapporterade férekomster av fridlysta arter vid trafikplats Ekerdd.



Invasiva arter

En sokning efter invasiva frimmande arter gjordes i Artportalen 2023-08-23 med sékperioden 1998-
2023. Fyra rapporterade forekomster av jatteloka finns inom végplanen, se Figur 13. Jitteloka ar med i
EU-lagstiftningen om invasiva frimmande arter. Blomsterlupin har rapporterats nira vigplanen (vid
trafikplats Horby och Horby N) och bedéms dérfor kunna finnas dven inom planen. Ovriga invasiva
fraimmande arter som rapporterats till artportalen paverkas inte av planen.
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Figur 13. Férekomster av invasiva arter enligt utdrag ur Artportalen.

Naturvardesinventering

Den 31 oktober och 1 november 2023 utférdes en naturvardesinventering pa detaljeringsnivd medel pa
en plats Gster om trafikplats Ekerod, dar det planeras for en planskild faunabro. I
Naturvirdesinventeringen identifierades 19 naturviardesobjekt, 47 skyddsvirda trad, atta objekt som
omfattas av det generella biotopskyddet samt tre invasiva arter, se Figur 14.

Omrédet domineras av skogsmark dir merparten av skogen utgors av planterad yngre granskog och
yngre l6vskog som skots for skogsproduktion. Inom omradet finns dven en del tidigare dkermarker
som idag anviands som betesmark for hastar och far samt ett par hus och gadrdar med tomter. Med
undantag for ett bokskogsomrade bedoms inte skogarna hysa négra hogre naturviarden. De
naturvarden som patraffades dr i huvudsak knutna till skogar med ddellvskog, sumpskog, smévatten
och betesmark.

Ett bokskogsomrade, med objekt 2 i Figur 14, tilldelades hogt naturvarde (klass 2). Skogsomradet ar
kuperat med ett stort antal grova, gamla trad varav flertalet ar bokar men det finns dven ett par grova
ekar och nagon enstaka grov gran. Flera av dessa ar haltrad som faller under kategorin sarskilt
skyddsvirda trad. I objekt 2 hittades dven ett trad med ett sannolikt rovfagelbo.
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Tva objekt, objekt 9 och objekt 13, tilldelades patagligt naturvarde (klass 3). Dessa utgors av en
blandlévskog som tidigare varit en hagmark och ett storre vattenforande skogsdike. Ovriga 16 objekt
tilldelades visst naturvirde (klass 4).

Naturomraden som inte bedomts méta kriterierna for klass 4, visst naturvirde, var i huvudsak yngre
och medelélders planterad granskog, yngre l16vskog samt intensivt nyttjade betesmarker. Tomtmark
har inte inventerats.

Inga naturvardsarter identifierades i omrédet. Inventeringen utfordes dock i regnig viaderlek i
ménadsskiftet oktober-november vilket sannolikt pdverkade mojligheten att observera flera
artgrupper.

~—— Tillféllig nyttjanderéatt == Stenmur Naturvérdesobjekt N
— Ny vagratt Invasiva/frammande arter - Haogt vérde A
Befintlig vagratt [ sitteslide Pétagligt varde
A Skyddsvért trad Bl Jatteslide/parkslide [ ] Visst varde i 60 120 180 240
A Sérskilt skyddsvart trad P Douglasgran & sitkagran === Pétagligt vérde — — — M
_ 2 . © Lantmateriet, Geodatasamverkan
s Smavatten © Vresros ' » Visst varde

Figur 14. Resultat av utférd naturvdrdesinventering i forhdllande till planerade arbeten.

3.5.2. Kulturmiljé

Kulturhistorisk berattelse som avspeglas pa platsen

Det boljande landskapet mellan Linderéd och Horby bér spér efter tusentals ar av ménsklig narvaro,
fran stenédlderns jagar- och samlarkulturer till dagens moderna samhille. Topografiskt har landskapet
andrat sig mycket lite under denna langa tidsperiod, medan annat — som markanvandning och
skogsutbredning - har skiftat desto mer.

Det forhistoriska landskapet

De dldsta arkeologiska fynden i ndromradet ar fran den dldre stenéldern (ca 12 500 — 4 200 f Kr), 4ven
kallad jagarstenéldern. Under den &ldre stenaldern gick landskapet fran en initialt karg istidsmiljo till
en lummig skogsmiljo. Fynden visar att manniskorna vid denna tid girna slog sig ner invid sjoar och
vattendrag. Ett flertal boplatser har bland annat hittats vid Vistra och Ostra Ringsjons strinder.
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Fran den yngre delen av stenaldern (ca 4 200 — 1 800 f Kr) finns spridda foremélsfynd som visar att
manniskorna nu rort sig 6ver stora delar av landskapsrummet mellan Linderédsésens sluttningar och
Ostra Ringsjon, dven om omradet lingst i vist invid sjon fortfarande utgjort kiirnomrade. Under den
yngre stenéldern introducerades jordbruket, vilket kom att paverka landskapets utseende. Rgjandet av
skog for odling och paverkan fran betande djur gav med tiden ett 6ppnare landskap. Under
bronsaldern (cirka 1 800 - 500 f Kr) har ménniskor fortsatt att nyttja ungefar ssmma omraden som i
yngre stendlder, med en koncentration till omridet nirmast Ostra Ringsjon. I niromradet finns bland
annat gravar fran denna tid.
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Figur 15. Kartan dr en illustration av kulturlandskapet under yngre stendlder, baserat pa de arkeologiska fynd som gjorts i
omrddet. Ju mérkare brun firg, desto stérre fértdtning av boplatsfynd. Bilden dr kopierad frdn en arkeologisk utredning som
gjordes i samband med ett vigprojekt (E22 Hérby N-Linderéd) i omradet Gr 2007 (UV Syd rapport 2007:25). Den svarta linjen
visar bland annat E22 mellan trafikplats Hérby N och Linderdéd.

Under jarnéldern (ca 500 f Kr till 1050 e Kr) skedde en bebyggelseexpansion och fortdtning. Langs
hela strackan mellan Horby och Linderod finns idag rikligt med lamningar efter jirnélderns bonder,
framst gravar och fossil aker. Den fossila dkermarken utgors av stora ytor med 6vergiven odlingsmark
med spar efter dldre tiders odling, sdsom rdjningsrosen (rosena kan dven vara fran historisk tid).
Lamningarna visar att storre delen av detta landskapsavsnitt nu tagits i ansprak for bosattning. Har
har funnits en stor méangd gardar och runt dem har det funnits gravplatser, smaskaliga odlings- och
betesmarker omgivna av skog och ett omfattande viagnat. Storst koncentration av Iamningar finns i
den vistra halvan av utredningsomradet, som har varit mest tattbebyggt. Fran Stass mosse och bort
mot Linderdd har det varit glesare. I omradet mellan Horby och Linderdd gar det fortfarande att
avlisa jarnalderns kulturlandskap genom alla bevarade limningar. Aven delar av dagens vigniit kan ha
rotter ner i denna period.
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Figur 16. Kartan visar ett urval av fornldmningar fran Fornsék och ger en bild av jdrndlderns kulturlandskap, hdr med fokus
pa fossil Gkermark. Utbredningen av fossil Gkermark dr stérst i de vdstra delarna av landskapet.

Det historiska landskapet

Det utredda omradet foljer en historisk vigstrackning med 1angt tidsdjup belagd i historiskt
kartmaterial. Vagstrackningen 16per pa ett strak av delvis skogsbekldadda impediment i landskapet.
Strackans sodra del borjar i ett omrade som tidigare tillhorde garden Slagtofta, nu inkorporerat i
tatorten Horby, for att fortsitta i nordostlig riktning mot Linderéd. Bdde Horby och Linderdd har sitt
ursprung som kyrkbyar med kyrkor frin medeltiden. Strickningen berér socknarna Horby, Aspinge
socken, S6dra Rorums socken samt Linderdds socken och gar genom vad som framst varit utmark.
Generalstabskartan frdn 1890-talet visar ett smabrutet mosaiklandskap ldngs med den historiska
landsvagen, i kontrast till andra delar i det skdnska landskapet med mer utpraglad slatt. Gardar och
byar ldg tatt vilket vittnar om de bordiga jordarna. Karaktaristiskt for trakten kring Horby var ett
varierade monster med flergardsbyar och spridd bebyggelse om vartannat. Byarna var forhallandevis
sma om 3-4 gardar. Landsvigen var den storsta i omradet varfor médnga mindre vagar anslot till denna
och bebyggelse lokaliserades hérefter. Den historiska infrastrukturen har pé sé vis givit stort avtryck i
kulturlandskapet.



Figur 17. Generalstabskarta fran 1890-tal som visar den historiska landsvdgens dragning i lila och den moderna E22.

Under 1900-talet blev odlingslotterna storre och fler i takt med en rad tekniska innovationer och
skiftesreformer vilket ocksi illustreras av Haradsekonomiska kartan fran 1910-talet. Sarskilt utmarker
kring Linderdd ska ha odlats upp. Den historiska landsvigen riatades ut och moderniserades med
anpassning for biltrafik. Under sent 1900-tal och tidigt 2000-tal har jordbruksmarken i strackans
norra del delvis planterats igen med skog vilket forandrat kulturlandskapets karaktar sarskilt i en
korridor langs med vagstrackan. Generellt har kulturlandskapets utvecklats till att bli ndgot mindre
smébrutet med nagot storre enheter med en och samma markanvandning och rakare granser
diremellan.
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Figur 18. Hédradsekonomiska kartan 1910-tal

Kulturmiljgvarden utpekade pa nationell, regional och kommunal niva

Riksintressen

Riksintressen for kulturmiljovarden omfattas av miljobalken 3 kap 6 §. Dessa omraden ska skyddas
mot atgarder som patagligt kan skada ett omréades virde.

Projektet beror i sin vastra del ett riksintresse for kulturmiljovarden, omradet Fulltofta-Nunnds
(beteckning M67) se Figur 19. Som motivering anges att det ar ett odlingslandskap med forhistorisk
kontinuitet. Det har ett omfattande allé- och vigsystem samt hignadssystem kring herrgardsmiljon
Fulltofta, vars stordrift praglat landskapets utveckling samt ett patagligt inslag av sméskaligt och spritt
bebyggelsemonster.

Striackan passerar igenom utkanten av riksintresseomradets Ostra del. Denna del utgors av och
ansluter till ett vardefullt odlingslandskap med langt tidsdjup. Riksintressets uttryck i denna del utgors
av det smaskaliga mosaikartade landskapet med mindre 6ppna jordbruksmarker, rikliga spér efter det
idldre odlingslandskapet (fossila akrar med réjningsrosen) och spridd bebyggelsebild av mindre gardar
och torp i skogsomrédet i 6ster. Inom omradet finns stenbundna ek- och enbevuxna betesmarker och
alderdomligt slingrande vigsystem, kantade av stenmurar. Har finns ocksa adellovtrad och ménga
grova, vidkroniga ekar samt en havdgynnad flora. Den slingriga kyrkvigen pa strackan Fulltofta-
Histing-Aspinge utgor uttryck for riksintresset och korsar viig E22 vid trafikplats Hérby N. I denna
del ar vagstrackan kraftigt ombyggd och moderniserad for att ansluta till den moderna trafikplatsen,
men fortsitter med vilbevarad alderdomlig karaktiir 6ster om vig E22 mot Aspinge.
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Figur 19. Karta med utpekade kulturmiljévérden: riksintresse for kulturmiljévard Fulltofta-Nunnds, utpekad kulturmiljé i
kulturmiljoprogram samt objekt fran dngs- och betesmarksinventeringen.

Regionala och kommunala kulturhistoriska virden

Lansstyrelsen Skane har i samverkan med kommunerna tagit fram ett lanstdckande
kulturmiljoprogram med omkring 350 kulturhistoriskt vardefulla miljoer utpekade. Aktuell vagstracka
beror kulturmiljon Horby, se Figur 19. Omradet ar utpekat som sarskilt vardefullt i Plan och
bygglagens mening och bedéms darfor omfattas av 8 kap 13 § PBL. Det innebar att dess
kulturhistoriska virde inte far forvanskas.

Som motiv till bevarande av kulturmiljon Horby skriver lansstyrelsen att "Horby har i jamforelse med
flertalet skdnska stationssamhallen en annorlunda historia, dar expansionen inleds redan pa 1600-
talet med gastgivaregérd och tingshus och forstarks med marknaden pa 1700-talet. Byggnader och
torgbildningar forknippade med detta tidiga expansionsskede ir av stor betydelse. Aven
stadsplanemonstret norr om Gamla torg ar intressant och ovanligt, i s& motto att det tillkommit fore
jarnvagen. Tillsammans visar detta en tidig tatortsutveckling, som framfor allt berodde pa
naringsfrihetsférordningarna 1846 och 1864 samt ortens geografiska lage, men ddaremot helt
oberoende av jarnvagen. Fran slutet av 1800-talet genomgar Horby en hastig utbyggnad med
jarnviagar, industrialisering och befolkningsokning. Har kdnner man igen monstret fran andra
stationssamhillen. Karaktaristiskt for Horby ar handelns betydelse och de ménga torgen, som tidigare
anvints for handel, ar av stort varde. Horbys roll som regioncentrum manifesteras i en stadsmassig
bebyggelsestruktur och flera markesbyggnader, delvis ritade av framstaende arkitekter. ”
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Forutom Horby kan konstateras att strax norr om trafikplats Ekerdd finns norr om vagstrackningen ett
gammalt skolhus bevarat, avgriansat frin viagen med en skogsrid4. Forbi skolhuset 16per i nordsydlig
riktning en &ldre liten vag. Denna har skurits av av E22 och saknar idag passagemajlighet.

Angs- och betesmarksinventering

Sveriges dngs- och betesmarker har tidigare inventerats for att se vilka speciella naturviarden och
kulturlamningar som finns dar, till exempel speciella vixter eller gamla byggnader. Odlingslandskapet
mellan Horby och Linderod har bitvis hoga virden och ddarmed ett flertal utpekade omraden med
varierande klassning i inventeringarna, se Figur 19. Vid inventeringen for ddvarande Kristianstads lan
1993, till vilket Kristianstads kommun dé tillh6rde, togs det fram en rapport med f6ljande beskrivning:

"Landskapet i Kristianstads 14n har préglats av jordbruk till mycket stor del. Jordbrukets storhetstid
infoll under slutet av 1800-talet och borjan av 1900-talet, da odlingslandskapets utbredning var som
storst. Odlingslandskapet i Kristianstads léin ir fortfarande omfattande. Angs- och hagmarker var en
betydelsefull del i jordbruket. Den var linge den begrinsande faktorn f6r spannmaélsodlingens storlek.
De naturligt grasbarande markerna har ofta en mycket 14ng havdtradition och hyser artrika biotoper
med en mingd hotade eller séillsynta arter. Vegetationen har utvecklats genom langvarig hivd och
forandras snabbt om havden upphor.”

Fornlamningar

Fornldmningar omfattas av skydd enligt kulturmiljélagen (KML, kap 2). En fornlimning ir en
varaktigt 6vergiven lamning efter ménniskors verksamhet under forna tider, som har tillkommit
genom aldre tiders bruk. Till detta kommer att limningen maste ha tillkommit fére ar 1850. Det ar
forbjudet att utan tillstand fran lansstyrelsen rubba, ta bort, griava ut eller pa annat sitt dndra eller
skada en fornldmning. Till en fornldmning hor dven ett skyddsomrade, bendmnt fornlamningsomrade,
som har samma starka lagskydd. Dessa skyddsomraden syns inte i Riksantikvarieimbetets
kulturmiljoregister (KMR, Fornsok) utan bedoms av lansstyrelsen fran fall till fall. Vid markarbete i
eller i narheten av fornlaimning behdver man darfor kontakta lansstyrelsen for tillstindsprévning eller
bedémning av skyddsomrade och eventuell antikvarisk atgéard inom detta.

De lamningar som inte uppfyller kriterierna for fornlamning, men dndéa anses ha ett antikvariskt virde
kallas for 6vriga kulturhistoriska imningar (OKL). OKL finns i manga fall registrerade i KMR. KMR #r
dock inte fullstindigt uppdaterat sedan en lagindring gjordes 2014 d& artalet 1850 blev grans for
fornlimning. Detta gor att en limning kan vara registrerad som OKL men egentligen vara
fornlamning. Det ar darfor viktigt att samréda med lansstyrelsen om exploatering sker inom eller i
nirheten av en kulturhistorisk ldmning for att avgora dess antikvariska status. Ovriga kulturhistoriska
lamningar har inte samma lagskydd som fornlamningar men i enlighet med KML §1 samt
skogsvardslagen ska skador pa kulturhistoriska lamningar forhindras eller begransas.

Om en icke tidigare kiand fornlamning patraffas under gravning eller annat arbete, ska arbetet
omedelbart avbrytas till den del fornlamningen berors. Den som leder arbetet ska omedelbart anmila
forhallandet till Lansstyrelsen enligt kulturmiljolagen (KML), 1988:950, 2 kap. 10 §.

Den aktuella strackan gar genom ett landskap som utnyttjats under tusentals r och omradet ar
mycket rikt pa fornlamningar och dven andra typer av kulturhistoriska lamningar, se Figur 20.
Dateringarna spanner 6ver en lang tidsperiod, fran stenédlder till senare delen av historisk tid. De flesta
av fornlamningarna utgors av fossila dkrar, men det finns dven vigar, hdgnadssystem, boplatser,
stensittningar, vagstenar med mera utmed strickan. Tatast med fornlamningar finns i omradet mellan
Ekerdd och Horby och runt Linderdd. Inom utredningsomradet norr om Horby finns en fornlamning
av typen fossil dker som ar uttryck for riksintresse for kulturmiljévard da den kopplar till ett
“odlingslandskap med forhistorisk kontinuitet”.

Viagstrackan mellan Horby och Linderdd har varit foremal for flera arkeologiska utredningar under
2000-talet, den senaste genomford 2014. Utredningarna har huvudsakligen gjorts i samband med
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olika vagprojekt for E22:an och har genererat en mangd nya fornlaimningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar i omradet. Den aktuella vagstrackan mellan Horby och Linderdd ar ddarmed vélutredd
avseende arkeologi, men flera av arbetena 4dr gamla och informationen kan vara inkomplett.

Utover de redan kidnda forn- och kulturlamningarna kan det finnas andra, hittills oupptéckta
lamningar i omrédet.
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Figur 20. Registrerade fornldmningar inom utredningsomradet, redovisade fran Hérby till Linderéd. Kdlla:
Riksantikvariedmbetet, Fornsok.

3.5.3. Rekreation och friluftsliv

Riksintressen

Projektets vistra del ligger inom ett riksintresseomrade for friluftslivet, omradet Frostavallen-
Ringsjon-Fulltofta (beteckning FM06), se Figur 21. Riksintresset stracker sig 6ver ett stérre omrade
inom Ho60rs och Horby kommuner. Fulltofta, som dr ndrmast aktuellt projekt, ar ett gammalt
godslandskap med vida falader, minga vilbevarade stenmurar liksom ett antal fornlamningar.

Som forutsattningar for riksintressets bevarande anges att det ar viktigt att varda naturviardena,
bevara befintliga leder sdsom Skaneleden samt att bebyggelseexploatering sker med stor hansyn till
natur- och kulturmiljévarden. I riksintressebeskrivningen anges att atgarder som péatagligt kan skada
omradets virden ar hindrande bebyggelse och anldggningar i strandomraden, negativ visuell inverkan
av exempelvis master och vindkraft, liksom forsamring av vattenkvaliteten i sjoar och vattendrag.

Skéneleden ar en cirka 130 mil l1&ng vandringsled genom det skdnska natur- och kulturlandskapet.
Region Skéane dr huvudman for Skéneleden. Syftet med leden ar att ge mojlighet for fler att réra pa sig i
naturen for forbattrad halsa samt att erbjuda service och upplevelser for alla. Inom utredningsomrédet
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korsar Skanetrafiken E22 pa tva platser - dels i en port i projektets vistra grans, dels pa en bro genom

trafikplats Ekerdd, se Figur 21.

Bastslingan ar en vacker kultur- och naturviag dar man med bil eller cykel kan bekanta sig med

landskapet vid sidan av de stora viagarna. Bastslingan gar pa den norra delen av Linder6dsésen genom

ett sméskaligt odlings- och beteslandskap och tangerar viagplanen pa den norra sidan av trafikplats

Ekerod.
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Figur 21. Riksintresseomrdde fér friluftsliv samt Skdneledens och Bastaslingans strédckning invid E22 mellan Hérby och

Linderéd.
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3.5.4. Naturresurser

Utmed E22 mellan Horby och Linderdd finns ett mosaiklandskap som innehaller bdde omraden med
jordbruksmark och lite mer sammanhéngande skogsomréden, se Figur 22.

Jord- och skogsbruk dr naturresurser som ar av nationell betydelse enligt 3 kap. 4 § miljobalken.
Brukningsvird jordbruksmark fir endast tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar om det
behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses genom att
annan mark tas i ansprak. Skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska sa langt mojligt
skyddas mot atgirder som patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

I projektets vistra del ligger vattenskyddsomradet for Horby grundvattentdkt. Enligt 3 kap. 8 §
miljobalken ska mark- och vattenomraden som &r sarskilt lampliga for anlédggningar for
vattenforsorjning sa langt mojligt skyddas mot dtgiarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av sddana anldggningar. Enligt vattenskyddsomradets foreskrifter kravs anmailan till
miljénamnden for bland annat schaktningsarbeten i samband med vagbyggen.

Teckenférklaring N
[///] Vattenskyddsomrade  Nationell marktickesdata (NMD) A
[ ] Jordbruksblock ar 2021 [[7] Improduktiv skogsmark
— — - Vé&gplanegrans - Produktiv skogsmark
¢ 0 1 2 3 4 5
— — km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 22. Omrdden som dr registrerade som jordbruksblock enligt Jordbruksverkets register, vattenskyddsomrdden samt
produktiv skogsmark enligt Naturvdrdsverkets marktdckesdata.

3.5.5. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap miljobalken. En
miljokvalitetsnorm ska ange de féroreningsnivéer eller storningsnivier som manniskor eller naturen
kan utsattas for utan fara for patagliga oldgenheter. Av dessa har miljokvalitetsnormerna for vatten
bedomts vara relevanta att folja upp i detta projekt.
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Det finns inga ytvattenférekomster i form av vattendrag eller sjoar inom utredningsomradet.
Grundvattenforekomsten Horby (SE619554-136288) som utgors av sedimentir berggrund korsar E22
vaster om aktuellt projekt och bedoms ha god kvantitativ och kemisk status. Grundvattenférekomsten
vid Linderdd, som utgoérs av urberg, har inget namn men dess beteckning dr SE620276-137588. Dess
kvantitativa status bedéms vara god, medan den kemiska statusen bedéms som otillfredsstillande
eftersom gransvirdet for bekdmpningsmedel i grundvatten 6verskrids for amnet BAM (2, 6-
diklorbenzamid). Grundvattenférekomsten vid Linderdd har darfor fatt kvalitetskravet god kemisk
grundvattenstatus med tidsfrist till &r 2027.

Teckenforklaring

Kvantitativ status grundvatten Vattenforekomst Vattendrag

N God status ——- Vagplanegrans
I otilifredsstallande status
I & Kiassad (aktiv klassning) 0— - : . L 3

e km
Oklassad © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 23. Yt- och grundvattenférekomster mellan H6rby och Linderéd utmed E22.

Tabell 1. Aktuell status och kvalitetskrav for grundvattenférekomster som omfattas av miljékvalitetsnormer utmed E22.

Aktuell status Kvalitetskrav Undantag

B God kvantitativ God kvantitativ
Horby status status
(SE619554-136288)
Sedimentar ;

. God kemisk
bergforekomst God kemisk status SETUE
i God kvantitativ | God kvantitativ
(Utan namn vid status status
Linderod)
(SE620276-137588) Utokad tidsfrist till ar 2027 eftersom gransvardet for
God kemisk | o\ 5 mpningsmedel i grundvatten Gverskrids for
Urbergsférekomst 32027 ekampningsmeadel | grundvatten overskrids 10
status ar idmnet BAM (2, 6-diklorbenzamid).
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3.6. Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1. Geologi och geoteknik

Enligt SGU:s jordartskarta bestar jorden vid den planerade faunapassagen huvudsakligen av
isdlvssediment, troligen underlagrad av sandig moran och med stillvis forekomst av torv. Jorddjupet
uppskattas enligt jorddjupskartan till 5-10 m. Langs 6vriga delar av viag E22 dar nytt faunastangsel
planeras bestar jorden huvudsakligen av sandig morin och friktionsjord med stéllvis férekomst av torv
och block.
P o

.:'.‘{ / Kron pa isalvsaviagring .

3 / Isdlvsranna, bredd < 50 m

~ 84 Moranbacklandskap. kullig moran !
Mossetorv

L Karrtorv
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Figur 24. Jordartskartan fér stréickan Hérby-Linderéd. Planerat Ige for ny faunabro markerad i rétt.

Faunabro med tillfallig forbifart

Geotekniska undersokningar har utforts i omréadet dar en ny faunabro planeras att byggas.
Undersokningar utfordes dven for planerad forbifart. Undersokningarna har utforts i vigdiket for
brofundamentet p& norra sidan av viagen och resterande punkter har utforts bakom befintligt
faunasténgsel.

Undersokningarna visar att jorden vid brofundamenten 6verst bestar av generellt cirka 0,3 till 0,5 m
humusjord. Under humusen finns upp till cirka 2,5 m fyllningsjord som generellt bestar av sand med
varierande innehall av silt och grus, och tillhor tjalfarlighetsklass 1-2. Under fyllningen finns naturligt
lagrad friktionsjord till storsta delen bestdende av sand med varierande inneh4ll av silt och grus.
Lermorin har patriffats i en undersokningspunkt under fyllningen pa norra sidan av E22.
Lermorénen uppskattas vara cirka 1,5 m méktig. Utbredningen av lermorénen har inte kunnat
undersokas nirmare.

Vid jord-bergsonderingar pétraffades berg pa 7,2—-19,8 m djup vilket motsvarar nivaerna cirka +136,5
och +148,7.
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Sydost om faunabron planeras en tillfallig forbifart. Undersokning med borrbandvagn kunde ej utforas
langs hela forbifarten da rojning kravdes. Vid skruvprovtagning i nara anslutning till forbifarten, éster
om lage for faunabro, patraffades naturlig friktionsjord under 6versta humuslagret.

Sticksondering har i ett senare skede utforts i strickning for forbifarten. Oster om lige for faunabro
samt soder om broléget patréffas friktionsjord pé ca 1 m djup eller grundare.

Norr om faunabron och i strackning for férbifarten pétraffas torv inom ett omriade om ca 70 x 50 m. I
torvomrédet finns méktigheter av torv pd mellan cirka 1 och 5 m. Maktigheten av torv minskar mot
ytterkanterna av torvomradet. Under torven finns fast friktionsjord.

3.6.2. Geohydrologi

I Figur 25 redovisas markens genomslapplighet enligt SGU. Enligt denna har isdlvsedimenten som
tacker storre delen av omréadet for anldggning av faunabron en hog genomsléapplighet. Torv har
generellt en 1ag genomslapplighet och kan forekomma langs vissa delar av forbifarten. I 6vrigt langs
med viag E22 dar nytt faunasténgsel planeras har jorden generellt en medelhog genomslapplighet.
Bedomningen av genomslédpplighet baseras uteslutande pa den dominerande jordarten (jmf. SGU:s
jordartskarta) och tar inte hansyn till faktorer som t. ex. topografi eller vattenmittnadsgrad.
Bedomningen &r saledes kraftigt forenklad.
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Figur 25. Genomsldpplighet i jordlagren (SGU).

Uttagskapaciteten ar generellt 1dg i bdde moranen och torven. I isdlvssedimenten &r uttagskapaciteten
hogre och det finns ett karterat grundvattenmagasin i jordlagret for isdlvssedimenten med
uttagsmajligheter pd under 11/s enligt SGU:s kartmaterial.
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Figur 26. Grundvattenmagasin i jordlager mellan Horby-Linderéd (SGU).

I berggrunden anges grundvattenkapaciteten vara minimal eller ej angiven i SGU:s kartmaterial.

Grundvattennivéer i installerade grundvattenror har uppmaétts mellan 0,6 och 1,25 m djup,
motsvarande nivaer mellan +154,0 och +155,39. Dessa nivaer stimmer vil 6verens med
observerationer av grundvattenytan i skruvborrhal.

3.6.3. Ledningar

Liangs den aktuella strickan av E22 forekommer korsande och lingsgdende markforlagda el-, tele- och
optoledningar. Flertalet av dessa ar lokaliserade till trafikplatserna och korsande vagar. Utover de
markforlagda ledningarna korsas E22 av tre el-luftledningar.

3.6.4. Fororenad mark

Lansstyrelsen har tillsammans med kommunerna kartlagt vilka omraden som ar misstankt eller
konstaterat fororenade i lanet och gjort en riskklassning av dessa i klass 1—4, dar klass 1 innebar
mycket stor risk och klass 4 liten risk. Ett uttag har gjorts ur lansstyrelsens databas 6ver platser med
potentiellt fororenad mark i anslutning till aktuellt utredningsomrade, vilket redovisas i Figur 27.
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Figur 27. Utdrag ur ldnsstyrelsens databas éver potentiellt fororenade omraden.

Vid trafikplats Horby N finns registrerat en avfallsdeponi med riskklass 3, vilket innebar en méttlig
risk, och i anslutning till trafikplats Ekerdd finns det registrerat en verksamhet med
drivmedelshantering (riskklass 3). Strax Oster och vaster om trafikplats Linder6d finns tva
avfallsdeponier registrerade, som bada bedémts ha riskklass 3.

Utover de utpekade omradena innebér trafik samt vighallning pa den befintliga vigen en viss diffus
spridning av féroreningar till kringliggande mark. Vid den planerade faunabron har provtagning
genomforts i diken och i kringliggande mark i samband med den geotekniska undersokningen. Vid
jamforelse mot Naturvardsverkets generella riktvarden for MKM (mindre kdnslig markanvandning)
underskrider samtliga uppmitta halter jimforelsevirdena med god marginal. Vid jamforelse mot
Naturvardsverkets nivier for KM (kdnslig markanvandning) 6verskrids nivén for tyngre PAH i
dikesproven.

Den samlade bedomningen ar att samtliga massor kan ateranviandas for vigindamaél inom projektet.

Vid dteranvandning av dikesmassorna utanfor projektet behover dock en foregaende anmalan till
tillsynsmyndigheten goras.

Det kan inte uteslutas att fororeningar forekommer i dikena pa de strackor dér provtagning inte
genomforts. Om det under byggskedet skulle patriffas okdnda féroreningar ar verksamhetsutévaren
skyldig att underritta tillsynsmyndigheten omgéende.
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4. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av lokalisering

I samband med framtagandet av denna végplan har utredningar om val av lokalisering for de aktuella
atgiarderna genomforts. En oversiktlig illustration 6ver planerade dtgirder finns i Figur 28.
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Figur 28. Oversiktlig illustration éver vilka dtgédrder som har utretts inom projektet.

4.1.1. Lokalisering av ny faunapassage for stora daggdjur

Vid analys 6ver lampliga platser for en ny, planskild faunapassage har hansyn tagits till var moéjliga
faunapassager finns i dag, var viltolyckor intréaffar och var topografin runt vigen ger stéd for en
planskild passage. Analysen visar att det finns tva mdjliga platser for en planskild faunapassage, vilka
béda ligger ster om trafikplats Ekerod. De tva lokaliseringarna bendmns har Alternativ 1 och
Alternativ 2.

Béda platserna upphéaver barridreffekten utmed en langre stracka dir det inte finns lampliga
faunapassager idag. De ligger ocksa néara trafikplats Ekeréd, dir det intraffat manga viltolyckor med
bade radjur, vildsvin och kronhjort, vilket tyder pa att det finns ett behov for viltet att passera hir. Det
finns skog péd béda sidor om E22 och i viss mén dven naturliga ledstrak i form av brynmiljoer, vilket
bedoms utgora goda forutsattningar for att lokaliseringen fungerar som viltstrak. Vid de utpekade
platserna finns dven hdjdpartier invid vigen, vilka skulle kunna nyttjas for en faunabro. Terréngen pa
de aktuella platserna ger inget stod for en faunaport.
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Figur 29. Lédmplig str&cka fér placering av planskild fdunapassage (streckad bld linje) samt féreslagna lokaliseringar (bl
pilar).

Alternativ 1

Laget for Alternativ 1 ar beldget drygt 1 km norr om trafikplats Ekerod (se Figur 29). Pa den s6dra
sidan av E22 finns ett héjdparti, vilket medfor att en faunabros sldnter kan anslutas pa ett naturligt
sétt till omgivande terrdng. P4 den norra sidan av E22 ar terrdangen till stora delar flack, vilket gor att
det saknas terrangstod pa den sidan av viagen.

Forekomsten av torv bade séder och norr om E22 gor att det finns risk for att det kravs urgravning av
torv, bade for att bygga faunabron och den tillfilliga forbifarten som kommer krivas i byggskedet da
bron byggs. Detta riskerar att leda till hogre anldggningskostnader.

Alternativ 2

Laget for Alternativ 2 dr beldget cirka 180 meter sydvast om Alternativ 1, se Figur 29. I det aktuella
liget finns det bra terringstdd i form av ett mindre hdjdparti pa den norra sidan av E22. Aven pa den
sodra sidan av E22 finns det ett ganska bra terrdngstod i form av en mindre hdjd, 4ven om hojden inte
ar tillrackligt stor for att i sin helhet ta upp faunabrons héjd.

Alternativ 2 bedoms ur viltsynpunkt vara marginellt battre dn Alternativ 1 eftersom det kan bidra till
att farre vilt ror sig langs stangslet mot trafikplatsen. Detta bedoms minska risken for att vilt tar sig
upp pa E22 vid trafikplatsen.

Val av alternativ

Den planskilda faunapassagen foreslas byggas i laget for Alternativ 2. Terrdangstodet for en bro ar
béttre har och forekomsten av torv mindre, vilket medf6r mindre markintrang och mindre
masshantering. Vidare bedoms alternativet innebéra cirka 10 % lagre kostnad &n Alternativ 1 och vara
négot bittre ur viltsynpunkt.
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4.1.2. Lokalisering faunaanpassning av befintliga portar

For att ytterligare forbattra viltets majligheter att korsa E22 har mojligheterna att anpassa befintliga
passager studerats. Utifran den analys som gjorts av intraffade viltolyckor mellan &r 2016—2020 samt
av befintliga planskildheter, bedéms tre passager vara mojliga att faunaanpassa. Port A ar beldgen
nordvast om Horby (bro 12-975-1), port B nordost om Horby (bro 12-1351-1) samt port C mellan
trafikplatserna Ekeby och Linderdd (bro 12-1354-1).
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Figur 30. Lokalisering av befintliga passager som planeras faunaanpassas.

Utifran ldge och behov av faunapassager lings strackan bedoms det vara mest angelédget att
faunanpassa port B (12-1351-1, se Figur 30), foljt av port C (12-1354-1) och déarefter port A (12-975-1).
Inga dtgirder bedoms behovas i port D soder om Linderdd eftersom den redan har god funktion som
faunapassage.
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Figur 31. Befintliga passager som bedéms kunna fungera for stora ddggdjur. Port A ldngst upp till vinster, port B (6ster om
Hérby) ldngst upp till hdger, port C (mellan trafikplatserna Ekeréd och Linderéd) Iéngst ner till vinster samt faunapassagen
soder om Linderdd Idngst ner till héger (D). (Trafikverket, Batman 2023)

I den atgirdsvalsstudie som Trafikverket genomforde ar 2018 pekades ytterligare en passage ut som
mojlig att faunaanpassa. Det var en bro sydost om Linderdd dar Knopparpsviagen passerar 6ver E22.
Bron ir for smal och léng for att ha god funktion som faunapassage idag. Analysen visade att 4ven om
mojliga atgarder skulle vidtas bedoms dess utformning medfora risk for att stora daggdjur inte
kommer att passera. Av denna anledning har inga atgirder foreslagits for denna bro.

4.1.3. Lokalisering faunastangsel

Den analys som gjorts av intraffade viltolyckor mellan ar 2016—2020 samt befintliga planskildheter
har visat var det finns behov av viltstingsel. For att minska risken for viltolyckor foreslas forlangning
av befintligt viltstingsel samt kompletterande stiangsel dar detta saknas. I dag saknas viltstangsel langs
E22 frén viagplanens sodra grins till trafikplats Horby N. Dartill finns 6ppningar i viltstangslet vid
trafikplats Ekerod.

I atgirdsvalsstudien fran ar 2018 (Trafikverket, 2018/48286) foreslogs inte bara stangsling runt
trafikplatsernas yttersidor, utan dven stingsling av gronytorna mellan ramper och E22 for att hindra
vilt fran att uppsoka dessa gronytor for fodosok. Stangslingsforslaget har diskuterats inom projektet
men avfirdats pa grund av att det blir mycket extra stéingsling och mycket extra underhall. Aven
mojligheten att minska den véxtlighet som ger skydd och foda for djuren inom trafikplatserna har
diskuterats. Istéllet for dessa atgérder har en 16sning med sa tét stangsling som mojligt for att hindra
klovvilt fran att komma in i trafikplatserna valts.

Trafikplats Ekertd
Langs strackan med befintligt viltstiangsel ar det frimst vid trafikplats Eker6d som viltolyckor har
intraffat. I omradet finns det idag relativt stora 6ppningar i stangslet, vilka saknar strutning, som
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mojliggor for viltet att ta sig in pd E22. For att minska antalet vilt som tar sig in pd E22 har tva
alternativ till tatare stdngsling i omradet studerats.

Det forsta alternativet (se Figur 32) innebér att hela Ekerodsrasten hdgnas in, dar nytt viltstingsel
placeras i den sydostra ytterkanten av Ekerddsrastens verksamhetsomréde. Vidare dras stingslingen
Osterut upp till cirkulationsplatsen och vidare lings med péfartsrampen i norrgéende riktning. Langs
vag 1090 som ansluter soderifran dras stiangslet in langs viagen och avslutas drygt 100 m in. Norr om
den nordvistra cirkulationsplatsen forlangs stangslet nagot.

o Uthopp
— Befintligt stangsel

—— ARtgardsforslag stangsel

Figur 32. Férsta alternativet pd foreslagen dragning av faunasténgsel runt trafikplats Ekeréd samt avslut av faunastdngsel
och placering av uthopp.

Det andra alternativet (se Figur 33) innebar att stangslingen utformas med s liten 6ppning som
mojligt vid infarten till Ekerodsrasten och att befintligt viltstangsel forlangs langs med avfartsrampen
soderifran. Detta kombineras med att vegetationsytan i vindslingan vid Ekerodsrasten gors om sé den
inte erbjuder attraktivt bete eller skydd for vilt.

Precis som i det forsta alternativet dras stiangslingen fran infarten till Ekerodsrasten sterut upp till
cirkulationsplatsen och vidare lings med péfartsrampen i norrgdende riktning. Langs vig 1090, som
ansluter séderifran, dras stangslet in 1angs viagen och avslutas drygt 100 m in. Norr om den nordvastra
cirkulationsplatsen forlangs stingslet nagot.
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Figur 33. Andra alternativet med avseende pd dragning och avslut av faunasténgsel samt placering av uthopp vid trafikplats
Ekerdd. Blad linje visar befintligt viltstdngsel och grén linje nytt viltstédngsel.

Béda alternativen bidrar till att begriansa antalet viltolyckor vid Ekerod och bidrar darigenom till att
forbattra trafiksdkerheten. Det andra alternativet bedoms dock paverka Ekerddsrastens verksamhet i
mindre utstrackning samt innebér en kortare stiangsling dn alternativ 1. En kortare stingsling medfor
ett mer begransat markintrang, lagre kostnad och kraver mindre underhall. Stingslingen enligt det
forsta alternativet ar dock négot tétare, vilket medfor en nagot hogre reducering av risken for att vilt
tar sig in pd E22. Alternativ 1 paverkar ocksa det visuella intrycket i omradet framfor Ekerodsrasten
mindre an alternativ 2.

Sammantaget bedoms alternativ 2 vara det mest férdelaktiga, &ven om det innebér en négot mindre
tat stangsling jamfort med det forsta. Alternativet gor dock att en fragmentering av Ekerédsrastens
verksamhet undviks samt innebér en kortare stingsling, mindre markintrang, lagre kostnad och
kraver mindre underhall.
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4.2.

4.2.1.

Val av utformning

Vagplanens omfattning

Végplanen utgors av E22 pé striackan Horby-Linderdd och omfattar en stracka pa totalt cirka 12,5
kilometer. I vagplanen ingér en planskild faunapassage for stora djur, faunaanpassning av tre
befintliga konstruktioner, komplettering av befintligt viltstangsel samt viltuthopp.

4.2.2.

Faunabro (byggnadsverk)

Den nya faunabron foreslas byggas 15 meter bred.
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Figur 34. Broskiss for utformning av faunabron med plattrambro.
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Faunabron foreslas byggas med en viaxtbadd 6ver hela brobredden. Viaxtbadden utgors av magra
massor. Vegetationen pa bron utformas med dngssddd och forhéjda planteringsbaddar dar buskar

planteras, dock ska inga trad forekomma pé bron. For att viltet inte ska storas av trafiken foreslas

faunabron utrustas med faunaskdrmar som stricker sig cirka 10 meter utanfor brofiastena.
Faunaskirmarna byggs med héjden 2,2 m och har syftet att skydda djuren mot ljud och ljus.
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Figur 35. Principskiss éver faunabrons gestaltning.
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4.2.3. Faunanpassning av befintliga portar

Porten nordvast om Hoérby, bro 12-975-1

Vid porten nordvast om Horby har ett flertal tgirdsalternativ studerats. Eftersom bron ar fran 1986
och dess storlek inte dr optimal for det storre klovviltet i omrédet, bedoms uppséttande av en ny
faunaskarm vara en for omfattande atgird i forhallande till nyttan. Inga dtgiarder foreslds darfor som
paverkar sjilva byggnadsverket. Vid porten finns dock en cykelgrind. For att det ska bli enklare for
djuren att passera igenom porten foreslés att den befintliga cykelgrinden flyttas till ett nytt lage cirka
5—10 meter fran sjidlva porten.

Porten mellan Horby och Ekerdd, bro 12-1351-1

For att gora byggnadsverket mer inbjudande for fauna har moéjligheten att komplettera
byggnadsverket med faunaskidrm utretts. Befintligt racke ar dock inte kompatibelt med de CE-markta
16sningar for faunaskirm som finns pa dagens marknad och att forse bron med faunaskarm innebér
dirmed att befintligt rdcke behover bytas ut.

I dagsléget ar racket over bron forsett med 30 sektioner genomskinlig bullerskyddsskarm i
sodergdende riktning. I stillet for att byta ut racket och forse byggnadsverket med en ny faunaskiarm
foreslas att den befintliga bullerskyddsskdrmen tas tillvara genom att méla den och darmed forbattra
passagemojligheten for viltet. Malning av befintlig bullerskyddsskiarm foreslas ga i jordnéra toner for
att smalta in i landskapsbilden.

I norrgdende riktning foreslas dven att befintligt racke kompletteras med stinkskydd i minst 12
sektioner.

Porten mellan Ekerdd och Linderéd, bro 12-1354-1

Likt bro 12-1351-1 ar befintligt racke inte kompatibelt med de CE-markta 16sningar f6r de
faunaskarmar som finns pa marknaden. Att férse byggnadsverket med faunaskdrm innebar att racket
behover bytas ut. Att genomfora omfattande atgarder pa riacket for att gora det kompatibelt med
faunaskarm bedoms inte vara rimligt eftersom en ny faunabro planeras att uppforas ca 1,5 km séderut
fran befintlig bro. S6der om Linderdd, cirka 3 km norrut, finns 4ven en fullstandigt faunaanpassad
passagemojlighet vid bro 11-1043-1.

Som en kompromiss for att forbattra byggnadsverket foreslés att befintlig natgrind ersatts med
stinkskydd och kompletteras till totalt 11 sektioner per sida.

424, Viltstangsel

For att minska risken for viltolyckor foreslas forlangning av befintligt viltstingsel samt kompletterande
stiangsel ddr detta saknas. I dag saknas viltstangsel langs E22 fran vigplanens s6dra grans till
trafikplats Horby N. Dartill finns 6ppningar i viltstangslet vid trafikplats Eker6d som gor att vilt tar sig
in pa E22.

P& grund av férekomsten av vildsvin planeras faunastiangsel anviandas vid nystangsling pa strackan
fran viagplanens sodra grans fram till trafikplats Horby N. Till skillnad frén viltstangsel ar
faunastingsel finmaskigt nedtill och griavs ner i marken. Det hindrar ddrmed dven sma och medelstora
diaggdjur, liksom djur som bokar eller graver sig under vanliga viltstingsel. Forekomsten av vildsvin
och olyckor med dessa gor att faunastdngsel dr det mest lampade for strackan.

Vid trafikplats Ekerod planeras den kompletterade stingslingen utforas med viltstangsel, eftersom
befintligt stingsel ar utformat som viltstangsel.

Vid alla stangselslut bor stangslingen dras si nara vagen som mojligt. Omradet mellan stingsel och
vag bor iordningstillas si att det inte finns véxtlighet som ar lockande for viltet och gidrna dven forses
med ett mer svarforcerat underlag, till exempel makadam.
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Viltuthopp

I anslutning till 6ppningar i stangslet vid trafikplatserna planeras viltuthopp anldggas for vilt som
rikat hamna pa fel sida om faunastangslet. Nya viltuthopp foreslas vid de fyra trafikplatserna Horby,
Horby N, Ekerod och Linderod. Viltuthoppen utformas med nivaskillnad i bakkant. Uthoppens
placering redovisas pé illustrationskartorna.

QOvre niva, uthoppsyta

[}

Stédmur __—" Effektiv
= héjd 1,6-1,8m
|
v

Ej flackare &n 1:2

¥ Nedre niva, landningsplats
=06m

Figur 36. Principbild pa viltuthopp. Figur frén VGU - Rad fér végars och gators utformning

4.2.5. Geoteknik

Faunabro med tillfallig forbifart
Schaktbotten for grundlaggning av brostéd planeras ligga pa niva +152,5. Materialavskiljande lager av
geotextil utlaggs pa schaktbotten.

Lanshéallning bed6ms kunna utforas med pumpgropar nedférda 0,5 m under schaktbotten.

Forbifarten bedoms kunna anldggas utan forstarkningsatgarder pa friktionsjord pa storre delen av
strackan. Ett torvomrade foreligger dock under cirka en fjardedel av forbifartens striackning, norr om
faunabron, och har behovs forstarkningsatgiarder om forbifartens nuvarande strackning ska behéllas.

Nytt faunastangsel

For stora delar av nytt planerat faunastingsel bedoms lattare atgarder som rojning och hantering av
stillvisa sméa block hanteras. Pa vissa strackor forekommer storre block vilket innebér att dtgarder kan
behova vidtas nér stolpar och bokskydd ska monteras.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls
4.3.1. Atgarder som faststalls i plan

Utover den hinsyn till omgivande miljo och ménniskors hilsa som tagits i arbetet med projektets
utformning redovisas i vigplanen ett antal sarskilda skyddséatgirder. Dessa redovisas pa plankartorna
samt i nedanstdende tabell. Vagplanen kommer i granskningsskedet att kompletteras med
plankartor.

Tabell 2. Skyddsatgdrder som faststdlls i planen.

Beteckning Beskrivning

—77 | Faunastangsel

/7 | Viltstangsel

SK 1 Faunapassage avsedd for klévvilt och andra storre djur

Faunastingsel /viltstingsel och faunapassager ska utformas i enlighet med beskrivningen i kapitel 4.2.
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4.3.2. Ovriga atgarder

I anslutning till 6ppningar i stidngslet vid trafikplatserna anlaggs viltuthopp for vilt som rikat hamna
pa fel sida om faunasténgslet i enlighet med beskrivningen i kapitel 4.2.

5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

Nir de planerade faunadtgiarderna genomfors kommer risken for att vilt tar sig upp pé vagstrackan att
minska. Detta gor att trafiksikerheten forbattras och trafikanterna kan uppleva vigen som tryggare.

5.1.1. Trafiksakerhet

Utmed striackan har det intriaffat ménga viltolyckor, sirskilt diar det finns 6ppningar i stangslet, vilket
indikerar att det finns ett behov for viltet att passera végen pa ett sikert sétt. De planerade
faunadtgiarderna kommer att minska risken att djur hamnar pa fel sida av viltstiangslet samt forbattra
mojligheterna for djur som hamnat pa fel sida att ta sig ut. Detta gor att projektet bedoms medfora
positiva konsekvenser pa trafiksiakerheten langs med strackan.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Den forbattrade trafiksdkerheten och tryggheten for trafikanterna pa E22 bidrar till att utveckla
transportsystemet. Detta medfor smé positiva effekter for den lokala och regionala utvecklingen.

5.3. Landskapet

Beroende pa hur nytt faunastingsel dras, kan landskapsbilden paverkas pa olika satt. Exempelvis kan
befintlig vegetation behova réjas precis dar stangslet ska g. For att minska stingslets paverkan pa
landskapsbild och miljovirden exempelvis norr om Horby ar det viktigt att dess stracknings anpassas
till de varden som finns utmed strackan. Dar atgiarder foreslas bor det befintliga markskiktet
aterstillas sa att dtgdrderna smalter battre in. For att skynda pa aterstéllningen av den magra
angskaraktiren kan gles sprutsadd med dngsfro utforas. Detta bor dven gilla vid viltuthopp som
placeras i betes- eller angsmark.

Vid trafikplats Ekerod kan dtgirder for viltstangsel komma att péverka det visuella intrycket i nagot
hogre grad eftersom atgidrderna ar mer omfattande. Vid viltuthoppen laggs magra massor ut for att
ddmpa en alltfor kraftig vegetation eller slyuppslag.

Viss paverkan pa landskapsbilden kan vintas i samband med att befintliga portar faunaanpassas da
skdarmar malas och stdnkskydd sitts upp.

Den mest patagliga paverkan av landskapsbilden bed6ms bli i det landskap dar den planskilda
faunapassagen planeras. Omradet for faunabrons lige har flera naturliga héjdpartier, vilket dr en
fordel ur landskapsbildssynpunkt. Befintlig skogsmark hjalper dven till att f4 faunabron att smailta in
visuellt. En stor del av den befintliga vegetationen pa den norra sidan av E22 kan bevaras, vilket ar till
stor fordel eftersom det ofta tar ldng tid for nyplanterade trad och buskar att vixa till sig. Norr om E22
vaxer en rida med 16vblandskog av fraimst bjork som skyddar den dldre bokskogen i nordvist (Figur
37). Eftersom en stor del av ridédn kan bevaras bedoms konsekvenserna for landskapsbilden norr om
E22 bli begriansade.
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Figur 37. Principskiss 6ver faunabrons gestaltning som visar hur l6vskogen i norr bevaras samt hur mycket av skogen i séder
som pdverkas av nya slédnter.

I byggskedet medfor den tillfilliga vagen forbi byggarbetsplatsen stor paverkan pa landskapsbilden
soder om E22. Hiar kommer en stor del av skogsbestindet att behéva avverkas och omfattande
masshantering utforas bade i samband med att den tillfdlliga vigen anlidggs, men kanske framforallt
nér sldnter mot faunabron byggs upp och den befintliga kullen h6js. Masshanteringen medfor att
befintlig skog inte kan sparas pa kullen eller i omradet for den tillfalliga vagen.

For att ddmpa intranget kan de nya slianterna langst i soder planteras med samma typ av lI6vblandskog
som finns intill omrédet (Figur 37). For att minska brons markintrang kommer slianterna narmast
brostéden, mot végen, bli sd pass branta att det dr svart att fa dngssadd eller planteringar att fasta pa
dem. Det kan darfor bli aktuellt att tdcka dessa ytor med sprangsten. For att minimera inslag av
sprangsten intill bron, som bryter mot befintlig landskapsbild, kan som alternativ foreslds angsmatta
som fasts med kokosmatta vid brostoden.

Uppe pa bron sés dngsfro i de magra massorna och grupper med inhemska buskar planteras. Pa
slanter 14ggs avbaningsmassor (se Figur 37). P4 och intill faunabron placeras stenrosen och block ut
som anknyter till dessa inslag i landskapet runt bron. Dessa inslag gynnar dven kraldjur och smavilt.
Stammar av trad som avverkas kan laggas ut for att fraimja forekomsten av déd ved.

Sammanfattningsvis bedoms vigplanens paverkan pa landskapsbilden vara begriansad pa de flesta
omradena, med undantag for faunabron, som kan komma att bli ett nytt landmarke.
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5.4. Miljo och halsa

5.4.1. Naturmiljo

Riksintresse

I den vastra grinsen av vagplanen kommer faunastingslets anslutning mot bron 6ver den korsande
ging- och cykelvigen att anlaggas strax inom griansen for riksintresset Odlingslandskapet pé
Linderodsdsen (N34). Riksintressets varden bedoms inte paverkas av detta.

Generellt biotopskyddade objekt

Atta biotopskyddade objekt i form av stenmurar och stenrdse paverkas vid anldggandet av nytt
faunastingsel, eftersom stenar kommer tas bort frdn del som hamnar inom det nya vigomrédet.
Atgirden innebir en habitatforlust eftersom murarna kortas med totalt cirka 16-20 meter. Det 4r
begriansade strackor pa respektive mur invid vigen, varfér konsekvensen fér naturmiljon bedé6ms som
liten.

Angs- och betesmarksobjekt
En betesmark med falt-ID DSE—-RKO grinsar till arbetsomradet for nytt viltstangsel. Objektets
naturvirden bedoms inte paverkas av arbetet.

Gron infrastruktur

Vigplanen gransar till stodhabitat och vardekdrna for grismarker. Omradena bedéms inte paverkas av
atgirderna eftersom virdena inom objekten bestar. Vastra delen av vigplanen gar dven inom
vardekarnor for ek och ddellovstrad i 6ppna landskap. Det finns 16vtrad som behover fillas inom
vardekarnorna for att sdtta upp nytt stangsel, men det handlar om ett fatal trad i forhallande till
vardekarnornas storlek, som dessutom &r starkt paverkade av nirheten till vig E22. Traden narmast
vagen i den paverkade delen av virdekidrnorna utgors frimst av ung till medelgrov ek, bjork intill
hagmarker och en del medelgrov al. Den negativa paverkan pa viardekarnor for ek och ddellovskog i
oppna landskap bedéms darfor som liten.

Paverkan pa berorda viardetrakter bedoms sammanfattningsvis som obetydlig d& endast ett fatal trad
kommer fillas och inga virden kopplat till grasmarker bedéms paverkas.

Artskydd

Inga naturvardsarter identifierades under naturviardesinventeringen. Artférekomster som rapporterats
i Artportalen och som vixer i nirheten av planerade arbeten ar backtimjan i projektets vastra del samt
gronvit nattviol och gullviva vid trafikplats Ekerod.

e Forekomsten av backtimjan ar inrapporterad med 300 meters noggrannhet och det ar angivet
att den finns i kraftledningsgatan. Ledningsgatan och punkten for forekomsten ar utanfor
vagplaneomradet och forekomsten bedoms darmed inte beroras av projektet.

e Sannolikheten att gullviva finns kvar pa platsen idag bedoms som liten dé en parkeringsplats
for lastbilar har anlagts pa platsen dar gullviva rapporterats. Det har ocksé gétt 1ang tid sedan
arten noterades pa platsen.

e Rapporten om Gronvit nattviol har gjorts pa en plats cirka 30 meter fran planerat viltstangsel
och med tio meters noggrannhet. Det kan darfor antas vara sikert att forekomsten inte
kommer paverkas av arbetena. Dar gullvivan och den gronvita nattviolen rapporterats ska
endast nytt viltstangsel anldggas, vilket inte innebar négra storre markingrepp.

Artforekomsterna bedoms darmed inte paverkas av planerade atgirder.

Ovriga arter som rapporterats bedéms inte paverkas dé de ir rapporterade med lingre avstind frin
planerade atgarder eller ar djur som inte ar direkt knutna till platserna dir de rapporterats.
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Invasiva arter

Jatteloka och blomsterlupin har rapporterats i Artportalen pa platser inom eller i nira anslutning till
vagplanen. Massor innehéllande dessa arter behover hanteras separat i byggskedet for att undvika
spridning.

Naturvérdesinventering

Faunabron kommer att byggas inom ett av de naturviardesobjekt som identifierades vid
naturvardesinventeringen. Naturvirdesobjekt 9 har tilldelats patagligt naturviarde pa grund av
forekomsten av grova trad och dod ved, vilka fraimst forekommer i objektets sédra del. Faunabron
kommer byggas inom objektets norra del, nirmast vigen, vilket 4r en relativt trivial del av objektet
med ung skog som har med lagre virden dn resterande objekt. Paverkan pa naturvirdena bedoms
darfor som sma.

De biotopskyddade objekten och de invasiva arterna som noterades vid naturvardesinventeringen vid
platsen for den planskilda faunapassagen kommer inte paverkas av vagplanen.

I det fall da forsiktighetsatgarder och aterstéillning gors inom projektet bedoms paverkan pa
naturvirdena sammantaget som sma.

Vilt

De hoga trafikflodena pa E22 medfor att vagen redan idag utgor en barridr for vilt. Uppsattande av
stiangsel norr om Horby och vid trafikplats Ekerod kommer stidrka denna barridar, men minskar
samtidigt risken for viltolyckor och ddrmed mortaliteten for vilt.

For att minska viagens och stiangslets barridreffekt foreslas en ny faunabro samt faunaanpassning av
tre broar. For att skapa goda forutsattningar fér den nya faunabron foreslas att fotgdngarna utmed
Skéneleden dven fortsatt korsar E22 vid trafikplats Ekerdd si att de inte riskerar att stora viltet vid
faunabron. Vilt anvinder faunapassager diar enstaka manniskor passerar, men viltet anpassar tiden for
passage sa att de inte dr dar samtidigt som méanniskor. Enstaka stérningar av manniskor bedoms inte
dventyra faunabrons funktion, men férutsattningarna for viltet blir bast om manniskor och vilt
hanvisas till olika passager.

De foreslagna atgarderna upphéver stiangslets barriareffekt, forutom i vigplanens vistra del dar det
finns en aterstdende barridr norr om Horby pa cirka 0,8 km.

Det ar framst rddjur som ror sig 6ver vigen norr om Horby. Radjur har relativt sma hemomréden, och
passager over viagen sker generellt fraimst inom hemomraden som breder ut sig pa bada sidor av viagen.
Olycksstatistik visar att det finns en hog koncentration av radjursolyckor vid trafikplats Horby N.
Trafikintensiteten pa vigen som passerar under E22 i trafikplatsen (viag 1086) ar for hog for att det ska
vara lampligt med en samférlagd faunapassage (cirka 8oo fordon/dygn) och det bedéms darfor inte
vara lampligt att skapa ett viltstrak hir. Forutsattningarna for en faunaanpassning ar dessutom daliga
eftersom géng- och cykelvigen ar belyst och ligger pd en annan niva dn den intilliggande vagen, avskild
med ett ricke.

Uppsittande av faunastingsel medfor att radjuren kommer anpassa sina hemomréden till
stangslingen pé respektive sida av viagen. Spridning i landskapet och genutbyte kommer ske via de
individer som hittar faunapassagerna och bedéms inte medfora nagra negativa konsekvenser for
radjursstammen.

Olycksstatistik visar att dlgar framst korsar E22 vister om denna végplan. Passager med ilg
forekommer dven vid trafikplats Ekerdd dar en ny faunabro planeras. Vildsvin ar generellt mindre
krasna med avseende pd passagernas utformning dn vad &lg och radjur ar och korsar darfér sannolikt
vagen diar mojlighet ges, exempelvis i trafikplatsen vid Hérby N och via trumbroar anpassade for
minniskor och boskap. Atgirderna bedoms dirmed inte medféra nagra negativa konsekvenser for #lg-
eller vildsvinsstammen. Kronhjort ar generellt mycket forsiktiga att borja anvinda nya passager och
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stiller hoga krav pa utformning men de kommer efter en tids tillvinjning sannolikt anvinda den nya
faunapassagen.

Faunaanpassning av befintliga broar samt anldggande av en ny faunapassage forbattrar mojligheten
for vilt att korsa vigen pa ett sdkert sétt och viltuthopp medfor att vilt som rdkat komma in pa vagen
kan komma ut fran den stiangslade vigen igen.

De planerade dtgarderna bedéms sammantaget medféra positiva konsekvenser for vilt.

5.4.2. Kulturmiljo

Riksintressen

Inom riksintresseomradet Fulltofta - Nunnds (beteckning M67) finns idag redan en modern trafikplats
till vilken foreslaget faunasténgsel innebar en mycket liten dndring. Planerade atgirder inom
riksintresseomradet bedoms inte skada utpekade kulturhistoriska viarden eller visuella samband.

Regionala och lokala véarden

Utredda atgarder beror utpekade kulturhistoriska virden i mycket liten utstrackning. Vid Hérby
innebar forslaget mycket liten paverkan. Vagen E22 utgor redan en modern trafikled som delvis har en
barriareffekt i det historiska landskapet. I strackans norra del skiljs dessutom kulturlandskapet fran
stora delar av vagmiljon genom skogsridaer. Uppsittande av vilt- och faunastingsel lings med delar av
vagen kommer darmed inte paverka utpekade kulturhistoriska virden. Inga visuella samband bryts
eller pdverkas av denna typ av stiangsel.

Planerade atgarder pa befintliga planskilda passager bedoms inte innebdra nigon paverkan pa
utpekade kulturhistoriska varden.

En ny faunapassage ar planerad i narheten av en dldre historisk viagstrackning som tidigare blivit
avskuren av vig E22. Atgirden bedéms inte innebira nigra negativa konsekvenser for kulturhistoriska
varden.

Fornlamningar

I samband med de planerade dtgirderna riskerar flera lagskyddade fornlamningar att paverkas,
antingen direkt genom intrang i deras registrerade ytor eller indirekt genom intrang i deras
fornlimningsomraden, det vill siga skyddsomrade runt registrerad lamning. Atgirderna placeras nira
befintlig vag och bedoms darfor inte paverka upplevelsen av fornlamningsmiljoerna i samspel med
landskapet.

Tre fornlamningar berors direkt av de planerade atgarderna genom att det nya faunastiangslet och det
kompletterande viltstingslet planeras att dras i utkanten (men innanfor) de registrerade
fornlamningarnas lagskyddade ytor. Dessa lamningar utgors av fossil dker (L1989:2272), gravfalt
(L1989:3110) och fossil aker (1.1989:3093), se Figur 38. D4 atgirderna ar av begriansad omfattning och
endast sker i utkanten av lamningarna bedoms péaverkan pa de stora, fossila akermarkerna vara liten.
Eventuellt kan enstaka r6jningsrose behova tas bort. Paverkan pa gravfiltet ar storre, eftersom
lamningen dr mer kinslig dd den ar ytméssigt mindre, innehaller endast sju gravar och det finns en
risk att enstaka gravanldggning méste undersokas och tas bort. Stangsel bor om mojligt dras utanfor
registrerade fornlamningar for att undvika skador pa synliga objekt. Alla dtgarder inom och néra
fornlamning kraver tillstdnd i enlighet med kulturmiljélagen (KML kap 2).
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Figur 38. Fornldmningar vid planerade dtgdrder.

En milsten i trafikplats Horby N som utgor fornlamning (1.1989:2175) ar beldgen endast ca 4 m fran
planerat nytt faunastingsel. Skador eller borttagande av milstenen bedéms kunna undvikas, under
forutsittning att den hiagnas in under byggtid. Faunasténgslet foreslés att dras pa baksidan av
milstenen sa att den fortsatt ar synlig fran vigen och for att bidra till forstaelsen om den historiska
vigstrackningen. Atgirder nira fornlimning kriver tillstind i enlighet med kulturmiljélagen (KML).

Planerade atgiarder for kompletterande viltstangsel ar pa ett par platser inom 50 m fran registrerade
fornldmningar och riskerar darigenom att paverka dessa fornlamningars skyddsomréden (sa kallade
fornldmningsomraden). Det giller en fossil dker (L1989:6135) ca 15 m frén planerad dtgard, sydvast
om trafikplats Ekerod, samt milstolpe (L1989:3592), ca 27 m frin planerad &tgird. Atgirderna kan
eventuellt krava tillstdnd enligt KML och skall darfor samradas med Liansstyrelsen for utlatande om
detta. Bedomningen ar att lamningarna kan bevaras och paverkan ar dirmed mycket liten.

Planerade atgiarder gar pa tre platser nira tre objekt av typen mdjliga fornldmningar och évriga
kulturhistoriska ldmningar (OKL) som finns registrerade i Fornsok. Dessa dr en kvarnlimning (OKL
L1987:2289) norr om trafikplats Horby, en bytomt (m6jlig fornldmning 1.1989:3012) s6der om
trafikplats Horby samt ett fardvigssystem (OKL L1987:4964) norr om trafikplats Linderdd.

Kvarnlamningen harror fran Slagtofta skvaltkvarn och aterfinns endast 5-10 m fran platsen for nytt
faunastéangsel. Den riskerar diarmed att paverkas. Utifran beskrivningen i Fornsok har kvarn funnits pé
platsen sedan atminstone 1700-talet vilket gor att lamningen egentligen bor vara registrerad som
fornlamning och vara tillstdndspliktig. Tillstandsplikten géller &ven omradet runt kvarnen, varfor
samrad kring denna lamning bor sokas hos Lansstyrelsen for att f ett utlditande om dess antikvariska
beddmning och behovet av tillstind. Bytomten (efter Slagtofta) befinner sig ca 35 m fran planerad
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atgird och dr idag bebyggd. Denna bedoms inte paverkas av atgidrderna. Fardvagssystemet (dldre
vagbankar) finns ca 10 m frin planerad &tgard. Limningen ar tydlig och redan avklippt i samband med

tidigare viagarbeten. Den bedoms inte péverkas av planerad tgird sé ldnge hansyn tas till den under

byggskede. I Tabell 3 nedan sammanfattas bedomd péverkan pa fornldamningar och 6vriga

kulturhistoriska lamningar.

Ansokan om ingrepp i fornlamning skickas till Lansstyrelsen nér placeringen av stiangsel och 6vriga
faunaatgirder ar helt klar och omfattningen av de markingrepp som kravs ar faststélld.

Tabell 3. Bedémd pdverkan pad forn- och kulturldmningar

Placering

Vaster om tpl Horby, norra
sidan (nytt faunastangsel)

Utmed E22, norra sidan
(nytt faunastangsel)

Utmed E22 vaster om tpl
Horby N, norra och sodra
sidan (nytt faunastangsel)
Utmed E22, Tpl Horby N
(nytt faunastangsel)

Utmed E22, Tpl Ekerdd
(kompletterande viltstangsel)

Utmed E22, Tpl Ekerdd
(kompletterande viltstangsel)

Tpl Horby, norra sidan
(nytt faunastangsel)

Tpl Horby, sédra sidan
(nytt faunastangsel)

Utmed E22, Tpl Linderod
(nytt viltuthopp)

Beskrivning

Fornlamning,
fossil aker

Fornlamning,
gravfalt

Fornldamning,
fossil aker

Fornldamning,
vagmarke
(milsten)

Fornlamning,
fossil aker

Fornlamning,
vagmarke
(milsten)

Ovrig
kulturhistorisk
lamning, kvarn

Majlig
fornlamning,
bytomt

Ovrig
kulturhistorisk
lamning,
fardvagssystem

Paverkan

Ingrepp i fornlamning. Enstaka réjningsrose
som ingar i fornlamningen kan behdva tas
bort.

Ingrepp i fornlamning. Enstaka stensattning
som ingar i fornlamningen kan behova tas
bort.

Ingrepp i fornlamning. Enstaka eller ett flertal
réjningsrésen som ingar i fornlamningen kan
behova tas bort.

Vagmarket mycket ndra atgard men kan
undvikas. Skyddas under byggtid. Risk for
paverkan pa fornldmningsomradet
(skyddsomrade).

Fornldamningen &r beldgen ca 15 m fran
atgarden. Risk for paverkan pa
fornlamningsomradet (skyddsomrade).

Fornlamningen &r beldgen ca 27 m fran
atgarden, pa motsatt sida av vagrampen. Ingen
paverkan.

Kvarnlamningen ar beldgen ca 5-10 m fran
atgarden. Ldmningen bedoms egentligen vara
en fornldamning och darmed risk for paverkan
pa fornlamningsomradet (skyddsomrade).

Bytomten ar beldgen langt fran atgarden. Kan
undvikas. Ingen paverkan.

Véaglamningen beldgen nara atgard men
beddms kunna undvikas. Visa hansyn under
byggtid. Ingen paverkan. Ej tillstandspliktig.

Objektsnummer
fran Fornsok

L1989:2272

L1989:3110

L1989:3093

L1989:2175

L1989:6135

L1989:3592

L1987:2289

L1989:3012

L1987:4964
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5.4.3. Rekreation och friluftsliv

Trafiken pa E22 medfor att vigen redan idag dr en barriar som endast korsas i planskilda korsningar.
Uppsiattande av vilt- och faunastiangsel 1angs med viagen kommer darmed inte paverka mojligheten att
rora sig i landskapet. Projektet kommer inte péverka Skdneledens eller Bastslingans strackningar.
Vagplanen kommer inte heller paverka mojligheten att ta sig till Fulltoftaomréadet.

Projektet bedoms sammantaget inte medfora nagra konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

544, Naturresurser

Uppsittande av stangsel och viltuthopp kommer att ske i direkt anslutning till befintlig vig och
forandrar darmed inte tillgidngligheten till intilliggande jordbruks- och skogsmark eller mdjligheten att
bruka omradena runt vigen pa ett rationellt sidtt. Skogsmark kommer att tas i anspréak for byggande av
en planskild faunapassage.

Uppsittande av faunastéingsel inom vattenskyddsomrédet bedoms leda till 6kad trafiksikerhet och
dirmed minska risken for viltolyckor inom vattenskyddsomrédet.

Projektens konsekvenser for hushallning med naturresurser bedéms vara forsumbar.

5.4.5. Geohydrologi

Uppsittande av vilt- och faunastingsel ldings med vigen och faunaanpassning av befintliga broar
kraver inga grundvattensdnkningar. Vid byggande av en ny faunabro kommer det beho6vas en tillfallig
grundvattensidnkning, men nigon permanent grundvattensiankning bedéms inte behévas.
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5.5. Paverkan under byggtiden

5.5.1. Trafik

Byggnationen av den nya faunabron innebéar en betydande péverkan pa trafiken pd E22. For att
underlitta byggnationen och undvika behovet av en totalavstdngning av E22 planeras byggnation av
en tillfallig, cirka 350 m lang, asfalterad forbifart soder om det planerade broldget. Den tillfalliga
forbifarten foreslas utformas med viagbredden 8,5 m. Detta gor att forbifarten ger en acceptabel
framkomlighet for trafiken pa E22 under hela byggtiden samtidigt som omgivningspaverkan och
kostnaden for byggnationen begrinsas. En tillfallig forbifart ar fordelaktig ur arbetsmiljosynpunkt dé
den minimerar trafiken i arbetsomrédet och mojliggor for en etablering av arbetsplatsen i anslutning
till brolaget. Detta mojliggor ett effektivt arbetssitt, vilket kan bidra till att korta byggtiden och den tid
som trafiken behover ledas pa den tillfalliga forbifarten.

-

Figur 39. Principiell utformning av tillféllig férbifart séder om E22 i det aktuella Idget.

Byggnationen av faunastingsel, viltuthopp, och nya racken kommer att ske utanfor sjdlva vigen. Detta
gor att arbetet fraimst kommer att ske i E22:s sidoomréden. I samband med byggnationerna kommer
dock arbetsmaskiner finnas i vigens sdkerhetszon, vilket gor att langsgdende energiupptagande skydd
kommer att beh6va monteras langs E22. Vid vissa arbetsmoment kommer maskiner ocksa behova
vistas pd vigbanan. Vid dessa arbeten kommer trafiken behova ledas 6ver pa motsatt sida mittracket
och/eller ett korfilt stangas av. I samband med samtliga ovanstdende arbeten kommer hastigheten pa
E22 behova sinkas. For att uppné hastighetssdnkningen kommer TMA-skydd och/eller tillfalliga gupp
behéva anvéndas.

Vid arbetena med faunaanpassning av befintliga byggnadsverk kommer korfaltet pd E22 narmast
racket att behova stingas av och skyddas med hjilp av savil langsgdende som tvirgiende barriar. Likt
ovan kommer trafiken behova ledas over i ett 6ppet korfalt forbi arbetsplatsen med siankt hastighet.
Nir arbetet ar klart genomfors motsvarande manover for korfalten pa motstdende sida. Trafiken under
respektive bro kommer behova stingas av vid tiden for arbetet for att sikerstilla att tredje man inte
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kommer till skada. Detta bedoms vara mojligt da det finns mojliga tillfartsvigar till kringliggande
omréden som inte kraver genomfart under byggnadsverken.

5.5.2. Miljo

For byggskedet giller, forutom de krav som faststills i vigplanen, Trafikverkets kravdokument
“Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” TDOK 2012:93. Dessa krav representerar en
basniva som ska uppritthallas i alla entreprenaduppdrag.

Paverkan under byggtiden bestar till stor del av tillfallig miljopaverkan som ger temporira storningar
enbart under byggtiden, eller en kort tid dérefter. Atgirderna sker till stora delar inom och i direkt
nérhet till befintligt vigomréde och bedoéms darfor endast medfora begriansad miljopaverkan.

Under byggskedet kommer mark att behova tas i ansprak med sé kallad tillfallig nyttjanderitt. Dessa
omraden i anslutning till vigomrédet kommer att behdvas for olika andamél under byggtiden,
exempelvis for mellanlagring av massor och forbiledning av trafiken vid faunabron. Mark med tillfallig
nyttjanderatt kommer att dterstillas innan den aterlamnas till fastighetsagaren.

Vid uppsittande av faunasténgsel norr om Horby kommer biotopskyddade stenmurar och stenrose att
beroras. De stenar som behover tas bort for att kunna sitta upp stingslet inom ytor med tillfallig
nyttjanderitt, totalt cirka 16-20 meter, ska laggas tillbaka efter utfort arbete.

Enligt den naturvirdesinventering som utfordes for en ny faunabro s finns det tre naturvardesobjekt
(objekt 8, 9 och 17) och ett sarskilt skyddsvart trad som péverkas direkt av den tillfalliga forbifart som
kommer leda trafiken pa E22 forbi byggarbetsplatsen for bron i byggskedet, se Figur 40.

—— Tillfallig nyttjanderatt [ Paverkansomrdde 0,1 m | | Patagligt varde N
— Ny vagratt /\ Skyddsvart trad Visst virde A
Befintlig vagratt A Sarskilt skyddsvart trad === P3tagligt vérde
[sro Naturvardesobjekt = Visst varde 0 40 80 120 160
== — N
Tillfallig forbifart - Hogt varde ©® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 40. Paverkan pd naturvéirden under byggtiden samt pdverkansomrdde fér grundvattenbortledning (0,1 meter).
Naturvérdesobjekt 8, 9 och 17 berérs samt ett skyddsvdrt trédd inom objekt 9.

Tradet som berdrs ar en vartbjork med en stamdiameter pa 70 cm. D& bjorken dven har haligheter i
stammen raknas det som ett sarskilt skyddsvart trad enligt Naturvardsverkets definition. Bjorken
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kommer behova fillas for anldggande av tillfallig forbifart. Stammen av den grova bjorken kan
forslagsvis laggas som dod ved i soligt lige i narheten, exempelvis i anslutning till faunabron.

Naturvirdesobjekt 8 innehéller dven en liten damm, omsluten av medelalders 16vtrad och enstaka
granar. Den ligger dir det planeras for en tillfillig forbifart och kommer darfor behover fyllas igen
under byggskedet. Dammen ir inte solbelyst och den bed6ms inte vara lekvatten f6r groddjur.
Objektet har tilldelats visst naturvirde. Inga artviarden noterades. Naturvirdena bedoms darfor kunna
aterskapas.

Objekt 9 har tilldelats patagligt naturviarde och kommer paverkas direkt i dess norra kant. Objektet ar
en dldre, tradbarande indga som vuxit igen under en langre tid. Vardena i objektet utgors av grova trad
och dod ved. Inga naturvardsarter kunde noteras, men sannolikt férekommer vedinsekter inom
objektet. I delen som paverkas av dtgiarder ar det den sarskilt skyddsvarda bjorken samt diket som
utgor vardena. I 6vrigt dr denna del av objektet relativt trivial med ung skog. De hogre viardena inom
objektet finns i de resterande delarna av objektet, dir det finns fler dldre och grova trad. I sédra delen
ar det dven fuktigt och finns en liten vatmark i en sdnka. Den del som berors direkt har l4gre virden dn
resterande objekt, varfor konsekvensen for naturvirdena bedoms som sma.

Naturvirdesobjekt 17 har tilldelats visst naturviarde och ar ett vattenférande skogsdike med slingrande
karaktar. Botten ar grusig och ticks bitvis av organiskt material. Den del av diket som dr narmast
vagen berors da det tillfalligt behover dras om eller ledas genom trummor under den tillfalliga
forbifarten. Diket dr hir ca 0,5 m brett. Denna del av diket ar till viss del redan vildigt paverkat. Da
dikets naturvarde endast tilldelats visst naturviarde beddms virdena enkelt kunna aterstillas.

Byggande av den nya faunabron kommer medféra en tillfallig grundvattensankning under byggskedet
for grundlaggning av brostoden. Berdkningar har gjorts for att se hur stort pdverkansomrade som
grundvattensinkningen kan medfora. Padverkansomradet, som hir har definierats som det omrade dar
grundvattennivan sdnks av med mer adn 0,1 meter i jord, illustreras 6versiktligt i Figur 40.

Inom paverkansomradet kommer grundvattennivan att sinkas fran cirka 2,8 meter invid brostdden till
cirka 0,1 meter i paverkansomradets ytterkant. PAverkansomradet ar berdknat konservativt och
paverkan ar tillfallig.

Sankningen kan medfora mindre vatten till skogsdiket (objekt 17) och eventuellt i de fuktigare
markomraden som finns i de sddra delarna av objekt 9. Eftersom grundvattennivierna normalt
varierar 6ver arstid och ar, och den paverkan som sker i byggskedet ar tillfillig, s bedoms
konsekvenserna pa naturvardena vara marginella. Som forsiktighetsatgird foreslas att det uppumpade
vattnet avleds till ndrbeldgna diken.

Det finns inga bostadshus inom det beridknade paverkansomradet. Cirka 120 meter utanfor
paverkansomradet, norr om E22, finns en fastighet med tva enskilda brunnar, en borrad och en gravd.
Séder om E22 finns ett bostadshus cirka 100 meter utanfor paverkansomrade, pa en fastighet med
djurhéllning. Denna fastighet har okidnd dricksvattenférsorjning, men kommer att utredas vidare inom
projektet. For de kdnda brunnarna inom paverkansomradet bedoms konsekvensen bli forsumbar.

Massor som harstammar frén omraden med blomsterlupin och jatteloka ska hanteras separat och pa
ett sitt som inte bidrar till spridning av arten.

Under byggtid kan buller och damning komma att stéra djurlivet under korta tidsperioder, men
konsekvenserna ar sméa dd narmiljon kring E22 redan i nuldget ar storningsutsatt. Eftersom fa
personer bor langs med den aktuella strackan av E22 dr antalet boende som blir stérda under
byggtiden mycket begréansat.

Under byggskedet ar det viktigt att arbetena sker med hansyn och avsténd till fornldimningar, sa att
inte skador pa dem uppstéar vid till exempel kérning med maskiner. For att undvika skador kan
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fornlimningarna hignas in under byggskede. Fullgott skydd ska uppratthéllas under hela tiden som
arbete pagar vid aktuella platser.

Arbete kommer att ske vid de tva platser dar Skaneleden korsar E22. I byggskedet behover darfor
sdkerstillas att gdngtrafikanterna kan passera pa ett sikert sitt.

Delar av vigplaneomrade ligger inom ett vattenskyddsomrade for Horby grundvattentdkt. Under
byggtiden ska arbetet anpassas si att skyddsforeskrifterna for vattenskyddsomrédet f6ljs. Upplag av
fororenade massor far inte forekomma inom vattenskyddsomradet. Rutiner och god beredskap ska
finnas for att snabbt atgdrda eventuella lickage av brénsle eller smorjmedel frin arbetsmaskiner.
Miljovianliga oljor ska anvandas i maskiner.

D4 faunabron byggs finns mojlighet att utforma en etableringsplats utmed den del av E22 som stangs
av medan trafiken hianvisas till en férbifart. Eftersom etableringsplatsen ligger pa en vattenforande
isdlvsavlagring ska, pd samma sétt som vid arbete inom vattenskyddsomrade, goda rutiner och
beredskap finnas sd att exempelvis att eventuellt lickage fran maskiner inte riskerar att férorena
grundvattnet.

5.5.3. Masshantering

Tillgangliga massor
De tillgdngliga massorna i projektet utgors av cirka 7 000 m3 fran schakt. Varav cirka 3 200 m3 utgors
av vegetationsavtagning som inte ar lamplig att anvénda for bankfyllnad.

Utifran den markmiljoprovtagning som genomforts i projektet vid laget for planerad faunabro ar den
samlade bedomningen att samtliga massor ur fororeningssynpunkt kan dteranviandas for vagandamal
inom projektet. Vid dteranvindning av dikesmassorna utanfor projektet behover dock en foregiende
anmadlan till tillsynsmyndigheten goras.

Massbehov

Projektet medfor ett totalt fyllnadsbehov pa cirka 11 500 m3 for byggnation av faunabro, tillfallig
forbifart, viltuthopp och faunastingsel. Av massbehovet utfors ca 3 200 m3 av massor till den tillfalliga
forbifarten, vilka kan &teranvindas i projektet.

Massbalans

De tillgdngliga massorna i projektet uppgar till cirka 7 000 m3 och det totala massbehovet uppgar till
cirka 11 500 m3. Av massbehovet utfors cirka 3 200 m3 av massor till den tillfalliga forbifarten, vilka
kan ateranvandas i projektet. Detta ger att det slutgiltiga massbehovet ar cirka 8 300 m3. Den typ av
massor som behovs for motfyllnad vi faunabron samt barlager och forstarkningslager till den tillfalliga
forbifarten saknas i projektet. Detta tillskottsbehov utgér cirka 4 200 m3. Nar dessa massor har
tillforts projektet uppgar det aterstdende slutgiltiga massbehovet till cirka 4 100 m3, férutsatt att det
som tillfors for den tillfalliga forbifarten ateranvinds. Detta ger att ca 2 900 m3 av de tillgéngliga
massorna inte behévs i projektet.

De massor som tillfors projektet ska vara jungfruliga eller i likhet med omradets bakgrundshalt.
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6. Samlad beddmning

6.1. Transportpolitiska mal

Inom funktionsmélet Tillgdnglighet, finns féljande precisering som &r relevant i projektet
(maluppfyllnad kommenteras i kursiv stil):

e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

o Projektet innebdr att trafiksckerheten forbdttras och antalet viltolyckor minskar.
Detta gor trafiksystemet mindre storningskdnsligt och 6kar trafikanternas trygghet.

Inom hiansynsmalet finns féljande preciseringar som ar relevanta i projektet:

e Antalet omkomna inom vigtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade minskas
med en fjairdedel mellan 2020 och 2030.

o  Projektet bedoms bidra till mdlet genom att fdrre djur tar sig upp pa E22 och
befinner sig i direkt anslutning till vdgen, vilket bidrar till att risken for viltolyckor
minskar. Den minskade olycksrisken gor att Gtgdrden bedéms medfora att antalet
doda och svart skadade minskar.

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmélet Begridnsad klimatpaverkan nis genom en
stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila brianslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta oberoende av fossila brinslen.

o  Projektet medfor ingen fordndrad trafikering av vdgen, men leder i och med
ombyggnaden till 6kade CO2-utsldpp i samband med byggnationen, vilket pdverkar
madlet negativt.

e Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for milj6 och 6vriga
miljokvalitetsmél nds samt till 6kad hélsa. Prioritet ges till de miljépolitiska mél dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for majligheterna att na uppsatta mal

o Den planerade faunapassagen bidrar till att minska E22:s barridreffekt och till att
stdrka den biologiska mangfalden i omrddet.

6.2. Miljokvalitetsmal

De svenska miljomaélen finns definierade i proposition 2009/10:155 "Svenska miljémal - for ett
effektivare miljoarbete”. Det 6vergripande miljopolitiska mélet ar att till nista generation lamna 6ver
ett samhdlle dar de stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta.

Riksdagen har med utgdngspunkt i detta antagit ett generationsmaél och sexton miljokvalitetsmal som
ar formulerade utifrdn den miljopaverkan naturen antas téla och som definierar det tillstand for miljon
som miljoarbetet ska sikta mot.

De miljomél som bedémts vara relevanta att folja upp i detta projekt ar listade i Tabell 4.
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Tabell 4. Projektets paverkan pa relevanta miljiomdl. Foérkortade utdrag ur miljimdlen redovisas i kursiv stil.

by

N\

Begransad

klimatpaverkan

Halten av vixthusgaser i atmosfiren ska stabiliseras pd en niva som innebdr att mdanniskans
paverkan pé klimatsystem inte blir farlig. Mdlet ska uppnds pa ett sGdant sdtt och i en sGdan takt
att den biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sdkerstdlls och andra mdl for
hallbar utveckling inte dventyras.

Projektet paverkar inte trafikflodena pé vdgen, men i byggskedet kommer arbetsmaskiner anviandas
och material att forbrukas. Vid framtagande av material och vid forbranning av brinsle som kommer
fran fossila killor bildas fossil koldioxid, vilket motverkar miljomalet.

Levande sj6ar och

vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt héllbara och deras variationsrika livsmiljéer ska
bevaras. Naturlig produktionsformdga, biologisk mangfald, kulturmiljovdrden samt landskapets
ekologiska och vattenhushdllande funktion ska bevaras, samtidigt som forutsdttningar for
friluftstiv vdrnas.

Projektet paverkar inte uppfyllandet av miljomalet eftersom berdrda vattenmilj6ers varden och
funktion bedoms kunna &terfas efter avslutad ombyggnad.

Grundvatten av god

kvalitet

Grundvattnet ska ge en sdker och hdllbar dricksvattenforsorjning samt bidra till god livsmiljo for
vdxter och djur i sjéar och vattendrag.

I byggskedet kommer grundvatten behéva ledas bort vid byggande av en ny faunabro, men det ar inte
aktuellt med ndgon permanent grundvattensiankning inom projektet. Uppsittande av faunasténgsel
och viltuthopp inom vattenskyddsomradet bedoms inte paverka maélet att uppna grundvatten av god
kvalitet.

4

i

Levande skogar

Skogens och skogsmarkens vdrde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt som den
biologiska méangfalden bevaras samt kulturmiljévdrden och sociala virden vdrnas.

Mélet motverkas av att vigplanen tar skogsmark i ansprak. De aktuella ytorna ar begransade och i
direkt narhet till befintlig infrastruktur. Skogens virde for biologisk produktion, dess kulturvirden
eller sociala viarden bedoms inte péverkas. Vagplanen bedoms darmed varken bidra till eller
motverka miljomalet.

Ett rikt vaxt- och

djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hdllbart sdtt for nuvarande och framtida
generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska
vdrnas. Arter ska kunna fortleva i ldngsiktigt livskraftiga bestdnd. Mdnniskor ska ha tillgang till
god natur- och kulturmiljo.

Végplanen berdr biotopskyddade murar och stenrose, vilket bedoms ha liten negativ miljépaverkan.
Nytt fauna- och viltstiangsel forstirker viagens barridreffekt, men en ny faunabro och
faunaanpassning av portar bidrar till vilts rérlighet i omradet. Végplanen bedoms inte motverka
miljomaélet.
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6.3. Projektmal

Oka trafiksékerheten

Projektet bidrar till att forbattra trafiksikerheten genom att farre djur tar sig upp pa E22 och befinner
sig i direkt anslutning till vigen. Det bidrar till att trafiksdkerheten 6kar genom att risken for
viltolyckor minskar.

Minska barriareffekten for djuren

Barridreffekten for djuren minskar genom att befintliga portar faunaanpassas och en ny faunabro
byggs. Atgirderna bidrar till att det blir littare for viltet att korsa E22 pa ett sikert sitt. Passagerna
bidrar till att kompensera for den 6kande barridreffekt som uppstéar nir stangslingen kompletteras
langs strackan Horby-Linderdd.

Begransa trafikstorning i storsta mojliga man under projektets genomforande

Det arbetsmoment som kan péverka trafiken pa E22 mest ar byggande av en planskild faunabro 6ver
vagen. Trafikstorningarna begransas genom att en forbifart anliggs for den forbipasserande trafiken
forbi arbetsplatsen. Hastigheten kommer vara sankt pa forbifarten, men medfor att trafiken 4nd& kan
trafikera E22.

Inga arbetsplatsolyckor under projektets genomférande
Genom anldggande av en tillfillig forbifart for den forbipasserande trafiken vid byggnationen av
faunabron minskar risken for arbetsplatsolyckor under projektets genomforande.

7. Overensstammelse med miljobalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

7.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hansynsregler enligt kapitel 2 dr en grundldaggande férutsittning i arbetet med
att ta fram vagplanen. For skyddsétgarder och forsiktighetsmatt ar skilighet ett centralt begrepp som
innebdr att nyttan ska bedémas och jamforas med kostnaderna.

Bevisbdrdsregeln

I detta projekt har Trafikverket beaktat regeln genom de inventeringar som gjorts i samband med
vagplanen, miljobeskrivningen och miljosdkringen. Arbetet fortsitter med framtagandet av
forfragningsunderlag, dispensansokningar och samrad med tillsynsmyndigheter. Kontroll- och
uppfoljningsprogram kommer att tas fram vid behov, och anvindas under bygg- och driftskedet.

Kunskapskravet
Kunskap har samlats in under inventerings- och projekteringsskede, samt i arbetet med vigplan och
miljobeskrivning.

Forsiktighetsprincipen

Risker och mojliga miljoskador har identifierats och atgarder for att motverka dessa har tagits fram
under arbetet med miljobeskrivning samt miljésikring. Atgirderna har arbetats in i vigplanen och
planeras foras vidare i arbetet genom att inarbetas i forfragningsunderlaget. Arbetet med miljosiakring
foljer hela vagplaneprocessen fran vagplan till driftskede.
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Produktvalsprincipen
Trafikverket arbetar med héllbart byggande och har faststillda krav for material och varor med
avseende pa farliga &mnen.

Hushallinings- och kretsloppsprincipen
Massor ateranvands i projektet sa langt det ar mojligt med avseende pa massornas tekniska
egenskaper.

Lokaliseringsprincipen
Lokaliseringen av faunabro, stingsel och atgarder pa befintliga broar har studerats och utvérderats, se
kap. 4.1.

Ansvar for att avhjalpa skada
Trafikverket tar fram uppfoljningsprogram for att ha majlighet att identifiera framtida skador sa att
dessa kan omhéndertas.

7.2. Miljokvalitetsnormer

Det planeras inte for ndgra grundvattensankningar eller storre schaktningsarbeten i narheten av
grundvattenforekomsterna. De utpekade grundvattenférekomsterna bedoms darfor inte kunna
paverkas vare sig kvantitativt eller kvalitativt av de planerade atgarderna.

7.3. Hushallning med naturresurser

Miljobalkens grundldggande och sarskilda hushéallningsregler enligt kapitel 3 och 4 ska tillimpas i
arbetet med vigplanen. Mark- och vattenomraden ska anvindas for det eller de andamal for vilka
omraden ar mest limpade med hinsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Foretrade
ska ges sddan anvindning som medfér en fran allmén synpunkt god hushallning. Omraden som ar av
riksintresse ska skyddas mot pataglig skada. Det anges dven att jord- och skogsbruk ar av nationell
betydelse.

Vagplanen medfor att atgarder planeras inom riksintresseomrade for kommunikationer, naturvard,
kulturmiljovarden och friluftsliv.

e Planerade atgirder minskar risken for viltolyckor, vilket bedéms stirka E22, som &ar utpekat
som riksintresse for kommunikationer.

e Uppsittande av faunastingsel strax innanfor gransen for riksintresset Odlingslandskapet pa
Linderddsasen (N34) bedoms inte paverka naturvirdena i riksintresset.

e Riksintresset for friluftsliv Frostavallen-Ringsjon-Fulltofta (beteckning FM 06) bedoms inte
paverkas eftersom projektet inte paverkar majligheten att rora sig langs leder eller
strandomraden, och inte heller medfor nagon forsamring av vattenkvaliteten i omrédet.

e Inom riksintresseomradet Fulltofta - Nunnds (beteckning M67) finns idag redan en modern
trafikplats. Planerade atgarder inom riksintresseomradet bedoms inte skada utpekade
kulturhistoriska varden.
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Figur 41. Riksintresseomrdden utmed E22 mellan H6rby och Linderdd.

Arealen skog och jordbruksmark som tas i ansprak under bygg- och driftskedet bedéms som sma och
inga naimnvarda negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Uppsittande av faunastingsel inom vattenskyddsomradet bedoms minska risken for viltolyckor pa
vagen.

For den nya faunabron finns risk att grundvattennivierna paverkas lokalt under byggskedet vid
grundliggning av brostéden. Nagon permanent grundvattensiankning 4r dock inte aktuell.

8. Markansprak och pagaende markanvandning

Viagplanen for "E22 Malmo-Kristianstad, delen Horby-Linderod, Faunaatgarder” reglerar
vagstrackans om- och utbyggnad. Markansprak redovisas i samrédsskedet pé illustrationskartorna. I
granskningsskedet kommer vdgplanen att kompletteras med plankartor och fastighetsforteckning
ddr det exakta markansprdkets storlek framgdr.

For ombyggnad av vigen giller viaglagen och mark for vigomrade tas i ansprak med véagrétt eller
inskrankt vagratt. Vagratten ger viaghéllaren rétt att anvinda mark eller annat utrymme som behovs
for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vigritten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

59



8.1. Permanent markansprak vag

Mark som behovs permanent for vagen och dess vaganordningar tas i ansprak med vagratt.

Planbeskrivningen kommer i granskningsskedet att kompletteras med uppgifter om hur mycket
mark som tas i ansprdk med vdgrditt.

8.2. Tillfalligt markansprak — nyttjanderatt under byggtiden

Mark som behdvs tillfalligt under byggtiden for vigomrade, tas i ansprik med tillfallig nyttjanderatt.
Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kan anvandas for:

o Tillfallig nyttjanderatt for byggande av bro och férbiledning av trafik.

o Tillfallig nyttjanderatt for upplag av massor, justering av slianter samt byggande av
viltstangsel.

Planbeskrivningen kommer i granskningsskedet att kompletteras med uppgifter om hur mycket
mark som tas i ansprdk med tillfdllig nyttjander<dtt.

Tiden for tillfallig nyttjanderatt giller under byggtiden, dock 1angst till och med tre ménader efter
slutbesiktning. Aterstillande av den mark som tillfilligt anvinds hanteras i avtal med
fastighetsigaren. Byggtiden uppskattas till 1 ar, med byggstart 2027.

9. Fortsatt arbete

9.1. Tillstdnd, anmalan och dispenser

Vissa verksamheter och dtgérder enligt en faststilld vagplan dr undantagna fran krav pa prévning
enligt miljobalken. Det giller dispens fran strandskyddet, fran det generella biotopskyddet samt
anmalan for samrad for atgarder som kan vasentligt fordandra miljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.
Dessa hanteras genom samrad i vagplaneprocessen.

I detta projekt har samrdd med lansstyrelsen skett i enlighet med vigplaneprocessen. Inga omraden
med strandskydd berors av vigplanen.

Atta objekt (stenmurar och stenrése) som omfattas av det generella biotopskyddet paverkas av de
planerade arbetena. Stenar kommer permanent tas bort i den del narmast vigen som kommer bli nytt
viagomrade (totalt cirka 16-20 meter). En del av stenarna kan exempelvis ldggas som sma rosen i
anslutning till den nya faunabron for att framja for kraldjur och smévilt. Trafikverket har inte ritt att
ta ny mark i ansprak for kompensationsatgarder. Kontakt ska darfor tas med markagare for att hora
om det finns intresse att bygga pa eller komplettera befintliga murar invid vigen. De stenar som i
byggskedet behover avldgsnas for att kunna sitta upp faunastangslet (inom ytor for tillfallig
nyttjanderitt, ytterligare cirka 16-20 meter mur) ska laggas tillbaka efter utfort arbete.

Stenmurar ar viktiga som 6vervintringsplats for manga arter, till exempel groddjur och kraldjur. Som
forsiktighetsatgard kommer nedplockning av stenmurar darfor undvikas under djurens huvudsakliga
overvintringsperiod, det vill sdga under perioden oktober-mars.

Trad och buskar kommer att tas ner f6r bland annat byggande av tillfallig forbifart och for
faunapassagen. Som forsiktighetsatgird kommer fallning av trad forsoka undvikas under faglars
huvudsakliga hiackningsperiod (april-juli).
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Tva platser med ytvatten kommer att paverkas i byggskedet. Ungefar 100 m av diket vid faunabron
(naturviardesobjekt 17) behover antingen ledas om eller forlaggas i trummor f6r anldggande av en
tillfallig forbifart. Diket ar vid denna del ca 0,5 m brett. Medelvattenforingen bedoms vara under 1
kubikmeter per sekund, vilket innebir att atgdrden ska anmaélas som vattenverksamhet. Den tillfalliga
forbifarten kommer dven passera ett ytvatten inom naturviardesobjekt 8, vilket ddrmed behover fyllas
igen. Dammen ir cirka 4x4 meter stor med ett djup pa minst 1,5 m. Atgirden ska anmélas som
vattenverksamhet.

For schaktningsarbeten inom vattenskyddsomradet for Horby grundvattentikt kravs anmalan till
miljondmnden. Det krivs dven en anmailan till miljonamnden om det planeras for hantering av
petroleumprodukter, brandfarliga &mnen eller andra &mnen inom vattenskyddsomradet som kan
skada grundvattnet.

En tillfallig grundvattensdankning och grundvattenbortledning kommer goras i byggskedet for
byggande av brostoden for den nya faunabron. Utifran de berdkningar som gjorts, vilka varit
konservativa och darmed innehéller en sdkerhetsmarginal, sd bedoms paverkan pa naturvirdena vara
forsumbar och inga kidnda brunnar ligger inom péverkansomrédet. Eftersom det inte bedoms medféra
risk for skada pé allminna eller enskilda intressen avser Trafikverket att nyttja undantagsregel i 11 kap
12 § miljobalken.

Det ar forbjudet att utan tillstdnd fran lansstyrelsen rubba, ta bort, griava ut eller pa annat sitt dndra
eller skada en fornlamning, enligt 2 kap. kulturmilj6lagen (1988:950). De tinkta atgiarderna pa
strackan Horby - Linderdd paverkar tre registrerade fornlamningar, vilka kraver tillstind for ingrepp i
fornlimning i enlighet med kulturmiljlagen. Tillstind soks hos Linsstyrelsen. Atgirderna sker pa
flera platser néra registrerad fornlamning. Ytan runt en fornlamning kallas fornlamningsomréde och
har samma starka lagskydd som den registrerade lamningen. Dessa skyddsomraden syns inte i
Riksantikvariedmbetets kulturmiljoregister (KMR, Fornsok) utan storleken bestdms av lansstyrelsen
fran fall till fall. Vid markarbete i narheten av fornlimning beh6ver man déarfor kontakta ldnsstyrelsen
for bedomning av skyddsomradet och om tillstand beho6vs. Patréffas hittills okdnda fornlamningar i
samband med markarbeten ska dessa, i enlighet med 2 kap 10 § Kulturmiljolagen, omedelbart
avbrytas och Lansstyrelsen underrittas.

Om det under byggskedet patréffas fororenade omraden eller massor ska det anmailas och hanteras i
enlighet med 9 och 10 kapitlet miljobalken.

9.2. Uppféljning

For att sdkerstilla miljohdnsyn under bade bygg- och driftskedet av E22 delen Horby-Linderdd
kommer det att krivas ett fortsatt aktivt miljoarbete i den efterféljande detaljprojekteringen, samt i
upphandlingar och entreprenadverksamheter. Géllande lagstiftning och Trafikverkets faststillda
riktlinjer och rutiner for bygg- och anldaggningsprojekt bor sikerstilla att sa sker, exempelvis genom
att tillrackliga miljokrav stills vid entreprenadupphandlingar. Enligt Trafikverkets riktlinjer ska
miljoaspekter beaktas i entreprenadbesiktning och slutbesiktning.

9.3. Kontroller under byggtiden

Foljande atgarder bor genomforas i byggskedet:

e Vigvisning bor ske tydligt for att underldtta framkomligheten for allménheten.

e Rutiner och god beredskap ska finnas for att snabbt atgdrda eventuella lackage av bransle eller
smorjmedel fran arbetsmaskiner. Kunskap ska finnas om vattenskyddsomradets foreskrifter.
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¢ Nirboende, markégare och brukare informeras i god tid om lokalisering av
etableringsomraden och byggtrafik samt hur trafiken berédknas bli paverkad.

e Om inget annat avtalas ska ytor som anvénds for byggande av vigen (ytor med tillfallig
nyttjanderatt) aterstillas till motsvarande ursprungligt skick.

¢ Rivning ska ske pa ett sddant sitt att materialet kan ateranviandas. Miljofarliga Amnen
omhéandertas pa adekvat satt.

o Effekterna av grundvattenavledningen f6ljs upp under byggskedet.

¢ Undersokning av faglar gors fore avverkning av triad under hiackningsperioden.

¢ Schaktade massor kontrolleras med avseende pa fororeningsinnehall.

¢ Naturvardsverkets riktviarden for byggbuller (NFS 2004:15) ska foljas under byggtiden.

Sammantaget kan anges att huvuddelarna av effekterna under byggtiden till stora delar kan mildras
genom god planering och styrning i byggprocessen.

10. Genomférande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprovning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakédgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ vaglagen (1971:948).
Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det beho6vs

samt eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste foljas nar viagen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.
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Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksi skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vagen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ockséd markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vég i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighiéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allméan viag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfilligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltréde &r berdknat att
ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.2. Berdrda kommunala planer

10.2.1. Oversiktsplan

I Horby kommuns Oversiktsplan 2030, antagen ar 2016, foreslis utbyggnad av verksamhetsomriden
soder om E22 i Horby tatorts norddstra del. Det utpekade utbyggnadsomradet sammanfaller med ytor
som &ven ir detaljplanelagda, se avsnitt 10.2.1. nedan.

Kristianstads kommun har i sin 6versiktsplan Oversiktsplan 2030, som antogs ir 2013, angett en
vagkorridor for en ny strackning av E22 soder om Linderdd (diar E22 darefter har byggts) samt en
tankbar strackning av en ny jirnvagsstrackning, kallad "Diagonalen”, soder om Linderdd. Diagonalen
foreslas i 6versiktsplanen stracka sig mellan Lund och Kristianstad via Horby. Jarnvagsstrackningen
finns inte upptagen i ndgon aktuell infrastrukturplan. Mgjligheterna att i framtiden anldgga en jarnvag
langs den planerade striackningen bedoms inte paverkas av de planerade dtgiarderna langs E22.

10.2.2. Berdrda detaljplaner

Inom Kristianstads kommun berors inga detaljplaner. I Horby tatort och kommun finns lings E22 ett
antal antagna detaljplaner samt tva pagaende detaljplaner, se Figur 42 och Figur 43. De detaljplaner
som dr beldgna i anslutning till E22 4r sammanstillda i Tabell 5 nedan.
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Figur 42. Illustration av gdllande och pdgdende detaljplaner i Horby tdtort utmed E22 samt deras beteckningar.
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Figur 43. lllustration av gdllande och pdgdende detaljplaner i Hérby kommun utmed E22.

Tabell 5. Detaljplaner inom utredningsomrddet f6r vdgplanen.

Beteckning | Namn pa Planlaggning av yta Bedomning

detaljplanen vand mot E22
1266-P196, | Kv Slagtofta 1:6 Bilservice samt I detaljplanen berors ett omrade som ar
Dpl 162 m.fl. naturomrade allmén platsmark med dndamaél Natur

avsett for en ging- och cykelvag.
Omrédet berors av uppforande av
faunastingsel. Atgirden medfor ett
mindre intréng i omrédet och motverkar




inte detaljplanens syfte. Foreslagen
dtgird bedoms utgora en mindre
avvikelse fran detaljplanen och darfor
inte kriva en plandndring.

1266-P209,
Dpl 106

Slagtofta
arbetsomrade

Park

I detaljplanen berors ett omrade som ar
allméin platsmark med dndamaél Park.
Omrédet berors av uppforande av
faunastingsel. Atgirden medfor ett
mindre intrdng i omradet och motverkar
inte detaljplanens syfte. Foreslagen
dtgird bedoms utgora en mindre
avvikelse fran detaljplanen och darfor
inte kriva en plandndring.

1266-P27,
Dpl 105

Del av Slagtofta
1:6 m.fl.

Park, huvudgata och
lokalgata mot
Slagtoftavigen

Péverkas ej av vagplanen.

1266-P61,
Dpl 116

Vibyholm

Park mot
Slagtoftavigen

Péverkas ej av vagplanen.

1266-
Po2/113,

Dpl 137

Stjarneborg

Omrade som skyddar
mot storning

I detaljplanen berors ett omrade som ar
allméin platsmark med dndamal att
skydda mot stérning. Omradet berors av
uppforande av faunastingsel. Atgirden
medfor ett mindre intrdng i omradet och
motverkar inte detaljplanens syfte.
Foreslagen atgird bedoms utgora en
mindre avvikelse frén detaljplanen och
darfor inte krava en planandring.

1266-
Po2/114,
Dpl 138

Industriparken

Hogspéanningsledning
iluft och mark, natur
med skyddsomréde,
omrade med
fornlamningar samt
vagreservat

I detaljplanen berors kvartersmark for
hogspanningsledning i luft och mark, ett
omrade som ar allmén platsmark med
dndamal att skydda mot storning samt
ett omréde som &r allmén platsmark
med fornldmningar. Ett omrade i
planens Ostra del ar ersatt av en nyare
detaljplan. Omradet berors av
uppforande av faunastingsel. Atgirden
medfor ett mindre intrdng i omradet och
paverkar inte detaljplanens syfte.
Foreslagen atgéard bedoms utgora en
mindre avvikelse fran detaljplanen och
darfor inte kriava en planandring.

1266-
Po7/163,
Dpl 147

Norra delen av
industriparken i
Horby

Skyddsomrade mot
vag E22

I detaljplanen berors ett skyddsomrade
som &r allmén platsmark. Omradet
berors av uppforande av faunastangsel.
Atgirden medfor ett mindre intrang i
omradet och motverkar inte
detaljplanens syfte. Foreslagen tgird
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bedoms utgora en mindre avvikelse fran
detaljplanen och darfor inte kriva en
plandndring.

1266-P58, | Horby 39:3 Industrigata Péverkas ej av vagplanen.

Dpl 118

1266- Del av Horby Industri, mark for Paverkas ej av viagplanen.

P2021/2, 43:47, Stavrod underjordiska

Dpl 169 ledningar som inte

far bebyggas

Pégiende Detaljplan for del | I samréddshandlingen | Detaljplanen 6verlappar ett omréade i

detaljplan, | av Slagtofta 1:6 foreslas ytor for natur | den nu géllande detaljplanen 1266-P196,

ej antagen | och del av Horby | samt industri vilket berors av uppforande av

45:1 faunastingsel. I den pagaende

detaljplanen berors ett omrade som
foreslas utgoras av allmén platsmark
med dndamal Natur. Omrédet berors av
byggnation av faunastiangsel och
viltuthopp. Atgirderna medfor ett
mindre intrdng i omradet och motverkar
inte detaljplanens syfte. Foreslagna
atgirder bedoms utgora en mindre
avvikelse fran detaljplanen och darfér
inte krdva en plandndring.

Péagiende Detaljplan for del | Utfart for Péverkas ej av vigplanen.

detaljplan, | av Slagtofta 1:6 blaljusstation

ej antagen | och del av

Vibyholm 12

Pégiende Detaljplan for del | Biogasanldggning Péverkas ej av vagplanen.

detaljplan, | av Ostenstorp 6:3

ej antagen

1266-P18, | Detaljplan for Bensinstation med I detaljplanen ber6rs omraden som ar

Dpl SR27 Ekerdd 4:10 m.fl. | vigrestaurang samt avsedda att anvandas for bensinstation,

fritidsomrade
vagrastplats

restaurangverksamhet samt som
vagrastplats. Omrédena berors av
uppforande av faunastingsel. Atgirden
medfor ett mindre intréng i dessa
omraden och motverkar inte
detaljplanens syfte. Féreslagen atgard
bedoms utgora en mindre avvikelse fran
detaljplanen och darfor inte krdva en
planéndring.
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10.3. Genomfdrande

Viagplanen planeras bli faststilld under ar 2025 och byggstart ar planerad till &r 2027.

Foreslagen anldggning kommer att byggas med Trafikverket som byggherre. Efter framtagande av
vagplanen tar Trafikverket fram ett forfragningsunderlag for utférandeentreprenad. Darefter handlas
en entreprenor upp som genomfor projektet.

Nar en vag byggs far endast ovasentliga avvikelser goras fran den faststéllda planen. Om en sadan
avvikelse gors ska detta antecknas i ett tillagg till planen. Lansstyrelsen, kdnda dgare och kdnda
rattighetsinnehavare till mark eller utrymme som tas i ansprak ska underrattas om tilligget. Om en
avvikelse fran viagplanen inte anses vara ovisentlig maste planen dndras och dndringen faststéllas.

10.4. Finansiering

Projektet har berdknats till cirka 70 miljoner kronor inklusive marklosen, produktionsstéd och
projektering. Projektet finansieras med sédrskilda medel for riktade miljoatgarder.

67



11. Underlagsmaterial och kallor

Horby kommun, 2016. Oversiktsplan 2030, Antagen 2016-03-21
Ho6rby kommun, 2021. Naturvirdsprogram for Horby kommun.

Horby kommun, Kulturmiljoprogram Hérby kommun
https://www.lansstyrelsen.se/skane/besoksmal/kulturmiljoprogram/kulturmiljoprogram-
omraden/kulturmiljoprogram-
horby.html?sv.target=12.382c024b1800285d5863a89a&sv.12.382c024b1800285d5863a89a.route=/
&searchString=&counties=&municipalities=&reserveTypes=&natureTypes=&accessibility=&facilities

=&sort=none
Kristianstads kommun, 2013. Oversiktsplan 2013, Antagen 2013-03-12.

Kristianstads kommun, 2014. Naturvardsprogram for Kristianstads kommun 2016-2020

Kristianstads kommun, Kristianstadskartan,
https://kartor.kristianstad.se/kristianstadskartan/?center=190508.128155,6210726.654035&zoom=2

&bl=Karta farg

Kristianstads kommun, Kulturmiljoprogram Kristianstads kommun

https://kartor.kristianstad.se/publicerat/Externt/kulturmiljo/kmp1993/linderod /Knopparp.pdf

Naturvardsverket, www.naturvardsverket.se

Naturvardsverket, Geodata (skyddade omraden, naturinventeringar mm), [Juni 2023]
Riksantikvarieimbetet, www.raa.se

Riksantikvarieambetet, Fornsok, 014 [Juni 2023]

Riksantikvariedmbetet, UV Syd, 2007. Arkeologisk utredning steg 1, Vig E22 Hérby N-Linderod, Dnr
421-4567-2006.

Riksantikvarieimbetet, UV Syd, 2010. Arkeologisk utredning steg 2 infér ombyggnation av vig E22
Horby N-Linderéd, Dnr 421-3322-2008.

Riksantikvarieambetet, UV Syd, 2014. Arkeologiska forundersokningar E22 Horby-Linderdd, Dnr
3.1.1-0541-2010, 3.1.1-0905-2010, 3.1.1-0443-2011, 3.1.1-0444-2011.

SGU, Kartvisaren, [Juli 2023]

Skéanetrafiken, www.skanetrafike.se

SMHI, 2011. Klimatanalys for Skdne ldn. Rapport nr 2011-52
STRADA, www.transportstyrelsen.se/STRADA

Trafikverket, www.trafikverket.se (trafikmitningar)

Trafikverket, 2019. Atgirdsvalsstudie. Atgirder for att minska barriireffekter och viltolyckor, E22
Horby-Linderdd. Arendenummer Trv 2018/48286

VISS, Vatteninformationssystem Sverige, www.viss.se [Juni 2023]

68


https://www.lansstyrelsen.se/skane/besoksmal/kulturmiljoprogram/kulturmiljoprogram-omraden/kulturmiljoprogram-horby.html?sv.target=12.382c024b1800285d5863a89a&sv.12.382c024b1800285d5863a89a.route=/&searchString=&counties=&municipalities=&reserveTypes=&natureTypes=&accessibility=&facilities=&sort=none
https://www.lansstyrelsen.se/skane/besoksmal/kulturmiljoprogram/kulturmiljoprogram-omraden/kulturmiljoprogram-horby.html?sv.target=12.382c024b1800285d5863a89a&sv.12.382c024b1800285d5863a89a.route=/&searchString=&counties=&municipalities=&reserveTypes=&natureTypes=&accessibility=&facilities=&sort=none
https://www.lansstyrelsen.se/skane/besoksmal/kulturmiljoprogram/kulturmiljoprogram-omraden/kulturmiljoprogram-horby.html?sv.target=12.382c024b1800285d5863a89a&sv.12.382c024b1800285d5863a89a.route=/&searchString=&counties=&municipalities=&reserveTypes=&natureTypes=&accessibility=&facilities=&sort=none
https://www.lansstyrelsen.se/skane/besoksmal/kulturmiljoprogram/kulturmiljoprogram-omraden/kulturmiljoprogram-horby.html?sv.target=12.382c024b1800285d5863a89a&sv.12.382c024b1800285d5863a89a.route=/&searchString=&counties=&municipalities=&reserveTypes=&natureTypes=&accessibility=&facilities=&sort=none
https://www.lansstyrelsen.se/skane/besoksmal/kulturmiljoprogram/kulturmiljoprogram-omraden/kulturmiljoprogram-horby.html?sv.target=12.382c024b1800285d5863a89a&sv.12.382c024b1800285d5863a89a.route=/&searchString=&counties=&municipalities=&reserveTypes=&natureTypes=&accessibility=&facilities=&sort=none
https://kartor.kristianstad.se/kristianstadskartan/?center=190508.128155,6210726.654035&zoom=2&bl=Karta_farg_
https://kartor.kristianstad.se/kristianstadskartan/?center=190508.128155,6210726.654035&zoom=2&bl=Karta_farg_
https://kartor.kristianstad.se/publicerat/Externt/kulturmiljo/kmp1993/linderod/Knopparp.pdf
https://app.raa.se/open/fornsok/
http://www.viss.se/

69



@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 291 25 Kristianstad. Bestksadress: Bjorkhemsvéagen 17.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



