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I samrédsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

En teknisk utredning, numera ersatt av en atgirdsvalsstudie, for Atvidaberg — Linkoping
ar tidigare framtagen av Trafikverket. Utredningen ger forslag pa hur viag 35 kan
omvandlas till en sdker moétesfri vag med 100 km/h som malstandard. Trafikverket har
beslutat, via lanstransportplanen, att ga vidare med att upprétta en viagplan for etappen
Rosten-Sandtorpet.

Samradsméte med enskilda som kan antas bli berorda av projektet och Atvidabergs
kommun har genomf6rts i Grebo 2018-05-02 under skedet for vigplanens
samradsunderlag och infér Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Under
och efter samradet har synpunkterna bland annat handlat om in- & utfarter samt 6nskat
viltstéingsel lings med vig 35. Atvidabergs kommun, Linképings kommun och Region
Ostergotland yttrade sig dérefter gillande samradsunderlaget.

Infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan holls ett samradsmote med
Lansstyrelsen dar Trafikverket informerade om samradsunderlaget och lansstyrelsen
gavs mojlighet att stélla frigor. Lansstyrelsen beslutade 2018-10-02 att projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan, varfor samradskretsen direfter har utokats
enligt miljobalken och viglagen.

Dérefter genomfordes ett samradsméte pa orten dit enskilda som kan antas bli direkt
berorda och 6vriga intressenter hade fatt inbjudan via brev. Métet hade ocksa
annonserats i Ostgéta Correspondenten. Métet holls 2019-04-11. Direfter fanns
samradshandlingen tillganglig for att limna synpunkter fram till och med 2019-05-06.
De synpunkter som kom in handlade framforallt om separat cykelvig pa delar eller hela
strickan och om hastighetsbegrinsningen pé delen forbi Grebo. Aven vilt berdrs i manga
synpunkter, liksom fragor kring buller, enskilt viagnat och den norra infartsvigen mot
Grebo.

Samradsméten har hallits kontinuerligt med Atvidabergs kommun och
Kollektivtrafikmyndigheten (Region Ostergétland). Diskussioner har framforallt forts
kring viagens utformning, men tyngdpunkt pa delen forbi Grebo.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planldaggningsbeskrivningen ska anvdndas som st6d for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med béde interna och externa
intressenter. Syftet dr att redan i ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora
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vad arbetet innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfillen som ar att
forvanta.

Planlidggningsbeskrivningen for just det hir projektet har uppdaterats vid f6ljande
tillfallen: 2017-12-18, 2019-03-27, 2019-10-09, 2020-09-11.

Samradskrets

Samradskretsen har i skedet for samradsunderlaget begransats till de som kan antas bli
direkt berérda samt den kommun déir atgdrderna planeras att utforas.

Eftersom Linsstyrelsen 2018-10-02 fattade beslut om att projektet kan antas medféra
betydande miljopéverkan sker samrad i den fortsatta vagplaneprocessen med utokad
krets enligt miljobalken och viglagen.

I skede samradshandling har samradskretsen utgjorts av AB Ostgétatrafiken, Baroniet
Adelswiard, Com Hem AB, Falck Ambulans, Fortum Distribution AB, Friluftsframjandet
Region Ost, Forsvarsmakten, Havs- och vattenmyndigheten, IP-Only AB, Lantbrukarnas
Riksférbund, Linképings kommun, Linsstyrelsen Ostergotland, Myndigheten for
samhiillsskydd och beredskap (MSB), Naturskyddsforeningen Ostergotland,
Naturvérdsverket, Polismyndigheten, Region Ostergotland, Riksantikvarieimbetet,
Riddningstjianst Ostra Gotland, Skanova, Skogsstyrelsen, Svenska Jigareforbundet
Ostergétland, Sveriges Akeriforening, Tele2 Sverige AB, Telenor Sverige AB,
Trafikverket ITV, Vattenfall AB, Atvidabergs kommun, Ostergétlands Ornitologer samt
fastighetsigare och rattighetsinnehavare som antas bli sarskilt berérda.

Samrad

Samrad med berérd lansstyrelse

Samrad med berord lansstyrelse har skett i ett tidigt skede kring fragor som ror
kulturmiljo. I skedet for viagplanens samradsunderlag bjods Lansstyrelsen in till ett mote
2018-09-27 dir Trafikverket informerade om samraddsunderlaget och Lansstyrelsen gavs
mojlighet att stilla fragor infor deras beslut om betydande miljopaverkan.

Synpunkt: Under samrad med Léinsstyrelsen som dgde rum 2018-09-27 uppkom
fragor kring hur hanteringen av de olika anslutningarna paverkar lantbrukarna och hur
dialogen med markigare, arrendatorer och Atvidabergs kommun sker. Linsstyrelsen
papekade dven att det ar viktigt att undersoka vilka gérdar som utgor centrum for
mycket aktivitet och transport. Fragor kring de arkeologiska utgravningarna har
framforts till Lansstyrelsen av en markégare.

Under samradet lyfte Lansstyrelsen dven frigan om att Trafikverket har tolkat det som
att projektet antas medfora en betydande miljopaverkan. Fragor kring hur
olycksdrabbad strackan ar i dagslaget diskuterades ocksd samt hur man ser pa
dagvattenhanteringen.
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Trafikverkets svar: Trafikverket har en kontinuerlig dialog med lantbrukare,
markigare, arrendatorer samt Atvidabergs kommun. Trafikverket har dven varit i
kontakt med en markigare angdende fragor kring de arkeologiska utgravningarna.
Riksintresset for natur med eklandskap, fornlamningar och eventuell paverkan pa
grundvatten ligger till grund for att anta att projektet medfor betydande miljopéverkan.
Detta ar dock inte faststillt i nuldget®. Trafikverket kommer underséka mojligheter till
atgirder for att minska viltolyckor pé strackan. Angdende dagvattenhanteringen tanker
Trafikverket anvinda 6ppna diken och ledningar i befintliga punkter i sa stor
utstrackning som mojligt. Trafikverket vill fortydliga att hastigheten forbi Grebovallen
beror pa vigens linjeféring samt att mélhastigheten pa resterande striacka ar 100 km/h.

Lansstyrelsen lamnade samradsyttrande 2019-06-03 gillande viagplanens
samradshandling. I yttrandet framfors féljande:

Synpunkt: Linsstyrelsen ser positivt pa projektet och anser att valt alternativ forbi
Grebo dr mest lampat utifran de alternativ som utretts. De papekar att det dr viktigt att
gestaltningsprogrammets ambitioner fullf6ljs och att god samordning sker med
kommunens fysiska planering.

Trafikverkets svar: Trafikverkets ambition dr att utforma omstigningshallplatsen och
den planskilda passagen vid Grebo enligt gestaltningsprogrammet och i nara samrad
med Atvidabergs kommun.

Synpunkt: Lansstyrelsen ser girna att de projektspecifika méalen for att begréansa
klimatpéverkan vidareutvecklas och ytterligare konkretiseras i den fortsatta
planeringen.

Trafikverkets svar: Trafikverket arbetar under vigplanen med att ta fram en si kallad
klimatkalkyl f6r att berdkna hur stor klimatpéverkan projektet bedoms fa. Utifran
resultatet som redovisas i klimatkalkylen kommer maél att sittas och &tgarder att vidtas
for att minska klimatpéverkan i projektets kommande skeden.

Synpunkt: De forslag till konkreta hinsynstaganden och kompensationsétgirder till
séval enskilda ekar, ekmiljGer, artrika vagkanter mm ar mycket positiva fran
naturvardssynpunkt. For att minimera paverkan pé riksintresset for naturvarden-
eklandskapet ar det mycket viktigt att Trafikverket foljer de intentioner som redovisas
vad giller hiansyn, skadelindring och kompensation for intring i befintliga ekmiljoer.

Trafikverkets svar: Trafikverkets har for avsikt att f6lja de hdnsynstaganden,
kompensationsatgarder och intentioner som redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen i
den mén det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Synpunkt: Liansstyrelsen ser mycket positivt pa forslaget att med hjalp av ekodukt och
viltpassage med varningssystem losa viltets behov av sdker passage.

1 Lansstyrelsen beslutade 2018-10-02 att projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan
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Trafikverkets svar: Trafikverket anser att det ar viktigt att viltets behov av sdker
passage och mojlighet till rorelse tvirs vigen tillgodoses och instimmer med
Lansstyrelsen.

Synpunkt: Lansstyrelsen noterar att materialet inte innehéller de senaste resultaten
fran de arkeologiska utredningarna, etapp 2, som genomforts, vilket dven framgar av
samradsforslaget. Den arkeologiska rapporten finns i manusform och enligt den
kommer ytterligare 9 platser att bli foremaél for arkeologisk forundersokning, vid sidan
av de i materialet redan listade platserna. Lansstyrelsen forutsétter att dessa uppgifter
inarbetas i den slutliga versionen av miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverkets svar: Trafikverket har inarbetat de senaste resultaten fran de
arkeologiska undersokningarna innan miljokonsekvensbeskrivningen skickades till
Lansstyrelsen for godkdnnande.

Synpunkt: Vad betriffar eventuell skyltning for att starka och tydliggora atgarder for
kulturmiljon &ar det avgorande hur den ldngsiktiga forvaltningen av dessa kan 16sas. Vad
betraffar tillgingliggorande av miljoer ar det positivt att det finns ett
funktionsnedsattningsperspektiv i materialet. I samband med kommande arkeologiska
undersokningar kan det vara betydelsefullt att arbeta med breda publika aktiviteter, sa
kallad Férmedling.

Trafikverkets svar: Hur skyltning och tydliggérande av kulturmiljon ska goras ar en
detaljplaneringsfrdga som kommer att hanteras i projektets senare skeden, girna
tillsammans med Linsstyrelsen och berérd kommun.

Synpunkt: Liansstyrelsen vill framhélla vikten av att tillrackligt avstand hélls till
fornlimning L.2012:2451, plats med tradition/”Réstensgubben”. Avstandet maste
overstiga 50 meter.

Trafikverkets svar: Trafikverket avser inte att gora intrdng nirmare "Rostensgubben”
ar vad som redan behovs for befintlig vag.

Synpunkt: Det dr mycket viktigt att projektet utformas s att inte forutsiattningarna for
lantbrukets transporter i omradet begrinsas. Fokus behover vara pa att hitta 1angsiktigt
bra 16sningar for landskapets brukande.

Trafikverkets svar: Ett av projektets mal ar att mojliggora for fortsatt brukande av
landskapet runt vagen och Trafikverkets representanter har darfor traffat enskilda
markéagare for att diskutera hur just deras situation kan 16sas pa ett tillfredsstéllande
satt, samtidigt som framkomligheten pa vig 35 ska vara god for langviga trafik. Det
enskilda vagnatet faststélls inte i vAgplanen och fortsatt dialog med markagarna kommer
att ske.

Synpunkt: Linsstyrelsen anser att miljokonsekvensbeskrivningen bor redovisa
berdkningar av dagvattnets fororeningsbelastning pa berorda recipienter. Vigen gar
over grundvattenférekomsten SE646490-150509 vid Redinge-Grebo som har god
kvantitativ och kemisk status. Liansstyrelsen anser att miljokonsekvensbeskrivningen
ytterligare behover behandla hur vigens miljopaverkan ska begrénsas for att inte
l&ngsiktigt forsdmra grundvattenférekomstens status. Lansstyrelsen efterlyser
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information kring enskilda vattentikter i naromradet som kan beréras av projektet samt
vilka hansynstaganden som beh6ver goras for att begransa risken for paverkan pé dessa.
Dagvattensystemet méste ges en tillricklig dimensionering for att inte vélla problem
med 6versvimningsrisker for omgivande mark. Lansstyrelsen forutsatter har att hansyn
tas till de 6kade floden som kan orsakas av ett framtida dndrat klimat. Lansstyrelsen vill
uppmirksamma att krondiket vid Grebo ingér i dikningsforetag (R_144) varfor avsedda
forandringar av diket behéver hanteras av mark- och miljodomstolen, antingen som en
omprovning eller ett upphiavande av dikningsforetaget.

Trafikverkets svar: Trafikverkets ambition ar att allt vigdagvatten som uppstar langs
med strackan ska tas om hand i 6ppna diken med mgjlighet till f6rdr6jning innan
utslapp till recipient. I Trafikverkets egna regelverk for att dimensioner
avvattningssystemet fran vigen tas hansyn till framtida férandrade forhéllanden pa
grund av klimatforandringar. Férbi grundvattenforekomsten planers for sarskilda
skyddsatgirder, vilket beskriv pa viagplanens vigplaneritningar och faststills. Enskilda
vattentdkter kommer att inventeras och provtas innan byggnationen inleds si att
Trafikverket har kontroll 6ver de skyddsatgidrder som kan komma behova vidtas.
Angdende dikningsforetaget vid Grebo har Trafikverket for avsikt att hantera den
paverkan som projektet medfér som en omproévning av dikesforetaget.

Synpunkt: Det bor fortydligas vilka fastigheter som kommer att utséttas for
vagtrafikbuller och vilka bullernivier som bedéms upptriada efter genomforda
bullerskyddsatgarder. Lansstyrelsen efterlyser en utforligare beskrivning av
luftkvaliteten och projektets forhéllande till miljokvalitetsnormerna for luft.
Miljokonsekvensbeskrivningen saknar rubrik avseende vibrationer samt en beskrivning
kring om dessa vid ndgon néarliggande fastighet riskerar att 6verstiga riktviardena for
vibrationer. Miljokonsekvensbeskrivningen bor redogora for hur buller fran bygg- och
anldggningsverksamhet kommer att hanteras, exempelvis vid byggandet av den nya
trafikplatsen vid Grebo.

Trafikverkets svar: Vigtrafikbuller har berdknats i en sérskild bullerutredning och
kartor pa bullerutbredningen redovisas i miljokonsekvensbeskrivningens bilaga 7. I
vagplanen kommer det att redovisas forslag pa bade vagnira och fastighetsnira
skyddsatgirder for att tillse att gillande gransvarden for viasentlig ombyggnad inte
overskrids. Infor att byggnation inleds kommer en riskanalys avseende vibrationer fran
byggandet att tas fram. Da inventeras ocksd nirliggande fastigheter och lampliga
atgarder kan vidtas. Vid byggnation av projektet kommer entreprendren att aldggas att
folja de riktvarden som finns for buller och vibrationer.

Synpunkt: Den masshanteringsplan som kommer att uppréttas bor redovisa var
eventuella upplag ska placeras, massornas tekniska kvalitet, féroreningsrisker samt vilka
atgarder som omfattas av anméalningsplikt.

Trafikverkets svar: Masshanteringen styrs till stor del av den entreprenér som far i
uppdrag att genomfora byggnationen. Genomforda markmiljoundersékningar visar pa
ladga fororeningshalter, men provtagning kommer ocks att ske i ett genomforandeskede
s att massorna hanteras pa ett korrekt sétt.

Synpunkt: Miljokonsekvensbeskrivningen behandlar risker forknippade med farligt
gods i avsnitt 4.1. Det bor framgé hiar om Trafikverket bedomer att den ombyggda vigen
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innebér en forandrad riskbild for nirliggande bostider eller kinsliga verksamheter och
pé vilket satt. Om riskerna forknippade med farligt gods inte bedéms i
konsekvensavsnittet s bor det tydligt motiveras varfor.

Trafikverkets svar: Miljokonsekvensbeskrivningen har uppdaterats med avseende pa
detta infor Lansstyrelsens godkdnnande av miljokonsekvensbeskrivningen.

Samrad med berord kommun

Det har skett flertalet samrad med Atvidabergs kommun under 2017-2018.

Synpunkt: Kommunen har nimnt att man bor ta hénsyn till de som pendlar till
Bjorsater samt 6verviga behovet av en cykelvag mellan Grebo och Linkoping. I 6vrigt
héanvisar kommunen till sin 6versiktsplanering.

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer ta hansyn till alla trafikslag vid
utformningen av vigen och omstigningsplatsen. Det aktuella projektet har dock inget
uppdrag att utreda en cykelvig mellan Grebo och Linkoping.

Atvidabergs kommun deltog Aven p& métet for de som kan antas bli sérskilt berérda
2018-05-02, se kommentarer under Samrid med de enskilda som kan bli sarskilt
berorda.

Béde Linkopings kommun och Atvidabergs kommun har limnats méjlighet att ge
synpunkter pa samradsunderlaget under perioden juni till augusti 2018.

Fo6ljande synpunkter har inkommit frén Linképings kommun:

Synpunkt: I kommande noggrannare naturvardesinventering bor eventuella vardefulla
artrika vagkanter eftersokas, avgriansas och viardeklassas. Forslag till skyddsatgarder bor
sedan tas fram i forekommande fall.

Trafikverkets svar: Vigkanter kommer eftersokas, avgransas och viardeklassas i ett
senare skede. Om det beh6vs kommer skyddsatgéarder att vidtas.

Synpunkt: Sviestadsan (lokalt namn i omradet Krapplingean) ar en vattenforekomst
klassad till mattlig ekologisk status och atgarder som kan bidra till en férsamring ar
enligt Miljokvalitetsnormen (MKN) inte tillatna. Pa aktuell stricka finns utifran aktuell
topografi en kort stracka, mellan Starrgarden och Smedstugan, dar atgérder i vigens
naromréde skulle kunna leda till paverkan pa Sviestadséns vattenforekomst. Detta bor
sarskilt beaktas.

Trafikverkets svar: Atgirder kommer att genomforas for att sikerstilla att en
forsamring av vattenforekomstens status inte sker.

9/28



Synpunkt: I direkt anslutning/ tangerande “avgransningsomradet” i vigplanen finns
forutom de redovisade ytterligare tre naturvardsobjekt i Linkopings kommuns
naturvirdsprogram: objekt 863057 (Ekmiljé O Svinbo, naturvirdesklass 1, virdekirna i
riksintresset Eklandskapet), objekt 863052 (Fillingedsen, naturviardesklass 3) samt
objekt 863071 (Sandmiljoer vid Fillinge, naturviardesklass 3). Dessa bor redovisas och
beaktas i det fortsatta arbetet.

Trafikverkets svar: De tre naturvirdsobjekten kommer att tas med och beaktas i det
fortsatta arbetet.

Synpunkt: Positivt att landskapsperspektivet och gron infrastruktur (for till exempel
ekmiljéerna med koppling till riksintresset Eklandskapet) har tagits upp.
Framtidsomraden for ekmiljoer ar dar viktiga och efter bedomning av ingrepp i form av
Okade barridreffekter eller direkt fysisk paverkan genom nedtagning av trad etcetera bor
det kunna bli aktuellt med dven kompensationsatgarder, till exempel i form av
ekplanteringar eller liknande.

Trafikverkets svar: Vi kommer ta hansyn till Eklandskapet dven i det fortsatta
arbetet. Eventuella kompensationsatgirder foreslas i vigplanens senare skeden.

Synpunkt: Ombyggnationen stimmer med de stillningstaganden som ar gjort i
Linkopingskommuns 6versiktsplaner.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar detta.

Synpunkt: Omradet som berors ar utpekat riksintresse for naturvarden, Eklandskapet
Linkoping- Atvidaberg.

Trafikverkets svar: Riksintresset finns omnamnt pa flera stillen i samradsunderlaget,
bland annat i kapitel 4.3.

Synpunkt: Linképing kommun vill trycka pé att framkomligheten for cykeltrafik
beaktas.

Trafikverkets svar: Vi kommer ta hansyn till alla trafikslag vid utformningen av
vagen och omstigningsplatsen. Det aktuella projektet har dock inget uppdrag att anlagga
en separat cykelvag.

Synpunkt: Haller med om slutsatser kring effekter pa riksintresse for kulturmiljovard
och ovrig utpekad kulturmilj6. Uppméarksammar dock att fler miljoer kan utpekas som
sarskilt vardefulla inom och i narheten av avgransningsomradet om man foljer BFS
2016:6, 1:2213, sarskilt kriteriet om bebyggelse dldre dn 1920-talet. Handlingen behéver
f6lja dven Plan- och bygglagen (PBL) inte bara Miljobalken (MB) och Kulturminneslagen
(KML), nar det galler effekter pa kulturmiljo.

Trafikverkets svar: Kulturmiljon kommer att behandlas i samrad med Lansstyrelsen
enligt alla aktuella regler och lagar i projektet.

Synpunkt: Det dr viktigt att framkomligheten for och tillgdngligheten till
kollektivtrafiken beaktas i fortsatt planering.

10/28



Trafikverkets svar: Trafikverket kommer ta hansyn till alla trafikslag vid
utformningen av vigen och omstigningsplatsen.

Foljande synpunkter har inkommit fran Atvidabergs kommun:

Synpunkt: Innehallet i texten bor kompletteras med att kommunfullmiktiges beslut
om att anta 6versiktsplanen ar 6verklagat (laglighetsprovning) och att det i nuldget ar en
pagdende process hos Forvaltningsritten. Oversiktsplanen har dérfor inte vunnit laga
kraft.

Trafikverkets svar: Texten i samridsunderlaget har uppdaterats med avseende pa
detta.

Synpunkt: Idag finns ett stort behov av cykelférbindelse pé striackan Rosten — Redinge
vid Varna-korset och dess omstigningspunkt. P4 sikt vill kommunen se en cykelvig hela
vigen fran Atvidaberg — Grebo — Linkoping.

Trafikverkets svar: Vi kommer ta hansyn till alla trafikslag vid utformningen av
vagen och omstigningsplatsen. Det aktuella projektet har dock inget uppdrag att utreda
en cykelviag mellan Grebo och Link6ping.

Synpunkt: Det finns en komplettering till Lansstyrelsens inventering av grova trad som
inte dr med i den aktuella versionen av samradsunderlaget. Infor fortsatt hantering bor
vigplanen kompletteras med dessa trid. Atvidabergs kommuns &sikt ir att grova trid,
framst ek, ska bevaras s& 1angt majligt.

Trafikverkets svar: Triden kommer beaktas i den fortsatta processen for viagplanen.
Vid upprittande av vagplan stélls ménga intressen mot varandra, men i den man det ar
rimligt att bevara grova trad kommer si att ske.

Synpunkt: Atvidabergs kommun pipekar att vattendraget vid Bjérknis bor fortydligas
pa kartan i bilaga 3.

Trafikverkets svar: Vattendragets placering framgar av texten. Om behov finns
kommer kartorna att uppdateras i kommande skede av vigplanen.

Atvidabergs kommun har inkommit med yttrande 6ver Miljokonsekvensbeskrivning
tillhorande viagplanens samradshandling. Yttrandet ar daterat 2019-04-24. Yttrandet
kommer att kompletteras med ytterligare ett yttrande gillande 6vriga delar av
samradshandlingen i juni 2019 efter att politiken har sagt sitt. I yttrandet géllande
miljokonsekvensbeskrivningen namns féljande synpunkter:

Synpunkt: Det saknas ett naturviardesobjekt i beskrivningen.
Trafikverkets svar: Detta revideras i uppdatering av miljokonsekvensbeskrivningen.
Synpunkt: Kommunen vill lyfta fram cykeltrafikens mojligheter att ersitta bilen som

fardmedel pé strackan Grebo- Linképing. Kommunen saknar ett helhetsgrepp vad det
giller cykling pa strackan Rosten- Hackefors.
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Trafikverkets svar: Separat cykelvig ingér inte i projektet. Vagens sektion ar
anpassad for att cykling ska kunna ske pa vagrenen.

Synpunkt: Kommunen saknar en nirmare beskrivning av luft- och markféroreningars
eventuella paverkan.

Trafikverkets svar: Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att kompletteras med
uppgifter kring luftféroreningar i samband med uppdatering infér begiran om
Lansstyrelsens tillstyrkan. Markfororeningar finns redan beskrivna i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Synpunkt: Kommunen saknar en beskrivning av hur stérande stralkastarljus paverkar
bostdder samt eventuella atgirder.

Trafikverkets svar: Begrinsning av stralkastarljusets paverkan pa bostdder kommer
att ske. Detta ar del av detaljutformningen som genomfors i senare skede.

Synpunkt: Atvidabergs kommun 6nskar en tydligare beskrivning av hur Trafikverket
har bedomt att bullerskyddsatgarder bor vidtas eller inte.

Trafikverkets svar: Bullerskyddsatgiarder genomfors i de fall giallande gransviarden
vid vasentlig ombyggnad 6verskrids och det ar tekniskt rimligt och ekonomiskt
forsvarbart att genomf6ra en atgard.

Synpunkt: Kommunen forordar viltskyddsatgérder i form av faunastingsel utmed hela
vagetappen. Anldggandet av vilt- och faunapassager ar mycket positivt for att minimera
vagens avskiarande effekt pa djurlivet.

Trafikverkets svar: Viltskyddsatgarderna kommer att detaljutformas i vigplanens
kommande skede for granskningshandling. I samband med det bestdms ocksa i hur stor
omfattning faunasténgsel sitts upp och hur passager ska utformas.

Som ett komplement till yttrandet avseende miljokonsekvensbeskrivningen inkom
Atvidabergs kommun med ytterligare ett yttrande efter politisk behandling, daterat
2019-06-05. I yttrandet framfors foljande

Synpunkt: Atvidabergs kommun saknar beskrivningar av atgirder i viigplanen som
aterger trafikverkets roll i den langsiktiga infrastrukturplaneringen for forbattrande
forutsattningar far gang- och cykeltrafik (N2017.19./201). En nationell cykelstrategi for
okad och sidker cykling. Naringsdepartementet.

Trafikverkets svar: En gang- och cykelvig ingdr inte i projektet. Prioritering av vilka
strickor som ska forses med gang- och cykelvig gors av Region Ostergotland. Vigens
sektionsindelning har anpassats for detta och vigrenarnas bredd kommer att sattas till
75 cm sé att det finns mojlighet att cykla pa vigen. Pa delar av strackan finns ett
parallellt enskilt vagnat.
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Synpunkt: Atvidabergs kommun anser att viltstéingsel ska anléiggas utmed hela
etappen Rosten- Sandtorpet. Kommunen forordar ocksé att Trafikverket tar ett
helhetsgrepp om édtgarderna och anliagger viltstangsel dven pa strackan Rosten-
Atvidaberg.

Trafikverkets svar: Sa kallat faunastingsel planeras att sittas upp langs med strackan
Rosten-Sandtorpet, strickan Rosten-Atvidaberg ingér inte i denna vigplan. Ett
faunastiangsel ar utformat for bade storre klovvilt, vildsvin och mindre smadjur.
Detaljutformning av viltstangslet kommer att goras i vagplanens granskningshandling.

Synpunkt: I etappens nordligaste del mot Sandtorpet dr en ldngre stracka planerad
som 1+1-vag utan omkorningsmajligheter. I néasta etapp mot Linképing dar viagplan
redan finns fortsitter vagen i norrgdende korriktning med ett enkelt korfalt utan
omkorningsmojligheter fram till Bankekind vilket innebair att en stricka pé cirka 4,3 km
inte erbjuder omkorningsmojlighet i norrgiende riktning. Atvidabergs kommun anser
att Trafikverket bor s6ka en helhetslosning Gver vagplangrans som okar
omkorningsmojligheter i norrgdende riktning.

Trafikverkets svar: Den norrgdende omkorningsstrackan pé etappen Rosten-
Sandtorpet slutar kring km 36/700. Norr om denna sektion ar det inte lampligt att ha
ytterligare omkorningsstracka pa denna etappen pa grund av antalet anslutningar som
behover bevaras och att omkorningsstrackans ldngd mellan anslutningarna skulle bli for
kort. Pa delstriackan norr om det hir projektet borjar norrgdende omkorningsstriacka
kring km 41/000. Det innebir att enfaltigheten blir cirka 4,3 km totalt. Flera
anslutningar at oster finns illustrerade pé ritningar for delstrackan norr om Sandtorpet,
vilket troligtvis dr motiveringen till vald riktning f6r omkorningsstriacka i den etappen.
Den totala langden for omkorning i etappen Rosten- Sandtorpet ar ungefar lika stor i
norrgiende som i sodergdende riktning.

Synpunkt: Atvidabergs kommun #r positiv till omfattningen av den foreslagna
omstigningsplatsen forbi Grebo och den planskilda korsningen som ansluter till Grebo
och Redinge. Atvidabergs kommun vill att hallplatser for lokalbuss och
pendlarparkering samlokaliseras pa véstra sidan av viag 35 mot Grebo. Kommunen
onskar aktivt delta tillsammans med Trafikverket och Region Ostergétland i
detaljutformningen av omstigningsplatsen.

Trafikverkets svar: Hallplatser for lokalbuss ar placerade vaster om vig 35 i
vagplanens granskningshandling. Daremot ser Trafikverket inte att det ar lampligt att
placera pendlarparkeringen vister om vig 35, vilket beror av flera anledningar. Nar vag
35 placeras 6ver den 6ppna marken vaster om befintlig vig kommer det skapas restytor
mellan viganlaggningarna, vilka lampar sig bra for pendlarparkering. Vister om vigen
finns brukad mark, vilka ska bevaras i storsta mdjligt mén enligt projektmalen. Vaster
om vagen ar markens beskaffenhet simre dn Gster om vigen, det gor att det
forhoppningsvis inte behovs geotekniska forstarkningséatgarder for att anlagga
parkeringsplatsen om den placeras Oster om viagen. Trafikverket kan ocksé se en fordel i
att pendlarparkeringen placeras Oster om vig 35 s att resenérer fir nira till
busshallplatsen pa morgonen nir de ska &ka till jobb och skola i Linképing. Som
Atvidabergs kommun pépekar nedan i sitt yttrande si 4r det stora pendlarstrommar mot
Linkoping. Kontinuerliga méten har forekommit med bdde kommunen och Region
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Ostergotland och béda parter har ocksa haft moéjlighet att liimna synpunkter pa bade
samradsunderlag och samradshandling.

Synpunkt: Atvidabergs kommun #r en pendlingskommun vars befolkning ir beroende
av att nyttja vig 35 for att transportera sig till sitt arbete framforallt i Link6ping. Den
totala ombyggnaden kommer att pdgd under méanga ar framéver. For att kommunen ska
vara en attraktiv boendekommun dven under ombyggnadstiden ar det av yttersta vikt att
kommande atgarder planeras si att pendling paverkas s lite som mojligt vilket ska
hanteras dven i upphandlingsskedet.

Trafikverkets svar: Trafikanter pa viag 35 kommer att paverkas av ombyggnationerna
av viig 35 under flera ar. Atgirder for den allménna trafiken under byggtiden kommer
att folja Trafikverkets riktlinjer for att minimera stérningarna s mycket som majligt.
Trafikverket arbetar aktivt med att sprida information om de ombyggnationer som
planeras. Bland annat finns information pé Trafikverkets hemsida.

Under september 2019 mailar Trafikverket en sammanstéllning av de plank och murar
som planeras i projektet for viig 35 Rosten-Sandtorpet till Atvidabergs kommun.
Kommunen adterkommer med information om att dessa inte ar bygglovspliktiga, utan
anses vara en del av vaganlaggningen. Trafikverket kommer darfor att 1agga in dessa
atgarder i vigplanen som undantag frén krav pa bygglov.

Trafikverket har 2020-04-06 haft ett samridsmote med Atvidabergs kommun.
Trafikverket informerade kommunen om projektets status samt gemensamma
fragestillningar. Vid métet lyftes foljande synpunkter av kommunen:

Synpunkt: Hur hanterar man busstrafiken vid retardationsfilt i sodergdende riktning
pa vag 35 vid omstigningshallplatsen?

Trafikverkets svar: Fragan har varit uppe for diskussion och detaljerna bestams i
bygghandlingsskede.

Synpunkt: Nar det géller frigan om kommunen vill std som medsokande vid
faststillelse av viagplanen eller om Trafikverket ska ha fullmakt fér kommunen, 6nskar
kommunen att Trafikverket skickar 6ver ett exempel pa fullmakt fran ett annat projekt.

Trafikverkets svar: Trafikverket onskar svar fran kommunen under hosten ifall
kommunen ska vara medsokande eller om Trafikverket ska ha fullmakt att foretrada

kommunen.

Synpunkt: Kommunen 6nskar en grov uppskattning av areal for kommunal vag inom
projektet som kommunen behover sta for markinlésen pa.

Trafikverkets svar: Arealer som berors av kommunal vig kommer att framgé av
vagplanens fastighetsforteckning.
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Synpunkt inkommen 2020-04-15: Atvidabergs kommun inkommer med en friga
om Trafikverket vet om det finns mojlighet att soka pengar eller om Trafikverket kan
samarbeta for att ekonomiskt stodja trafikantveckan som infaller i september i syfte att
oka det kollektiva resandet infor ombyggnad av vig 35.

Trafikverkets svar: Det finns tyvirr inga medel att soka langre hos Regionen for detta
dndamal.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Ett mdte med sarskilt berdrda har genomforts i Grebo IK:s klubblokal i Grebo
2018-05-02, dar cirka 70 personer deltog. Vid métet informerades det om
vagplanprocessen, befintliga forhallanden och kort information gjordes om de alternativ
som utreds. Motet avslutades med fragestund.

Synpunkt: Synpunkter bade under och efter moétet har till stor del handlat om in- &
utfarter for boende i niarheten av vig 35 samt onskat viltstingsel lings med strackan.
Det har #ven kommit in 6nskemal om en cykelviig mellan Linképing och Atvidaberg for
de som cykelpendlar till jobb och skola.

Trafikverkets svar: Foreslagna l6sningar for parallellvagnat, mindre vagnat samt
anslutningar fran brukad mark mot vag 35 gors i 6verenskommelse med markigare. Det
enskilda vagnaétet faststélls inte i vAgplanen utan kommer att hanteras via separata
lantmateriforrattningar. Utredning kring viltstangsel pagar. Det ingar inte i projektet att
anldgga en cykelviag daremot anpassas viagens utformning till oskyddade trafikanter.

2019-01-10 skickade Trafikverket ut brev till de som kan antas bli direkt ber6rda for att
stilla frigor kring om det finns arrendatorer pa fastigheten, om man arrenderar nigon
annans mark, hur marken pa fastigheten anviands idag, om det finns dkerdrinering,
bevattningsledningar eller vattenbrunnar pa fastigheten och hur transportbehovet ser
ut. Markigarna gavs ocksa mojlighet at lamna 6vriga synpunkter. Svaren skulle vara
Trafikverket tillhanda senast 2019-02-18. Ett trettiotal markégare valde att svara pa
brevet.

Synpunkt: De 6vriga synpunkter som markagare hade handlade om fastighetsunika
16sningar, bade vad det géller utformning av anslutningsvigar samt ersittningar for
inlost mark.

Trafikverkets svar: Trafikverket tackar for de svar som kommit in. Svaren kommer

att vara en viktig del i fortsatt projektering och framtida byggande. De enskilda
l6sningarna kommer att hanteras i samrad med respektive fastighetsigare.
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2019-04-11 genomfordes ett samraddsmate pa orten i Grebo skolas matsal. De enskilda
som kan antas bli direkt berérda hade kallats via brev och annons publicerades i Ostgota
Correspondenten 2019-03-30. Vid samradsmétet holls en presentation om
vagplaneprocessen, vagforslaget med dess effekter och konsekvenser samt
marklésenfrigor. Efter presentationen fanns mojlighet for motesdeltagarna att stélla
enskilda fragor. Presentationen och fragestunden upprepades och genomfordes dirmed
tva gdnger. Totalt deltog cirka 100 personer pa samradsmotet.

De synpunkter som framkom under samraddsmotet handlade framforallt om in- och
utfarter for boende, markigare och brukare lings med striickan. Aven viltfrigan
diskuterades och enstaka fragor kring cykling forekom. De som ville lamna synpunkter
uppmanades att l1amna in dem skriftligen, vilka bemots nedan.

Efter motet har samrédshandlingen funnits tillgéanglig pd Trafikverkets hemsida och
under perioden 2019-04-11 till och med 2019-05-03 fanns mojlighet for intresserade att
lamna synpunkter pa vagforslaget. Ett fyrtiotal synpunkter har inkommit, vilka
sammanfattas nedan med svar fran Trafikverket. De vanligaste synpunkterna handlar
om Onskemél om separat cykelvag pa delar eller hela striackan och om
hastighetsbegrinsningen pa delen forbi Grebo. Aven vilt berdrs i minga synpunkter,
liksom fragor kring buller, enskilt vignit och den norra infartsvigen mot Grebo.

Synpunkt: Varfor finns det inte med négra cykelvigar i projektet? Négra personer
anser att det bor byggas en gang- och cykelvig parallellt med vig 35 fran Rosten till
omstigningshallplatsen vid Grebo. Det kommer ett stort antal personer resande fran
“Varnaviagen” som inte kommer 4t expressbussarna annat dn med bil annars. Andra
anser att det borde anléggas en géng- och cykelvig hela vigen frén Grebo till Linkoping.

Trafikverkets svar: En ging- och cykelvig ingdr inte i projektet. Prioritering av vilka
striackor som ska forses med ging- och cykelvig gors av Region Ostergotland. Vigens
sektionsindelning har anpassats for detta och vigrenarnas bredd kommer att sittas till
75 cm sé att det finns mgjlighet att cykla pa vagen. Pé delar av strackan finns ett
parallellt enskilt vagnit.

Synpunkt: Ar den inritade viigen frin Mérsingsvigen i Grebo och dsterut 6ver vig 35
planerad for att dven fortsatt vara en stig eller ska den bli en bilvig? Nagon uttrycker att
man inte vill ha en vig dar 6verhuvudtaget.

Trafikverkets svar: Den inritade vigen i samradshandlingen kommer att tas bort till
skede granskningshandling.

Synpunkt: En person kan inte se hur man ska ansluta fran deras marker till viag 35.
Négon annan papekar att deras fastighet kommer att omringas av vig pa tre sidor i och
med den foreslagna 16sningen for det enskilda vagnitet. De papekar ocksa att det ska
finnas arkeologiska lamningar dir nya enskilda viagar foreslds. Nagra vill att
anslutningarna och foreslagna parallellvagar ska goras om vid deras fastigheter.

Trafikverkets svar: Det enskilda vignitet hanteras inte i vigplanens faststéllelse.
Déremot finns det med forslag pa hur anslutningar ska ske pa vigplanens
illustrationsritningar. Fastighetsdgare langs med strackan kommer att kontaktas av
Trafikverkets markforhandlare for att diskutera lampliga 16sningar. De 16sningar som
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ska genomforas for det enskilda vagnitet kommer sedan att hanteras via separata
lantmaéteriforrattningar. Arkeologiska lamningar beaktas néir nya vigar anlaggs.

Synpunkt: Nagra vill garna ha tyst asfalt pd den nya vigen med 100 km/h som
kommer att g& genom sambhéllet. Nagon vill att bullret ska reduceras med sa kallad tyst
asfalt, vallar, plank eller hastighetsreglering sa att d&ven de som bor langre bort ifrén
vagen inte stors av bullret. Sa hog och 1ang bullerskyddsvall som mdjligt foreslds pa bada
sidor av vig 35 vid Grebovallen. Nagon annan péapekar att bullerskydd férbi Grebo vore
onskvart. Nagon undrar om man riknat pa vilken skillnad i buller det skulle géra om
hastigheten sénks till 80 km/h. Nigon papekar att deras fastighet kommer behova
bullerskyddas.

Trafikverkets svar: Den nya vigen ner mot Grebo sambhiille &r inte dimensionerad for
100 km/h, utan hastighetsbegriansningarna planeras att behéllas likt idag. Ny vig 35
forbi samhallet 4r ddremot dimensionerad for 100 km/h och det planeras for
bullerskyddsatgarder for att klara de gransviarden som finns for buller, oavsett hur ldngt
frdn vigen som bostadsfastigheterna ligger. Oavsett vilken hastighet som sitta pa vig 35
har Trafikverket skyldighet att skydda de bostadsfastigheter som utsitts for bullernivéer
over gillande gransvirden vid vasentlig ombyggnad nér det dr tekniskt rimligt och
ekonomiskt forsvarbart.

Synpunkt: Det 4r ménga som tar bilen till hallplatserna for fjarrbussarna for att hamta
personer som kommer med buss. Darfor framfors onskemal om mojlighet for att
tillfalligt stanna till nirmare busshéllplatserna dn den planerade pendlarparkeringen.

Trafikverkets svar: Den nya pendlarparkeringen kommer att ge mojlighet for bilar att
stanna till for att himta och ldmna personer som dker buss. Det ar inte mojligt att
anldgga parkeringsplatser direkt pa vig 35, ndrmare busshallplatserna, da det skulle
innebéara en Okad trafiksdkerhetsrisk.

Synpunkt: Det framfors 6nskemal om ny gang- och cykelvag till
omstigningshéllplatsen vid Grebovallen. Man onskar ocksa genomtankt och siker
cykelbana fran Bockhagsvigen ner mot nya viagen, 6vergangsstille samt cykelbana mot
centrum av vagen.

Trafikverkets svar: Gang- och cykelvig ar planerad att folja den nya vigen fran Grebo
samhalle till omstigningshéllplatsen och med anslutningar till respektive busshallplats.
Vagen och cykelbanan mot Grebo centrum ligger utanfor projektets granser och ar
Atvidabergs kommuns ansvar.

Synpunkt: De som bor vid Bockhagsvéigen vid norra infarten till Grebo undrar hur de
ska kunna komma ut frin sina tomter nar det planeras for nya trad pa den befintliga
viagen utanfor.

Trafikverkets svar: Anslutning frin tomterna maste ses 6ver och ett forslag till
16sning s& att passage till och fran tomterna ar moéjlig kommer att presenteras i
vagplanens granskningshandling.

Synpunkt: Behovet av viltstdngsel pdpekas. Nagon undrar hur ménga meter
viltstdngsel som planeras totalt.
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Trafikverkets svar: Sa kallat faunastingsel planeras att sattas upp langs med
strackan. Ett faunasténgsel ar utformat for bade storre klovvilt, vildsvin och mindre
smédjur. Detaljutformning av viltstingslet kommer att goras i vigplanens
granskningshandling.

Synpunkt: Hur motiveras vinkelrit anslutning frin Grebo norra? Varfor anvinds inte
befintlig viag 35 som accelerationspafart norrut? Finns det ingen anslutning till vig 35
soderut frdn Grebo norra, dr de som ska soderut hanvisade till Rosten? En alternativ
utformning av trafikplatsen vid Grebo foreslas som innebér att viagen fran Grebo gérien
langre S-kurva pé akermarken. P4 sa sitt kan mer av befintlig viag behéllas.

Trafikverkets svar: Vid Grebo norra kommer en enklare variant av en trafikplats att
byggas med av- och pakorningsfilt pa viag 35 bade sdder- och norrut. Vid Grebo norra
kommer det siledes att vara mojligt for de som kommer fran Grebo att kora pa vag 35
dven soderut. Den befintliga vig 35 kommer att utga ur allmant underhall och
overlamnas till de som har intresse i vagen. Den planskilda passagens utformning
bygger pa flera parametrar och anslutningen mot Grebo har anpassats for att uppné
tillrackligt flack lutning pa vigen upp mot bron 6ver vag 35. Det dr ddrmed inte mojligt
att gora anslutningsvigen kortare.

Synpunkt: For befintlig vig in mot Grebo foreslas sankt hastighet till 40 km/h och
trafiksdkerhetshéjande atgarder med Gvergangsstille fran Bockhagsvigen till ging- och
cykelviagen mot Grebo och hastighetskameror. Nagon annan undrar vilken hastighet
som dr planerad pa viagen in mot Grebo, med starkt 6nskemal om att hasigheten inte
hojs jamfort med dagens nivéer.

Trafikverkets svar: Vigen in mot Grebo kommer att 6verlitas till Atvidabergs
kommun, vilket kommer att hanteras innan denna vagplan ar fardig. Trafikverket har
informerat Atvidabergs kommun om 6nskemélen.

Synpunkt: Nigon har frigor kring hur det fungerar for raddning, polis och ambulans
med motesfri vag, samt vad som hander vid trafikhinder eller motorstopp.

Trafikverkets svar: Riddningstjansten och polismyndigheten &r en samradspart i
vagplanens framtagande. Sa kallade nodfickor kommer att anordnas med ungefar 1 km
intervall pé enfiltsstrackor dar det inte finns andra mojligheter att komma undan fran
vagen. Om det uppstar trafikhinder pé enfiltsstracka sd kommer trafiken att behova
stanna, alternativt dir det ar tvafiltighet i andra korriktningen kan trafiken tillfalligt
ledas om under ordnade former i motgiende riktning.

Synpunkt: Onskemal framfors om att viigbredden ska anpassas for jordbruksmaskiner
som kan vara cirka fyra meter breda.

Trafikverkets svar: Trafikverkets krav pd minsta fria bredd mellan rdacken ar 5,1
meter, vilket kommer att tillimpas i projektet. Det kommer saledes alltid finnas
mojlighet for jordbruksmaskiner att fardas langs med vigen. Daremot kommer
omkorning inte att vara majlig pa enfaltsstrackor.

Synpunkt: Ndgon undrar hur man ska kunna ta sig fran en sida av véigen till den andra,
till exempel vid busshallplatser, nir viagen ar forsedd med mittracke.
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Trafikverkets svar: Vid busshéllplatser och korsningar dar oskyddade trafikanter
behover kunna korsa viagen kommer det att goras ett kortare uppehall i mittracket och
mittremsan breddas s& pass mycket att det ska vara mojligt att passera en korriktning i
taget.

Synpunkt: Onskemal framfors om att kunna passera viigen till hist vid busshéllplatsen
”Ovre Fillinge”, likt man kan gora idag.

Trafikverkets svar: Passagemojlighet for gdende med 6ppning i racke planeras men
inga sarskilda atgarder kommer att goras for histar.

Synpunkt: Varfor blir det sankt hastighet vid djur/-faunakorsningar men inte vid
omstigningshéllplatsen och f6r manniskor?

Trafikverkets svar: Djur planerar inte sina passager pa det sdtt som manniskor gor
och agerar mer oberikneligt i trafiken. For att kompensera for det behéver saledes
biltrafiken anpassa sig. Vid uppehall i faunasténgslet kommer det darfor att sikerstéllas
att sikten ar god s att man hinner stanna och undvika krock med vilt, alternativt méste
hastigheten sdnkas. Vid omstigningshéllplatsen planeras for planskild korsning for de
oskyddade trafikanterna, sdledes ar en hastighetssdnkning inte motiverad. Vid
busshaéllplatser och korsningar dir oskyddade trafikanter behéver kunna korsa vigen
kommer det att goras ett kortare uppehall i mittracket och mittremsan breddas si pass
mycket att det ska vara mojligt att passera en korriktning i taget.

Synpunkt: Vad blir den beriknade tidsvinsten for pendling? Det forutsitts att
véantetider vid varje héllplats d&r medriaknade och kraftigt 6kade under rusningstid.

Trafikverkets svar: Redan idag finns det busshéllplatser 1angs med strackan som
paverkar framkomligheten pa vig 35. Darfor har ingen jaimforelse gjorts dar vantetider
vid hallplatser dr medraknade. Nar hastigheten 6kar, antalet anslutningar reduceras och
vissa busshéllplatser utgar (efter samrad med Region Ostergétland) kommer dock
framkomligheten pa vig 35 att 6ka. Den teoretiska restidsvinsten ligger pa strax under
tvd minuter pa hela strackan om man jamfor hastighetsbegransningen som finns idag
med den som foreslés.

Synpunkt: Fragor stills kring den bedomning som gors att trafiksdkerheten héjs nar
man hoéjer hastighetsbegransningen och kérdynamiken forandras.

Trafikverkets svar: I samband med att hastighetsbegransningen hojs kommer ocksa
mittseparering i form av racke att anordnas. Det innebar att risken for frontalkrockar
reduceras. Frontalkrockar anses innebira storst risk av alla olyckstyper for svara skador
eller dodade. Aven de allvarliga konsekvenserna vid singelolyckor bedéms reduceras di
viagen byggs om eftersom sidoomradet sékras upp, alternativt att sidoricke sétts upp sa
att risken for att krocka med oeftergivliga foremal forsvinner.

Synpunkt: Vilken hastighet nar bussen som stannar vid bussanslutningen pé vig 35

norrut vid Grebo? Det ar enkelfiligt norrut. Samma situation kommer vil ocksa att
uppsta pa flera andra platser pa vag 35.
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Trafikverkets svar: Nir bussen stannar till vid en busshéllplats och nir den sen ska
kora ut igen fran bussfickan kommer trafiken som kor i samma riktning att behova
anpassa sin hastighet. Sikten for bussen och for trafiken pa vig 35 ska dock vara sadan
att en anpassning kan ske utan problem.

Synpunkt: Hur lang siktstrdcka soderut ar det vid omstigningshallplatsen vid Grebo?

Trafikverkets svar: Siktstrackan ar s 1dng att stoppsikt rader i den planerade
korsningen. Det vill sidga att bdde utkorande fordon och fordon pé vig 35 som kor i
genomgdende korfalt ska ha en chans att stanna om man upptécker risk fér en konflikt.

Synpunkt: Ndgon undrar varfor vagen fran Malback (cirka 5 km soder om projektets
sodra dnde) och fram till Rosten inte tas med i projektet.

Trafikverkets svar: I detta projekt arbetar Trafikverket endast med delstrackan
Rosten- Sandtorpet.

Synpunkt: Hastigheten foreslas begrinsas till 70 km /h, alternativt max 80 km/h pa
strackan dar vag 35 gir i ny strackning forbi Grebo.

Trafikverkets svar: Trafikverkets 6vergripande mél med projektet ar att uppna en
maélstandard fér 100 km/h. Med anledning av det har en utformning med planskild
passage for bade biltrafik och oskyddade trafikanter valts.

Synpunkt: Finns det fler exempel pa liknande viagbyggen med méalhastighet 100 km/h
dar boende och samhillen paverkas i denna utstrackning?

Trafikverkets svar: Varje projekt ar unikt, daremot finns det flera andra projekt dar
det forekommer ombyggnad av vig for att uppna en hogre standard forbi samhaéllen.

Synpunkt: Vad blir det for hastighets6vervakning pa vig 35?

Trafikverkets svar: I den hir typen av projekt brukar si kallade hastighetskameror
nedmonteras. Istillet fir konventionell hastighetsévervakning utforas genom till
exempel poliskontroller.

Synpunkt: Nigon efterfragar varfor tre bostadshus vid Bockhagsvigen, det vill sdga dar
den nya infartsvigen mot Grebo i norr ansluter mot befintlig vig, inte 4r markerade som
aktuella for bullerskyddsatgarder.

Trafikverkets svar: Vid framtagandet av samrddshandlingen har en
bullerskyddsutredning genomforts. I den berdknas hur mycket buller som nirliggande
fastigheter kommer att beroras av. De fastigheter som berors av buller 6ver gillande
riktviarden vid viasentlig ombyggnad ar aktuella for bullerskyddséatgarder, 6vriga
fastigheter har bullervirden som underskrider géllande riktvarden.

Synpunkt: Nagon papekar att niar den sodra infarten till Redinge stangs vore det bra

om de som bor nirmast vigen dnda kan fa atkomst via den sodra infarten men att de
som bor i byn ska hénvisas till den norra infarten. Den s6dra infarten bor dock flyttas sa
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att bullerskydd kan séttas upp utmed viagen. Breddning av vag 35 bor pa denna stricka
goras pa vigens vastra sida.

Trafikverkets svar: Den sodra infarten till Redinge ar en enskild vig. Det enskilda
vagnitet hanteras inte i vagplanens faststillelse. Daremot finns det med forslag p hur
anslutningar ska ske pé vigplanens illustrationsritningar. Fastighetsigare langs med
strackan kommer att kontaktas av Trafikverkets markforhandlare for att diskutera
lampliga 16sningar. De 16sningar som ska genomforas for det enskilda vignétet kommer
sedan att hanteras via separata lantmaiteriforrattningar. Géllande bullerskydd sa har en
bullerutredning tagits fram och atgarder kommer att vidtas for att skydda
bostadsfastigheter fran buller. Breddning av vag 35 planeras pd bada sidor av viagen for
att uppnéa en geometri som uppfyller kraven for 100 km/h.

Synpunkt: Ndgon undrar vart man vénder sig for fragor kring forandrade
fastighetsviarden? Nagon annan begér inlosen av sin fastighet.

Trafikverkets svar: Trafikverkets markforhandlare kan vara behjalplig med denna typ
av fragor.

Synpunkt: Blir det inte svarare att kora om langsamma fordon nir man separerar
viagen med ett ricke?

Trafikverkets svar: Som vigen ser ut idag ar det, i bada riktningarna, majligt att kora
om pé ca 70% av strickan om man tar hiansyn till omkorningsférbud och mycket skymd
sikt. Om man &aven tar hansyn till strackor dar det ar olampligt att kora om, sdsom
striackor med varningslinjer eller skymd sikt samt korsningar med anslutning pa motsatt
sida, sd sjunker omkorningsbarheten till ca 55—60%. Med hinsyn till métande fordon sé
sjunker omkorningsbarheten ytterligare under 55-60%, framforallt under dygnstimmar
med hog trafik sisom pendlingstid. Den nya utformningen av viag 35 mellan Risten och
Sandtorpet har en omkdrningsbarhet pé ca 40% i bada riktningarna, vilket inte borde
ligga sa ldngt fran dagens verklighet utifrdn beskrivningen ovan. P4 den nya vigen kan
omkorning dven ske utan risk for métande fordon och trafiksituationen blir allmant
sdkrare.

Under framtagandet av granskningshandlingen har sporadiska synpunkter inkommit
under hdsten 2019 till och med véren 2020:

Synpunkt inkommen september 2019: Fastighetsigare inkommer med synpunkt
och onskar att enskild viag utmed fastigheten tas bort och att en ny vagstrackning
onskas. Nu ar vagen dragen rakt igenom fastigheten och att det inte ar lampligt med
tung trafik utanfor husknuten.

Trafikverkets svar: Enskilda vigar hanteras inte inom végplanen utan hanteras i
samband med kommande lantmiteriférrattning.

Synpunkter inkomna december 2019: Synpunkter har inkommit gillande
skyddsétgirder avseende vilt. En av dessa synpunkter handlar om att viltpassager,
speciellt viltbron, behover ses 6ver géllande placering och utformning och samordnas
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med 6vriga intressenter for att de ska tjdna sitt syfte. En annan synpunkt ar att
viltstingsel maste sittas upp utmed strackan pé grund av nyligen intraffad dédsolycka
samt att det ar en tidsfriga innan fler viltolyckor sker.

Trafikverkets svar: Viltbron pi vig 35 planeras att placeras i narheten av ett
konstaterat viltstrak dar djur ror sig 6ver vagen idag. Trafikverket planerar att anlagga
faunastiangsel lings med storre delen av strackan. Ett faunastingsel ar utformat for bade
storre klovvilt, vildsvin och mindre smadjur.

Synpunkt inkommen april 2020: Arrendator av jordbruksfastighet 6nskar fa
information om projektets framskridande och tidplan. Detta for att undvika onddiga
utgifter och arbeten inom jordbruksmark som eventuellt kommer att tas i ansprak av
vagplanen. En besvikelse finns Gver att ingen dialog eller annan &terkoppling skett med
atminstone LRF som samlande kraft for jordbrukets intressen.

Trafikverkets svar: Vigplanen ska stillas ut efter sommarsemestern 2020 och ett
forfragningsunderlag tas tidigast fram under varen 2021. Produktion ar planerad att
starta sent hosten 2022 si dirav ska det inte paverka planerad hostsadd. Trafikverket
avser att boka in ett fysiskt méte efter att restriktionerna tillater detta.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Frén juni 2017 och framét har samrad skett tillsammans med representanter fran
Atvidabergs kommun och Kollektivtrafikmyndigheten (Region Ostergétland) vid ett
tiotal moéten, se 4ven samrad med berord kommun.

Det har inkommit synpunkter till projektet som beror andra delar av Trafikverkets
verksamhet. Projektet har vidarebefordrat dessa synpunkter till berorda
verksamhetsomraden inom Trafikverket.

Synpunkt: Region Ostergotland yttrande sig 2018-08-28 6ver samradsunderlaget.
Kollektivtrafikmyndighetens (Region Ostergotlands) beddmning &r att trafikering med
regional kollektivtrafik fortsatt kommer att ske pa vag 35 samt pé vignéatet genom
samhallet, viag 700 och vig 704. Det kommer vara av stor vikt att goda trafikabla
forutsiattningar med hog framkomlighet pa dessa viagar medges. I anslutning till
omstigningsplatsen bor det finnas utrymme for expansion av parkeringsplatser.

Trafikverkets svar: Trafikverket vill ocksa verka for en fortsatt god framkomlighet pa
de allménna viagarna. I projektet ar det framst dtgarder pa vag 35 som ir aktuella, men
anslutningar mot denna fran de 6vriga allmidnna viagarna kommer att byggas om.
Ombyggnationen ska goras pa ett sddant sétt att framkomligheten for kollektivtrafiken
fortsatt ar god. Trafikverket planerar ocksa fortfarande for att omstigningshéllplatsen
vid Grebo ska bli av.

Under hela framtagandet av viigplanen har samrad forts med Grebo IK. Aven

Atvidabergs kommun har deltagit. Grebo IK har sjilva hittat en alternativ plats for sin
anliiggning kring Grebo och har inlett en dialog med Atvidabergs kommun fér hantering
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av kommunala planer for att kunna paborja anldggandet av nya fotbollsplaner,
omkladdningsrum, klubblokal med mera.

Ovriga berérda myndigheter och organisationer har haft méjlighet att yttra sig 6ver
samradshandlingen i samband med att denna fanns tillginglig pa Trafikverkets
webbsida under perioden 2019-04-11 till och med 2019-05-05. Havs- och
vattenmyndigheten har tagit del av handlingen med avstar fran att yttra sig.
Friluftsfrimjandet meddelar att man siant handlingen vidare till sin lokala avdelning,
som sedan inte har lamnat ngot yttrande. Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB) avstar frén att yttra sig.

Synpunkt: Vattenfall meddelar att man inte har nagon anldaggning i narheten och har
darfor inget att erinra. EON meddelar att de har flera anldggning som troligtvis kommer
att beroras och forutsatter fortsatt samrad kring projektet.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar de intressenter som véljer att inte yttra sig.
Fortsatt samrad kommer att ske med ledningségare som berors av projektet.

Synpunkt: Virna Grebo Bygdegardsforening onskar cykelvag fran Rosten till
omstigningshallplatsen i Grebo.

Trafikverkets svar: Angdende den 6nskade cykelvigen fran Rosten till
omstigningshéllplatsen i Grebo, se svar pa motsvarande fraga fran enskilda som sarskilt
berors av projektet.

Synpunkt: Ostergotlands ornitologiska forening framfor énskemal om att bevara den
variation av naturmarker som finns langs med viagen. Foreningen patalar ocksé att det
finns flera rodlistade arter kopplade till trad samt rodlistade faglar och fjarilar i omradet.
Darfor bor hantering av trad som maste tas ned och etablering av vixtlighet inom
vagomradet ske for att gynna dessa.

Trafikverkets svar: Vigens intrang i naturmiljon ska begriansas och anpassningar
kommer att goras i den man det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt férsvarbart.

Synpunkt: Forsvarsmakten meddelar att vagar, broar och cirkulationsplatser ska klara
tunga transporter med totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton och bredd 4,2 meter.
Sidomarkeringsstolpar ska placeras minst 0,5 meter utanfor asfaltsbeldggningen. Om
det finns cirkulationsplatser ska dessa ha en ytterdiameter pd minst 32 meter och
innerdiameter pa minst 20 meter med Gverkorningsbar mitt.

Trafikverkets svar: Forsvarsmaktens krav ska kunna tillgodoses.

Synpunkt: Region Ostergotland framfor synpunkter pa sina busshéllplatser lings med
strackan.

Trafikverkets svar: Fortsatt samrad kommer att ske med Region Ostergétland vad
det géller utformning av busshallplatser och vilka busshéllplatser som kommer att utga.

Synpunkt: Lantbrukarnas Riksforbund (LRF Ostergotland) anser att korfiltsbredden
pa det hogra korfiltet bor vara fyra meter, d&ven pa strackor med tva korfalt i samma
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riktning, pa grund av att lantbruksfordon ar mycket breda. Vidare bor sidoracken
placeras langre ut och vigrensbredden bor vara minst 0,75 meter. Ménga akutfickor bor
skapas, sirskilt 1angs med enfiliga strackor och girna vid upp-/nedfarter till falt. LRF
hyser oro till att utfarten fran Landerydsvégen pé Fillingerakan kommer bli
bekymmersam for savil langsamtgiende fordon som for lokaltrafik och bussresenirer.

Trafikverkets svar: Den minsta vigbredden i en kérriktning kommer att delas upp pa
3,5 meter korfilt, 0,75 meter vigren samt 0,25 meter stodremsa, se bild nedan. Detta
innebar att lantbruksfordon kommer att fa plats, eftersom det totala utrymmet
egentligen blir 4,5 meter, om dven vigren och stddremsa utnyttjas. Nar det giller
akutfickor (aven kallade SOS-fickor) kommer tre sidana att anldggas och dessa placeras
pa strackor med 1+1 korfalt. Korsningen mellan viag 35/Landerydsvigen kommer att
utformas till en C-korsning. Detta innebdr att norrgdende trafik pa viag 35 som ska gora
vanstersvang in pa Landerydsvagen kommer att fi ett avsvingningsfalt dir de kan sta
och invinta lamplig lucka innan de korsar viag 35. Pa sa sitt hindras inte bakomvarande
fordon att fortsitta rakt fram forbi korsningen. Vidare kommer trafik fran
Landerydsvigen, som ska gora vinstersving ut pa vag 35, fa ett accelerationsfalt.
Accelerationsfaltet startar fran korsningen och fortsétter norrut i vanster korfalt for att
sedan forenas med det hogra korfaltet till 1+1 vag. Norrgédende fordon pé vig 35 som ska
kora forbi korsningen fortsitter kora i det hogra korfaltet.

1+1 BREDONING PA BRDA SIDOR - BANK

TOTAL NY BREDD 10 M

BEFINTLIG VAG CA 75 M

M0.3
K35 YMOE VMO.6 K 35 I\u’ O.TIS

mvacmn

Sektion pa vag 35 vid 1+1 kérfalt

NY OVERBYGGNAD

Flertalet samradsméten har genomforts med Grebo IK som ocksé kan antas bli direkt
berérda. Méten har genomforts tillsammans med Atvidabergs kommun. Vid métena har
det diskuterats 16sningar for att klubben ska kunna driva sin verksamhet vidare.

Under framtagandet av granskningshandlingen har sporadiska synpunkter inkommit
under hdsten 2019 och varen 2020.

Synpunkt inkommen september 2019: Redinge vigsamfillighet inkommer med
synpunkter via mailkorrespondens. Om féreningens sodra infart stings som planerat, sa
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kommer inte exempelvis skogstransporter att kunna passera i Redinge byn som vigen
ser ut i dagsldget. De undrar om de maste agera redan nu for att andra pa viagen, nir
ombyggnationen startar vid strackan Katrineberg sa kan transporter inte langre passera.
Det kommer ocksa lastbilstransport med lang gods till ett foretag och leveransen méste
ordnas pa négot satt. Hjalper Trafikverket till i sddana har fall eller 4r det samfilligheten
som far projektera och béra kostnader?

Trafikverkets svar: Nir vi stinger en infart sa sakerstéller vi ocksé att ni ska ha
fortsatt atkomst till era fastigheter. Vart forslag ar att rusta upp viagen/traktorvagen pa
Redinge 6:1 och anpassa den s att dven lastbil kan ta sig fram. Nar vi tar fram
vagplanen faststéller vi inte enskilda vigar, det hanteras i separata
lantmateriforrattningar efter att vigplanen har vunnit laga kraft. Trafikverket kommer
bekosta lantmaiteriférrattningar och ombyggnation av enskilda vigar som kravs pa
grund av de forandringar vi gor. Ombyggnationen av de enskilda vigarna gor vi i
samband med att vig 35 byggs om.

Synpunkt inkommen mars 2020: Redinge vigsamfillighet inkommer med
synpunkter via mailkorrespondens pa foreslagen vag och att kurvratning 6nskas.

Trafikverkets svar: Trafikverket ser 6ver om kurvratning gar att utfora.

Samrad med allmanheten

Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida sedan 2018-05-02.
Forutom att fa information angaende projektet pa hemsidan har allménheten dven
kunnat lamna synpunkter angdende den kommande byggnationen. Synpunkter som har
inkommit redovisas under rubriken Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt
berorda.

2019-04-11 genomfordes ett samradsmote pa orten i Grebo skolas matsal. Annons om
motet publicerades i Ostgota Correspondenten 2019-03-30. Efter métet har
samradshandlingen funnits tillgdnglig p& Trafikverkets hemsida och under perioden
2019-04-11 till och med 2019-05-03 fanns majlighet for intresserade att lamna
synpunkter pa vagforslaget. Synpunkter som har inkommit redovisas under rubriken
Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda.
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Underlag

Se diarieférda anteckningar TRV 2017/51158:
Skriftliga synpunkter p& samradsunderlaget fran privatpersoner

Yttranden &ver samradsunderlaget fran Atvidabergs kommun, Linkdpings kommun och
Region Ostergotland

Minnesanteckningar samradsméten med Atvidabergs kommun
Minnesanteckningar samradsméte Lansstyrelsen
Svarsbrev pad brevutskick fran Trafikverket i borjan av 2019

Skriftliga synpunkter pad samradshandlingen
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