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1 Sammanfattning

Det finns behov att kunna cykla till arbetet och i rekreation- och turismsyfte mellan Skivarp och
Abbekés. Darfor ar strackan utpekade av Region Skéne som strategiskt viktig. Projektet ar med i
Region Skénes regionala transportinfrastrukturplan for Skine 2000—2033 (Regional
transportinfrastrukturplan for Skane 2022—2033 - Utveckling Skéne (skane.se).

I nuldget saknas cykelinfrastruktur langs vig 734 som forbinder orterna Abbekas-Skivarp. Darfor
planerar Trafikverket att anldgga en cirka 3 kilometer 14ng ging- och cykelvig mellan orterna, for att
oka trafiksdkerheten och komforten for oskyddade trafikanter.

Idag ar trafiksdkerheten 1ag for oskyddade trafikanter i blandtrafik 1angs vig 734 pa grund av hoga
hastigheter, som mest 70 km/tim utanfor tattbebyggt omrade, och relativt stora trafikfloden. Hoga
hastigheter, trafikflodet samt andel tung trafik pd viag 734 gor att vigen inte lever upp till Trafikverkets
krav pa vagar dar det ar lampligt att ga och cykla i blandtrafik.

Den planerade gang- och cykelviagen Skivarp—Abbekés kommer koppla an till den redan befintliga
gang- och cykelvigen som stricker sig i norra delen av Abbekas liangs vig 734 upp till Prastgardsvigen
i Skivarp. Utmed vig 734 finns det tva tatbebyggda partier.

Andamailet med vigplanen ir att skapa en trafiksiker forbindelse for oskyddade trafikanter pa
strackan mellan Skivarp—Abbekas.

Val av gang- och cykelvigens strackning grundar sig pa ett utredningsarbete med avviagning mellan
olika intressen, men dar sarskild hansyn har tagits till omradets natur- och kulturmiljévarden.
Planerad gang- och cykelvig bedoms uppfylla indamélet med minsta moéjliga intrdng och oldgenhet
for manniskors hilsa och miljon. Med hinsyn till planerade skyddsatgéarder bedéms planerade
vagatgarder innebara obetydlig till liten paverkan pé natur- och kulturmiljon och Trafikverket gor
bedémningen att projektet inte antas vara betydande miljopaverkan.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Det finns behov att kunna cykla till arbetet och i rekreation- och turismsyfte mellan Skivarp och
Abbekés. Darfor ar strackan utpekad av Region Skéne som strategiskt viktig. Projektet d&r med i Region
Skénes regionala transportinfrastrukturplan fér Skine 2000—2033 (Regional
transportinfrastrukturplan for Skane 2022—2033 - Utveckling Skéne (skane.se).

Projekten ar en del av statlig medfinansiering till regionala strdk kommunala vigar till att utveckla
supercykelviagar samt utvecklar nationella och regionala cykelleder. Utmed strackorna vistas idag
manga barn och unga.

I nuldget saknas cykelinfrastruktur langs vig 734 som férbinder orterna Skivarp—Abbekas. Darfor
planerar Trafikverket att anldgga en cirka 3 kilometer ldng ging- och cykelvdg mellan orterna, for att
oka trafiksdkerheten och komforten for oskyddade trafikanter, se Figur 1. Gang- och cykelvigen
kommer att vara cirka 2,5 meter bred och inte belyst enligt Trafikverkets standardniva pé gang- och
cykelvig.



Figur 1. Planerad védgatgérd, anlédggning av en cirka 3 km lang separerad gang- och cykelvag, rosa linje ar
korridor for linjedragning (méjlig placering av gang- och cykelvdg) och gul linje utredningsomradet (omradet som
utreds inom projektet).

Den planerade gang- och cykelvigen Skivarp—Abbekéas kommer koppla an till den redan befintliga
géng- och cykelviagen som stricker sig i norra delen av Abbekés langs vag 734 upp till Prastgardsviagen



i Skivarp. Utmed vig 734 finns det tva tatbebyggda partier. Langs strackan gar en busslinje (305) och
det finns héllplatser ldngs med vigen.

Idag ar trafiksdkerheten 1ag for oskyddade trafikanter i blandtrafik langs vig 734 pa grund av hoga
hastigheter, som mest 70 km/tim utanfor tattbebyggt omrade, och relativt stora trafikfloden. Hoga
hastigheter, trafikflodet samt andel tung trafik pd viag 734 gor att vigen inte lever upp till Trafikverkets
krav pa véagar dar det ar 1ampligt att cykla i blandtrafik.

Vidare ar komforten dalig med hénsyn till cyklisternas utrymme langs végen, och sirskilt dalig forbi
omraden med bebyggelse. Bitvis ar dven sikten dalig forbi platser med uppvuxen vegetation vid
bostadsamlingarna.

2.2. Andamal och projektmal
2.2.1. Andamal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och héllbar transportforsérjning. En viktig del av detta utgors av funktionsmaélet som handlar om
tillganglighet. Funktionsmélet séger vidare att barns mdjligheter att sjalva pa ett sdkert sitt anvianda
transportsystemet okar att forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gdng och cykel forbattras”.
Transportsystemets funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt i trafiken.

Andamalet med vigplanen ir att skapa en trafiksiker forbindelse for oskyddade trafikanter pa
strackan mellan Skivarp—Abbekés.

2.2.2. Projektmal

Dessutom galler nedanstdende projektmaél, som bidrar till att effektmalen uppfylls:

e Max en korsningspunkt (trafiksikerhet)

¢ Korsningspunkter ska vara sd sakra som mojligt givet forutsittningar och krav

e Gang- och cykelvigen ska vara tillgdnglig for barn och ungdomar

e Gang- och cykelvigen ska vara siker (geometri, sidoomraden, korsningspunkter)
e Gang- och cykelvigen ska vara anvandbar alla dagar om &ret (tillgdnglighet)

e Intrang i skyddsviarda omraden ska undvikas (miljo)

e Minimera intrng i dkermark (areella naringar)

¢ Minimera intréng i antal fastigheter (marklosen beroende pé funktion)

o Tillrdcklig storlek och avvigd placering av tillfallig nyttjanderatt map etableringsplatser,
materialupplag och masshantering

o Efterstrdva massbalans.

o Eftersom vagstrackan ar utpekad som en del av det kommunala skolvignitet dr gdng- och
cykeltrafik i blandtrafik ingen acceptabel 16sning.



2.3. Planeringsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en végplan. I Figur 2 syns en schematisk 6versikt 6ver planldaggningsprocessen.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pé projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgdnglig for granskning sé att de som berdrs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sédtta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt med och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allminhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag

Samradshandling

Granskningshandling | Faststillelsehandling

.

E Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets- Framtagning
* for lansstyrelsensbeslutom  av alternativa il r:g 055 avplanférslag  © Kungérande och granskning Faststillelse
¢ betydande miljopaverkan lokaliseringar Sab LS samtev MKB  :
E ? Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens E Lansstyrelsens yttrande
E betydande miljopaverkan av alternativ.  godkannande 5 (tillstyrkande)
Aktuellt skede avevMKB :
{ SAMRAD :
Figur 2. Overgripande bild éver processen.
24. Tidigare utredningar och beslut

Strickan dr utredd i AVS Cykelvigsplan Skdne 20182019 och blivit prioriterad for utférande under
aren 2024-2026.

En atgirdsvalsstudie (AVS) har tidigare genomforts for gng- och cykelvigen lings aktuell vigstricka
enligt fyrstegsprincipen (Region Skéne, 2018, Atgirdsvalsstudie for cykelviigsplan for Skine 2018—
2019). Fyrstegsprincipen ar ett forhallningssitt som innebar att mojliga atgarder for forbattring i
transportsystemet provas stegvis. Atgirderna analyseras i turordning, fran steg 1 till steg 4, for att
sdkerstilla god resurshéllning vid uppfyllande av mélen. De fyra stegen beskrivs nedan. I Figur 3 finns
en schematisk figur 6ver fyrstegsprincipen.

Striackan finns utpekad i Skénes regionala transportinfrastrukturplan for Skdne 2000—2033. Projekten
ir en del av statlig medfinansiering till regionala strdk kommunala viagar dar kommuner i Skine har
mojlighet att soka bidrag till dtgiarder pa det kommunala vignitet for dtgdrder som bidrar till att
utveckla supercykelvigar samt utvecklar nationella och regionala cykelleder.



Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om

Atgirder som kan paverka Begransade ombygg-

behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportsatt.
Optimera Bygg nytt

Nyinvesteringar ach
stérre ombyggnadsat-
gdrder.

Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur ach fordon.

Figur 3. Schematisk illustration éver fyrstegsprincipen. Kélla: Trafikverket.

Steg 1: Tank om

Atgirder enligt steg 11 fyrstegsprincipen kan exempelvis omfatta forbittrad kollektivtrafik och
samhallsplanering for minskat transportunderhall. Har ingar atgarder som paverkar val av
transportsitt och behov av transporter.

Steg 2: Optimera

Atgirder enligt steg 2 innebir atgirder som medfér ett mer effektivt nyttjande av den befintliga
infrastrukturen. Exempel pa dtgarder enligt steg 2 fyrstegsprincipen ar trafikstyrning, begriansning av
bruttovikt pa vigen, samakning och samordning av transporter.

Steg 3: Bygg om

Atgirder enligt steg 3 innebir ombyggnad av befintlig vig, till exempel trafiksikerhetshojande
atgarder i korsningar, anldggning av cykelvig langs befintlig vig, asfaltering av grusvég och liknande.

Steg 4: Bygg nytt

Atgirder enligt steg 4 avser storre ombyggnads- eller nybyggnadsatgirder dir stor del ny mark tas i
ansprak.

Atgirdsvalsstudien resulterade i steg 3 enligt fyrstegsprincipen, att cykelvigen bor byggas lings vig
734. Exakt utformning faststills av Trafikverket i detta planeringsskede.



3 Miljobeskrivning

En miljobeskrivning ska, liksom en MKB, beskriva den forutsebara padverkan pa méanniskors halsa och
miljon som vagplanen innebar och jamfora dessa med ett nollalternativ, det vill sidga den sannolika
utvecklingen i omradet om vigplanen inte genomfors. Eftersom planens konsekvenser inte anses bli
betydande ar en miljobeskrivning normalt mindre omfattande dn en MKB. En miljobeskrivning
omfattas inte heller av samma formella lagkrav som en MKB och ska till exempel inte godkénnas
formellt av lansstyrelsen.

Till skillnad frén en MKB utgor en miljobeskrivning normalt heller inte ett eget dokument utan ingar i
vagplanens planbeskrivning. S4 ir fallet 4ven for denna viagplan vars miljobeskrivning utgors av de
texter i planbeskrivningen som belyser rddande miljoférhallanden och befintliga virden, samt
vagplanens effekter och konsekvenser for dessa viarden.

For detta projekt utgors stommen i miljobeskrivningen av f6ljande avsnitt:

e IKapitel 4, Forutsattningar, avsnitt 4.3 Landskapet, 4.4. Miljo och hdlsa och delar ur 4.5
Byggnadstekniska forutsdattningar, avsnitt 4.6.

o I Kapitel 6, Effekter och konsekvenser av projektet, framst avsnitt 6.3 Landskapet och avsnitt
6.4 Miljo och Hdlsa.

e  Avsnitt 6.7 Pdverkan under byggnadstiden.

o I Avsnitt 5.3 Skyddsdtgdrder och forsiktighetsmatt. Har redovisas de skyddsatgarder och
anpassningar som inarbetats vid projektering, som planeras framdver i fortsatt projektering
samt de kraven om skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt som foreslés gilla entreprencren.

Som underlag till miljébeskrivningen kommer flertal utredningar géllande bland annat geoteknik,
markfororeningar, naturmiljo samt avvattning tas fram. Underlagsutredningarna har varierande
detaljeringsgrad och geografisk omfattning men relevanta resultat fran dessa utredningar
sammanfattas i miljébeskrivningen.

Vidare har annat underlagsmaterial anvénts vid framtagande av miljobeskrivningen daribland
Lansstyrelsens EBH-karta, Lansstyrelsens Kulturmiljoprogram, Riksantikvarieimbetets databas
Fornsok, SGU:s jordartskarta, Vattenkarta i Viss, Lansstyrelsens vattenkarta, kommunens
oversiktsplan samt annat relevant kommunalt underlag. Vid bedémning av konsekvenser har
jamforelse gjorts mot ett sa kallat nollalternativ, se nedan.

3.1. Avgransningar

3.1.1. Geografiska avgransningar

Miljobeskrivningen ska belysa alla effekter och konsekvenser som kan uppkomma till f61jd av
vagplanens genomférande; savil konsekvenser till foljd av direkta fysiska ingrepp som indirekta
konsekvenser.

Det omréde inom vilket konsekvenser av betydelse bedoms kunna uppsté bendmns som viagplanens
influensomréde. For vissa aspekter bedoms influensomrédet vara begrinsat till vigens omedelbara
niromrade. Géllande andra aspekter, sdsom barridreffekter for fauna, paverkan pa nedstroms liggande
vattenmiljo, landskapsbild ar dock influensomradet storre eftersom konsekvenserna kan sprida sig
utanfor vigomradet. Utbredning varierar sdledes beroende pa miljoaspekt. Influensomradets
ungefirliga utbredning for respektive aspekt framgér av beskrivningen av vigplanens miljopaverkan i
kapitel 5.
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3.1.2. Beaktade miljdaspekter

Underlaget till vigplanen visar att verksamhetens paverkan pad manniskors hilsa och pa miljon ar liten
vilket innebar att vigplanen inte bedoms medfora betydande miljopaverkan. Eftersom péverkan ar
liten kan beskrivningen av projektets miljopéverkan handla om de miljoaspekter som bedoms kunna
paverkas i sddan grad eller vara av sddant allmént intresse att de ar relevanta att belysa i
miljobeskrivningen och dessa ar:

e Naturmiljo, biotopskyddsobjekt och skyddade omréden, omréde med
landskapsbildskydd,

¢ Vattenférhillanden och vattenforekomster, deras status och miljokvalitetsnormer,
e Rekreation, friluftsliv och riksintresseomriden samt
¢  Kulturmilj6é och fornldmningar

e Landskapsbild

Darutover beskrivs hur vagplanen forhéller sig till de specifika projektmalen, nationella
transportpolitiska mél och miljokvalitetsméal, miljobalkens allménna hansynsregler och krav pa
hushéllning med mark och vatten samt gillande miljokvalitetsnormer.

Anlaggandet av gdng- och cykelvig utmed den aktuella strickan anses inte innebéra en visentlig
ombyggnad av vigen, iven om man justerar vig 734 sdder om sédra Ormdélla en bit for att £ plats med
gang- och cykelvig. Bedomningen att justera vigen innebér ingen 6kad bullerpaverkan frén viagen da
det dr en mindre dndring och vigen dessutom flyttas langre fran befintlig bostad vilket innebar att
bullernivin minskar. Gang och cykel ger inte upphov till férhéjda bullernivaer. Bullernivierna kan
mojligtvis minska i de fall biltrafik avstas till férmén for gang och cykel.

3.2. Metoder och osakerheter i bedomningar

Bedomningar av framtida miljokonsekvenser ar alltid behiftade med en viss osidkerhet. Hur stor
denna ar varierar mellan olika aspekter och 6kar med tidsperspektivet. Trafikverkets bedomning ar
dock att kunskapen om omrédet och de planerade &tgiarderna, har varit erforderliga for att ge
tillrackligt sakra och vilgrundade bedomningar.

3.3. Nollalternativ

Nollalternativet innebér den sannolika utvecklingen i omradet om vagplanen inte genomfors, och ar
ett jamforelsealternativ till vigplanen. I detta fall innebar nollalternativet att planerad géng- och
cykelvig inte anlaggs.

Enligt nollalternativet skulle situationen i framtiden troligtvis likna den situation som rader idag, det
vill sdga att cykling sker i blandtrafik 1angs vdg 734. Nollalternativet innebér ocksa fortsatt dalig
tillganglighet och 1ag attraktivitet for cykelpendling.

Nollalternativet innebér att ingen mark behover tas i ansprak for anldggandet av gang- och cykelvéigen.
Det innebar att intrdng pa dkermark, naturmiljé och kulturmiljé samt forandring av landskapsbilden
inte sker.

Nollalternativet innebar ocksé att den omgivningspaverkan som sker under byggskede avseende
buller, trafikpéverkan och transporter inte sker.
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3.4. Klimatworkshop
Den 18 april 2024 holls en klimatworkshop i projektet med konsultgruppen och Trafikverket.

Foljderna av en ny gang- och cykelviag genom landskapet bedomdes vara ett antal olika konsekvenser.

Tillexempel innebar anldggandet av en vil utformad géng- och cykelvig att fler viljer cykel i stéllet for
bilen. Vag 734 ar utpekad som en kommunal skolvag. En sikert utformad géng- och cykelvag kan dven
innebéra att barn och ungdomar far mer frihet i landskapet.

Inom en stor del av omradet utgors troligen det Gversta jordlagret generellt av mulljord. Ett effektivt
resursanvandande av urschaktad mulljord kan i samréd med lantbrukare inom omrédet bidra till bra
effekter ur ett klimatperspektiv. Efter utredning kan mojligheten ges att anlédgga géng- och cykelvigen
pa en del av den befintliga mulljorden. Trots att det da krivs en négot tjockare 6verbyggnad kan
projektet bli mer kostnadseffektivt och battre ur klimatsynpunkt. Om projektet far ett Gverskott i
massbalansen sa finns det 4ven mgjligheter att anvinda mulljorden utanfor projektet. En jaimn
massbalans dr ddremot nagot som efterstrivas i projektet.

Den biologiska mangfalden langs strackan méste dven bevakas. Det for att fa sé liten paverkan som
mojligt pa befintliga ekosystem, samt for att kunna bestimma eventuella skyddséatgarder. Vardefull
jordbruksmark kommer att tas i ansprak. Som kompensationsatgard for detta finns potential att 6ka
den biologiska mangfalden med atgirder som tillexempel utldggning av déd ved fran nedtagna trad,
anldggande av artrika sldnter och plantering av trad. Omradet bestar inte av ndgon vatmark.

Identifierade majligheter bedomdes som bland att klimatsmarta val av asfalt, sisom ateranvindning.
Det gar dven att nyttja uppvarmd asfalt. For att bygga mot ett forandrat klimat finns &ven en del
potential, som att anldgga fler 6ppna diken da det bade ar billigare och tar battre hand om avrinning (i
stillet for tillexempel Ricke). En annan potential ar att prioritera fler grona ytor, for att skapa ett
landskap och en anldggning som tal klimatforandringar.
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4 Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Det saknas en separat gang- och cykelvig lings vig 734, pa en striacka av cirka 3 kilometer, mellan
Prastvigen i Skivarp och befintlig gdng- och cykelvig norr om Abbekés i Abbekés. Syftet med att 6ka
tillganglighet for oskyddade trafikanter langs strackan ar att méta behovet av att kunna cykla till
kollektivtrafik, att ta sig mellan mélpunkter i nairomradet och for att gynna rekreations- och
besGksniringen samt turismen i Skivarp—Abbekés. Kommunen planerar att en blivande gang- och
cykelvig kommer vara utpekad som en del av det kommunala skolvigsnatet.

Smalare gang- och cykelvig kan innebira att sedvanliga driftsfordon ar for breda och det kravs
smalare fordon for tillexempel sopning och snoréjning med 6kad kostnad som foljd.

Striackan har relativt stora trafikfloden och hoga hastigheter vilket gor att strackan varken ar tillganglig
eller trafiksiker for oskyddade trafikanter.

Region Skéne tog 2018 fram en dtgiardsvalsstudie for en cykelvigplan dar aktuell stracka ar utpekad
som en stracka med bristande mojlighet att cykla sikert pa.

4.2. Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Biltrafik
Nulége

Viag 734 ar en lansvig som gar fran vag 101 i Skivarp till vag 9 i Abbekas. Vigen ar pd denna striacka en
tvafiltsvag med en vagbredd pé cirka 6 meter, vigen gar igenom ett relativt platt landskap av
dkermark pa lag bank. Den skyltade hastigheten pé strickan ar 70 km/tim genom akerlandskapet och
nedsatt till 40 km/tim i Skivarps tatort. Vagen ar normalklassad avseende trafik och
skyddsanordningar.

P4 vig 734 har trafikmitningar utforts pa en punkt under 2020. Arsdygnstrafiken (ADT) var drygt
1000 per dygn och en andel tung trafik pa cirka 7 procent.

Ett utdrag ur olycksdatabasen STRADA visar att atta lindriga olyckor har rapporterats under de
senaste 13 dren. Det ar fi olyckor som sker knappt en géng per ar och det saknas tydliga monster.

Trafiksakerhetsklassen enligt NVDB (Nationella vagdatabasen) for GCM (Géng, cykel och moped) pé
strickan bedoms som 1ag, samt att niagra av de anslutande och korsande vigarna har standard som
mindre god.

Prognos
Det dimensionerade trafikaret 4r 2046. Prognosen baseras pa uppriakningstal enligt Trafikverkets
basprognos, daterad 2023-04-01 (Trafikverket, 2023).

Uppriakningen for vag 734 till ar 2046 visar att trafikflodet for den vistra punkten far ett flode pa 1475
f/d med en andel tung trafik pa 8,0 %.

4.2.2. Kollektivtrafik

Mellan Skivarp och Abbekés trafikeras vig 734 av busslinje 305 med som tatast halvtimmestrafik i
béda riktningarna, vilket innebér 4 bussar i timmen med béda riktningarna rdknade.

Det finns skolskjuts ldangs strackan som har frekvensen pa ungefir tvé turer pa formiddagen och fyra
turer pé eftermiddagen, per vardag.
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4.2.3. Gang- och cykeltrafikanter

Det saknas mdgjligheter for oskyddade trafikanter att firdas langs vag 734 pa ett trafiksidkert sitt.
Oskyddade trafikanter ar hanvisade till att firdas i blandtrafik mellan Skivarp och Abbekas. I den
tankta anslutningen i Abbekés ansluter ny géng- och cykelvagen till redan befintlig gdng- och cykelvig
langs med vig 734. Cykelvigen ansluter i Skivarp till befintlig gdngbana vid Prastgardsvigen. Det
saknas cykelnit inom det tatbebyggda omrédet och cykeltrafikanter hanvisas till blandtrafik.

Region Skéne har som maél i sin cykelstrategi att 6ka antalet cykelresor med 58 % frén 2013 till ar
2030. Det innebar att antalet cykelresor ska 6ka fran 435 000 till 690 000 ar 2030. Strackan Abbekas-
Skivarp ingar i Regionala transportinfrastrukturplanen fér Skine 2000—2030.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Planering av cykelvag

I 6versiktsplanen for Skurups kommun (OP 2035) finns strategier for fysisk planering och
infrastruktur. Dessa omfattar bland annat utbyggnadsprincipen inom titorterna att skapa ett cykel-
och viagnit som har god kontinuitet och tillganglighet samt har fokus pa de oskyddade trafikanternas
sdkerhet. For att den enskilda individen ska ha mojlighet att kunna vilja cykeln som transportmedel
till och frén jobbet, skolan och fritidsaktiviteter, kravs det att bygga ut ett hallbart trafikniat med ging-
och cykelviagar som har god framkomlighet och ar tryggt och sikert for de oskyddade trafikanterna.
Cykelviagnitet behover dels forbattras mellan téatorterna, dels inom titorterna.

Skurups kommun har en ging- och cykelplan som antogs 2023. Denna anger en vision och mal for
cykelutvecklingen i kommunen med sikte pa ar 2033, se Figur 4. Visionen for gadng- och cykelplanen ar:

“Géng- och cykelviagnitet inom kommunen ska vara och upplevas gent, trafiksikert och tryggt.”
(Géng- och cykelplan for Skurups kommun, 2023)

14



LUNDS KOMMUN SIOBO KOMMUN

SVEDALA
KOMMUN

Sliminge

YSTAD KOMMUN

TRELLEBORGS
KOMMUN

Figur 4. Kartbilden &r tagen ur Oversiktsplan 2028 som omfattar orterna samt landsbygden med dess byar i
Skurups kommun. Bilden visar hur den planerade cykelutvecklingen pa landsbygden inom Skurups kommun ser
ut.

4.3.2. Detaljplaner och omradesbestammelser

Planerad gang- och cykelvag beror inga omréddesbestimmelser.

Pagiende Detaljplan Ormdlla 13:247 stricker sig utmed vistra sidan av vig 734 i Abbekas nordvistra
del, se Figur 5. Detaljplanen anger omrade for bostadsindamal fram till vig 734. Strackan narmast
vagen bestar av mark som inte far bebyggas. Den planerade gang- och cykelvigen kommer forlaggas i

detaljplanens naromréde och det kommer vidare kontrolleras huruvida det kommer f& en paverkan
nir lokaliseringen &r bestamd.
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Figur 5. Pagaende Detaljplan Ormélla 13:247

Detaljplan Ormélla 13:31 m.fl. Férslag till byggnadsplan samt éindring av byggnadsplan for Ormélla
13:35, 13:63 m.fl. (Antagen 1982) forlagd pa nordostra sidan om vag 734 i nordvéstra delen av
Abbekas, se Figur 6. I detaljplanen dr omrédet ndrmast vag 734 frimst reglerad som omrade for
bostadsandamél. Detta omréde bestér av en del som inte fir bebyggas. Utmed viagen finns dven ett
mindre stycke mark av centrumbebyggelse. Den planerade ging- och cykelvigen kommer forlaggas i
detaljplanens naromréade och det kommer vidare kontrolleras huruvida det kommer f& en paverkan

nar lokaliseringen ar bestamd.
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Figur 6. Detaljplan Ormélla 13:31 m.fl. Férslag till byggnadsplan samt &ndring av byggnadsplan fér Ormélla 13:35,

13:63 m.fl.

Detaljplan, Forslag till byggnadsplan for Sodra delen av Skivarp Skurups kommun (Antagen 1985)
utgor den vistra delen av den aktuella vigstriackan och tiacker den sédra delen av Skivarp, se Figur 7.
Detaljplanens plangrins omfattar del av vig 734. Dar vigplanen slutar ar detaljplanen planlagd som
skyddsbilte. Den planerade gang- och cykelvigen kommer forlaggas i detaljplanens ndromrade och

det kommer vidare kontrolleras huruvida det kommer f& en péverkan nir lokaliseringen &r bestamd.
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Figur 7. Detaljplan, Férslag till byggnadsplan fér Sédra delen av Skivarp Skurups kommun
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Detaljplan Skivarp 1:1, Forslag till dindring och utvidgning av byggnadsplanen (Antagen 1981). Utgor
omrade nordvast om aktuell vagstracka och ticker s6dra delen av Skivarp, se Figur 8. Den planerade
géng- och cykelvagen kommer forldggas i detaljplanens naromrade och det kommer vidare
kontrolleras huruvida det kommer f& en paverkan nir lokaliseringen ar bestamd.

Figur 8. Detaljplan Skivarp 1:1, Férslag till &ndring och utvidgning av byggnadsplanen.

44, Landskapet

Utredningsomradet utgors av landskapstypen laglant odlingslandskap med 1dngstrackta vyer 6ver ett
oppet landskap. Strackan for den planerade ging- och cykelvagen gar igenom ett svagt boljande 6ppet
jordbrukslandskap med bebyggelse i form av bade samlad bebyggelse och spridda girdar. Det boljande
landskapet innebar att det péa flera platser finns nivéskillnad mellan vigbana och omgivande mark.
Hogre vegetation aterfinns framfor allt kring bebyggelse. Langs vigen finns ocksa enstaka solitira trad
och tradrader.
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Figur 9. Oversikt 6ver landskapsobjekt att ta sérskild hénsyn till.
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Figur 11. Landskapet mellan Skivarp och Abbekas.

4.5. Miljo och halsa

4.5.1. Kulturmiljo

4.5.1.1. Landskapshistoria

De goda markforhallandena medf6r att omradet dr och under l&ng tid har varit en utpraglad
jordbruksbygd med flera storgods. Omradet tillhor de platser som forst genomgick Enskiftesreformen
vilken bidragit till dagens landskapsbild med spridd girdsbebyggelse. Stora forandringar skedde ocksé
betraffande markutnyttjandet till f6ljd av utdikningar, battre jordbruksredskap, nya vaxtféljder med
mera. Till f6ljd av en kraftig befolkningsokning under 1800-talet 6kade antalet gdrdsbebyggelser
genom att gardar fortsatt delades. Andra konsekvenser av det 6kade befolkningstrycket var att de
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gamla bytomterna ater fortdtades med gatehusbebyggelse for husméan, hantverkare och arbetare, en
process, som dnnu syns spar av i flertalet av dagens bymiljoer inom omradet.

4.5.1.2. Kénda fornlédmningar

Det finns kdnda men ej bekréftade fornlimningar i det berérda omrédet bland annat
bytomt/gardstomt vid Ormélla norra. Arkeologisk utredning steg 1 har utforts och rapport invintas.
Utifran den information som inkommit i en preliminar rapport visar utredningen att det finns fynd i
omrédet. Majoriteten av fynd som berors bestar av forhistoriska boplatser.

4.5.2. Naturmiljé

Vigstrackan gar genom ett Akerdominerat och svagt boljande landskap. Har och var finns gardar,
samlingar av bebyggelse, smé tradbestdnd, mirgelgropar och andra spridda vattensamlingar och
smaésjoar. Det forekommer dven sparsamt med betesmarker, dock inga naturbetesmarker. Omraden
som saknar naturvirde i inventeringsomradet utgors fraimst av akermark och véagar. Dessa omraden
saknar eller har liten betydelse for biologisk méngfald och bidrar i sitt nuvarande tillstind inte till
mangfald inom arter, mellan arter och av ekosystem. De omraden som har storre betydelse framgar
och beskrivs nedan.

4.5.2.1. Riksintresse och omradesskydd och strandskydd
Inga riksintressen eller skyddade naturomraden finns inom den planerade strickan Skivarp—Abbekas.

4.5.2.2. Natura 2000

Natura 2000 ér ett natverk av skyddade omraden i hela EU. Syftet med nétverket ar att skydda och
forvalta utpekade arter och livsmiljoer. Natura 2000 omfattar vardefulla naturomraden med arter eller
naturtyper som ar sarskilt skyddsvirda.

For strackan Skivarp—Abbekas berors inga Natura 2000 omraden.

4.5.2.3. Tidigare dokumenterade vérden
Inga uppgifter om riktade naturinventeringar inom eller i direkt narhet till omradet har patraffats.

4.5.2.4. Naturvérdesinventering
Vid inventering avgransades sex naturviardesobjekt, fyra med naturvardesklass 4 (nr 8, 10, 11 och 12
och tvd med naturvirdesklass 3 (nr 7 och 9), se Figur 12.
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Figur 12. Naturvardsobjekt pa strédckan Abbekéas-Skivarp




Landskapet bestér av en intensiv spannmaélsodling med begransade forutsattningar for en artrik fauna
och flora. Fem naturvérdsarter patraffades vid inventeringen och dessa &r tdmligen jamnt fordelade
utmed bade norra och s6dra delen. De béda tradslagen ask och skogsalm &r rodlistade pa grund av
sjukdomar (almsjuka och askskottsjuka) som drabbat trdden. Traden ar fortfarande relativt valspridda
i Skdne men ildre, levande trad av skogsalm ar numera mycket sallsynt och manga askar dor nu i
fortid. Inom inventeringsomradet har de dldre traden en betydelse for den biologiska mangfalden
bland annat viktiga trad for ménga arter av bark- och vedlevande lavar och mossor medan sly och unga
trad framst har betydelse som potentiella framtida dldre trad. Skogsalm har endast patraffats som sly
och rester av doda trad. Inga fridlysta arter med fasta férekomster (inte faglar eller fladdermoss)
noterades.
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Figur 13. Naturvardsarter pa strackan Abbekéas-Skivarp.
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Tabell 1. Naturvardsarterna som férekommer ldngs strdckan

Organism-  Svenskt namn Vetenskapligt namn Kommentar

grupp

Insekter Bokoxe Dorcus parallelipipedus = S Ett fynd pa grov alm-
hogstubbe. Lavern utveck-
las framst i gamla solexpo-
nerade adellovtrad.

Lavar Grynig dagglav Physconia grisea N Mindre allman lav som
framst vaxer pa barken av
solexponerade adellovtrad
i odlingslandskapet. Har ti-
digare varit rodlistad.

Mossor Alléskruvmossa Syntrichia virescens N Mindre allman art som
framst vaxer pa barken av
solexponerade
adellovtrad, garna ask, i
odlingslandskapet. Troligt-
vis under spridning.

Karlvaxter | Ask Fraxinus excelsior EN Enstaka trad och spridda
yngre plantor.
Karlvaxter  Skogsalm Ulmus glabra CR Hogstubbar och sly. Inga

aldre levande trad.

Inventering av naturvirdsarter syftar till att med rimlig sikerhet utgora underlag for
naturvirdesbedomning samt avgransning av naturvirdesobjekt och landskapsobjekt. Det innebér att
det kan finnas fler naturvardsarter, rodlistade arter och skyddade arter utover de som patraffats och
redovisats. For att med storre sdkerhet konstatera eller utesluta om vissa arter finns eller inte finns i
ett omréade kravs normalt upprepade, specialiserade, artinriktade och férdjupade inventeringar.

4.5.2.5. Frdmmande invasiva arter

Band frimmande invasiva arter enligt Trafikverkets checklista "Invasiva arter som ska bekdmpas”,
TDOK 2015:0469, med tilldgg av skunkkalla och vresros, noterades blomsterlupin (Lupinus
polyphyllus), jatteloka (Heracleum mantegazzianuom) och vresros (Rosa rugosa) pa spridda platser
(se nedan).
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Figur 14. Invasiva arter
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Tabell 2. Férekomst av invasiva arter

id Art Plats Utbredning
8 Blomsterlupin Tradgard néra vag 1m?

9 Blomsterlupin Vagkant 2 m?

10  Vresros Tradgardskant spridd

11 | Jatteloka Dikesbotten 2 plantor
12  Jatteloka Innerslant 1 planta

13 Vresros Innerslant 0,5 m?

4.5.3. Vattenforhallanden

Omradet kan delas in i tv huvudsakliga avrinningsomraden, ett som avrinner séderut till Ostersjon
via ytavledning och ett som avrinner Osterut till Skivarpsan. Skivarpsan har méttlig ekologisk status
och ej god kemisk status. Utslagsgivande for den kemiska statusen ar de 6verallt 6verskridande
prioriterade &mnena, bortser man frin dessa uppnas god kemisk status. For den ekologiska statusen &ar
overgodning utslagsgivande samt ans morfologi och hydrologi. (VISS, 2024a) Skivarpsén mynnar
slutligen ut i Ostersjon som ocksa har méttlig ekologisk status och ej god kemisk status.
Utslagsgivande for den ekologiska statusen i kustvattnet dr hoga halter naringsdmnen. Den kemiska
statusen péverkas av de 6verallt 6verskridande prioriterade &mnena, samt av férh6jda halter TBT och
antracen. Dessa amnen 6verskrider dock inte gransvirden just utanfor Abbekas, men pé flera stillen
langs kuststrackan (VISS, 2024b). Det dr av vikt att exploatering som utfors inte paverkar
mojligheterna for recipienterna Skivarpsan samt Ostersjon att uppna sina miljokvalitetsnormer
(MKN).

Omrédet ligger delvis inom det modellerade tillrinningsomréadet for grundvattenmagasin.
Grundvattenforekomsten Alnarpstrommen finns inom omradet. Det dr goda uttagsmdgjligheter i
grundvattenférekomsten men den ar inte huvudsaklig dricksvattentékt, uttag gors dock (Vattenkartan,
2024).

I Skivarp finns tre registrerade energibrunnar, tre brunnar med okénd anvindning och tre
vattenbrunnar. Vattenbrunnarnas anvindning ir inte rapporterad i SGU:s databas utom en brunn
(brunn 989034152) som anvénts for provborrning. Inom omradet, nairmare Abbekas, finns en
vattenbrunn som anvands for bevattning av handelstradgard (brunn 13300502).

Téankbar atgiard bedoms inte paverka vare sig ekologisk eller kemisk status.

Inga vattenskyddsomraden finns i omrédet.

4.5.4. Rekreation och friluftsliv

Omrédet bestar mestadels av dkermark, vilken inte ar tillgdnglig att betrdda. Det finns idag ingen
géng- och cykelviig utmed vig 734 mellan Skivarp—Abbekas. Aven om landskapet i sig 4r en
upplevelse, gor den otrygga situationen for oskyddade trafikanter att omrédet inte uppfattas som
tillgangligt for rekreativ aktivitet.

Nordost om Abbekas finns Abbekés Golfbana. I anslutning till den 4r ocksa Bongska marken beldgen
som ir en naturmark som gar langs med Skivarpsan.

4.5.5. Barnperspektivet

Ett av Trafikverkets maél ar att arbeta for att 6ka barns majligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvianda
transportsystemet och vistas i trafikmiljéer. Som barn raknas man upp till och med 18 ars alder.
Stréackan ar utpekad skolvidg och som sddan viktig for barn och ungdomar.
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4.6. Byggnadstekniska férutsattningar

4.6.1. Geoteknik

Enligt SGU:s jordartskarta med hojdskuggning, se Figur 14, utgors de 6vre jordlagren langs strackan
generellt av lerig morén, morangrovlera (lermoran) och isdlvssediment. Langst ner i soder utgors
jordlagren overst av postglacial sand. Ungefar mitt pa strackan passerar vigen ett omride med
postglacial silt. Vagstrackan gar huvudsakligen genom befintlig akermark, vilket innebér att ett Gvre
lager av humusjord kan férvéantas pa bada sidor av vigen.

Enligt SGU:s jorddjupskarta ar jorddjupet (djup till berggrund) stort, stérre dn 50 meter, se Figur 15.

Enligt terrangskuggningen ar omréadet flackt.

Figur 15. SGU:s jordartskarta med hojdskuggning. Ljusbla och ljuslila symboliserar lerig mordn/lermoran,
gron symboliserar isdlvsediment, gul symboliserar postglacial silt och orange symboliserar postglacial sand.
Jordartskartan visar 6versiktligt de ovre jordlagren (SGU, 2024)
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Figur 16. SGU:s jorddjupskarta med héjdskuggning. Kartan visar jorddjup (djup till berggrund) (SGU 2024)

4.6.2. Hydrologi, avvattning och ledningar

Ledningsunderlag mottaget fran Skurups kommun visar att ev. berorda dag- och
draneringsanlaggningar ej ingér i den allmidnna VA-anlaggningen. Inventering av vag 734
avvattningssystem med lokalisering och inmétning av anslutningspunkter for omkringliggande mark
forutsatts att ske i det fortsatta arbetet.

Dréneringsforutsattningarna ar avhangiga pa underliggande jordarter och djup till berggrund. SGU
har omvandlat sin jordartskartlaggning till en forenklad uppskattning av markens genomslapplighet,
se Figur 16. Detta indikerar hur vil vatten kan antas drénera till underliggande marklager.
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Figur 17. Uppskattat genomslépplighet i marken i den sédra delen. R6d yta indikerar hb6g genomslépplighet, grén
yta indikerar lag genomslépplighet. Se teckenférklaring bredvid bilden.

Drianeringen av vag kommer behova anpassas beroende pa vilken jordartsfoljd som péatraffas pa den
specifika delstrackan. Det dr av vikt att fororenat vatten ej tillats infiltrera till grundvattentikter,
risken att detta sker varierar starkt beroende pa markens genomslapplighet.

Ytavrinningsanalys har utforts med SCALGO Live och indikerar att trummor under vag 734 finns. En
inventering av trummor ska utforas.

Kontaktuppgifter till dikningsforetagen inom planomradet kan inte hittas i det digitala kartunderlaget
(Vattenarkivet, 2024). Berérda dikningsforetagen ska delges information om ny avvattning av den
planerade gang- och cykelvigen. Identifierade dikningsforetag presenteras nedan:

1. Ormolla nr.20, omfattar cirka 30 hektar.
2. Ormolla-Mollersdal, omfattar cirka 13 hektar.

3. Ytlig avrinning frin planomradet gir idag igenom dikningsforetaget Ormélla-Méllersdal. Om
malsittning att nedstroms omraden inte paverkas av exploateringen nas, skall inte
dikningsforetaget beroras.

4. Skivarp nr.8, 17 och 22, omfattar cirka 20 hektar.

5. Uppstroms i planomradet. Eventuella anslutningspunkter fran eller till dikningsforetaget kan
behova utredas i utformningen av gang- och cykelviagens avvattningssystem. Sannolikt kommer
de att inte paverkas av planomradets gang- och cykelvag.

Ovrigt gillande ytvattenavrinning.

En del diken parallellt med viagen kan behéva omliggas om géng- och cykelvigen projekteras pa
vastra sidan av vigen.

Underlaget fran Skurups kommun visar dven vilka belysningsstolpar som kommunen anser kan
avvecklas, se Figur 17 och Figur 18. Detta utreds och kommer redovisas i nista skede.
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Figur 19. Ledningskoll, belysning som kan avvecklas enligt Skurups kommun.
4.6.3. Markféroreningar

Inom planerat omréde finns inga kidnda fororeningar. Det kan finnas fororeningar liangs befintliga
vagdiken, under projekteringen kommer jordprover tas ut stickprovsmassigt och dven ett nollprov.
Nollprovet kommer tas ut dar man anser att marken ar orérd, detta for att kunna goéra en bedomning
av de massor som ska tas bort. Utifran klassificeringen av massorna sa ar tanken att de ska kunna
anviandas inom projektet.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Striackan mellan Abbekés-Skivarp ar utpekad i den regionala transportinfrastrukturplan och tidigare
genomfor AVS (avsnitt 2.4) har resulterat i ett forslag som i huvudsak 6verensstimmer med nu
foreslagen placering av géng- och cykelvigen. Inom planarbetet har ett omfattande utredningsarbete
kring val av placering och utformning av gang- och cykelvigen (vist/6st om vag 734, detaljerad
placering) genomforts, i vilket markintrang och paverkan pd manniska och milj6 har varit avgérande
motiv for val av vagens strackning, se avsnitt 5.1.1 Utredning val av strackning.

Gang- och cykelviigen planeras forliggas norr om Skurup Ormoélla 8:7 ster om vig 734 med en
passage i h6jd med vag 734-Prastgirdsviagen. Gang- och cykelviagen fortsétter soderut vist om vag 734.
Vidare gr forespraken dragning runt norra Ormoélla, vist eller 6st om bostiiderna lings med vig 734.
Efter passagen runt norra Ormoélla kriivs Aven en passage soder om norra Ormélla for att gdng- och
cykelviagen kan fortsitta pa Ostra sidan om vag 734. P4 det sittet undviks konflikt med bebyggelsen pa
fastighet Skurup Ormoélla 20:1. Genom sédra Ormolla forliggs ny ging- och cykelvig lings vig 734.
Linjedragningen paverkar fastigheten Skurup Ormélla 32:1, dd den innebér att triiden kommer behéva
tas ned och mur behéver flyttas. Vidare fortsitter ny gang- och cykelvig 6st om vag 734 och ansluter
till befintlig gang- och cykelvig norr om Abbekas.

For detaljerade kartor se tillhorande illustrationskartor.

5.1.1. Utredning val av strackning

Mellan Préstgardsvéagen och Ormélla 8:7
e Alternativ 1 ny ging- och cykelviig st om vig 734 norr om Ormélla 8:7 (svart markering i
Figur 19)

Alternativet ar det forordade forslaget och kriaver en passage i h6jd med vig 734 — Prastgardsvagen.
Alternativet ansluter till befintlig trottoar. Eventuellt kommer géng- och cykelvigens bredd att behdva
minskas till 2,0 meter. Alternativet innebér ocksé intrang péa fastigheter, sdsom Skurup Skivarp 28:1,
20:1, 30:1 och 38:35, med flera.

Med hinsyn till prioriterad linjedragning kring norra Ormdlla kriver linjedragningen en passage i hojd
med Ormélla 8:7. Exakt placering behdver utredas efter inmitningar. Placeringen av passagen bor
vara norr om Ormélla 12:32 for att undvika konflikt med fastigheten. Att byta sida i gott avstand till
norra Ormélla kan ha effekten att fler viljer att folja den nya gang- och cykelvigen och inte blanda
med biltrafik, vilket innebar att fler oskyddade trafikanter gor det sdkra vigvalet.

e Alternativ 2 ny ging- och cykelvig vist om vig 734 norr om Ormdlla 8:7 (gul markering i
Figur 19)

Alternativ 2 viljs bort med anledning att fler fastigheter berors jamfort med alternativ 1. Alternativet
innebar att befintlig belysning behdver rivas eller flyttas till den andra sidan vigen. Vidare s finns pa
Skivarp 8:26 ett bostadshus nira viagkanten. Den uppvuxna hicken fungerar som insynsskydd och
hade behovts tas ned.

e Alternativ 2.a Flytt av korbana (bla markering i Figur 19)
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Alternativet har samma lokalisering som alternativ 2 dock skiljer sig alternativ 2 och 2.a genom att
alternativ 2.a innebdr att vig 734 flyttas Osterut for att ge mer utrymme at gdng- och cykelvagen vister
om Vag 734. Alternativet innebar darmed att kérbanan flyttas ndrmare bostadshus 6ster om vag 734.

e Alternativ 2.b Via Skivarp 38:19 (r6d markering i Figur 19)

Alternativet innebar samma strackning som alternativ 2, med skillnad av att ging- och cykelviagen
passerar vister om fastigheter, dock paverkar denna linjedragning fastigheternas kvalitetssida.

Alternativet innebar att mer jordbruksmark kommer att behova tas i ansprak jamfort med alternativ 1.
e Alternativ 2.c Via Krabbeholmsvégen (gron markering i Figur 19)

Den kommunala delen av Krabbeholmsvagen &r asfalterad. I h6jd med Skivarp 17:15 gar vigen over till

att ha en enskild viaghallare. Koppling mellan Krabbeholmsvigen och vig 734 delar jordbruksmarken
pa ett ineffektivt sitt.

Forordat alternativ: Alternativ 1
e Alternativ 1 knyter ihop redan befintligt gdngvagnat och stodjer befintliga rorelsemonstren. Ny

ging- och cykelvdg kommer anvéndas i stor utstrackning och okar trafiksdkerhet och trygghet
for trafikanter.

Linjedragningen tar mindre jordbruksmark i ansprak an ¢vriga alternativ och att storre
brukbara ytor bevaras.

» Antal paverkade fastigheter for valt alternativ ar 1ag for alternativ 1.

For detaljerad karta se illustrationskarta 101To501.
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Figur 20.

Alternativ mellan Préstgardsvégen och Ormélla 8:7.

Mellan Ormélla 8:7 och norra Ormélla

Med hinsyn till prioriterad linjedragning kring norra Ormélla och prioriterad linjedragning mellan
Pristgirdsvigen och Ormolla 8:7 kriivs en passage 6ver vig 734 norr om Ormoélla. Exakt placering
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utreds utifrén resultat frén inméatningar. Lamplig placering beror dven pa forespraken linjedragning
mellan Ormélla 8:7 och norra Ormélla.

e Alternativ 1 ny gdng- och cykelvig 6st om vag 734 (svart markering i Figur 20)
P& Ormolla 12:32 (6st om vig 734) finns det tvé stora uppvuxna trid intill vig 734 som behover tas ned
och en brunn som behover flyttas.

e Alternativ 2 ny gdng- och cykelvig vist om vig 734 (gul markering i Figur 20)

Alternativ 2 ar forespraken linjedragning. Med hiansyn till prioriterad linjedragning kring norra
Ormolla prioriteras placering av ging- och cykelvigen vist om vig 734. Att byta sida i gott avstand till
norra Ormoélla kan ha effekten att fler viljer den nya gng- och cykelvigen och inte blandas med
biltrafik, vilket innebar att fler oskyddade trafikanter gor det siakra vagvalet.
Forordat alternativ: Alternativ 2

e Delstrickan dr en koppling mellan forordade linjedragningar norr och séder om denna

delstracka.
e Alternativ 2 rekommenderas da uppvuxen vegetation och befintlig struktur som brunnar och

mur pa privat fastighet bedéms vara mindre 4n for alternativ 1.

For detaljerad karta se illustrationskarta 101To502.
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Figur 21. Alternativ mellan Ormélla 8:7 och norra Ormélla

Norra Ormélla
e Alternativ 1 ny gdng- och cykelvig lings vig 734, genom norra Ormdlla

Utrymme mellan fasaderna ar for trangt och utesluter etablering av gang- och cykelvag.

Géng- och cykelvigen ingér i det kommunala skolvagsnitet och dirmed &r det utesluten att blanda
oskyddade trafikanter med motoriserad trafik. Detta oberoende gillande hastighetsgrins. Strackan ar

90 meter.
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e Alternativ 2 ny gang- och cykelviig runt norra Ormélla (vist)

Alternativet #r forespraken linjedragning. Alternativet gir vister om fastigheterna i norra Ormalla och
ar kortare (150 meter) jamfort med alternativ 3 (200 meter). Med héansyn till prioriterad linjedragning
kring Ormélla vid Faxevigen krivs en till passage soder om Ormoélla vid de enskilda vigar. De privata
fastigheternas kvalitetssida kommer antagligen att paverkas.

e Alternativ 3 ny gang- och cykelviig runt norra Ormélla (6st)

Fastigheter ar storre dn pa vastra sidan vilket medfor en langre vag jamfort med alternativ 2. Ju langre
vagen ar jamfort med den raka vigen langs vag 734 desto storre sannolikhet ar det att vig 734 anviands
i stéllet for gng- och cykelvdagen. Om inte den nya gang- och cykelvagen anvinds innebir det att
jordbruksmark tagits i ansprék i onédan och beddms som mindre hallbart. Antagligen paverkas de
privata fastigheternas kvalitetssida. Alternativ 3 bedoms som mer trafiksikert.

e Forordat alternativ: Alternativ 2 och alternativ 3

Alternativ 2 och 3 ar mer eller mindre likvardiga. Alternativ 2 innebar att linjedragningen gar vist om
bebyggelsen #r kortare jimfort med den 6st om bebyggelsen, samt att paverkan pa fastighet Ormolla
12:32 och dess byggnader och uppvuxna trad undviks. Alternativ 3 innebér att inga passager behovs.
Gang- och cykelviagen norr och séder om delstrackan planeras st om vig 734. Alternativen ar dven

likvardiga vad géller restid.

For detaljerad karta se illustrationskarta 101T0503.
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Figur 22. Alternativ genom norra Ormélla.

Mellan norra Ormélla och sédra Ormélia.
e Alternativ 1 ny gdng- och cykelviag 6st om vag 734 (svart markering i Figur 22)

Alternativet ir forespraken linjedragning. Alternativet innebir att bostiderna pd Ormélla 20:1
undviks. Det kommer dock krivas en passage séder om norra Ormélla med hiinsyn till prioriterad
linjedragning genom sédra Ormélla.

e Alternativ 2: ny gdng- och cykelvig vist om vig 734 (gul markering i Figur 22)

Alternativet innebar trangt avstdnd mellan fasad och uppvuxna trad. Traden star direkt intill korbanan
och behover tas ner. Antagligen anvinds ytan mellan fasad och trad for att trafikera med tunga fordon
och specialfordon. For att undvika blandtrafik med oskyddade trafikanter behover separerad gang- och
cykelvig etableras. Ytan mellan fasad och vegetation bedoms vara for smal.
Forordat alternativ: Alternativ 1

e Vald linjedragning gor inget intrang i omraden med bebyggelse, vilket gor denna linjedragning

mer trafiksiker.
e Alternativet ansluter soder om delstrickan till forespraken linjedragning, dar ny ging- och

cykelviigen endast ryms dst om vig 734 genom sédra Ormolla.

For detaljerad karta se illustrationskarta 101T0504.
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Figur 23. Alternativ mellan norra Ormélla och sédra Ormélia.
Sédra Ormélla

Géng- och cykelviagen ingér i det kommunala skolvagsnitet och ddrmed &r det utesluten att blanda
oskyddade trafikanter med motoriserad trafik. Detta oberoende gillande hastighetsgrans.

Faxevigen ar en enskild vag. Utfart frdn Faxevégen till vig 734 har déligt sikt mot bada korriktningar
med anledning av mur och uppvuxna trad med laga kronor.

e Alternativ 1 ny gdng- och cykelvig lings vig 734, genom sodra Ormdlla (svart markering i
Figur 23)

Alternativet ar forespraken linjedragning. Alternativet innebér att de stora uppvuxna traden behover

tas ned och en mur behover flyttas. Vidare behover avvattningsprincipen utredas utifrén resultat frin
inméatningar, med anledning av marknivaskillnaderna mellan viag 734 och fastigheten.
Strickan #r kortare (160 meter mellan Faxeviigen och norra bérjan pa sédra Ormoélla) én strickorna
ost (290 meter) och vist (230 meter) runt sédra Ormélla.
Ett bostadshus p& Ormélla 1:11 ligger s& nira viigkant att ging- och cykelvigen inte ryms i befintlig

sektion. Den foreslagna linjeforingen innebar en éndring av linjedragning for vag 734 sé att gdng- och
cykelvigen ryms mellan fasad och kérbana. Pa grund av framflyttad kérbanekant forbéttras dven
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sikten fran Faxevigen mot vig 734 Syd i korsning Faxeviagen — vig 734. Med hinsyn till prioriterad
placering av ging- och cykelviigen séder om sddra Ormélla behovs ingen tillkommande passage.
Alternativet innebir ingen passage soder om sédra Ormélla.

En alternativ placering ar att anligga gang- och cykelviagen vist om vag 734. Darmed behovs passage i

hojd med Faxevigen. Med hénsyn till prioriterad linjedragning mellan sédra Ormaélla och Abbekas

krivs det i s fall en till passage soder om sddra Ormoélla. Vidare ér sikten i korsningen med Faxevigen

begriansad.

e Alternativ 2: ny ging- och cykelvig runt sédra Ormélla (vist) (gul markering i Figur 23)

Linjedragning medfor en lingre stricka jamfort med den direkta strickan genom sédra Ormélla.
Darmed okar sannolikhet att oskyddade trafikanter anvander vag 734 i stéllet for gdng- och
cykelvdgen. Anvands inte den nya ging- och cykelvigen som anldggs pé jordbruksmark, innebar det
sloseri med resurser och bedoms som mindre hallbart. Med hansyn till prioriterad linjedragning

mellan sédra Ormoélla och Abbekas kriivs det passage soder om sédra Ormélla. Antagligen paverkas de

privata fastigheternas kvalitetssida.

e Alternativ 3 ny ging- och cykelvig runt sédra Ormélla (6st) (gron markering i Figur 23)

Fastigheterna ar storre &dn pa véstra sidan vilket medfor en langre stracka. Darmed Okar sannolikhet
att oskyddade trafikanter anvander vig 734 i stillet for gang- och cykelvdgen. Anvénds inte den nya
ging- och cykelviagen som ar byggd pa jordbruksmark innebéar det sloseri med resurser och atgiard
bedoms som mindre hallbart. En mgjlighet ar att anvinda Faxevigen, dock dr Faxevigen en enskild
vag. Gang- och cykeltrafiken pa Faxevigen skulle endast rymmas som blandtrafik. Vid placering av

gang- och cykelvigen soder om Ormélla 1:11 i stillet s& undviks korsning Faxevigen — vig 734. I s fall

ir strickan 370 meter. Med hinsyn till prioriterad linjedragning mellan sédra Ormélla och Abbekas
krivs ingen passage soder om Ormoélla. Antagligen paverkas de privata fastigheternas kvalitetssida.

Forordat alternativ: Alternativ 1

e Forespréket alternativ har en direkt koppling mellan gang- och cykelviagen norr och séder om

delstrackan och ar darmed det kortaste alternativet.

e Sannolikheten att gdng- och cykelvigen anvinds bedéms som avsevird storre jamfort med de

andra alternativen.

e Mindre jordbruksmark tas i ansprak jamfort med de andra alternativ.

For detaljerad karta se illustrationskarta 101To505.
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Figur 24. Alternativ genom sédra Ormélia.
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Mellan sédra Ormélla och befintlig gang- och cykelvég i Abbekéas
I Abbekés ansluter ny gang- och cykelvag till befintlig gdng- och cykelvig. Befintlig gdng- och cykelvig
ansluter ostra sidan till vag 734.

e Alternativ 1 ny gdng- och cykelviag 6st om vag 734 (svart markering i Figur 24)

Alternativet ir forespraken linjedragning. Alternativet innebr att konflikt med Ormélla 25:14
undviks.

e Alternativ 2 ny gang- och cykelvig vist om vag 734 (gul markering i Figur 24)

P& Ormolla 25:14 finns en tridrad med fyra stora uppvuxna trid som behgver tas ned. Vidare finns en
byggnad (ladugard eller liknande) mycket nira vag 734 som gor det svért att leda gang- och cykelvigen
bakom allén och samtidigt bevara angoring med tunga fordon till ladugarden.

Forordat alternativ: Alternativ 1
e Undviker intrang péa gardar med bostadsbebyggelse i anslutning till viag 734.

e Direkt anslutning till befintlig gdng- och cykelvag norr om Abbekés som ligger 6ster om vag
734-.

For detaljerad karta se illustrationskarta 101T0506.
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Figur 25. Alternativ mellan sédra Ormélla och befintlig gang- och cykelvég i Abbekés.

5.2. Val av utformning

Géng- och cykelvigen kommer att vara 2,5 meter bred och ger god framkomlighet och tillgdnglighet
for oskyddade trafikanter. Bredden mgjliggor vintervaghallning. Vissa lokala avsmalningar av géng-
och cykelvagen kommer att goras vid tranga sektioner.

Den dimensionerande hastigheten for cykeltrafiken ar 30 km/tim vilket stéller krav pé stoppsikten.

Géng- och cykeltrafiken separeras fran biltrafiken pa hela strackan frén Skivarp till Abbekés.
Separeringen bestir langs storsta delen av strackan (i det 6ppna landskapet) av skiljeremsa med 6ppet
dike och i trénga sektioner kan separeringen bestd av kantstod eller skiljeremsa med makadamdike.
Fotgidngare och cyklister separeras inte sinsemellan.



Olika typer av separering kommer att viljas beroende pa placering och utformning av gang- och
cykelbanan.

Utformning kommer utgd utifran géllande regelverk. Avsteg kan bero pa klimatétgéarder, som att bygga
pa matjord.

5.2.1. Kollektivtrafik

Inga tgarder for kollektivtrafik sker inom ramen for detta projekt.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Trafikverket stravar generellt vid alla vagprojekt att sa 1&ngt det ar tekniskt mojligt, ekonomiskt rimligt
och praktiskt genomforbart med héansyn till markatkomst och andra omsténdigheter att undvika,
minimera och kompensera for negativa miljoeffekter.

Utifran kunskap i skrivande stund, det vill sdga utan faltundersokningar och inmétningar gjorda,
bedoms inga skyddsétgirder och forsiktighetsmatt behovas.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Jamfort med nollalternativet kommer ett genomférande av planerade vigatgarder att medfora
forbattrad framkomlighet och avsevart 6kad trafiksdkerhet for gdende och cyklister langs vag 734 samt
bidra till att ett sammanhidngande gang- och cykelstrak skapas mellan Skivarp och Abbekas. Vidare
innebar planerade vagétgiarder jamfort med nollalternativet forbattrad tillganglighet och koppling till
kollektivtrafik och hallplatser.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Enligt Skurups 6versiktsplan (antagen av kommunfullméktige 2022) d&r kommunens befolkningsmaél
att bli 18 000 invanare till 2030, vilket innebar en 6kning med cirka 2 000 invénare frin 2024.

En anldggning av gang- och cykelvdag utmed den aktuella strackan ligger i linje med Skurups kommuns
intresse och kommer inte i konflikt med kommunens 6versiktsplan.

Ingen mark inom berdrda detaljplaner kommer att beroras av fysiska atgarder eller tas permanent
ansprak genom vagratt, vidare bedoms anldggningen av gdng- och cykelvig stimma Gverens med
syftet med detaljplanerna.

Gang- och cykelviagen berdknas gora det sakrare och enklare att rora sig i omrédet. Den kommer att
underlitta for personer utan tillgéng till bil. Att pa ett mer trafiksdkert sétt kunna rora sig utan
motorfordon utmed strickan, ger forutsattningar for att 4ven den med tillgang till bil oftare kommer
att valja ett hallbart fardsatt.

6.3. Landskapet

Det 6ppna landskapet innebér en kéanslighet mot ingrepp och forandringar. For att minska negativa
effekter pa landskapsbilden bér man vid utformningen av gang- och cykelviagen striva efter att folja
den befintliga topografin i sa stor utstrackning som majligt.

Virdefull jordbruksmark kommer att tas i ansprak. Som kompensationsatgard for detta finns potential
att 6ka den biologiska mangfalden med atgirder som till exempel utlaggning av dod ved fran nedtagna
trad, anldggande av artrika slinter och plantering av trad.

Vid norra och sédra Ormélla ligger bebyggelsen mycket niira viigen pa bada sidor. Det kommer hir att
bli svart att fa plats med en géng- och cykelvig i de tranga passagerna och olika typer av atgarder blir
darfor aktuella. I norra Ormoélla ér alternativet att leda runt gdng- och cykelviigen runt fastigheterna
for att sakerstélla framkomlighet och trafiksikerhet det troliga d& byggnadernas placering utgor en
mycket tring passage. I sédra Ormélla finns forutom att ga runt bebyggelsen dven mdjligheten att
bredda passagen pa tomtmark for att fa plats med en gang- och cykelbana. Detta intrang innebar dock
att stora trad behover tas ner och att en mur behover flyttas.

6.4. Miljo och halsa
6.4.1. Kulturmiljo

Utifrén den information som inkommit i en preliminar rapport fran Arkeologisk utredning steg 1 finns
indikationer pa att fynd av kulturmiljovarden kan finnas i utredningsomradet. Det rader osdkerhet
kring lokaliseringen av eventuella fynd och ingen slutgiltig bedomning kan i nuldget goras avseende
projektets negativa konsekvenser utifrdn kulturmiljon.
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6.4.2. Naturmiljo

Utifran genomf6rd naturinventering sa finns det inga viardefulla naturomraden langs vigen men
enstaka naturvardsobjekt och planen ar att dessa naturvardsobjekt inte ska beroras av den planerade
géng- och cykelviagen. Inga negativa konsekvenser bedoms utifrin naturmiljon.

6.4.3. Vattenforhallanden

Enligt SGU:s redovisning av befintliga borrade brunnar finns det endast ett fatal djupa
dricksvattenbrunnar inom utredningsomradet. Detta pekar pa att vattenforsorjningen for
fastigheterna sker genom gravda brunnar vilka méste beaktas vid utformning av avvattningen for
géng- och cykelviagen. De Gvre jordlagren narmast Skivarp utgors av isidlvsediment vilket medfor att
infiltration frin géng- och cykelvigens diken kan bli betydande. Inom den norra delen finns ocksa titt
med befintliga korsande vagtrummor vilket medfor att en siker avvattning ar lokalt god. Den sodra
delen narmast Abbekas saknar korsande kinda vagtrummor som tillsammans med de tita jordlagren
medfor att avvattningen fran gang- och cykelvigen maste ske pé langa strackor utan mottagande
ledning eller trumma for vidare avledning.

Ett flertal dikningsforetag finns inom utredningsomradet, vilket tyder pé en riklig forekomst av ytligt
beldget markvatten. Det maste hanteras vid avvattning av gdng- och cykelvigen.

6.4.4. Rekreation och friluftsliv

Landskapet kring vig 734 ar i sig en vardefull visuell upplevelse for rekreationen i omrédet. Boljande
akrar, korsade av vigar kantade av tradrader, alléer och kulturhistoriskt intressant bebyggelse, ar
inslag karaktaristiska for det sydskénska landskapet. Det innebir att anldggandet av en gang- och
cykelvag har potential att gora landskapet tillgangligt for cyklister och fotgdngare samt att det blir
avsevart lattare att rora sig langs med viagen och mellan mélpunkterna. Detta kan i sin tur dven leda till
positiva hilsoeffekter.

6.4.5. Barnperspektivet

Barns intressen paverkas positivt genom att en separat gdng- och cykelvig forbattrar framkomligheten
och minskar vigens barridrverkan. Langs tva avsnitt pa strackan ar sektionen tring med bebyggelse
titt intill viigen. Vid norra Ormélla och sédra Ormélla gar det att fa plats med ging- och cykelviigen
intill vigbanan. For att inte slippa barn i blandtrafik i norra Ormélla, forslas ging- och cykelvigen
anldggas runt pa utsidan av bebyggelsen. I sodra Ormoélla foreslas att justera fastighetsgrinsen och
flytt av vig 734 for att ge utrymme till gang- och cykelviag genom byn.

For att minska antalet korsande rorelser tvars viagen har det efterstravats att gdng- och cykelviagen
ligger pa en och samma sida i storsta magjliga man. Korsande rorelser gar dock inte att undvika helt.
Utformningen av anslutningen har gjorts med barns sidkerhet i dtanke och dér sikten ar god.

6.5. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Projektet ar inte bedomt ur ett samhallsekonomiskt perspektiv i cykelvagsplan.

Generellt innebar utbyggnad av gdng- och cykelviagar en 6kad andel cyklister i forhallande till bilister.
Detta for med sig positiva effekter for savil halsa som miljo, vilket ger samhillsekonomisk fordel.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Géng- och cykelvigen blir en del av ett storre cykelnat kan den ha betydelse for cykelturismen i Skéane,
vilket kan f4 vidare positiva effekter for mojligheten att driva verksamheter utmed strackan.
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6.7. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer, utover det vigomrade som kravs for sjalva gdng- och cykelvigen, dven
tillfalliga arbetsomréden att tas i ansprak for att f plats med arbetsfordon, upplag med mera.

For att minimera paverkan pé trafiken langs vag 734 under byggskede kommer anldggning i majligaste
man att ske frdn omraden (dkermark) med tillfallig nyttjanderatt utanfor nuvarande trafikerade
vagomréde. Trafiken kan dock att komma bli tillfalligt pdverkad i samband med arbeten vid trdnga
sektioner genom att avstangning av ett korfalt blir nédvandig och trafiken regleras med tillfallig
trafiksignal.

D4 atgarderna i huvudsak kommer att utforas i en glest bebyggd miljo kan tillfalliga storningar i form
av till exempel buller och damning antas utgora ett relativt litet problem for boende.

For att skydda miljon och minska miljoriskerna under byggtiden kommer generella krav att stillas pa
entreprenoren, till exempel avseende buller, kemikaliehantering, branslen och miljoprestanda pé
arbetsfordon. Skyddsatgarder ska under byggtiden folja géllande regelverk.

Vidare foreslés projektspecifika skyddsatgarder och forsiktighetsmétt for att undvika och minimera
miljopéverkan under byggnadstiden, se avsnitt 4.3, bland annat avseende skydd av trdd/vegetation
och fornldmningar, hantering av fororenade massor och beldggning samt hantering och kontroll av
paverkat vatten fran byggarbetsplatsen.

Mot bakgrund av ovan och med hansyn till foreslagna skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt bedoms
paverkan under byggnadstiden pa omgivningen som liten.

Projektet efterstravar en massbalans och att massorna ska kunna anvindas inom projektet men
givetvis kommer vissa massor att behova transporteras in till projektet. Vilka aktuella volymer och
olika typer av massor som kommer att uppstéa i projektet kommer att identifieras och kompletteras
med i nista skede.
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7/ Samlad beddmning

7.1. Sammanstallning av konsekvenser

I korthet bedéms viagplanen ge féljande konsekvenser i jimforelse med nollalternativet:

- Ett sammanhingande och trafiksdkert gdng- och cykelstrak mellan Abbekas-Skivarp
- Okad tillginglighet for malpunkter lings med strickan och for att nd kollektivtrafiken

- Minskad risk for olyckor for oskyddade trafikanter, méjlighet till 6kat anvindande av cykel
och kollektivtrafik

- Obetydliga sméa negativa konsekvenser for naturmiljo och landskapsbilden i omradet
- Virdefull jordbruksmark som idag nyttjas, kommer att behéva 16sas in och anldggas pa

- Anlidggande av en ny gang- och cykelvig fir negativa konsekvenser pa klimatet, men det kan
dven innebéra att farre viljer bilen

- D4 vagen ar utpekad som kommunal skolvédg, innebar en siker utformad gang- och cykelvig
att fler barn och ungdomar far o6kad trygghet langs vigen.

7.2. Beddmd maluppfyllelse

7.2.1. De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal och hinsynsmal med ett antal
prioriterade omréden.

Funktionsmalet, som berér resans eller transportens tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jaimstallt, det vill sdga likviardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hénsynsmaélet, som handlar om sékerhet, miljé och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det Gvergripande generationsmaélet f6r miljo och att
miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad trafiksdkerhet och trygghet for oskyddade trafikanter
samt genom positiva halsoeffekter.

7.2.2. De nationella miljokvalitetsmalen

Riksdagen har beslutat om 16 miljokvalitetsmal som ska utgora en utgdngspunkt for samhallets
miljoarbeten (Figur 25). Vigplanens paverkan pa de 16 miljokvalitetsmélen bedoms vara av liten
betydelse. Sammantaget bedoms att vigplanen kan i ndgon mén péverka mojligheten att nd mél 1, 15,
och mgjligen i ndgon mén dven 8,9 och 16.

Mail 1 — Begrinsad klimatpaverkan

Ny géng- och cykelvig gor det lattare att valja hallbara transportmedel, eftersom cyklister inte tvingas
vistas i blandtrafik. Transport via cykel och ging ger inte upphov till utslapp av vixthusgaser, som
biltrafik gor. Miljokvalitetsmaélet kan siledes paverkas positivt av tgdrden.

Mal 8 — Levande sjoar och vattendrag, Mal 9 — grundvatten av god kvalitet

Planerat avvattnings- och fordréjningssystem for ny gang- och cykelvag utgors av langs den storsta
delen av vagstrackan av 6ppna grasbesddda diken. Vigdiken ger en god rening av ytvatten fran GC-
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vagen innan det avleds i ledningssystem for vidare transport till recipient. I norra delen av
utredningsomradet utgér marken av jordlager med hog genomsléapplighet for viagvatten vilket medfor
att den lokala avledning av ytvatten fran gang- och cykelvigens diken till ledningssystemet blir mindre
och darmed en lagre belastning till recipient.

Mal 15 — God bebyggd miljo

Nar transport via ging och cykel véljs framfor bil minskar buller och luftféroreningar som orsakas av
biltrafik. Miljokvalitetsmélet kan saledes paverkas positivt av atgarden.

Mal 16 — Ett rikt vixt och djurliv

Anldggandet innebar att enstaka trdd och buskpartier behover tas ned, men ersatts i mojligaste mén.
Miljokvalitetsmélet paverkas dirav i begransad man negativt av tgirden.

1. Begransad klimatpaverkan

2, Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4.  Giftfri milj¢

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen overgodning

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Mylirande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljé
15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Figur 26. Sveriges 16 miljékvalitetsmal.

7.2.3. Andamal

Begreppet dndamal ar kopplat till reglerna i vaglagen om att indamélet med en vag ska uppnas med
minsta majliga intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad. Dessa regler 6verensstimmer ocksad med
lokaliseringsprincipen i miljobalken 2 kap 6 § "For en verksamhet eller dtgdrd som tar i ansprdk ett
mark- eller vattenomrdde ska det vdljas en plats som dr ldmplig med hénsyn till att dndamdlet ska
kunna uppnds med minsta intrang och oldgenhet for mdnniskors hdélsa och miljo.”

Planerade vagatgiarder bedoms ha god méluppfyllelse av projektets andamaél (avsnitt 2.2.1). Med
hénsyn till genomfort omfattande utredningsarbete vid val av placering och utformning (kapitel 5) i
vilket stor hansyn har tagits till miljopaverkan och markintrang, bedoms &ndamalet uppnas med
minsta majliga intrang och oldgenhet for manniskors halsa och miljon och utan oskélig kostnad.

Maluppfyllelse: Ett genomforande av planerade vagatgiarder medfor att ett sammanhéngande strik for
fotgingare och cyklister pendlandes till skola och arbete skapas mellan Skivarp och Abbekas.
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Trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna okar avsevart pa strackan och tillgangligheten till
landsvagstrackan, orterna och kollektivtrafiken forbattras.

Vidare innebar den planerade ging- och cykelvigen dven att mojligheten till rekreation och

upplevelsen av landskapet 1angs med strackan okar.

7.2.4. Projektmalen

Alternativ 1 avser huvudsakligen strackning pé Ostra sidan av vagen och alternativ 2 avser i huvudsak
strackning pa vastra sidan. For vissa delomréden finns varianter och dessa beskrivs under respektive
projektmal. For projektmaélet max en korsningspunkt innebar alternativ med fler korsningspunkter att
de fér en lagre maluppfyllelse.

Tabell 3. Bedémning av projektmalens maluppfyllelse

Trafiksakerhet

Max en
korsningspunkt

Planférslaget bidrar inte till maluppfyllelsen.
Vag 734 korsas pa tva stallen. Ej
alternativskiljande.

Planforslaget bidrar inte till maluppfyllelsen. Vag
734 korsas pa tva stallen. Ej alternativskiljande.

Korsningspunkterna
ska vara sa sakra som
mojligt givet
forutsattningar och
krav

Utbyggnaden av gang- och cykelvagen har
utformats med stor omsorg till trafiksakerhet
och bidrar till maluppfyllelse. Ej
alternativskiljande.

Utbyggnaden av gang- och cykelvagen har
utformats med stor omsorg till trafiksékerhet och
bidrar till maluppfyllelse. Ej alternativskiljande.

Gang- och cykelvagen
ska vara saker
(geometri,
sidoomraden,
korsningspunkter)

Utbyggnaden av gang- och cykelvagen
utformas med stor omsorg till trafiksékerhet
och bidrar till maluppfyllelse. Ej
alternativskiljande.

Utbyggnaden av gang- och cykelvagen utformas
med stor omsorg till trafiksakerhet och bidrar till
maluppfyllelse. Ej alternativskiljande.

Eftersom vagstrackan
ar utpekad som en del
av det kommunala
skolvagnatet ar gang-
och cykeltrafik i
blandtrafik ingen
acceptabel 16sning.

Planférslaget bidrar till maluppfyllelsen. Da alla
valda alternativ tar hansyn till att inte blanda
oskyddade trafikanter med motortrafiken.
Alternativ 1 foresprakades forbi sodra
Ormélla med hansyn till projektmalet.

Planforslaget bidrar till maluppfyllelsen. Da alla
valda alternativ tar hansyn till att inte blanda
oskyddade trafikanter med motortrafiken.
Alternativ 2 eller 3 foresprakas forbi norra
Ormélla med hansyn till projektmalet.

Tillganglighet

Gang- och cykelvagen
ska vara tillganglig for
barn och ungdomar

Utbyggnaden av gang- och cykelvagen ar
planerad att utféras sa att strackan blir
tillgénglig for barn och ungdomar, dels genom
utformning och genom att separera ifran
blandtrafiken. Ej alternativskiljande.

Utbyggnaden av gang- och cykelvagen ar
planerad att utféras sa att strackan blir tillganglig
for barn och ungdomar, dels genom utformning
och genom att separera ifran blandtrafiken. Ej
alternativskiljande.

Gang- och cykelvagen
ska vara anvandbar
alla dagar om aret

Utbyggnaden av gang- och cykelvagen ar
planerad att utforas sa att kapaciteten haller
oavsett vagunderlag, genom en anpassning av
utformningen. Ej alternativskiljande.

Utbyggnaden av gang- och cykelvagen ar
planerad att utféras sa att kapaciteten haller
oavsett vagunderlag, genom en anpassning av
utformningen. Ej alternativskiljande.

Miljé

Intréng i skyddsvarda
omraden ska undvikas

Vid placering av gang- och cykelvagen har
hansyn tagits for att i méjligaste man undvika
skyddsvarda omraden. Inga skyddsvarda
omraden har identifierats langs strackan. Ej
alternativskiljande.

Vid placering av gang- och cykelvagen har
hansyn tagits for att i mojligaste man undvika
skyddsvarda omraden. Inga skyddsvarda
omraden har identifierats langs strackan. Ej
alternativskiljande.
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Klimat och resurshalin

ing

Minimera intrang i
akermark

Vid placering av gang- och cykelvagen har
intrdng i akermark minimerats i storsta
mojligaste man. Alternativ 1 har med hansyn
till projektmalet valts i den nordligaste
delen och férbi sédra Ormélla for att undvika
att ta jordbruksmark i ansprak.

Vid placering av gang- och cykelvagen har
intrang i akermark minimerats i stérsta
mojligaste man. Alternativ 2 eller 3 véljs med
hénsyn till projektmalet forbi norra Ormélla
for att undvika att ta jordbruksmark i ansprak.

Minimera intrang i
antal fastigheter

Vid placering av gang- och cykelvagen har
intrang i antal fastigheter minimerats i storsta
mojligaste man. Samtliga alternativ har tagit
hansyn till projektmalet i storsta mojligaste
man. Ej alternativskiljande.

Vid placering av gang- och cykelvagen har
intrdng i antal fastigheter minimerats i stérsta
mojligaste man. Samtliga alternativ har tagit

hansyn till projektmalet i storsta mojligaste man.

Ej alternativskiljande.

Tillracklig storlek och
avvagd placering av
tillfallig nyttjanderatt
map
etableringsplatser,
materialupplag och
masshantering

Hanteras i nasta skede.

Hanteras i nasta skede.

Efterstrava
massbalans

Hanteras i nasta skede.

Hanteras i nasta skede.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Kapitlet kommer ses 6ver, utifran resultat fran faltundersékningar och inméatningar.

Vagutbyggnaden omfattas av miljobalkens hinsynsregler enligt 2 kap. och hushéllningsbestimmelser
enligt 3 och 4 kap. I miljobalkens 2 kap redovisas de allmdnna hiansynsregler som dr grundliaggande
for provningen av tillatlighet, tillstind, godkdnnande och dispens, villkor (férutom ersittning) samt
tillsyn. Dessa ska dven ligga till grund for hur Trafikverket som verksamhetsutovare ska agera for att
minimera negativ padverkan och framja en god hushallning.

I avsnitten nedan redovisas vilka konsekvenser den planerade atgarden har pa aktuella hansynsregler,
hushéllningsbestammelser och miljékvalitetsnormer, samt hur hénsyn till dessa bestimmelser tas.

8.1. Allmanna hansynsregler (2 kap. miljdbalken)

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en dtgard, ar skyldiga att visa att de
allminna hiansynsreglerna och 6vriga forpliktelser enligt miljobalkens 2 kap. iakttas.

Forsiktighetsprincipen stiller krav pa skyddsatgarder, begransningar och forsiktighetsmaétt for att
forebygga, hindra eller motverka att skada eller olagenhet uppstar for manniskors halsa eller miljon. I
samma syfte ska basta mdjliga teknik anvandas vid yrkesmaissig verksamhet. Kraven i
forsiktighetsprincipen anses vara uppfyllda genom att skyddsatgiarder systematiskt upprattas av
Trafikverket, for att i storsta maojliga man hindra att negativ pdverkan uppstér for méanniskors hilsa
och miljon.

I kapitlet anges ocksé att vid ianspréktagande av mark- eller vattenomréden ska det viljas en plats som
ar lamplig med hansyn till att andamalet ska kunna uppnas med minsta intrang och olagenhet for
manniskors hilsa och miljon.

8.2. Hushallning med mark och vatten (3. Kap miljobalken)

Miljobalkens hushéllningsbestimmelser i miljobalken 3 kap. anger att mark- och vattenomréden ska
anvindas till det som de dr mest limpade for med hiansyn till beskaffenhet samt lige och foreliggande
behov. Anvandning som medfor en fran allman synpunkt god hushéllning ska ges foretrade. Vidare ar
jord- och skogsbruk av nationell betydelse, men far tas i ansprék enligt om tgarden tillgodoser
véasentliga samhallsintressen.

8.3. Miljokvalitetsnormer

Enligt miljobalken 5 kap. 1 § fir regeringen for vissa geografiska omréden eller for hela landet meddela
foreskrifter om kvaliteten pd mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det behovs for att varaktigt
skydda ménniskors hilsa eller miljon eller for att avhjilpa skador. Planbeskrivning eller oldgenheter
for manniskors hilsa eller miljon. Miljokvalitetsnormer (MKN) ar juridiskt bindande som anger krav
pé kvaliteten i luft, buller, vatten eller miljon i 6vrigt som ska efterstrivas och uppfyllas till en satt
tidpunkt. Férordningar om miljokvalitetsnormer finns i dagsldget framtagna for fororeningar i
utomhusluft (SFS 2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och musselvatten
(SFS 2001:554), havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk status i vattenférekomster
(SFS 2004:660). Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller och havsmilj6 dr generella och kan inte
tillampas pa projektniva. Normerna for fisk- och musselvatten giller endast vissa utpekade
vattenomraden och beror inte detta projekt. De miljokvalitetsnormer som bedéms beroras av
planerade viagatgiarder och som kommer att beaktas i den fortsatta projekteringen samt under
byggskede dr MKN for vattenforekomster (yt- och grundvatten). Miljokvalitetsnormerna for
fororeningar i utomhusluft bedéms inte paverkas negativt av anldggandet av gang- och cykelvigen.
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Luftféroreningar harstammar ofta frin motordriven trafik, och anldggandet av gdng- och cykelviagen
bedoms inte 6ka mingden motordriven trafik. Tvirtom, ar det mojligt att anldggandet kan minska
biltrafiken till férman for gang och cykel, vilket mdjligtvis skulle minska nivaerna av luftféroreningar
langs vagen.

9 Markansprak och pagaende markanvandning

Markansprak gillande végratt, inskrankt vagratt och tillfallig nyttjanderiatt med angivna arealer kan
inte redovisas i detta skede, utan kommer presenteras vid framtida samrad.

9.1. Konsekvenser for pAgaende markanvandning

Text kompletteras nir granskningshandling finns framme.

Konsekvenser kan bland annat vara ritt drinering for kermark kan behova #ndras. Akermark blir
géng- och cykelviag/vagomrade. Del av privata fastigheter kommer att bli ging- och cykelvig.
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10 Beddmning av atgardens miljdpaverkan

Atgirden med att genomfora en ging- och cykelviig grundar sig p4 ett utredningsarbete med avvigning
mellan olika intressen. Dar sirskild hdnsyn har tagits till omradets natur- och kulturmiljévarden.
Géang- och cykelvig bedoms uppfylla andamalet med minsta mgjliga intrang och oldgenhet for
maénniskors hilsa och miljon.

Med hansyn till planerade skyddsétgirder, att anldgga den utanfér omréde med strandskydd, undvika
att paverka kultur och- naturviardesobjekt samt lokalisera den néra befintlig vig for att minimera
intranget pa jordbruksmark bedéms den planerade vagatgiarden innebéira obetydlig till liten paverkan
pa natur- och kulturmiljon. D4 viagplanen visar att pdverkan dven ar liten pa ménniskors hélsa och pé
miljon gor Trafikverket bedomningen att projektet inte kan antas innebira betydande miljopaverkan.

11 Fortsatt arbete

e Inmitningar

e Filtundersokningar

e Begiran om yttrande fran Lansstyrelsen
e Samrad 2

e Vigplan
11.1. Tillstand och dispenser

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar i form av dispenser, tillstdnd, lov eller
anmalan for vissa sarskilda dtgarder. Bedomning gors utifran resultat fran faltundersokningar och
inmatningar samt Lansstyrelsens beslut om miljopaverkan.

11.2. Omraden som undantas fran forbud enligt miljdbalken

En faststélld vigplan innebar att separat dispens enligt 7 kap. miljobalken (1998:808) for
dispenspliktiga atgirder inom biotopskyddsomréde (77 kap. 11 § miljébalken) eller inom
strandskyddsomrade (7 kap. 15 § miljobalken) inte krivs for byggande av allmén vag enligt faststalld
vagplan.

11.3. Uppfdljning och kontroll

I arbetet med végplanen pagar kontinuerlig bevakning av miljéfragor och varden inom
utredningsomrédet. Denna sa kallade miljosdkring sker genom ett titt samarbete mellan miljokunniga
i projektet, projektorer och projektledning genom bland annat anpassning av placering och
utformning av vigen i tidiga skeden i forhallande till kinda miljoforhéllanden samt genom inarbetning
av skyddsatgarder i projektet.

e Arkeologisk utredning — steg 1
e Systematisk uppf6ljning av klimatworkshopen.
o Aterstillning av mark som tas i ansprak med tillfillig nyttjanderitt under byggtiden.

Kommer utredas vidare i nasta skede.
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12 Genomforande och finansiering

12.1. Formell hantering

Granskning och faststéllelse

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelsepréovning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakagare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Andringen
omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutlidtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap. 12-158§ lag (1995:1649) om
byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehaélla villkor som maste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksad markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsidgare ersattning.

e Vad som utgor allméin vig och viganordning laggs fast.

e Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berdrs samt vilka
som ar fastighetsigare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark
tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsiagare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar beraknat att ske.

o Fastighetsdgare/rittighetsinnehavare féar inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen.
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Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vigplanen.
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