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1 Om rapporten
1.1 Syfte

I samband med inforande av Alex-teknik har framforts synpunkter att V-
signalers ljusflode for det vita ljuset ar sa starkt att det riskerar att vara
blandande.

Syftet med denna rapport ar att pa ett systematiskt satt sammanstalla
inkomna synpunkter.

1.2 Arbetsmetod

Néagon teknisk mitutrustning har inte varit mojlig att anvianda i den har
studien. Synpunkter som kan betraktas som subjektiva har samlats in pa
foljande sitt:

Observationer fran forarhytten

o gjord av Trafikverkets personal som medféljde taget

o synpunkter som berorda forare formedlade till
Trafikverkets personal i samband med observationerna

Hiandelserapporter avseende V-signalers ljusflodeformedlade av
jarnvagsforetag, dvs de som framfor tagen

e Insamling av Trafikverkets handelserapporter for berorda
plankorsningar

o Ovriga kanaler



2 V-signalen

Nir Trafikverket handlade upp ett nytt vigskyddssystem, ALEX,
specificerades i huvudsak funktionella krav. Ansvaret att ta fram tekniska
l6sningar overlats till leverantorerna. Forvantade underhéllsatgiarder inom
en 25-arsperiod, till exempel periodiska byten av glodlampor, 6kade
anbudssumman, vilket gjorde ett sddant anbud mindre
konkurrenskraftigt.

Det foll sig sa naturligt for Alex-leverantorerna att 6verga till signaler med
LED-lampor.

Ett problem har varit att standarder finns for rétt, gult och gront ljus men
saknas for vitt ljus. Leverantorerna har utnyttjat sin erfarenhet, men ocksa
gjort antaganden for att kunna leverera en passande produkt.

2.1 Historik

V-signalen var ursprungligen integrerad med bomdrivet. V-signalen var
alltid tind och omgiven av fargade glas. Nar bommen var i upplaget
visades vitt mot vigtrafiken och rott mot banan. Nar bommen filldes
vreds signalen ett kvarts varv for att i nedldge visa rott mot viagen och vitt
mot banan.

2.2 Hittillsvarande V-signal

Den V-signal vi kinner till idag har funnits i drift sedan 1950-talet. Aven
denna har en glodlampa, men visar enbart signalbesked mot banan.
Signalen som lyser at bada héllen dr omgiven av en glascylinder, s kallad
fargvaxlare dar den 6vre delen ar rod och den nedre ofiargad (egentligen
“méanvit” for att kompensera for glodlampans gulaktiga ljus).

Normalt visar signalen rott. Nar den ska vixla till vitt ljus drar en
elektromagnet upp glascylindern si att den vita delen omsluter
glodlampan.

Tekniken att stélla in "ratt” ljusflode ar enkel genom att koppla in en
resistor i serie med glodlampan. Genom att dndra resistansen har ljuset
reglerats till en niva dar “alla ar n6jda”. Darefter har besiktningsrutinerna
forenklats genom att ange ett spanningsintervall 6ver glodlampan, nagot
som ar latt att kontrollera.

2.3 Alexteknik med LED

Signalen har endast en ljuséppning som ar forsedd med bade vita
respektive roda lysdioder. Det beh6vs alltsa tva signaler for att visa
signalbesked at bada hallen.

LED-lampor innebar fordelar nar det galler ljusspridning, ljusflode och
energiatgdng. LED-lampor har en ligre elektrisk effekt dn glodlampor
vilket innebar att dessa kan vara i funktion en langre tid vid enbart
batteridrift och ar inte heller lika kénsliga for spanningsfall vid ldnga



ledare. En nackdel med LED ar att ljusflodet inte ar lika enkelt att reglera
som vid glodljus.

Historiskt har jarnvigsforvaltningarna provat sig fram till "ratt ljusflode”.
Detta kan ha bidragit till att det idag saknas enhetliga normer for signalers
ljusfléde vid jarnvigen. Normer har inte heller varit viktiga eftersom
ljuskallan har varit mojlig att justera i efterhand genom ett seriekopplat
reglermotstand.

Att reglera en LED-lampa i efterhand ar inte lika enkelt eftersom denna
behover ett drivdon for att fungera. Reglering av ljusflodet maste ske via
drivdonet som antingen tinder och slacker ljuset med en viss frekvens
eller genom att sinka strommen till lampan. Att kunna reglera ljuset med
en ratt, som ar fallet vid en dimmer kan forefalla enkelt, men da gar det
inte i efterhand kontrollera att ratt ljusméngd ar instélld eftersom
instéallningen kan ha dndrats i efterhand.



3 Alex-projektet

ALEX star for Automatic Level Crossing System, dar LX ar en vedertagen
forkortning for “Level Crossing” (plankorsning).

3.1 Syftet med Alex-projektet

Syftet med Alex &r att fasa ut nuvarande reldbaserade viagskyddsanldggningar.
Aven om nuvarande tekniken fungerar bra blir det allt svarare att ha en godtagbar
reservdelsforsorjning. Att bygga komplexa system med diskreta komponenter ar
ocksé en kunskap som haller pé att ga ur tiden oavsett teknikomréde.
Moduluppbyggda, datorbaserade styrsystem ar idag ett mer sjalvklart val.

Arbetet att ta fram en upphandlingsstrategi for Alex startade 2013. Med
erfarenheter av datorstéllverken och ERTMS insag projektet att arbetet till en
Alex-produkt for serieleverans skulle bli omfattande och ta flera ar i ansprak. For
savil bestillaren som leverantéren bedomdes att langsiktighet som mycket viktig.
Trafikverket vill inte ha alltfor manga system att forvalta vilket skulle bli fallet
med korta kontraktstider. Aven en Alex-leverantor behover 1anga kontraktstider
for att kunna riakna hem utvecklingskostnader.

For att sikra konkurrenskraftiga priser under hela serieleveransen beslutade
Trafikverket att anta anbud fran tva leverantorer. I annat fall skulle priser for nya
funktioner senare riskera att skjuta i hjden.

For att sondera marknaden for den framtida Alex-tekniken besokte projektet 2014
Innotrans-massan i Berlin. Moten bokades med omkring tio leverantérer vilket
sparade mycket tid eftersom alternativet annars var att besoka leverantorerna i
deras hemlander. Slutsatsen blev att det fanns en kompetent marknad som
mycket vil skulle kunna leverera de framtida Alex-systemen i Sverige.

Trafikverket publicerade férfragningsunderlaget i december 2016. Sju foretag
lamnade anbud och 2017-09-28 beslutade Trafikverket att tilldela uppdraget till
tva av dessa.

e EFACEC Engenharia e Sistemas S.A. (Portugal) i konsortium (Xela) med
Industrispari Ystad AB.

e Scheidt & Bachmann GmbH (Tyskland).

Upphandlingen 6verprévades och forst ett ar senare i augusti 2018 kunde
kontrakten undertecknas. Kontraktstiden ar fem ar men kan férlangas med fem ar
itaget upp till 25 ar.



3.2 Vagskyddsanlaggningar med Alex-
teknik

Denna rapport avser forhallanden fran det att Alex-tekniken inférdes (hosten
2020) fram till 2022-12-31. D3 fanns totalt 13 vigskyddsanldggningar med Alex-
teknik i drift.

Inom ramen for Alex-projektet har atta pilotanlaggningar med Alex-teknik, fyra
fran vardera leverantoren, tagits i bruk. Anldggningarna ska representera olika
skyddsalternativ och olika styrningsprinciper. Se tabell 1.

Ytterligare fem viagskyddsanldaggningar har darefter tagits i drift. Se tabell 2.

Alex-teknik inférs i plankorsningen Kyrkren
2020-10-19. Foto: Olle Mornell



Tabell 1. Alexanldggningar i drift till och med 2022-12-31

Id Namn I drift Styrningsprincip Fabrikat
Kommun Skyddsalternativ

44436 | Kyrkren 2020-10-19 Stallverksstyrd S&B
Ange Helbomsanlaggning

53503 | Norra 2020-12-12 Stallverksstyrd XELA
Kullavagen Helbomsanlaggning
Umea

53450 | Umevagen 2020-11-08 Autonom S&B
Vannas Halvbomsanldggning

51496 | Sanatorievagen | 2021-09-07 XELA
Boden Halvbomsanlaggning

51574 | Sjogatan 2020-09-13 Autonom S&B
Lulea Helbomsanlaggning

enbart gang- och cykel

41813 | Lovasvagen 2021-03-19 Autonom XELA

Falun Helbomsanlaggning
enbart gang- och cykel

30022 | Hammarby 2021-07-02 Autonom S&B
Trosa Agovagsskydd

44939 | Lovtorpet 2021-01-14 Autonom XELA
Are Agovigsskydd




Id Namn I drift Styrningsprincip Fabrikat
Kommun Skyddsalternativ
21103 | Rogsholmsvdgen | 2022-08-03 | Autonom S&B
Boras Helbomsanldggning
enbart gang- och cykel
44739 | Tjalmaregatan 2022-09-19 | Stallverksstyrd S&B
Ostersund Helbomsanlaggning
44743 | Postgrand 2022-09-19 | Stallverksstyrd S&B
Ostersund Helbomsanldggning
enbart gang- och cykel
44744 | Samuel 2022-09-19 | Stallverksstyrd S&B
Permansgatan Helbomsanlaggning
Ostersund enbart gang- och cykel
44757 | Tjallsprangsvagen | 2022-09-19 | Autonom S&B

Ostersund

Helbomsanlaggning
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4 Observationer

Trafikverket har mottagit klagomal att det vita ljuset i V-signalen lyser “for
starkt”. Tva observatorer frin Trafikverket valde da att dka i forarhytten for att
bilda sig en uppfattning av ljusets karaktar. Syftet var att f4 en subjektiv
uppfattning om ljuset och dven hora forarnas [subjektiva] dsikter.

Observationerna gjordes pé kvillstid nar det var morkt ute och i bida
fardriktningarna.

4.1 Observerade V-signaler

V-signalerna vid féljande vagskyddsanlaggningar har observerats. Se tabell 2.

Tabell 2. Plankorsningar ddr V-signaler observerades frén férarhytten

Id Bandel Fabrikat | Namn Observations- Tag Foretag
Km-tal Kommun Datum Forare
Observator
53503 | 146 XELA Norra 2023-01-17 Vy
881+232 Kullavdagen Olle Mornell 7472 Anders
Umea 7473 Anders
7474 Thomas
7475 Thomas
53450 | 146 S&B Umevdgen 2023-01-17 Vy
862+981 Vannas Olle Mornell 7472 Anders
7473 Anders
7474 Thomas
7475 Thomas
30022 | 421 S&B Hammarby 2023-01-26 MTR
21+442 Trosa Olle Mornell 241 Daniel
Hans Tellefors 242 Marcus
41813 322 XELA Lovasvagen 2023-02-15 SJAB
88+136 Falun 2023-02-16 8179 Goran
Olle Mornell 8176 Bjorn
o s
4.2 lakttagelser fran fGrarna

For att medfolja i forarhytten kravs tillstdnd och i detta fall fran tre olika
jarnvagsforetag, MTR, Vy och SJAB. Vid Trafikverkets begidran om tillstand
meddelades bara att syftet var att titta pa ljussignaler vid plankorsningar.
Meningen var att om mojligt hora forarens spontana uppfattning. Samtliga tre
jarnvagsforetag meddelade att forarna pa de berorda tigen skulle meddelas om
medfoljande personer i forarhytten, vilket var bra eftersom en forare rimligen ska
kinna till studiebesok pé sin arbetsplats.

Vid det forsta studiebesoket (Umeé och Viannas) hade personalen i forvag listat ut
syftet med studiebesoket och trodde sig veta vad observatoren ville se. Bada
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forarna tyckte att signalen var tydlig och anség att det inte var ndgon nackdel att
den lyste starkare dn de dldre signalerna.

Vid det andra studiebesoket (Trosa) visste forarna att det skulle bli studiebesok,
men inte syftet. Bida forarna tyckte precis som personalen norrover att signalerna
lyste tydligt. Har kom ocksa synpunkten att de dldre V-signalerna var svara att
uppfatta.

Vid det tredje studiebesoket (Falun), kinde forarna inte till studiebesoket i forvag.
Foraren pé 8179 korde inte s ofta pa strackan men kom s smaningom pa att det
fanns en ljusstark signal och omndmnde den som en "Xenon-lampa”. Féraren pa
8176 hogg dock direkt och foreslog att signalen skulle kunna riktas lite
annorlunda.

4.3 lakttagelser fran observatorerna
Trafikverkets observatorer kiande sig vialkomna i samtliga fall och
uppskattade att fa ta del av férarnas erfarenheter. En av observatorerna
hade aldrig akt i forarhytten tidigare och, trots goda kunskaper i
signalteknik, dnda fascinerades av den komplexitet som signalsystemet
hade och konstaterade att en forare maste ha en god kognitiv formaga.

Observatorerna delade ocksa forarnas iakttagelser om ljusflodet.
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5 Incidentrapporter

Incidentrapporter for berérda plankorsningar har samlats in pa foljande sitt:

e Via samarbetskanalen, Forum f6r gemensamma risker — Plankorsningar,

"FRI-Plan”

e Via Trafikverkets hindelserapporteringssystem "Synergi”

e Ovriga kanaler

5.1

Samarbetskanalen ”FRI-Plan”

Via samarbetskanalen "FRI-Plan” har Trafikverket efterfragat rapporter angédende
ljusstarka V-signaler. Identifierade rapporter framgar av tabell 3.

Tabell 3. Incidentrapporter formedlade via samarbetskanalen FRI-Plan

— Korsnas
(mojligen
plankorsningen
Lovasvdgen)”

ID Referens | Datum och tid | Beskrivning
Namn
41813 Saknas (Ej preciserat) | Formedlat av Erik Hedlund, Green
Lovasvagen ”Sedan den Cargo
installerades”
I e Den &r sa ljusstark att den
Tid: Hfla lyser som Xenon-lampa.
dygnet e Den det ar battre &n de
gamla svaga med
glédlampor som syns forst
pa nara hall.
e Den ar sa stark att man inte
kan titta direkt pa den.
Anmarkning: En forare vet inte att
en plankorsning ar Alex.
41813 SJ 2022-01-13 Foérmedlat av Olof Sddergren, SJ
Lovasvagen Synergi 22:30
"mellan Falun | 295252 Skarpt sken v-signal: blev blandad

av en v-signal som satt vid
vagovergangen pa bergslagsbanan
strax fore Korsnas driftplats vid
kilometer 88+20 ungefar.
Rapporterade in detta till fjarren
Gavle. | morker blir man riktigt
blandad. (Sa pass att man maste
vrida bort blicken). Detta medfor
risker att man inte ser objekt eller
personer som kan befinna sig intill
vagovergangarna.
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30022
Hammarby

SJ
Synergi
368701

2021-10-08
21:45

Formedlat av Olof Sodergren, SJ

Avvikelse, forare upplever att vsi
lyser med starkt sken: Dessa dr
tydliga och bra i dagsljus men
vdldigt skarpa och bldndande vid
passage nattetid. Har de ingen
nattsdankning?

30022
Hammarby

Saknas

2022-12-12

Dagtid

Formedlat av Johan Hellstrom,
Hector Rail

Jag har vid ett tillfdlle i egen
loktjdnst noterat att det var en
Alex-anldggning pd Nk-banan, och
att vsi forvisso lyste ordentligt, men
det var i dagsljus och det var
snarare en fordel att den lyste klart.
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5.2 Trafikverkets
handelserapporteringssystem
’Synergi”

I Trafikverkets hdndelserapporteringssystem Synergi har hidndelser sokts for de
13 plankorsningarna som ar férsedde med Alex-teknik genom att

e Soka efter Synergirapporter som visas i it-systemet Plk-webb for berérda
plankorsningar

e Soka pé berorda driftplatser eller mellan tvé sddana i den hiandelse
synergirapporten saknar uppgift om plankorsnings-id (dvs inte ar synlig i
Plk-webb)

e avgrinsa sOkningsintervallet fran ibruktagningsdatumet (for Alex-
tekniken) till och med 2022-12-31.

Héndelserna formedlade av Helena Jonsson, Trafikverket, framgar av tabell 4.
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Tabell 4. Rapporter i trafikverkets hdndelserapporteringssystem Synergi

Id | drift Styrningsprincip Fabrikat Synergirapporter

Namn Skyddsalternativ

Kommun

44436 2020-10-19 Stallverksstyrd S&B e 2022-04-25, Synergi 182066.

Kyrkren Helbommar

Ange "Tre ungdomar i nedre tonaren gar
till de fallda bommarna pa
plankorsningen Kyrkren och tvingar
upp en av bommarna till uppratt
lage. Taget far inte klart i vfsi och
passerar plankorsningen i lag fart.
Ungdomarna har da avvikit.
Handelsen finns inspelad med den
kamera som dvervakar
vagskyddsanlaggningen som ar av
ALEX-utférande och lagras.
Ingen direkt risk for personolycka
eller annan olycka. Anldggningen
kommer att undersdkas ifall
bomdrivet saknar eller har en
bristfallig Iasning i nedfallt lage.
Utredaren har kontaktat rektor i
narliggande Fransta skola for
mellanstadieklass och informerat
om hdndelsen. Rektorn kommer att
pa lampligt satt informera eleverna
om faran med sabotage pa
vagskyddsanldaggningen. Handelsen
ar polisanmald.”

53503 2020-12-12 Stallverksstyrd XELA Ingen handelse som matchar sékning for

Norra Helbommar ibruktagningsdatumet till och med 2022-12-

Kullavdagen 31.

Umead

53450 2020-11-08 Autonom S&B Ingen hdandelse som matchar sékning for

Umevéagen Halvbommar ibruktagningsdatumet till och med 2022-12-

Vannas 31.

51496 2021-09-07 Halvbommar XELA Ingen hdandelse som matchar sékning for

Sanatorieva ibruktagningsdatumet till och med 2022-12-

gen 31.

Boden
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https://synergi.trafikverket.local/SynergiLifeWebClient/case/182066

51574
Sjogatan
Luled

2020-09-13

Autonom
Helbommar
enbart gang- och
cykel

S&B

2022-11-16, Synergi 193994.

Problem i vagskyddet Sjogatan 14-
16/11. Man har 16st med vagvakt
ibland och omstart dator. Nar
entreprendren ska byta bomdriv i
vagskyddet sa far de lara sig att nar
vagskyddet stangs av s& paverkas
sparledning/stallverk sa att signaler
gar till stopp i Notviken.

Atgard: Trafikverkets ingenjor har
informerat entreprendren hur Alex
vagskydd fungerar vid arbeten.

2021-02-10, Synergi 159807.

Inga bommar gick ner for taget.
Varken signaler eller
vagskyddsanlaggning fungerade nér
taget passerade.

Vagen trodde rent tekniskt att taget
andrat riktning

Orsaken till felet ar konstaterat.
Mjukvaruuppdatering pa gang.

2021-01-24, Synergi 159390.

Vid snoplogning forstordes en his-
givare pa dp Notviken. Skadan
resulterade i att his-givaren for plk
Sjogatan forstérdes. Givaren byttes.
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https://synergi.trafikverket.local/SynergiLifeWebClient/case/193994
https://synergi.trafikverket.local/SynergiLifeWebClient/case/159807
https://synergi.trafikverket.local/SynergiLifeWebClient/case/159390

41813
Lovasvagen
Falun

2021-03-19

Autonom
Helbommar
enbart gang- och
cykel

XELA

2022-11-30, Synergi 196131.
(Notering: Arendet Gterfinns inte i
plk-webb under ’Brister, hdndelser’
eftersom rapportéren inte fyllt i BIS-
objektnummer).

Bristfallig laskonstruktion som
bidrog till att utrymmena
innehallande signalutrustning stod
olast och gick inte att ldsa. Tva
andra utrymmen var handtagen
trasiga, eftersom lasen ar
integrerade i dessa sa var dven
dessa "olasta".

Underhallsentreprendren har
aterberattat att lasfirman som
monterade dessa handtagslas
fragade medans handtagen
installerades om vi hade nagot
viktigt innanfor, dom har handtagen
medfor inget skydd da det bara ar
att rycka till sa gar dom sonder.

2021-03-19, Synergi 168313.

Kraftmatningen till vagskyddet
obehorigt franslagen.

Strombrytaren for inkommande
elkraft vid
mellanortstransformatorn pa
elcentralen franslagen till
plankorsning Lévasvagen, en
nybyggd typ av
vagskyddsanlaggning, ALEX.
Anlaggningen gick over till
batteridrift vilket slackte
vagfoérsignalen till Lovasvagen och
gav vaglarm pa bade Lévasvagen
och Halsinggardvagen. Larmet
upptacktes av tkl ca 23:10.
Felavhjalparen tyckte att det kdndes
underligt att brytaren var avslagen,
darav misstankt sabotage.

Anlaggningen fungerade till storsta
delen med backupmatning av
batterier, endast vagforsignalerna
var svarta. Brytaren aterstalldes av
signalpersonalen. ALEX-anldggningar
har kameradvervakning under
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pilotprojekttiden. En filmsekvens
har granskats och sparats, den visar
tva ungdomar som rér sig kring
plankorsningen under lang tid, lyfter
pa brunnslock med mera. Till slut
gar den ene fram till elcentralen,
sldr om brytaren och sedan
avlagsnar de sig fort darifran. Fraga
stalld till ALEX-projektet om
strombrytare som &r atkomliga for
alimanhet inte har nagon form av
[dsning. Huvudbrytaren till
Lovasvagen gar att [asa med hanglas
i franlage av elsakerhetsskadl men
inte i tillage. Handelsen kommer att
polisanmailas.

| dagslaget gar vi inte vidare med
atgarder i anlaggningen med byte av
elcentral och brytare md forbehallet
att hdandelsen inte upprepas. Det
olyckliga utférandet av brytaren pa
mellanortstransformatorn har lyfts
vid ALEX koordineringsméte med
Elkraft. De ser nu 6ver
standardritningen for denna brytare
sa att l6sningen inte sprids i
serieleveranserna. Brytaren ska
hamna bakom en lucka.

2021-05-30, Synergi 166223.

Vid plankorsningen Lovasvagen
fanns en temporar
hastighetsrestriktion till 40 km/h
pga. ett tekniskt fel i
vagskyddsanlaggningen.
Overvakningsfilmen visar att tigets
hastighet sanktes ytterligare precis
fore plankorsningen utan att stanna.
En mopedist, som inte fick
stoppbesked i vagljussignalerna (pga
det tekniska felet), passerade cirka
atta sekunder innan taget passerade
plankorsningen.

Felet i vagskyddsanlaggningen var
ként men atgard inte utford nar
tillbudet intraffade. Det fanns ingen
vagvakt pa plats nar taget
passerade, vilket ska finnas pa plats

19



https://synergi.trafikverket.local/SynergiLifeWebClient/case/166223

om felet pa vagskyddsanlaggningen
ar kant och tagen ar ordergivna.

Stallverksloggen visar att taget hade
stopp i mellansignalen i Korsnas,
men kor i L1. Detta ar inte korrekt.
Néar vagskyddanlaggningen inte
lamnar beskedet "Redo for tag" ska
linjeparet i linjeblockeringen var
brutet. D3 ska inte omgivande
blocksignaler visa "stopp".
Funktionen ar densamma i dldre
anlaggningar dar "draget Akv-reld"
bryter blockparet. Inget i
linjeblockeringen har fordndrats nar
Alex-anlaggningen i Lovasvagen togs
ibruk. Sannolikt har samma fel gallt
dven for den tidigare anlaggningen.
Detta kommer att undersokas
vidare i stallverket i Korsnas.

30022 2021-07-02 Autonom S&B Ingen handelse som matchar sékning for
Hammarby Agovigsskydd ibruktagningsdatumet till och med 2022-12-
Trosa 31.

44939 2021-01-14 Autonom XELA Ingen hdandelse som matchar soékning for
Lévtorpet Agoviagsskydd ibruktagningsdatumet till och med 2022-12-
Are 31.

21103 2022-08-03 Autonom S&B Ingen hdandelse som matchar sékning for
Rogsholmsv Helbommar ibruktagningsdatumet till och med 2022-12-
agen enbart gdng- och 31.

Boras cykel

44739 2022-09-19 Stallverksstyrd S&B Ingen hiandelse som matchar sékning for
Tjalmaregat Helbommar ibruktagningsdatumet till och med 2022-12-
an 31.

Ostersund

44743 2022-09-19 Stallverksstyrd S&B e 2022-11-22, Synergi 194310.
Postgrand Helbommar Pakorda bommar. Inga skador pa
Ostersund enbart gdng- och anlaggningen.

cykel
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44744 2022-09-19 Stallverksstyrd S&B e 2022-12-08, Synergi 195142.
Samuel Helbommar Person genade under bommar.
Permansgat enbart gang- och
an cykel
Ostersund
44757 2022-09-19 Autonom S&B Ingen handelse som matchar sékning for
Tjallsprangs Helbommar ibruktagningsdatumet till och med 2022-12-
vagen 31.
Ostersund

5.3 Ovriga kanaler

Trafikverket anviander drendehanteringssystemet LIME for att hantera savél
kundédrenden som interna drenden och som kan behéva systematisk uppfoljning.
Namnuppgifter har uteslutits. Arende formedlat av Olle Mornell, Trafikverket,
framgér av tabell 5.

Tabell 5. Arende i Trafikverkets system LIME

41818
Lovasvagen

Saknas

Arendesystemet
LIME 2022-06-
08 drende
1369932. (Sant
fran en TRV-
anstalld till en
konsult som
arbetar med
Alex)

Hej NN!

Hur géar det med arbetet att forsoka
dampa skenet fran plankorsningen
som drabbar lokférarna?

Lokforare klagar ju 6ver for starkt
ljus.

Ar det nagon atgard pa gang och
finns nagon prognos pa detta?
Kan jag héllas underrattad
angaende detta arende framover?
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6 Analys

I brist pa normer for vitt ljus har Trafikverket stillt kravet att ljusflodet for det
vita ljuset ska motsvara ljusflodet enligt standarden SS-EN 123 68 som omfattar
rott, gult och gront ljus. Se vidare kravspecifikationen ALEX16-018. Badda Alex-
leverantorerna har tillsammans med kunskaper och erfarenheter gjort
antaganden for att kunna tillhandahélla ett godtagbart ljusflode. Den
hittillsvarande V-signalen ar kand for ett svagt ljusfléde. Dar ar darfor inte ndgon
overraskning att V-signalerna byggda med Alex-teknik har ett jamf{6relsevis
starkare ljusflode.

Klagomalet "for starkt ljus” verkar endast forekomma f6r plankorsningarna
Lovasviagen (Falun) och Hammarby (Trosa), levererade av XELA respektive S&B.
Trafikverkets observator kunde ocksa (subjektivt) konstatera att ljusflodet var
starkare vid Lovasvagen dn vid Norra Kullavigen (Umed), bada levererade av
XELA. Om det beror pa signalerna i sig eller dess placering lings banan ar inte
kint. Utmirkande for Lovasvagen dr att den plankorsningen ar placerad pa en
lang rakstricka i korriktning vasterut (udda tdgnummer).

For ovriga elva installerade Alex-anldggningar saknas rapporter om V-signalers
respektive ljusbilder.
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Rekommendationer

Faktaunderlaget &r annu mycket begransat och klagomalen forhallandevis fa.
Eventuella atgarder i anlaggningarna bor enbart ske med forsiktighet. Féljande
atgarder rekommenderas for det vidare arbetet.

Anledningen till att V-signalen i Lovasvagen (Falun) forefaller lysa
starkare an ovriga undersokta V-signaler bor undersdkas narmare.

Ett prov att rikta V-sighalen i Lovasvdgen annorlunda bor genomféras
med syftet att subjektivt konstatera om ljusflédet riktad mot banan
andras.

Trafikverket rekommenderas att verka for att standarder dven tas fram
for vitt ljus.

Undersoka vilka mojligheter respektive Alex-leverantor har for att kunna
andra ljusflodet.

| den man ljusflédet ska ga att stélla in bor detta kunna goras enbart av
en Alex-leverantér. Pa detta satt behover inte ljusflodet besiktigas i
anlaggningarna.
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Plankorsningen Hammarby i Trosa kommun
Foto: Johan Hellstrom, Hector Rail 2022-12-12
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