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1 Om rapporten 

1.1 Syfte 
I samband med införande av Alex-teknik har framförts synpunkter att V-

signalers ljusflöde för det vita ljuset är så starkt att det riskerar att vara 

bländande. 

Syftet med denna rapport är att på ett systematiskt sätt sammanställa 

inkomna synpunkter. 

1.2 Arbetsmetod 
Någon teknisk mätutrustning har inte varit möjlig att använda i den här 

studien. Synpunkter som kan betraktas som subjektiva har samlats in på 

följande sätt: 

 Observationer från förarhytten  

o gjord av Trafikverkets personal som medföljde tåget 

o synpunkter som berörda förare förmedlade till 

Trafikverkets personal i samband med observationerna 

 Händelserapporter avseende V-signalers ljusflödeförmedlade av 

järnvägsföretag, dvs de som framför tågen 

 Insamling av Trafikverkets händelserapporter för berörda 

plankorsningar  

 Övriga kanaler  



 

5 
 

2 V-signalen 
När Trafikverket handlade upp ett nytt vägskyddssystem, ALEX, 

specificerades i huvudsak funktionella krav. Ansvaret att ta fram tekniska 

lösningar överläts till leverantörerna. Förväntade underhållsåtgärder inom 

en 25-årsperiod, till exempel periodiska byten av glödlampor, ökade 

anbudssumman, vilket gjorde ett sådant anbud mindre 

konkurrenskraftigt. 

Det föll sig så naturligt för Alex-leverantörerna att övergå till signaler med 

LED-lampor. 

Ett problem har varit att standarder finns för rött, gult och grönt ljus men 

saknas för vitt ljus. Leverantörerna har utnyttjat sin erfarenhet, men också 

gjort antaganden för att kunna leverera en passande produkt. 

2.1 Historik 
V-signalen var ursprungligen integrerad med bomdrivet. V-signalen var 

alltid tänd och omgiven av färgade glas. När bommen var i uppläget 

visades vitt mot vägtrafiken och rött mot banan. När bommen fälldes 

vreds signalen ett kvarts varv för att i nedläge visa rött mot vägen och vitt 

mot banan. 

2.2 Hittillsvarande V-signal 
Den V-signal vi känner till idag har funnits i drift sedan 1950-talet. Även 

denna har en glödlampa, men visar enbart signalbesked mot banan. 

Signalen som lyser åt båda hållen är omgiven av en glascylinder, så kallad 

färgväxlare där den övre delen är röd och den nedre ofärgad (egentligen 

”månvit” för att kompensera för glödlampans gulaktiga ljus).  

Normalt visar signalen rött. När den ska växla till vitt ljus drar en 

elektromagnet upp glascylindern så att den vita delen omsluter 

glödlampan. 

Tekniken att ställa in ”rätt” ljusflöde är enkel genom att koppla in en 

resistor i serie med glödlampan. Genom att ändra resistansen har ljuset 

reglerats till en nivå där ”alla är nöjda”. Därefter har besiktningsrutinerna 

förenklats genom att ange ett spänningsintervall över glödlampan, något 

som är lätt att kontrollera. 

2.3 Alexteknik med LED 
Signalen har endast en ljusöppning som är försedd med både vita 

respektive röda lysdioder. Det behövs alltså två signaler för att visa 

signalbesked åt båda hållen. 

LED-lampor innebär fördelar när det gäller ljusspridning, ljusflöde och 

energiåtgång. LED-lampor har en lägre elektrisk effekt än glödlampor 

vilket innebär att dessa kan vara i funktion en längre tid vid enbart 

batteridrift och är inte heller lika känsliga för spänningsfall vid långa 
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ledare. En nackdel med LED är att ljusflödet inte är lika enkelt att reglera 

som vid glödljus. 

Historiskt har järnvägsförvaltningarna prövat sig fram till ”rätt ljusflöde”. 

Detta kan ha bidragit till att det idag saknas enhetliga normer för signalers 

ljusflöde vid järnvägen. Normer har inte heller varit viktiga eftersom 

ljuskällan har varit möjlig att justera i efterhand genom ett seriekopplat 

reglermotstånd.  

Att reglera en LED-lampa i efterhand är inte lika enkelt eftersom denna 

behöver ett drivdon för att fungera. Reglering av ljusflödet måste ske via 

drivdonet som antingen tänder och släcker ljuset med en viss frekvens 

eller genom att sänka strömmen till lampan. Att kunna reglera ljuset med 

en ratt, som är fallet vid en dimmer kan förefalla enkelt, men då går det 

inte i efterhand kontrollera att rätt ljusmängd är inställd eftersom 

inställningen kan ha ändrats i efterhand. 
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3 Alex-projektet 
ALEX står för Automatic Level Crossing System, där LX är en vedertagen 

förkortning för ”Level Crossing” (plankorsning).  

3.1 Syftet med Alex-projektet 
Syftet med Alex är att fasa ut nuvarande reläbaserade vägskyddsanläggningar. 

Även om nuvarande tekniken fungerar bra blir det allt svårare att ha en godtagbar 

reservdelsförsörjning. Att bygga komplexa system med diskreta komponenter är 

också en kunskap som håller på att gå ur tiden oavsett teknikområde. 

Moduluppbyggda, datorbaserade styrsystem är idag ett mer självklart val. 

Arbetet att ta fram en upphandlingsstrategi för Alex startade 2013. Med 

erfarenheter av datorställverken och ERTMS insåg projektet att arbetet till en 

Alex-produkt för serieleverans skulle bli omfattande och ta flera år i anspråk. För 

såväl beställaren som leverantören bedömdes att långsiktighet som mycket viktig. 

Trafikverket vill inte ha alltför många system att förvalta vilket skulle bli fallet 

med korta kontraktstider. Även en Alex-leverantör behöver långa kontraktstider 

för att kunna räkna hem utvecklingskostnader. 

För att säkra konkurrenskraftiga priser under hela serieleveransen beslutade 

Trafikverket att anta anbud från två leverantörer. I annat fall skulle priser för nya 

funktioner senare riskera att skjuta i höjden. 

För att sondera marknaden för den framtida Alex-tekniken besökte projektet 2014 

Innotrans-mässan i Berlin. Möten bokades med omkring tio leverantörer vilket 

sparade mycket tid eftersom alternativet annars var att besöka leverantörerna i 

deras hemländer. Slutsatsen blev att det fanns en kompetent marknad som 

mycket väl skulle kunna leverera de framtida Alex-systemen i Sverige.  

Trafikverket publicerade förfrågningsunderlaget i december 2016. Sju företag 

lämnade anbud och 2017-09-28 beslutade Trafikverket att tilldela uppdraget till 

två av dessa. 

 EFACEC Engenharia e Sistemas S.A. (Portugal) i konsortium (Xela) med 

Industrispår i Ystad AB. 

 Scheidt & Bachmann GmbH (Tyskland). 

Upphandlingen överprövades och först ett år senare i augusti 2018 kunde 

kontrakten undertecknas. Kontraktstiden är fem år men kan förlängas med fem år 

i taget upp till 25 år. 
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3.2 Vägskyddsanläggningar med Alex-

teknik 
Denna rapport avser förhållanden från det att Alex-tekniken infördes (hösten 

2020) fram till 2022-12-31. Då fanns totalt 13 vägskyddsanläggningar med Alex-

teknik i drift. 

Inom ramen för Alex-projektet har åtta pilotanläggningar med Alex-teknik, fyra 

från vardera leverantören, tagits i bruk. Anläggningarna ska representera olika 

skyddsalternativ och olika styrningsprinciper. Se tabell 1. 

Ytterligare fem vägskyddsanläggningar har därefter tagits i drift. Se tabell 2. 

 

 

Alex-teknik införs i plankorsningen Kyrkren 

2020-10-19. Foto: Olle Mornell 
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Tabell 1. Alexanläggningar i drift till och med 2022-12-31 

Id Namn 

Kommun 

I drift Styrningsprincip 

Skyddsalternativ 

 
Fabrikat 

44436 Kyrkren 

Ånge 

2020-10-19 Ställverksstyrd 

Helbomsanläggning 

 
S&B 

53503 Norra 

Kullavägen 

Umeå 

2020-12-12 Ställverksstyrd 

Helbomsanläggning 

 
XELA 

53450 Umevägen 

Vännäs 

2020-11-08 Autonom 

Halvbomsanläggning 

 S&B 

51496 Sanatorievägen 

Boden 

2021-09-07  

Halvbomsanläggning 

 XELA 

51574 Sjögatan 

Luleå 

2020-09-13 Autonom 

Helbomsanläggning 

enbart gång- och cykel 

 S&B 

41813 Lövåsvägen 

Falun 

2021-03-19 Autonom 

Helbomsanläggning 

enbart gång- och cykel 

 XELA 

30022 Hammarby 

Trosa 

2021-07-02 Autonom 

Ägovägsskydd 

 S&B 

44939 Lövtorpet 

Åre 

2021-01-14 Autonom 

Ägovägsskydd 

 XELA 
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Id Namn 

Kommun 

I drift Styrningsprincip 

Skyddsalternativ 

 
Fabrikat 

21103 Rogsholmsvägen 

Borås 

2022-08-03 Autonom 

Helbomsanläggning 

enbart gång- och cykel 

 S&B 

44739 Tjalmaregatan 

Östersund 

2022-09-19 Ställverksstyrd 

Helbomsanläggning 

 S&B 

44743 Postgränd 

Östersund 

2022-09-19 Ställverksstyrd 

Helbomsanläggning 

enbart gång- och cykel 

 S&B 

44744 Samuel 

Permansgatan 

Östersund 

2022-09-19 Ställverksstyrd 

Helbomsanläggning 

enbart gång- och cykel 

 S&B 

44757 Tjällsprångsvägen 

Östersund 

2022-09-19 Autonom 

Helbomsanläggning 

 S&B 
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4 Observationer 
Trafikverket har mottagit klagomål att det vita ljuset i V-signalen lyser ”för 

starkt”. Två observatörer från Trafikverket valde då att åka i förarhytten för att 

bilda sig en uppfattning av ljusets karaktär. Syftet var att få en subjektiv 

uppfattning om ljuset och även höra förarnas [subjektiva] åsikter.  

Observationerna gjordes på kvällstid när det var mörkt ute och i båda 

färdriktningarna. 

4.1 Observerade V-signaler 
V-signalerna vid följande vägskyddsanläggningar har observerats. Se tabell 2. 

Tabell 2. Plankorsningar där V-signaler observerades från förarhytten 

Id Bandel 

Km-tal 

Fabrikat Namn 

Kommun 

Observations- 

Datum 

Observatör 

Tåg Företag 

Förare 

53503 146 
881+232 

XELA Norra 
Kullavägen 
Umeå 

2023-01-17 
Olle Mornell 

 
7472 
7473 
7474 
7475 

Vy 
Anders 
Anders 
Thomas 
Thomas 

53450 146 
862+981 

S&B Umevägen 
Vännäs 

2023-01-17 
Olle Mornell 

 
7472 
7473 
7474 
7475 

Vy 
Anders 
Anders 
Thomas 
Thomas 

30022 421 
21+442 

S&B Hammarby 
Trosa 

2023-01-26 
Olle Mornell 

Hans Tellefors 

 
241 
242 

MTR 
Daniel 
Marcus 

41813 322 
88+136 

XELA Lövåsvägen 
Falun 

2023-02-15 
2023-02-16 
Olle Mornell 

 
8179 
8176 

SJAB 
Göran 
Björn 

 

4.2 Iakttagelser från förarna 
För att medfölja i förarhytten krävs tillstånd och i detta fall från tre olika 

järnvägsföretag, MTR, Vy och SJAB. Vid Trafikverkets begäran om tillstånd 

meddelades bara att syftet var att titta på ljussignaler vid plankorsningar. 

Meningen var att om möjligt höra förarens spontana uppfattning. Samtliga tre 

järnvägsföretag meddelade att förarna på de berörda tågen skulle meddelas om 

medföljande personer i förarhytten, vilket var bra eftersom en förare rimligen ska 

känna till studiebesök på sin arbetsplats. 

Vid det första studiebesöket (Umeå och Vännäs) hade personalen i förväg listat ut 

syftet med studiebesöket och trodde sig veta vad observatören ville se. Båda 
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förarna tyckte att signalen var tydlig och ansåg att det inte var någon nackdel att 

den lyste starkare än de äldre signalerna. 

Vid det andra studiebesöket (Trosa) visste förarna att det skulle bli studiebesök, 

men inte syftet. Båda förarna tyckte precis som personalen norröver att signalerna 

lyste tydligt. Här kom också synpunkten att de äldre V-signalerna var svåra att 

uppfatta. 

Vid det tredje studiebesöket (Falun), kände förarna inte till studiebesöket i förväg. 

Föraren på 8179 körde inte så ofta på sträckan men kom så småningom på att det 

fanns en ljusstark signal och omnämnde den som en ”Xenon-lampa”. Föraren på 

8176 högg dock direkt och föreslog att signalen skulle kunna riktas lite 

annorlunda. 

 

4.3 Iakttagelser från observatörerna 
Trafikverkets observatörer kände sig välkomna i samtliga fall och 

uppskattade att få ta del av förarnas erfarenheter. En av observatörerna 

hade aldrig åkt i förarhytten tidigare och, trots goda kunskaper i 

signalteknik, ändå fascinerades av den komplexitet som signalsystemet 

hade och konstaterade att en förare måste ha en god kognitiv förmåga. 

Observatörerna delade också förarnas iakttagelser om ljusflödet. 
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5 Incidentrapporter 
Incidentrapporter för berörda plankorsningar har samlats in på följande sätt: 

 Via samarbetskanalen, Forum för gemensamma risker – Plankorsningar, 

”FRI-Plan” 

 Via Trafikverkets händelserapporteringssystem ”Synergi” 

 Övriga kanaler 

5.1 Samarbetskanalen ”FRI-Plan” 
Via samarbetskanalen ”FRI-Plan” har Trafikverket efterfrågat rapporter angående 

ljusstarka V-signaler. Identifierade rapporter framgår av tabell 3. 

Tabell 3. Incidentrapporter förmedlade via samarbetskanalen FRI-Plan 

ID 

Namn 

Referens Datum och tid Beskrivning 

41813 

Lövåsvägen  

Saknas (Ej preciserat) 

”Sedan den 

installerades” 

”Tid: Hela 

dygnet” 

Förmedlat av Erik Hedlund, Green 
Cargo 

 Den är så ljusstark att den 
lyser som  Xenon-lampa. 

 Den det är bättre än de 
gamla svaga med 
glödlampor som syns först 
på nära håll. 

 Den är så stark att man inte 
kan titta direkt på den. 

 Anmärkning: En förare vet inte att 
en plankorsning är Alex. 

41813 

Lövåsvägen 

”mellan Falun 

– Korsnäs 

(möjligen 

plankorsningen 

Lövåsvägen)” 

SJ 

Synergi 

295252 

2022-01-13 

22:30 

Förmedlat av Olof Södergren, SJ 

Skarpt sken v-signal: blev bländad 
av en v-signal som satt vid 
vägövergången på bergslagsbanan 
strax före Korsnäs driftplats vid 
kilometer 88+20 ungefär. 
Rapporterade in detta till fjärren 
Gävle. I mörker blir man riktigt 
bländad. (Så pass att man måste 
vrida bort blicken). Detta medför 
risker att man inte ser objekt eller 
personer som kan befinna sig intill 
vägövergångarna. 
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30022 

Hammarby 

 

SJ 

Synergi 

368701 

2021-10-08 

21:45 

Förmedlat av Olof Södergren, SJ 

Avvikelse, förare upplever att vsi 

lyser med starkt sken: Dessa är 

tydliga och bra i dagsljus men 

väldigt skarpa och bländande vid 

passage nattetid. Har de ingen 

nattsänkning? 

30022 

Hammarby 

 

Saknas 2022-12-12 

Dagtid 

Förmedlat av Johan Hellström, 

Hector Rail 

Jag har vid ett tillfälle i egen 

loktjänst noterat att det var en 

Alex-anläggning på Nk-banan, och 

att vsi förvisso lyste ordentligt, men 

det var i dagsljus och det var 

snarare en fördel att den lyste klart. 
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5.2 Trafikverkets 

händelserapporteringssystem 

”Synergi” 
I Trafikverkets händelserapporteringssystem Synergi har händelser sökts för de 

13 plankorsningarna som är försedde med Alex-teknik genom att 

 Söka efter Synergirapporter som visas i it-systemet Plk-webb för berörda 

plankorsningar 

 Söka på berörda driftplatser eller mellan två sådana i den händelse 

synergirapporten saknar uppgift om plankorsnings-id (dvs inte är synlig i 

Plk-webb) 

 avgränsa sökningsintervallet från ibruktagningsdatumet (för Alex-

tekniken) till och med 2022-12-31. 

Händelserna förmedlade av Helena Jonsson, Trafikverket, framgår av tabell 4. 
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Tabell 4. Rapporter i trafikverkets händelserapporteringssystem Synergi 

Id 

Namn 

Kommun 

I drift Styrningsprincip 

Skyddsalternativ 

Fabrikat Synergirapporter  

44436 

Kyrkren 

Ånge 

2020-10-19 Ställverksstyrd 

Helbommar 

S&B  2022-04-25, Synergi 182066.  
 

”Tre ungdomar i nedre tonåren går 

till de fällda bommarna på 

plankorsningen Kyrkren och tvingar 

upp en av bommarna till upprätt 

läge. Tåget får inte klart i vfsi och 

passerar plankorsningen i låg fart. 

Ungdomarna har då avvikit. 

Händelsen finns inspelad med den 

kamera som övervakar 

vägskyddsanläggningen som är av 

ALEX-utförande och lagras.  

Ingen direkt risk för personolycka 

eller annan olycka. Anläggningen 

kommer att undersökas ifall 

bomdrivet saknar eller har en 

bristfällig låsning i nedfällt läge. 

Utredaren har kontaktat rektor i 

närliggande Fränsta skola för 

mellanstadieklass och informerat 

om händelsen. Rektorn kommer att 

på lämpligt sätt informera eleverna 

om faran med sabotage på 

vägskyddsanläggningen. Händelsen 

är polisanmäld.” 

53503 

Norra 

Kullavägen 

Umeå 

2020-12-12 Ställverksstyrd 

Helbommar 

XELA Ingen händelse som matchar sökning för 

ibruktagningsdatumet till och med 2022-12-

31.  

53450 

Umevägen 

Vännäs 

2020-11-08 Autonom 

Halvbommar 

S&B Ingen händelse som matchar sökning för 

ibruktagningsdatumet till och med 2022-12-

31.  

51496 

Sanatorievä

gen 

Boden 

2021-09-07 Halvbommar XELA Ingen händelse som matchar sökning för 

ibruktagningsdatumet till och med 2022-12-

31.  

https://synergi.trafikverket.local/SynergiLifeWebClient/case/182066
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51574 

Sjögatan 

Luleå 

2020-09-13 Autonom 

Helbommar 

enbart gång- och 

cykel 

S&B  2022-11-16, Synergi 193994.  
 

Problem i vägskyddet Sjögatan 14-

16/11. Man har löst med vägvakt 

ibland och omstart dator. När 

entreprenören ska byta bomdriv i 

vägskyddet så får de lära sig att när 

vägskyddet stängs av så påverkas 

spårledning/ställverk så att signaler 

går till stopp i Notviken.  

 

Åtgärd: Trafikverkets ingenjör har 

informerat entreprenören hur Alex 

vägskydd fungerar vid arbeten. 

 

 2021-02-10, Synergi 159807.  
 
Inga bommar gick ner för tåget. 

Varken signaler eller 

vägskyddsanläggning fungerade när 

tåget passerade. 

Vägen trodde rent tekniskt att tåget 

ändrat riktning 

Orsaken till felet är konstaterat. 

Mjukvaruuppdatering på gång. 

 

 2021-01-24, Synergi 159390.   
Vid snöplogning förstördes en his-

givare på dp Notviken. Skadan 

resulterade i att his-givaren för plk 

Sjögatan förstördes. Givaren byttes.  

https://synergi.trafikverket.local/SynergiLifeWebClient/case/193994
https://synergi.trafikverket.local/SynergiLifeWebClient/case/159807
https://synergi.trafikverket.local/SynergiLifeWebClient/case/159390
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41813 

Lövåsvägen 

Falun 

2021-03-19 Autonom 

Helbommar 

enbart gång- och 

cykel 

XELA  2022-11-30, Synergi 196131.   
(Notering: Ärendet återfinns inte i 
plk-webb under ’Brister, händelser’ 
eftersom rapportören inte fyllt i BIS-
objektnummer).  
 

Bristfällig låskonstruktion som 

bidrog till att utrymmena 

innehållande signalutrustning stod 

olåst och gick inte att låsa. Två 

andra utrymmen var handtagen 

trasiga, eftersom låsen är 

integrerade i dessa så var även 

dessa "olåsta". 

 

Underhållsentreprenören har 

återberättat att låsfirman som 

monterade dessa handtagslås 

frågade medans handtagen 

installerades om vi hade något 

viktigt innanför, dom här handtagen 

medför inget skydd då det bara är 

att rycka till så går dom sönder. 

 

 2021-03-19, Synergi 168313.  
 
Kraftmatningen till vägskyddet 
obehörigt frånslagen. 
 

Strömbrytaren för inkommande 

elkraft vid 

mellanortstransformatorn på 

elcentralen frånslagen till 

plankorsning Lövåsvägen, en 

nybyggd typ av 

vägskyddsanläggning, ALEX. 

Anläggningen gick över till 

batteridrift vilket släckte 

vägförsignalen till Lövåsvägen och 

gav väglarm på både Lövåsvägen 

och Hälsinggårdvägen. Larmet 

upptäcktes av tkl ca 23:10. 

Felavhjälparen tyckte att det kändes 

underligt att brytaren var avslagen, 

därav misstänkt sabotage. 

 

Anläggningen fungerade till största 

delen med backupmatning av 

batterier, endast vägförsignalerna 

var svarta. Brytaren återställdes av 

signalpersonalen. ALEX-anläggningar 

har kameraövervakning under 

https://synergi.trafikverket.local/SynergiLifeWebClient/case/196131
https://synergi.trafikverket.local/SynergiLifeWebClient/case/168313
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pilotprojekttiden. En filmsekvens 

har granskats och sparats, den visar 

två ungdomar som rör sig kring 

plankorsningen under lång tid, lyfter 

på brunnslock med mera. Till slut 

går den ene fram till elcentralen, 

slår om brytaren och sedan 

avlägsnar de sig fort därifrån. Fråga 

ställd till ALEX-projektet om 

strömbrytare som är åtkomliga för 

allmänhet inte har någon form av 

låsning. Huvudbrytaren till 

Lövåsvägen går att låsa med hänglås 

i frånläge av elsäkerhetsskäl men 

inte i tilläge. Händelsen kommer att 

polisanmälas. 

 

I dagsläget går vi inte vidare med 

åtgärder i anläggningen med byte av 

elcentral och brytare md förbehållet 

att händelsen inte upprepas. Det 

olyckliga utförandet av brytaren på 

mellanortstransformatorn har lyfts 

vid ALEX koordineringsmöte med 

Elkraft. De ser nu över 

standardritningen för denna brytare 

så att lösningen inte sprids i 

serieleveranserna. Brytaren ska 

hamna bakom en lucka. 

 

 2021-05-30, Synergi 166223.  
 

Vid plankorsningen Lövåsvägen 

fanns en temporär 

hastighetsrestriktion till 40 km/h 

pga. ett tekniskt fel i 

vägskyddsanläggningen. 

Övervakningsfilmen visar att tågets 

hastighet sänktes ytterligare precis 

före plankorsningen utan att stanna. 

En mopedist, som inte fick 

stoppbesked i vägljussignalerna (pga 

det tekniska felet), passerade cirka 

åtta sekunder innan tåget passerade 

plankorsningen. 

 

Felet i vägskyddsanläggningen var 

känt men åtgärd inte utförd när 

tillbudet inträffade. Det fanns ingen 

vägvakt på plats när tåget 

passerade, vilket ska finnas på plats 

https://synergi.trafikverket.local/SynergiLifeWebClient/case/166223
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om felet på vägskyddsanläggningen 

är känt och tågen är ordergivna. 

 

Ställverksloggen visar att tåget hade 

stopp i mellansignalen i Korsnäs, 

men kör i L1. Detta är inte korrekt. 

När vägskyddanläggningen inte 

lämnar beskedet "Redo för tåg" ska 

linjeparet i linjeblockeringen var 

brutet. Då ska inte omgivande 

blocksignaler visa "stopp". 

Funktionen är densamma i äldre 

anläggningar där "draget Akv-relä" 

bryter blockparet. Inget i 

linjeblockeringen har förändrats när 

Alex-anläggningen i Lövåsvägen togs 

ibruk. Sannolikt har samma fel gällt 

även för den tidigare anläggningen. 

Detta kommer att undersökas 

vidare i ställverket i Korsnäs. 

 

30022 

Hammarby 

Trosa 

2021-07-02 Autonom 

Ägovägsskydd 

S&B Ingen händelse som matchar sökning för 

ibruktagningsdatumet till och med 2022-12-

31. 

44939 

Lövtorpet 

Åre 

2021-01-14 Autonom 

Ägovägsskydd 

XELA Ingen händelse som matchar sökning för 

ibruktagningsdatumet till och med 2022-12-

31. 

21103 

Rogsholmsv

ägen 

Borås 

2022-08-03 Autonom 

Helbommar 

enbart gång- och 

cykel 

S&B Ingen händelse som matchar sökning för 

ibruktagningsdatumet till och med 2022-12-

31. 

44739 

Tjalmaregat

an 

Östersund 

2022-09-19 Ställverksstyrd 

Helbommar 

S&B Ingen händelse som matchar sökning för 

ibruktagningsdatumet till och med 2022-12-

31. 

44743 

Postgränd 

Östersund 

2022-09-19 Ställverksstyrd 

Helbommar 

enbart gång- och 

cykel 

S&B  2022-11-22, Synergi 194310.  
Påkörda bommar. Inga skador på 
anläggningen.  

https://synergi.trafikverket.local/SynergiLifeWebClient/case/194310
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44744 

Samuel 

Permansgat

an 

Östersund 

2022-09-19 Ställverksstyrd 

Helbommar 

enbart gång- och 

cykel 

S&B  2022-12-08, Synergi 195142.  
Person genade under bommar. 

44757 

Tjällsprångs

vägen 

Östersund 

2022-09-19 Autonom 

Helbommar 

S&B Ingen händelse som matchar sökning för 

ibruktagningsdatumet till och med 2022-12-

31. 

 

5.3 Övriga kanaler 
Trafikverket använder ärendehanteringssystemet LIME för att hantera såväl 

kundärenden som interna ärenden och som kan behöva systematisk uppföljning. 

Namnuppgifter har uteslutits. Ärende förmedlat av Olle Mornell, Trafikverket, 

framgår av tabell 5. 

Tabell 5. Ärende i Trafikverkets system LIME 

41818 

Lövåsvägen 

 

Saknas Ärendesystemet 

LIME 2022-06-

08 ärende 

1369932. (Sänt 

från en TRV-

anställd till en 

konsult som 

arbetar med 

Alex) 

Hej NN! 

Hur går det med arbetet att försöka 

dämpa skenet från plankorsningen 

som drabbar lokförarna? 

Lokförare klagar ju över för starkt 

ljus. 

Är det någon åtgärd på gång och 

finns någon prognos på detta? 

Kan jag hållas underrättad 

angående detta ärende framöver? 

  

https://synergi.trafikverket.local/SynergiLifeWebClient/case/195142
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6 Analys 
I brist på normer för vitt ljus har Trafikverket ställt kravet att ljusflödet för det 

vita ljuset ska motsvara ljusflödet enligt standarden SS-EN 123 68 som omfattar 

rött, gult och grönt ljus. Se vidare kravspecifikationen ALEX16-018. Båda Alex-

leverantörerna har tillsammans med kunskaper och erfarenheter gjort 

antaganden för att kunna tillhandahålla ett godtagbart ljusflöde. Den 

hittillsvarande V-signalen är känd för ett svagt ljusflöde. Där är därför inte någon 

överraskning att V-signalerna byggda med Alex-teknik har ett jämförelsevis 

starkare ljusflöde. 

Klagomålet ”för starkt ljus” verkar endast förekomma för plankorsningarna 

Lövåsvägen (Falun) och Hammarby (Trosa), levererade av XELA respektive S&B. 

Trafikverkets observatör kunde också (subjektivt) konstatera att ljusflödet var 

starkare vid Lövåsvägen än vid Norra Kullavägen (Umeå), båda levererade av 

XELA. Om det beror på signalerna i sig eller dess placering längs banan är inte 

känt. Utmärkande för Lövåsvägen är att den plankorsningen är placerad på en 

lång raksträcka i körriktning västerut (udda tågnummer). 

För övriga elva installerade Alex-anläggningar saknas rapporter om V-signalers 

respektive ljusbilder. 
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7 Rekommendationer 
Faktaunderlaget är ännu mycket begränsat och klagomålen förhållandevis få. 

Eventuella åtgärder i anläggningarna bör enbart ske med försiktighet. Följande 

åtgärder rekommenderas för det vidare arbetet. 

 Anledningen till att V-signalen i Lövåsvägen (Falun) förefaller lysa 

starkare än övriga undersökta V-signaler bör undersökas närmare. 

 Ett prov att rikta V-signalen i Lövåsvägen annorlunda bör genomföras 

med syftet att subjektivt konstatera om ljusflödet riktad mot banan 

ändras. 

 Trafikverket rekommenderas att verka för att standarder även tas fram 

för vitt ljus. 

 Undersöka vilka möjligheter respektive Alex-leverantör har för att kunna 

ändra ljusflödet. 

 I den mån ljusflödet ska gå att ställa in bör detta kunna göras enbart av 

en Alex-leverantör. På detta sätt behöver inte ljusflödet besiktigas i 

anläggningarna. 
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Plankorsningen Hammarby i Trosa kommun 

Foto: Johan Hellström, Hector Rail 2022-12-12 

 


