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1 Rapportens syfte

Agovigsskyddet dr nytt bland Trafikverkets skyddsalternativ. Att en vigskyddsanliggning
kan vara forsedd med bommar som normalt ska vara fillda har medfért manga fragor, dven
frdn de som har mangéarig erfarenhet inom jarnviagsbranschen. For att forsta syftet med en
sddan vagskyddsanlaggning behovs kunskap om hur ett lantbruk bedrivs idag och med
moderna maskiner. Det ger den hir rapporten svar pa. Har beskrivs ocksa agovagsskyddets
funktion.

Dokumentet vinder sig i forsta hand till den som ska besluta om vilket skyddsalternativ som
en viss plankorsning ska ha. Det vinder sig ocks4 till den som ska projektera Agovigsskydd.

Rapporten beskriver 6versiktligt arbetet med Alex-projektet och mer detaljerat arbetet med
Agovigsskyddet i Hammarby.

Ett stort tack till Knut Hanner som tillsammans med sina barn Karin och Pelle driver det
lantbruk dar plankorsningen Hammarby ar beldgen. Lantbrukarfamiljen har vid flera
tillfallen bidragit med sina kunskaper om hur ett modernt lantbruk bedrivs, ndgot som har
varit mycket vardefullt vid utvecklingen av dgovigsskyddet.
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2 Plankorsningen Hammarby

2.1. Jarnvagen

Plankorsningen Hammarby ar beldgen 3 km sydvist om Vagnhirad i Trosa kommun.
Trafiken p4 statsbanan Jiarna — Aby 6ppnades etappvis for trafik, 1913-12-15 Jirna —
Nykoping och frin 1915-10-01 till Aby, totalt 109 km. Elektrifieringen av banan var firdig
1932-07-27 och fjarrstyrning infordes 1968-12-01. ATC togs efter provdrift i bruk 1980-06-
10, som en av de forsta ATC-striackorna i Sverige.

Banan som har bandelsnummer 421, dr enkelsparig och hastigheten vanligtvis 135 km/h.
Fjarrtagen Stockholm — Malmo framfordes tidigare denna stracka, men numera pa den mer
kapacitetsstarka dubbelspariga banan 6ver Katrineholm. Trafik kan dock ledas om till denna
stracka vid trafikstorningar eller planerade arbeten. 1991-08-19 infordes trafik med
regionaltig Stockholm — Norrkoping. Idag domineras trafiken av dessa tag, ett per timme i
varje korriktning. Den tidigare lokaltrafiken pd banan, med bland annat uppehéll i

Visterljung upphorde 1972-05-28. [1]
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2.2. Skyddsalternativ

Plankorsningen Hammarby har id-nummer 30022. Sedan 2021-06-02 ar skyddsalternativet
ljus- och ljudsignal med tillagget dgoviagsbom.

Tidigare var skyddsalternativet kryssmarken kompletterat med Enkel ljussignal, E-signal.
Anledningen till att plankorsningen forségs med en E-signal 1995-03-01 var att sikten inte
ar godtagbar i en av kvadranterna.[2]. Innan dess var plankorsningen enbart forsedd med
enbart kryssmérken [3]. Uppgift om nar dessa sattes upp saknas.

1 Svenska jarnvagsklubben, Jarnvagsdata ISBN 91-85098-71-X
2 Siktdata enligt Plk-webb
3 plk-webb (tidigare notering gjord i BIS)

5 (24)



[Skriv hér] [Skriv hér] ALEX21-038

Plankorsningen Hammarby med Kryssmdrke och E-signal (jamfér omslagsbilden frén samma position). Foto:
Olle Mornell, 2019-03-08

En E-signal visar ett vitt [jus som lyser 360 grader. Den dr normalt tind men slocknar nir
ett sparfordon befinner sig i narheten. Den saknar riktningsautomatik vilket innebéar att den
kommer att forbli sldckt en tid 4ven nir ett sparfordon har passerat plankorsningen.

E-signalen finns inte i Vigmarkesférordningen och saknar darfér formell betydelse. En skylt
under signalen forklarar dess funktion. E-signalen kommer ursprungligen fran Norge och ar
en forhallandevis billig produkt. Den dr tankt att anvindas pa platser dar endast en
anviandare finns och dir anviandaren forutsatts kdnna till E-signalens funktion. Med stod av
allemansratten kan det trots detta forekomma annan trafik. Hammarby &r en sddan
plankorsning och Trafikverket saknar rittighet att forhindra att andra 4n den téankta
anvindaren passerar plankorsningen. Over tid kan ocksa forutsittningarna dndras.

2.3. Olyckor och tillbud

2017-09-26 intraffade en allvarlig olycka nér ett norrgdende tag kolliderade med ett
militarfordon, det tredje i en kolonn och som hade stannat pa sparet. Ingen skadades
allvarligt i denna olycka. Aven om plankorsningen var férsedd med en E-signal var det inte
sannolikt att forarna av fordonen forstod dess betydelse. Aven om E-signalen #r tinkt att
forstas enbart av personer som ar instruerade av dess funktion, finns svagheten att den inte
ar effektiv for annan trafik som kan forekomma.

Ungefar 175 plankorsningar ar forsedda E-signaler. Sedan 2009 har 21 olyckor rapporterats
idessa . I fem av dessa har sammanlagt sju personer omkommit. Dessutom har 50 tillbud
eller avvikelser rapporterats, dir en olycka skulle kunna ha intraffat. [4]

* PIk-webb
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3 Lantbruket

I fastigheten Hillesta 3:1 1 Trosa kommun, ingar idag girdarna Hammarby, Hillsta ostra
uppgard och Hillsta mellangard, alla beldgna vister om jarnvagen. Tillfartsvdgarna korsar
inte jarnvagen.

Lantbruket har tillhort familjen sedan 1954 dar Knut Hanner dr andra generationen [5]. Han
bedriver idag lantbruket tillsammans med dottern Karin och sonen Pelle. Vid arbetstoppar
anlitas dven extrapersonal. Verksamheten har en hog grad av mekanisering dar allt arbete
pé dkrarna bedrivs med moderna maskiner .

Fastigheten ar avskuren av Nykdpingsbanan, dar den 6stra delen (23 ha &ker; 5 ha skog)
endast gar att na via plankorsningen Hammarby. Visserligen gar det att nd denna del av
fastigheten utan att anvinda plankorsningen. Detta skulle dock innebira en stor omvag och
innebdra tunga transporter pa det allmdnna vignatet och ar ddrmed inte ett realistiskt
alternativ.

De vanligaste grodorna dr vete och raps och dessa odlas pa béda sidor av jairnvagen. For att
né dkermarken oster om jarnvagen maste alltsé plankorsningen Hammarby anvindas.

Vister om jarnvagen odlas dven gronsaker och rotfrukter i savil vixthus som pé friland.
Dessa siljs till butiker i grannskapet. Viss forsaljning sker ocksa i en gardsbutik och potatis
och jordgubbar siljs 4ven som sjalvplock. Spannmal séljs direkt till uppkopare, men det
finns ocksa kapacitet att lagra en del av skorden for att istdllet sélja den vid ett senare
tillfalle. Denna verksamhet berors inte av Plankorsningen Hammarby.

3.1. Platsbesok

Trafikverket har vid ett flertal tillfillen gjort platsbesok vid plankorsningen Hammarby och
da dven besokt Knut. De viktigaste fragorna har varit f6ljande

e Bedéma om plankorsningen skulle vara en lamplig kandidat for ett dgovigsskydd
e Inhamta synpunkter frdn den framtida anvindaren, dvs Knut

e Undersoka hur vigens linjeforing behovde anpassas

e Liampligaste placeringen av bomdriv, signaler och dgovagslador

e Tadel av erfarenheter sedan anldggningen tagits i bruk

Till en borjan skottes kontakterna av Trafikverkets markforhandlare eftersom en del av
marken behovde 16sas in for att &stadkomma en vag avpassad for de arbetsredskap som
anvands i verksamheten. Senare har kontakterna skotts av Hans Tellefors och Olle Mornell
som har gjort platsbesok 2019-03-08, 2019-11-22, 2020-05-26, och 2021-10-21 dven
Werner Brodd.

Vid besoket 2021-10-21 var syftet att utvirdera anliggningen som da varit i drift sedan 2 juli
2021 och kunna ta del av Knuts erfarenheter som anvindare av dgoviagsskyddet. Se 4ven
Bilaga 1 — Intervjufrégor.

5> www.hillsta.com
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3.2. Erfarenheter fran platsbesoken

En skordetroska med monterat skordebord behGver minst atta meters utrymme i sidled.
Detta innebar att all utrusning sdsom bomdriv och dgovégslador méste placeras pd samma
sida. I Hammarby finns dven kryssmarkessignaler och dessa ska vara placerade till hoger i

fardriktningen. Signaler pé “fel sida” fick da placeras langt ut i sidled s& att bredden é&tta
meter skulle vara mojlig.

" i
i\ A // =4
t - /

Hans Tellefors studerar bomdriv och dgovdgsldada. Foto: Olle Mornell 2019-11-22

Fran borjan var det tinkt att anviindaren skulle trycka Oppna” vid varje passage. Knut
menade att detta var oacceptabelt. Vid skordetid sker manga passager under ett arbetspass.
Att behova stiga ur ett fordon vid varje passage skulle inverka pa arbetstakten. Losningen
blev darfor att utveckla funktionen att kopa tid. Se avsnitt 5.2.1 Képa tid (Tabell 1).

En kalender som visar vilka slags transporter som forekommer under ett verksamhetsar har
tagits fram for att battre forsta hur plankorsningen anvinds. Se avsnitt 3.4 Ett
verksamhetsar.

Plankorsningen har fungerat som genvig for nigra fastigheter 6ster om jarnvagen bland
annat for att skjutsa barn till skolan. Denna trafik har nu upphort i och med att
dgovagsbommen for det mesta ar stangd.

Det rorliga friluftslivet bestir av privatpersoner pa promenad. Aven ryttare till hist
forekommer. Dessa trafikanter kan passera dven nar dgoviagsbommen ar i fillt lage. Ljus-
och ljussignalerna varnar dessa trafikanter.
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3.3. Maskinell utrustning

I verksamheten anvinds modern maskinell utrustning och som maéste kunna forflyttas 6ver
plankorsningen. Det storsta arbetsredskapet ar skordetréskan och det tillhérande
skordebordet. Aven traktorer och personbilar anvinds beroende pi vad som ska
transporteras.

Skordebordet som mdste transporteras separat till arbetsplatsen.
Foto Olle Mornell, 2021-06-20
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Olle Mornell provsitter en av traktorerna. Foto: Hans Tellefors, 2019-03-08
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3.4. Ett verksamhetsar

Ett typiskt verksamhetsér som visar behovet av transporter 6ver plankorsningen
Hammarby.

Tid Arbetsinsats Fordon Bedoémt antal
passager vid
plankorsningen

Januari - Buskrojning, dikesrensning | Traktor med 20

mars slapkarra

April - juni | Godning, Traktor med 30

ogriasbekdmpning, slapkarra,
svampbehandling vid flera | personbil
tillfallen. Leverans av

kemikalier. En arbetsdag i

maéanaden.

Maj - Inspektion av grodor. En Personbil 40

september géng per vecka

Augusti — Troskning, bortforsling av | Skordetroska, 40

september skordad spannmal. Tvé Traktor med

arbetsdagar. slapkarra
September | Bearbetning av dkerjorden | Traktor 10
med kultivator, harv och
plog. Tre arbetsdagar
Oktober Sadd. En arbetsdag Traktor 20
November Go6dning (vid raps). Traktor 25
Leverans av kemikalier. En
arbetsdag.
Oktober — Jakt. Fem tillfallen 10
Februari
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4 Alex-projektet

ALEX stér for Automatic Level Crossing System, diar LX ar en vedertagen forkortning for
“Level Crossing” (plankorsning).

4.1. Syftet med Alex-projektet

Syftet med Alex ir att fasa ut nuvarande reléibaserade vigskyddsanliggningar. Aven om
tekniken fungerar bra blir det allt svérare att ha en godtagbar reservdelsforsorjning. Att
bygga komplexa system med diskreta komponenter ar ocksa en kunskap som haller pa att g&
ur tiden oavsett teknikomréde. Moduluppbyggda, datorbaserade styrsystem ar idag ett mer
sjalvklart val.

2013 startade arbetet med Alex med att ta fram en upphandlingsstrategi. Med erfarenheter
av datorstillverken och ERTMS inség projektet att arbetet till en Alex-produkt for
serieleverans skulle bli omfattande och ta flera ar i ansprak. For savil bestallaren som
leverantoren bedomdes att 1angsiktighet som mycket viktig. Trafikverket vill inte ha alltfor
manga system att forvalta vilket skulle bli fallet med korta kontraktstider. Aven en Alex-
leverantor behéver langa kontraktstider for att kunna rakna hem utvecklingskostnader.

For att sdkra konkurrenskraftiga priser under hela serieleveransen behovdes beslutade
projektet att anta anbud fran tvé leverantorer. I annat fall skulle priser for nya funktioner
riskera att skjuta i héjden.

For att sondera marknaden for den framtida Alex-tekniken besokte projektet 2014
Innotrans-maissan i Berlin. M6ten bokades med omkring tio leverantorer vilket sparade
mycket tid eftersom alternativet annars var att besoka leverantérerna i deras hemliander.
Slutsatsen blev att det fanns en kompetent marknad som mycket vil skulle kunna leverera
de framtida Alex-systemen.

Trafikverket publicerade forfragningsunderlaget i december 2016. Sju foretag lamnade
anbud och 2017-09-28 beslutade Trafikverket att tilldela uppdraget till tva av dessa.

¢ EFACEC Engenharia e Sistemas S.A. (Portugal) i konsortium (Xela) med
Industrispar i Ystad AB.

e Scheidt & Bachmann GmbH (Tyskland).

Upphandlingen 6verprovades och forst ett ar senare i augusti 2018 kunde kontrakten
undertecknas. Kontraktstiden ar fem ar men kan férlingas med fem ar i taget upp till 25 ar.
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4.2.

Atta pilotanlidggningar med Alex-teknik, fyra frin vardera leverantdren, har tagits i bruk pa
foljande platser. Anldggningarna ska representera olika skyddsalternativ och olika
styrningsprinciper.

Pilotanlaggningar

En vigskyddsanldggning lika den i Hammarby, alltsa ett dgovagsskydd, finns ocksé i
plankorsningen Lovtorpet id 44939, strax dster om Jirpen i Are kommun. Den #r levererad
av den andra Alex-leverantéren XELA. Ndgon utvirdering av denna anlaggning kommer
inte att ske.

Alex-projektet har ocksé studerat den anldaggning som dr byggd i plankorsningen Sévja
girdsvig, id 31457 mellan Uppsala och Bergsbrunna i Uppsala kommun och dven traffat
lantbrukaren dir. Denna anldggning pdminner om den i Hammarby, med standigt fallda
bommar och dir anvindaren kan 6ppna om medgivande finns.

Aven plankorsningen Hunstugan id 24051, nordost om Stenkullen i Lerums kommun, r
forsedd med en anldggning liknande den i Savja gardsviag. Denna har inte studerats ndrmare
av Alex-projektet.

Id Namn Kommun Skyddsalternativ Styrningsprincip Fabrikat

44436 Kyrkren Ange Helbomsanldggning Stallverksstyrd S&B

53503 Norra Kullavdagen | Umea Helbomsanlaggning Stallverksstyrd XELA

53450 Umevagen Vannas Halvbomsanlaggning Autonom S&B

51496 Sanatorievagen Boden Halvbomsanlaggning Autonom XELA

51574 Sjogatan Luled Helbomsanlaggning Autonom S&B
enbart gang- och cykel

41813 Lovasvagen Falun Helbomsanlaggning Autonom XELA
enbart gang- och cykel

30022 Hammarby Trosa Agovagsskydd Autonom S&B

44939 Lovtorpet Are Agoviagsskydd Autonom XELA
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5 Agovagsskyddet i Hammarby

Byggnationen av anldggningen startade 2020 och den togs i bruk 2 juli 2021. Ett tidigare
forsok att ta i bruk anldaggningen 2021-06-20 misslyckades pa grund av en felprojektering,
dér en telekabel inte var korrekt kopplad.

5.1. Syftet med ett agovagsskydd

Ett agovigsskydd ar forsett med i normalliget fallda bommar (4govigsbommar) med
framsta syftet att hindra obehorig vagtrafik. Detta ar ett 1ampligt skyddsalternativ vid
exempelvis lantbrukstransporter, nir endast en eller ett fital anvindare finns. Genom att
begrénsa tilltradet for allmén trafik behover vigen enbart utformas for den verksamhet som
forekommer. Det behovs exempelvis inte nagra majligheter till moten eller vindning och
inte heller négra parkeringsytor. Hér sdkras ocksé att markens dndamal inte utan vidare kan
dndras och dé med for ckad trafik.

En dgoviagsbom kan ocksa vara ett lampligt skyddsalternativ vid servicevigar avsedda for
jarnvéagens interna bruk och dé andra skyddsalternativ inte bedéms vara tillrackliga [¢].

En dgovagsbom ar formellt en vigbom (X7) till skillnad frén jarnvigsbommen (Y3).
Bommarna ir snarlika men férhallandet mellan gula och roda reflexer ar olika och
bomsignal ar obligatorisk pé en jarnvagsbom, vilket den inte ar pé en vigbom. En falld
jarnvagsbom fér inte passeras av ndgon medan en vigbom kan vara mojlig att passera pa
sidan om (t ex gdende och cyklande), ndgot som dr vanligt i bostadsomréden.

Utover sjdlva dgovigsbommarna finns féljande komponenter

e Blixtljus ("saftblandare”) som varnar for att bommarna kommer att fallas till
nedliaget

e Agovigslada med tryckknappar Oppna” och “Stéing” samt indikeringslamporna
“Medgivande” (vit) och "Varning” (gul). Endast anvindaren har tillgang till nyckel
for att 6ppna ladan.

e Signaler mot banan kan vara V-signal, V-forsignal, ATC, ERTMS. Aven kontroll i en
huvudsignal ar mojligt.

6Se TDOK 2015:0311 Plankorsningar, val av skyddsalternativ
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Varning Medgivande

i
/

Sting Oppna

Oppna sa har
1 Medgivande maste lysa vitt
2 Tryck Oppna

3 Sténg ladans lock

Agoviégsldda

Genom att trycka "Oppna” i dgovigsladan (nir "Medgivande” dr tind) gar det att kopa tid.
Da kommer dgoviagsbommarna vara 6ppna och endast féllas nér tag ska passera
plankorsningen. Nar tiden har 16pt kommer bommarna &ter att vara permanent fillda och
maste ny tid kopas.

Om sikten dr skymd finns &ven ljus- och ljudsignaler i annat fall enbart kryssmarken.
5.2. Agovagsskyddets funktion
5.2.1. Koépa tid (Tabell 1)

For att kunna 6ppna dgovigsbommarna méste anvandaren kopa tid. Detta kan enbart goras
genom att trycka "Oppna” nir "Medgivande” ir tind. Ordern verkstills nir dgovigsluckan
ar last.

Tiden for kopets giltighet kan vid projekteringen sattas som lagst till 1 minut och som langst
till 1440 minuter (24 timmar).

Kopet upphor att gilla i ndgot av foljande fall
e tiden har I6pt ut
e anviandaren trycker "Stidng”

Tabell 1 visar nir det ar mojligt att kdpa tid. Tabellen visar ocksd vad som héander nér tiden
har 16pt ut.

Funktionen att kunna kopa tid fanns inte i den ursprungliga kravspecifikationen. Redan vid
forsta platsbesoket insdg projektet att antalet passager under ett arbetspass 6ver
plankorsningen vida Gversteg ett "fital”. Detta var ndgot som anviandaren tryckte hart pa.
Resultatet blev att kravspecifikationen dndrades s att tidskdp upp till 24 timmar blev
mojligt. T den ursprungliga kravspecifikationen forutsigs att varje passage kravde att
anvindaren tryckte "Oppna” i agovigsladan.
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Hindelse Kopa tid [")] Kopt tid 1oper ut eller anviindaren trycker
”Stﬁng”
Inget tag Utgéngslage 1. Utgangslige (innan tiden har 16pt ut)

e Medgivande finns
Anvindaren

o ldser upp agoviagsladan
e trycker "Oppna”

o laser agovagsladan

Tid kopt

e Tiden raknar ner till noll

¢ Medgivande finns

e Bommar i upplage

¢ Ingen varningssignalering i ljus- och ljudsignaler
¢ Blixtljus visar inte "Varning”

e ”"Varning” visas inte i dgovégslador

e V-signalen visar “Stopp vid plankorsning”

2.Tiden har 16pt ut/Anvindaren trycker "Stang”
o Kopt tid sitts till noll sekunder

¢ Blixtljus visar "Varning”

e ”"Varning” visas i agovégslador

3.0mkring 30 sekunder senare
e Bommar fills till nedliage

4.Bommar fillda
e ”"Varning” i blixtljus och dgovégslador slutar

Tag nirmar

e Medgivande finns inte

1. Se Tabell 2. Varningssignalering

sig (noll
segkunder) o Inte mgjligt att kopa tid | 2. Tiden har 16pt ut/Anvindaren trycker ”Sting”
Omkring 30 e Kopt tid sitts till noll sekunder
sekunder
senare [8]
Omkring 120
sekunder
senare [9]
T;g:;::;r Se hindelse "Inget tig 1. Se Tabell 2. Varningssignalering
P 2. Tiden har I6pt ut/Anviandaren trycker "Stang”
o Kopt tid sitts till noll sekunder
Taget har 1.Se Tabell 2. Varningssignalering
passerat; . " .. ..
bommar 2.Tiden har 16pt ut/Anvindaren trycker "Stiang”
under lyftning e  Kopt tid satts till noll sekunder
till uppliget; e  Blixtljus visar "Varning”
e “Varning” visas i dgovigslador
e  Bommar byter riktning och fills till nedldget
e “Varning” upphor nir bommarna ar fallda
gi}i’:tn:if si e Medgivande finns inte 1. Se Tabell 2. Varningssignalering
omedelbaft o Inte majligt att kopa tid | 2. Tiden har 16pt ut/Anvandaren trycker ”Stang”
efter att det e  Kopt tid satts till noll sekunder

forsta taget
har passerat

Tabell 1. Képa tid

” Tiden kan vid projekteringen sittas mellan 1 — 1440 minuter, dvs som ldngst 24 timmar

8 Tiden kan vid projekteringen sittas mellan 1 — 240 sekunder, dvs som ldngst 4 minuter. | tabellen
ar tiden satt till 30 sekunder
°Tiden kan vid projekteringen sittas mellan 1 — 120 sekunder, dvs som ldngst 2 minuter. | tabellen
ar tiden satt till 120 sekunder
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5.2.2. Start och avslut av varningssignalering (Tabell 1Tabell 2)

Vagskyddsanlaggningen beter sig olika beroende pa om tid ar kopt eller inte.
e Niringen tid ar kopt 4r bommarna standigt fallda.

e Nar tid ar kopt pAminner bommarnas funktion om en helbomsanldggning, dvs tgens
rorelser styr fallning och lyftning av bommarna.

Ljus- och ljudsignalerna fungerar alltid pd samma sétt oavsett om tid ar kopt eller inte
V-signalen [1°] visar "Passera” nir foljande villkor ar uppfyllda

o Ett tig ska ndrma sig plankorsningen

e Bommarna ar fallda

e Vigskyddsanlidggning ska inte indikera nagot sidkerhetsfarligt fel

Notera att varningssignalering i ljus- och ljudsignalerna inte paverkar V-signalen.
Anledningen ir att vaxlingen av signalbild i V-signalen annars skulle komma mycket sent,
vilket skulle innebara att varje tag skulle beh6va bromsa. Alternativet att starta
varningssignaleringen ”i god tid” skulle istéllet riskerar att minska respekten for ljus- och
ljudsignalerna med obehorigt sparbetradande som konsekvens. Tabell 2 beskriver
funktionen detaljerat.

10 Fre V-signalen kan det finnas en V-férsignal. Aven ATC, ETCS och kontroll i huvudsignal kan
tillampas.
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Hindelse Ingen tid kopt Tid kopt
Inget tag Utgéngslage Utgéngslage

e Medgivande finns

e Bommar i uppldge

¢ Ingen varningssignalering i ljus- och
ljudsignaler

o Blixtljus visar inte "Varning”

e “Varning” visas inte i 4govagslador

agoviagslador e V-signalen visar "Stopp vid plankorsning”
e V-signalen visar "Stopp vid e Kopt tid har inte 16pt ut

plankorsning”

::ag(;ll?){ﬁar ¢ Medgivande finns inte * Medgivande finns inte
i
segkunder) e V-signalen visar "Passera” o Blixtljus visar "Varning”
e “Varning” visas i dgovagslador

Omkring3o |, V-signalen visar "Passera” e Bommar fills till nedlige
sekunder

senare [11]

e Bommar fillda
o ”Varning” i blixtljus och dgovagslador slutar
o V-signalen visar "Passera”

?2n(:kring ¢ ljus- och ljudsignaler var- ¢ Jjus- och ljudsignaler varningssignalerar

sekunder ningssignalerar

senare [12]

T:g:;:::r o Medgivande finns e Medgivande finns

P e V-signalen visar "Stopp vid e V-signalen visar "Stopp vid plankorsning”
plankorsning” o ljus- och ljudsignaler slutar varningssignalera

o ljus- och ljudsignaler slutar

varningssignalera

Taget har Ej relevant B Wits till uppli

passerat; * Bommar lyfts till upplége

bommar

under lyft-

ning till

uppliget;

Bommar Se héndelse "Tag narmar sig e Medgivande finns inte

under (noll sekunder) e o .

lyftning, nytt ¢ Blixtljus visar "Varning

tig narmar
sig

e “Varning” visas i dgovagslador

e Bommar byter riktning och fills till nedlaget
e ”Varning” upphor nar bommarna &r fallda

e V-signal visar "Passera”

o Sevidare hindelse ” Omkring 120 sekunder

senare”

Tabell 2. Varningssignalering

11 Tiden kan vid projekteringen sattas mellan 1 — 240 sekunder, dvs som langst 4 minuter. | tabellen
ar tiden satt till 30 sekunder

12 Tiden kan vid projekteringen sattas mellan 1 — 120 sekunder, dvs som ldngst 2 minuter. | tabellen
ar tiden satt till 120 sekunder
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5.2.3. Frankoppling vid arbete (FK-lada)

Vagskyddsanlaggningen Hammarby ar autonom, dvs den styrs enbart av tigens rorelser.
Detta astadkoms, som brukligt i Sverige med sparledningar, Iv, Sv, IIv.

Sa lange som ett sparfordon beldgger en sparledning fore plankorsningen sett i
fardriktningen finns inget medgivande. D4 gar det inte att kopa tid. Ljud- och ljussignalerna
kommer att varningssignalera efter en instélld tidsfordréjning (se Tabell 1). Bommarna
kommer att forbli fallda. Om ett arbetsfordon ska uppehélla sig en lingre tid behover dess
personal gora en frankoppling i Frankopplingslddan (FK-ladan). D4 kommer
varningssignaleringen i ljus- och ljudsignalerna att upphéra och medgivandet att
aterkomma. Kop av tid blir dter mgjligt. Om tid redan ar kopt kommer bommarna att lyfta.

En stéllverksstyrd vagskyddsanlaggning har inte FK-ldda. Ut6ver paverkan av sparledningar
maste det finnas en tagvig (eller viaxlingsvig) stélld 6ver plankorsningen. Sa lange som
tagklareraren inte stiller ndgon tigviag kommer inte varningssignaleringen pigé i onodan.

5.3. Analys av driftstatistik

Driftstatistiken fran vigskyddsanldggningens loggsystem har analyserats och omfattar tiden
2 juli (d& anldggningen togs i bruk) till 7 oktober.

e Vid 50 tillfillen har knappen “Oppna” tryckts in.
e Vid 28 tillfillen har knappen "Stang” tryckts in.
e Vid sju tillfallen har maxtiden 24 timmar utnyttjats.

Vid granskning av data framgér att "Oppna” har trycks 13 ginger utan att bommarna har
natt uppléaget. Sannolikt har inte medgivande (att 6ppna) funnits vid dessa tillfallen vilket
kan vara en forklaring till att "Oppna” har trycks flera ginger #n "Sting” och “24 timmar har
passerat” tillsammans.

Vid tv4 tillfallen har luckan till 4govigsladan lamnats 6ppen langre dn en timme, vilket leder
till ett "DFel” och dar trafikledningen kallade ut servicetekniker.

Servicepersonal formodas ha provat anlaggningen vid négra tillfallen.

Under en 24-timmarsperiod, dvs dé tid har kopts, filldes och 6ppnades bommarna omkring
40 ganger. Detta framgar av insamlade data for 7 — 9 september dar tid har kopts tva dygn i
rad. Under denna tid passerade 79 tag vilket stimmer bra med trafiken pa banan med
mestadels persontrafik, ett tg per timme i varje riktning.

Se dven bilaga 2 — Utdrag ur logg.
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Bilaga 1 — Intervjufragor

Fragor stillda vid intervju 2021-10-21
1. Hur manga ginger har du kopt tid for att 6Gppna bommen (2 juli — 7 oktober)?

Fragan gick inte att besvara men av driftstatistiken i storleksordningen 20. D4 ar
provkorningar av servicepersonal inte medriknade.

2. Hur ménga génger har du passerat plankorsningen under ett och samma tidskop?
Detta ar mest aktuellt vid ograsbekdmpning och skord. Se vidare avsnitt 3.4.
3. Har du fatt vanta lange vid fallda bommar néar du har kopt tid?
Upplever inte ndgon ldng vantan
4. Hur ménga personer inklusive dig sjilv koper tid?
“Pelle” (Knuts son) ansvarar for nyckeln
5. Hur ménga ganger har du kopt tid sjalv?
Aldrig
6. Hur ménga ginger har andra personer kopt tid?
Endast en person. Se fraga 4.
7. Ar 24 timmar tillrickligt linge for ett tidskop? Lingre tid? Kortare tid?
NoOjd med 24 timmar.
8. Vilka incidenter har intraffat?

Vid en passage missbedomde Knut tiden sa att en bom nuddade sldpet. Nagra
skador uppstod inte.

9. Hur fick du nyckel?
P4 plats. Fick skriva under ett papper.
10. Har nyckeln fungerat?
Man behover trycka in luckan for att inte 1dset ska kirva
11. Hur hanteras nycklar, férvaras var?
I en av bilarna eller i Hammarby gard.
12. Behovs flera nycklar?
Troligtvis. Sarbart om nagon nyckel skulle forsvinna
13. Har det hant att "Medgivande” (vit lampa) inte har funnits?
Pelle som har nyckeln, var inte med vid intervjun. Se dven fréga 14.

14. Har verksamheten hindrats for att bommarna inte har gatt att 6ppna?
Konsekvenser?

Tva génger har detta hént.

e Svirigheter att 6ppna luckan pga att den spiande.
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22,

e Ett sparledningsfel (vilket innebar att medgivande inte finns) hindrade
verksamheten.

Finns det risk att missa blixtljusen?

Dessa syns bra. Litt att uppticka.

Har du fatt ndgon instruktion?

Muntlig instruktion. Skriftlig instruktion finns &nnu inte.

Har nagot gatt sonder vid plankorsningen?

Nej. Jamfor fraga 8.

Hur snabbt har fel atgiardats?

Vid de fa problem som uppstatt, har instéllelsetiden varit rimlig.
Har du gjort ndgra handhavandefel?

Se fraga 8

Hur dr den upplevda sikerheten mot tidigare 16sningen (E-signal)?

Mycket sakrare, svarar Knut! Den tidigare E-signalen var svar att uppticka i
motljus.

Sonen Pelle sade fore intervjun spontant att anldggningen fungerade mycket bra.

Dottern Karin sager spontant “tryggt”. Osdkerhetskinslan att passera jirnvigen
finns inte ldngre.

Finns det nagot som kan forbattras?
Inget
Finns det nagot ovrigt att tilligga?

Stort plus med den nya beldggningen i sparet (Strail). Ytan ar jamn till skillnad mot
de tidigare tralimmarna. Enklare for ryttare att passera, enligt Knut.
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Hammarby ID 30022

Antal >
Handel. ~ |09-jul| 19-jul | 20-jul| 15-aug | 20-aug | 21-aug| 22-aug | 23-aug | 24-aug| 27-aug | 30-aug| 07-sep | 08-sep| 09-sep | 14-sep| 16-sep | 17-sep| 18-sep | 20-sep| 21-sep | 22-sep | 23-sep | 28-sep | 06-okt | 07-okt

24H har passerat, agovagsskydd stings 1 1 a4 1 1 1 1 7
Bommar i nedlage 4 13 14 11 23 8 11 17 i 7 33 32 14 5 8 15 35 22 25 16 3 14 28 365
Bommar i upplage 4 14 13 11 23 8 12 16 i 7 34 32 13 5 1 7 15 36 21 26 15 3 15 27 365

FEL - Agovigslucka 6ppen mer &n 1h 1 1 2

Fel atertaget - dgovagslucka stangd 1 1 2
Knappen "Stang" trycks in 1 2 2 1 3 5 1 1 5 6 1 28
Knappen "Oppna" trycks in 2 9 a 7 2 1 6 5 1 i 1 2 2 5 3 1 1 50
Agovagslada stings 4 7 4 11 3 1 6 9 11 1 i 2 2 3 9 4 2 1 81
Agovigsldda 6ppnas 4 7 4 11 3 Al 6 9 11 1 1 2 2 3 9 4 2 1 81
Agovagsskyddet stangs 1 2 2 1 2 5 1 1 4 1 20

Antal dagar 1 [ 1 [ 1] 1] 1 1 [ 1 [ 1 1 [ 1 [ 1] 1 1 [ 1 1 [ 1 [ 1] 1 1 | a 1 [ 1 1 [ 1 1 25

9

2

Bilaga 2 — Utdrag ur logg
Oppna” respektive "Sting” har tryckts i

agoviagslddan samt i forekommande fall fram till

dess att den kopta tiden har 16pt ut, 24 timmar i

Tabellen visar endast de datum dér Begiran
detta fall.

)

22 (24)



[Skriv hér] [Skriv hér] ALEX21-038

Den har sidan ar avsiktligt blank.
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o5

Ett Mdlartdg passerar plankorsningen Hammarby. Foto: Olle Mornell, 2021-06-20
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