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Lasanvisning

Det hiar dokumentet ar en miljobedomning som tillh6r den forsta delen
(lokaliseringsutredning) for vigplanen 37/47, Arhult — trafikplats Oskars-
hamn s6dra. Miljobedomningen redovisar vilka miljokonsekvenser vagan-
laggningen kan viantas medfora beroende pa korridorval. Rapporten har
tagits fram som ett underlag till jamforelse av olika lokaliseringsforslag ur
miljopaverkanssynpunkt och ar ett stod i processen med korridorval infor
det fortsatta arbetet med vigplan for vag 37/47. Miljobedomningen ar

en del av den samradshandling for lokalisering som tas for korridorvalet,
infér den kommande utformningen av viagplanen, tillsammans med andra
prioriteringar och val som Trafikverket beaktar.

Lisanvisning

Lasanvisningen ar en hjilp for att lattare hitta in i miljobedomningens
struktur och underlitta for lasaren att direkt hitta de delar som beror det
man ir intresserad av.

Icke-teknisk sammanfatining
Kapitlet redovisar en sammanfattning av miljobedomningen.
Kapitel 1 — Inledning

Beskriver bakgrund och motiv till den foreslagna utbyggnaden, projektspe-
cifika mal samt planliggningen av vig 37/47 Arhult — Trafikplats Oskars-
hamn Sédra.

Kapitel 2 — Lagrum och mal

Redovisar de lagrum som prévas inom véglagen och miljobalken samt mal
som omfattas av miljobedomningen.

Lasanvisning

Kapitel 3 — Specifik miljobedomning - miljokonsekvensbeskriv-
ning

Beskriver syftet med miljobedémningen och hur arbetsprocessen bedrivits.
Redogor dven for metod och avgransningar for den bedémning som gors.

Kapitel 4 — Nuliige

En overgripande beskrivning av nuldget langs planerad vag och beskriv-
ning av referensscenariot. I kapitlet beskrivs landskapstyper, markanvand-
ning, skyddade omréden, vig- och trafikférhallanden lings planerad vig
samt planer géllande angransande infrastrukturprojekt och 6vergripande
kommunal planering.

Kapitel 5 — Lokaliseringsutredning

Redovisar 6vergripande arbetet som utforts med lokalisering. Bakgrund
till val och bortval av studerade korridorer redovisas. Detta omfattar resul-
tat fran Samradsunderlag och den analys och stillningstaganden som lett
fram till de korridorer som ska utredas vidare, men dven motivering till
bortval av korridorer.

Kapitel 6 — Forutsiattningar for samt effekter/konsekvenser av
lokalisering av vigkorridorer

Beskriver forutsattningar och konsekvenser for miljoaspekterna inom
landskapsbild och miljé (naturresurser, landskapsbild, kulturmiljo, natur-
miljo, rekreation och friluftsliv, yt- och grundvatten), boendemiljo, hélsa
och sikerhet (buller, luftkvalitet och hélsa), samt klimat (klimatpaverkan
och klimatanpassning). Redovisning av klimatpéaverkan ar kopplad till
byggande och drift av anldggningen, samt paverkan frén sjilva trafike-
ringen av vagen.



Kapitel 7 — Nollalternativet

Beskriver miljoforhallandena och miljons sannolika utveckling vid prog-
nosar 2050 om planen inte genomfors, det sa kallade nollalternativet
(framskjutet nuléige). Aven de effekter och i viss m&n konsekvenser som
bedoms uppsta for nollalternativet redovisas.

Kapitel 8 — Byggskedet

En oversiktlig beskrivning av hur byggandet av viag 37/47 kan genomforas
och vilken tillfallig miljépaverkan byggandet medfor i grova drag. Om
mojligt redovisas ocksa hur det skiljer sig for de olika korridorerna.

Kapitel 9 — Samlad bedomning

Kapitlet redovisar en samlad bedomning av konsekvenser som nollalterna-
tiv och de olika korridorerna innebir, samt uppfyllelse av miljoma&l. Aven
indirekta och kumulativa effekter redovisas 6versiktligt samt de olika
alternativens paverkan pa miljokvalitetsnormer, riksintressen mm.

Kapitel 10 — Fortsatt arbete

Beskriver den fortsatta processen med kommande vagplan for utform-
ning av anldggningen och det 6vriga fortsatta arbete som gér att forutse i
skeden efter denna. Aven miljofragor som ska foljas upp under bygg- och
driftskede diskuteras i viss omfattning.

Kapitel 11 — Referenser och underlag

Hir redovisas de referenser och underlag som anvints i miljobedomning-
en, t.ex. rapporter, PM, digitala data, webbsidor mm.

Lasanvisning



Icke-teknisk sammanfattning

I det har kapitlet gors en sammanfattning av miljobedomningen. Bak-
grund och dndamal beskrivs och projektet presenteras kort. De huvudsak-
liga bedomningarna av miljoeffekter och -konsekvenser presenteras.

Bakgrund, syfte och mal

Vig 37/47 utgor en viktig regional led for bade arbetspendling och na-
ringsliv. Vigen ar ett viktigt strék for godstransporter till och fran Oskars-
hamn och har betydelse for farjetrafiken till och frin Gotland. I dagslaget
ansluter vag 37/47 till E22 vid trafikplatsen Oskarshamn Centrum som &r
tungt belastad och dar koer bildas.

Syftet med ny- eller ombyggnaden av vigen ar att forbattra kapaciteten
och flodet pa vag 37/47 och E22 samt avlasta trafikplatser pa E22. Om-
byggnaden kommer forbittra tillgdngligheten och trafiksikerheten for
naringslivets transporter och persontransporter i 6st-vastlig riktning, samt
oOka tillgangligheten till hamnen i Oskarshamn med bland annat Gotlands-
trafiken.

Denna miljobedomning tillhor lokaliseringsutredningen for vagplanen for
VAg 37/47, strickan Arshult-Trafikplats Oskarshamn sodra. Vigstrickan
Arshult—Trafikplats Oskarshamn sédra ligger i Oskarshamns kommun,
Kalmar lan. Denna miljobedomning for lokaliseringsskedet lagger grun-
den som underlag till valet av korridor fér vagplanens utformning och
dven som inledande arbete med den formella miljokonsekvensbeskrivning
som ska tas fram i kommande skede i vigplanen. Miljobedomningen 4r en
del av processen att minimera péverkan pa omgivningen av den nya vigen
genom att identifiera den korridor som &r bast ur miljosynpunkt.

Sammanfattning

Miljobedémning och samrad

Vid byggande av vig ska en viagplan upprittas. I den slutliga vigplanen
framgéar hur viagen ska utformas och vilken mark som behéver tas i an-
sprak for viganordningen, men innan dess kan det behovas en utredning
for att identifiera lokalisering for vigens strackning. I lokaliseringsutred-
ningen ar malet att identifiera den korridor som ur flera perspektiv lampar
sig bast for vagens strackning. Valet baserar sig pa miljopaverkan, eko-
nomi och funktionalitet och adr kopplat bl.a. till nationella mal.

Lansstyrelsen i Kalmar lan beslutade 2021-08-13 att projektet vig 37/47
strickan Arshult — Trafikplats Oskarhamn Sodra 4r av den art att det kan
antas medfora betydande miljépaverkan enligt 6 kap 4 § miljobalken (MB)
(1998:808). Efter beslutet har avgransningssamrad héllits med Lans-
styrelsen for att klargora innehéllet och omfattningen av en kommande
miljokonsekvensbeskrivning.

Miljobedémning ar en process som pagar genom hela planlaggningspro-
cessen. I miljobedomning ingér bland annat att bevaka och informera
projektet om aktuella miljoforutsattningar, att studera olika alternativa
lokaliseringar och utformningar av vigen, att samrada med berérda parter
och allmanheten, samt i det kommande arbetet fram en formell miljo-
konsekvensbeskrivning som ska ligga till grund f6r vigplanens gransk-
ning och faststillande. Syftet med en miljobedomning enligt 6 kap. 1 §
miljobalken ar att "integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande
sa att en héallbar utveckling framjas. (SFS 2017:955).” Det arbete med
miljobedomning som utfors for lokaliseringsskedet lagger grunden som
underlag till valet av korridor, men ar ocksa ett inledande arbete med den
formella miljokonsekvensbeskrivning,som ska tas fram i samband med
vagplanens utformning och dokumenteras i denna rapport.

Samrad med lansstyrelsen, berérda kommuner, 6vriga statliga myndig-
heter, sarskilt berérda samt den allméanhet och de organisationer som

kan antas bli berérda genomfors flera gdnger under vigplaneprocessen.
Samraden sa langt har omfattat vigens lokalisering, omfattning och miljo-
paverkan samt dven innehéll och utformning av den kommande formella
miljokonsekvensbeskrivningen.



Péverkan, effekt och konsekvens bedoms i detta skede i den méan det ar Nulage och miljoforutsattningar

mOJ.hgt bade for de foreslagna korrldoraltern.atlven och for ett nollal’ger— Vig 37/47 mellan Arhult och Oskarshamn ir som beskrivits ett viktigt
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beskrivs for vigens driftskede priméart. For byggskedet beskrivs vilken godsstrak vasterut Iran Oskarshamn och har aven betydelse for farjetrafi-
: ken till och frén Gotland mm. Den del av befintlig vag 37/47 som berors i

tillfallig miljopaverkan byggandet medfor.
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I utredningsomrédet dominerar landskapskaraktiaren smakuperad gles
héllmarksblandskog, som norr om vag 37/47 6vergar i tatare barrsko-
gar. Mellan de tva skogskaraktarerna och framfor allt i omradets véstra
del finns ett mer smabrutet landskap med sma sjoar, vatmarksomréden,
odlingsmark och spridd bebyggelse.

Storsta delen av omradet bestir av produktionsskog. Invid Arhult, Fors-
hult och Lagmanskvarn finns nigra omraden med jordbruk, bade dkrar
och betesmarker. Jordbruksblocken dr smaskaliga. En grundvattenfo-
rekomst, As vid Forshultssjon, samt ett antal sjoar ligger inom omradet.
Grundvattenforekomsten nyttjas for dricksvattenuttag. Skogsmarkerna
innehaller rikligt med kirrtorvsomraden men ingen brytning av torv fore-
kommer. Inga mineral-, berg- eller grustikter finns inom omréadet.

Kulturmiljoé

Omradets kulturviarden ar framfor allt lokaliserade till omradet kring
befintlig vag 37/47. Kulturmiljon i omradet kring de delar av utrednings-
omrédet som beror befintlig vag har utvecklats med grund i ett antal
medeltida gardar, deras jordbruksmark och det vignit som forbundit dem
med varandra. De ildsta gardarna i trakten ar Arhult, Lagmanskvarn och
Forshult som alla 4r en del av en medeltida kolonisering av skogsomradet.
Merparten av alla kinda lamningar &terfinns i samma omréaden dar den
historiska bebyggelsen ar kind, alltsd utmed befintlig vag 37/47.

Naturmiljo

Landskapet inom utredningsomradet domineras av hart brukad barrskog,
framforallt tallskog, ofta dldre 4n 70 ar. Skogsbilvégar, gallrade partier,
kalhyggen och foryngrade bestand forkommer regelbundet och flackvis. I
skogarna finns dven ett rikt inslag av smé och stora myrar och kirr, ménga
opaverkade av det i 6vrigt intensiva skogsbruket. Vissa kan betraktas som
sumpskogar. I de vistra delarna 6vergar landskapet mot ett mosaikartat
jordbruks- och kulturlandskap, storre inslag av 16vtrad samt strandskog
och strandidng mot sjoar. Det finns tre omraden identifierade i vitmarks-
inventeringen, dessa tacker timligen stora arealer och skir dven av stora
delar av omradets utbredning i nord-sydlig riktning. Lagmanskvarndn/
Applerumeén rinner genom utredningsomradet.

Sammanfattning

Viltolycksstatistiken visar att viltolyckorna domineras av olyckor med
radjur och vildsvin. Viltolyckor forekommer vid alla lite storre vagar och
framst kring vag 37/47. Olyckorna langs med vag 37/47 ar spridda langs
med hela den vig 37/47 inom utredningsomradet. Viltolyckorna visa séle-
des inte pa négra tydliga viltstrak.

Naturvirdesinventeringen pa faltniva redovisar att det inventerade
omrédet bestdr av mycket varierande miljéer och naturtyper. De naturvir-
desobjekt som bedomts ha hogst naturvarden &r objekt som ar knutna till
vattendragen, som korsar omradet pa flera stéllen, eller till myrmarker och
sumpskogar som forekommer spritt inom omradet. Aven andra naturvr-
den kopplade till olika andra naturtyper har identifierats.

Grasmarker med artrik flora finns pé flera platser inom inventeringsomra-
det, sarskilt langs vig 37/47, dar delar av marken praglas av brukad mark
som naturbeten, Angsmarker och andra brukade miljoer. Dér finns flera
naturvardsarter kopplade till grasmiljoer.

Vid naturvirdesinventeringen i falt identifierades 6ver 50 olika natur-
vardsarter i lokaliserings-korridorerna. Ett antal naturvardsintressanta
djurarter observerades ocksa. Vid inventeringen identifierades 10 olika
arter som ar skyddade och fridlysta enligt Artskyddsférordningen. Tva
fagelarter ar dven upptagna i Fageldirektivets bilaga 1.

Vid faltinventeringen har generella biotopskydd identifierats.

Det generella strandskyddet stricker sig 100 m ut frén de sjoar och vat-
tendrag som forekommer inom utredningsomradet.



Rekreation och friluftsliv

Omradet Kronoparken utgor ett viktigt och stort narrekreationsomrade for
béde boende norr om vag 37/47, men ocksa for andra personer. Narheten
till sjukhuset gor &ven omradet attraktivt som strévomrade med stigar och
grusvagar, samt en markerad vandringsled och en led for mountainbike-
cykling . Omradet domineras av barrskogar med spridda mindre vatmar-
ker, &ven Lagmanskvarnan/Appelrumean rinner i anslutning till omradet.
Miljéerna kring &n har héga naturviarden och inbjuder till upplevelser.

P& en udde i de norra delarna av Lammhultesjon finns ett vindskydd och
vid Forshultesjon finns en anlagd badplats med sandstrand, brygga och
lekplats.

I omradet finns en kulturella rekreationsvarden, bl.a. Lagmanskvarn med
omnejd, som ir en gammal bruksmiljo med en gammal kvarn med anor
fran slutet av 1400-talet. Kvarnen med omnejd ar en rekreativ malpunkt.
Mellan Lagmanskvarn och Fredriksfors bruk, med anor frén 1700-talet
stracker sig en historisk vag.

Ytvatten

Den storsta delen av utredningsomradet ar beldget inom huvudavrin-
ningsomradet, eller kustomradet, Mellan Virdn och Emdn som mynnar ut
i Ostersjon. I sydvist 6verlappar utredningsomradet med Emdns huvud-
avrinningsomrdde. Fyra delavrinningsomraden som avrinner till recipien-
terna Applerumeén, Déderhultsbiacken, Klamnabécken och Forshultesjon
overlappar med utredningsomradet. Avrinningen fran dessa recipienter
leder sedan i sin tur vidare till andra recipienter som alla slutligen mynnar
ut i Ostersjon.

Miljokvalitetsnormer och statusklassning finns for dessa ytvatten och
samtliga recipienter forutom Klamnabacken och nedstroms omraden
paverkas i dagslaget av avrinning fran befintlig vag.

Tva markavvattningsforetag finns registrerade i utredningsomradet.

Grundvatten

Inom utredningsomradet finns ett grundvattenmagasin redovisat av SGU,
grundvattenmagasinet Forshult. En grundvattenférekomst som till viss
del 6verlappar med detta grundvattenmagasin, As vid Forshultesjon, finns
dokumenterad i VISS. Grundvattenmagasinet ar belédget i isdlvavlagringen
Paskallaviksdsen och bedoms sté i hydraulisk kontakt med ytvattnen
Forshultesjon, Lammhultesjon och Brukssjon samt med Lagmanskvarnan.

Inga grundvattenmagasin eller -forekomster i berggrunden finns inom
utredningsomradet. De brunnar som forekommer i berg inom utred-
ningsomréadet har generellt sett 1aga eller mycket 1dga uttagskapaciteter. I
brunnsarkivet finns inom utredningsomrédet 46 inrapporterade brunnar i
berg.

Ut6ver grundvattenmagasinet Forshult finns i jord inom utredningsomra-
det enbart sm4 till mycket sma grundvattenmagasin i morén, som begran-
sas av den ringa jordmiktigheten och smé laterala utbredningar. Trots
begréansad kapacitet bedoms grundvatten utgora den primira killan till
enskild vattenforsorjning for de flesta fastigheter inom utredningsomradet.

Huvuddelen av grundvattnets virde inom utredningsomradet bedoms
dirmed finnas i de vastra delarna av utredningsomradet i anslutning till
grundvattenmagasinet Forshult. Vardet kommer framst fran den hoga ut-
tagskapaciteten av grundvatten, vilken i dagslédget ar till stor del oanvand.

Det storsta anvindningsomréadet av grundvatten inom utredningsomréadet
bedoms utifran befintligt underlag att vara den enskilda dricksvattenfor-
sorjningen. Huvuddelen av utredningsomradet saknar idag anslutning till
det kommunala VA-nitet.

I brunnsarkivet finns inrapporterat 25 stycken bergborrade energibrunnar
inom utredningsomradet. Naturviardesinventeringen visar pa att det finns
grundvattenberoende ekosystem inom utredningsomradet. Flest identi-
fierade omraden féorekommer i de Ostra delarna, men det finns dven spritt
inom hela utredningsomrédet

Sammanfattning



Miljobelastning

Ett flertal bostidder lings med befintlig vag 37/47 ar idag utsatta for rikt-
vardesoverskridande trafikbullernivaer fran viag 37/47. Trafikverket har
darfor vidtagit vissa bullerskyddsétgarder for att reducera bullernivan
utomhus och/eller inomhus langs denna stracka.

Skjutbanan i mitten av utredningsomradet ger en viss bullerstorning nar
verksamhet bedrivs men bedoms péa det stora hela inte ge en namnvard
storning. Flyg som passerar o6ver utredningsomradet kan ge en tillfallig
bullerstorning.

Pé vissa platser bedoms trafikbullerpaverkan idag vara mycket liten.

Potentiellt fororenade omréden har en identifierats genom en markmiljo-
inventering, med underlag fran lansstyrelsens EBH-portal 6ver fororenade
omraden. Inget underlag angdende dldre undersokningar eller MIFO-
inventeringar har identifieras. I omradet aterfinns det inom det aktuella
undersokningsomradet 13 potentiella fororenade fastigheter. Utover detta
finns 6 fastigheter inom en radie av cirka 500 meter utanfér undersok-
ningsomradet, vilka potentiellt kan paverka projektet. Utover detta kan
dven befintligt vagnat ofta kan pévisa féroreningar i form av exempelvis
pesticider och PAH, vilket maste undersokas.

Nollalternativ

I nollalternativet kommer befintlig vig 37/47 fortsatt att vara den huvud-
sakliga forbindelsen for personbilstrafik, tung trafik, transporter med far-
ligt gods och kollektivtrafik 1angs vag 37/47 fran Vetlanda till E22. Vigens
standard bedoms kvarsta med de begransningar som finns i nuldget och
inga ytterligare skyddsatgarder sdsom bullerskydd, skydd av grundvatten
eller andra dagvattenatgirder antas genomforas. Inga faunapassager
genomfors. De bullerskyddsskarmar som finns liangs vigen kvarstar. Nor-
mala underhéllsatgirder kommer att vidtas efter behov.

Sammanfattning

Dagens trafiksikerhetsproblem kommer ha forvarrats med okad trafike-
ring och den begransade framkomligheten paverkar sévil bil- och gods-
trafikanter som kollektivtrafikresenirer langs vigen och vignatet narmare
E22 och Oskarshamns centrala delar.

Konsekvenser Nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser orsakas av 6kad trafik. Ingen mark tas i
ansprak utanfor befintlig viganldggning.

Nollalternativet medfor inga eller sma negativa konsekvenser for miljo-
aspekterna landskapsbild (forutsatt att inga nya bullerskydd tillkommer,
annars mattliga negativa) och kulturmiljo.

For naturresurser bedoms vissa negativa effekter i form av 6kad forore-
ningsrisk uppsta pa grundvatten som resurs och darmed bedoms konse-
kvenserna blir smé negativa.

For naturmiljo bedoms sma negativa konsekvenser uppsta da barridref-
fekter for vilt bedoms 6ka med 6kad trafik och inga viltstingsel byggs. Sma
till mattliga konsekvenser bedoms uppsta for rekreation och friluftsliv
jamfort med nuliget pa grund av 6kade barriareffekter, samt 6kat buller.

Den t6kade trafikmangden innebir en hogre fororeningsbelastning pa re-
cipienter langs med befintlig vig 37/47. D4 viardet pa omgivande ytvatten
bedoms hogt och effekterna smaé till mattliga pga att de ar langvariga,
bedoms konsekvenserna for ytvattenmiljoer bli méattliga negativa.

Sammanvigt for nollalternativet bedéms grundvattnet sett till hela kor-
ridoren inte fa nagra negativa konsekvenser.



Lokalisering och utformning av vagkorridorer

I processen med att ta fram en vagplan for vig 37/47 har olika alternativ
studerats inom det omrade som i ett tidigt skede avgransades som ut-
redningsomrade. Alternativ har studerats inom processens alla skeden,
bedomts ur olika aspekter och avforts, alternativt studerats vidare. I ett
forsta skede utreddes flera olika strackningar och miljéviarden med hoga
varden identifierades som viktiga att undvika. Detta resulterade slutligen i
4 huvudalternativ som utreds vidare i detta skede. Vaglinjer har studerats
oversiktligt for att sdkerstélla genomforbarheten av en anldggning inom
korridorerna. Samtliga korridorer utviarderas och bedéms ur miljosyn-
punkt i denna miljobedomning. Efter utviardering, dar miljo blir en viktig
komponent, kommer Trafikverket att ta stallning till vilket korridoralter-
nativ man ska arbeta vidare i den kommande viagplanens utformning.

I ett sent skede av arbetet med Samradshandlingen beslutades att det var
viktigt att kunna utfora en om- och utbyggnad av vig 37/47 etappvis och
med olika kombinationsméjligheter. For att tekniskt mojliggéra en kombi-
nation av befintlig vig och alternativen s maste en av korridorerna, mork-
bla korridor, utvidgas nagot pa den sodra sidan av befintlig vag. Da denna
andring kommit sent i processen sa saknas vissa underlag och invente-
ringar for att kunna gora bedomningar med hénsyn till detta. Kartorna i
Samradshandlingens olika delar har uppdaterats for att illustrera vilket
omrade som ar tillkommande, men inga féordndringar av bedomningarna
gors inom ramen for denna handling. Bedomningarna inkluderar saledes
inte detta utvidgade omrade. Justerade bedomningar kommer att géras

i det kommande planskedet, da dndringarna av korridoryta inte bed6ms
vara av den omfattningen att det kan paverka korridorvalet.

Miljoanpassningar

Ett flertal miljoanpassningar har gjorts i arbetet med framtagande av
lokaliseringskorridorer for att hitta de striackningar som undviker de
storsta miljovardena. De viktigaste har varit att undvika de mest varde-
fulla kulturmiljoerna, att undvika héga naturvirden, klass 1 och 2, forsoka
gestalta och férankra vigen med landskapets forutsattningar, undvika

att passera over sjoar och dess ndromraden med hoga viarden som kraver
svara och kostsamma konstruktioner, undvika att paverka friluftslivets
forutsittningar i mesta méjliga man, samt utreda behoven av faunapassa-
ger. Samtliga av dessa anpassningar har legat till grund for framtagande av
de 4 nu aktuella lokaliseringskorridorerna.

I efterféljande avsnitt beskrivs de miljoeffekter och -konsekvenser som be-
domts uppsta for var och en av de foreslagna korridorerna. Efter valet av
korridor kommer arbetet med att lokalisera viglinje och utforma den kom-
mande anldggningen att medféra ytterligare anpassningar och skyddsat-
garder for att minimera paverkan pa omgivningen, vissa sddana foreslas i
samband med konsekvensbeskrivningarna. Att bygga en ny motortrafik-
led nira tatortsomraden och i till viss del kédnsliga natur- och kulturomra-
den medfor dock alltid vissa negativa konsekvenser for manniskans hélsa
och for miljon, 4ven om miljoanpassning och skyddsatgiarder medfor att
de negativa konsekvenserna blir mindre 4n utan sddana hansynstaganden.

Sammanfattning



Konsekvenser for Landskapsbild och miljo — driftskedet

Naturresurser

Samtliga korridorer bedoms sammantaget f4 smé negativa konsekven-
ser ur naturresurshinseende. Arealen jordbruksmark som forsvinner ar
begransad och skog som péverkas kan fortsitta att nyttjas norr- och séder
om vigen. Gron och ljusbla korridor far vagbreddning inom grundvatten-
forekomsten.Landskapsbild

Morkbla korridor bedoms sammantaget innebédra méttlig-stor negativ
konsekvens for landskapsbilden, mycket p& grund av att korridoren korsar
Lagmanskvarnsan och diagonalt 6ver Applerumeéns vatmarksomréde och
vardefull landskapskaraktir, medan det i Gvrigt bedoms bli sma konse-
kvenser.

Lila korridor bedoms sammantaget innebira liten negativ konsekvens och
ar fordelaktig korridor for landskapsbilden, da den genom sitt 14ge langre

osterut undviker de viardefulla landskapskaraktdrerna vid Lagmanskvarn-
san och Applerumeén .

Gron korridor bedoms sammantaget innebiara mattlig-stor negativ konse-

kvens for landskapsbilden, dd boendemiljon och landskapsbilden bedéms

paverkas mycket vid Arhult och Lagmanskvarn, men ocksa for att korrido-
ren korsar Lagmanskvarnsin och Applerumean.

Ljusbla korridor bed6ms sammantaget innebara mattlig negativ konse-
kvens for landskapsbilden da boendemiljon och landskapsbilden bed6ms
paverkas mycket vid Arhult och Lagmanskvarn, dock undviks Lag-
manskvarnsan och Applerumean.

Sammanfattning

Kulturmilj®

Konsekvenserna bedoms bli sma till méattliga negativa med morkbla kor-
ridor da den historiska lasbarheten for en del kulturmiljoer férsvaras och
delvis upphor. Alternativet bedéms medfora positiva konsekvenser for
kulturmiljon utmed befintlig vig 37/47 fran Arhult till Broholm.

Konsekvenserna bedoms bli likadana som f6r morkbla korridor sma till
mattliga negativa med lila korridor, men lite mindre omfattande d& lokali-
seringen till skogslandskapet gor att paverkan pa kulturmiljon framfor allt
ar begransad till det historiska odlingslandskapet och viagnatet.

Konsekvenserna bedoms bli stora negativa for gron korridor da alterna-
tivet innebar lokalisering till omradets hogsta kulturmiljovarden, kultur-
miljovarden knutna till omradets bebyggelse, historiska odlingsmark och
vagnat. Den historiska lasbarheten bedoms kraftigt forsvaras eller och ris-
kerar till delar upphora helt. Kulturmiljons upplevelse- och bruksvirden
bedoms till delar ga helt forlorade. Pedagogiska virden bedoms kraftigt
reduceras, sa ar kopplingen mellan de medeltida gdrdarna och omrédets
samlade kulturmiljoviarden inte langre gar att forsta.

Konsekvenserna bedoms bli likadana for ljusbla korridor som for gron
korridor.

Naturmiljo

Framst konsekvenser for naturvirden och vilt vags in. Strandskyddet
inkluderas inte i den sammanvigda bedomningen, da paverkan pa natur-
varden och rekreativa omraden redan bedomts separat. Ur konsekvens-
perspektiv bedoms paverkan pa naturvarden vara styrande for konsekven-
serna totalt sett for naturmiljon.

De konsekvenser som uppstar ar bl.a. forlust av naturvarden, naturvards-
arter och biologisk méngfald. For samtliga korridorer bedoms barriaref-
fekterna for vilt bedoms bli smé negativa, sa det paverkar inte bedémning-
en i ndgon stor omfattning.



De i respektive korridor forekommande naturviardenas genomsnittliga
varde sammanvigt med det i korridoren antal observerade naturvardesob-
jekt styr konsekvensen.

Enligt bedomning uppstar méttliga negativa konsekvenser for naturvirden
inom morkbla korridor.

Enligt bedomning uppstar méttliga negativa konsekvenser for naturvirden
inom lila korridor.

Enligt bedomning uppstar stora negativa konsekvenser for naturviarden
inom gron korridor.

Enligt bedomning uppstar stora negativa konsekvenser for naturviarden
inom ljusbla korridor.

Rekreation och friluftsliv

Morkbla korridor, som inte paverkar rekreationsomradet Kronoparken el-
ler Forshyltesjon och Lammhultesjon med sina badplatser och vindskydd,
bedoms medféra smé negativa konsekvenser, fraimst i form av allmént
okade barriireffekter.

Lila, gron och ljusblé korridor, som alla gor intrang i Kronoparken och
passerar andra viktiga omraden bedoms medféra méttliga negativa kon-
sekvenser i form av direkt intrdng och barriareffekter, vilket paverkar det
rorliga friluftslivet inom utredningsomrédet, paverkar befintliga stigsys-
tem, samband och leder och ger en generellt simre framkomlighet genom
hela omrédet.

Ytvatten

Konsekvenserna bedoms sammantaget att bedoms vara sma till méttliga
negativa for lila korridor och méttliga negativa for 6vriga. Effekterna
bestar frimst i 6kad belastning pa vattendragen och vatmarker fran vig-
omrade, vilket kan leda till Idngvarig 6kad belastning av fororeningar som
paverkar vattenkvaliteten. Da belastningen helt upphor pa Forshultesjon i
lila alternativ blir konsekvenserna mindre for denna. For samtliga kor-
ridorer bedoms att konsekvenserna kan sénkas till med ytterligare skydds-
atgirder, exempelvis fordrojning och rening av vigdagvatten. Storleken pa
behoven av skyddsatgiarderna skiljer mellan korridorerna for att na detta.

Grundvatten

I nuldget ar situationen sddan att ett grundvattenmagasin med ett hogt
virde berors av risker vid olycka pa den befintliga vigen och de konse-
kvenser som kan uppsta av sddana olyckor. Effekterna om sddana olyckor
skulle uppsta bedoms kvarsta for samtliga utvirderade korridorsalternativ.
Darfor bedoms inga konsekvenser for grundvattnet uppsta for ndgot av de
fyra korridoralternativen.

Konsekvenser for boendemiljo och halsa — Driftskedet

Buller

I de morkbla och lila korridorerna far bebyggelsen utmed dagens RV37/47
mellan Arhult och Lagmanstorp betydligt sinkta trafikbullernivéer jimfort
med nuléget, nollalternativet och de tva andra korridoralternativen.

For bebyggelsen i Svalliden innebar de olika korridoralternativen ingen
storre skillnad i trafikbullerniva, men da den ljusblé respektive lila kor-
ridoren foljer befintlig vig pa en striacka sa blir ett tiotal bostadsbyggnader
bullerberorda av vigen. Det innebér att de kan komma att erbjudas bul-
lerskyddsatgarder i den kommande végplanen, vilket inte ar aktuellt med
gron eller morkblé korridor.

Sammanfattning



Positiva konsekvenser pa boendemiljé bedoms uppsta av ny vig i morkbla
korridor da trafik flyttas fran befintlig vag, och endast ett fatal bostader
ligger langs den nya strackningen.

Positiva konsekvenser pa boendemiljo bedoms uppsta av ny vig i lila kor-
ridor da trafik flyttas fran befintlig vag, och endast ett fatal bostader, dock
nagot fler 4n i morkbla korridor, ligger langs den nya strackningen.

For gron korridor uppstér mattligt negativa konsekvenser i form av for-
samrad bullersituation f6r bostader i omradet kring den del av vigen som
breddas och far 6kad hastighet. Konsekvenserna kan minskas om buller-
skydd kan genomforas i vigplanen.

For ljusblé korridor uppstar mattligt negativa konsekvenser i form av {or-
samrad bullersituation f6r bostader i omradet kring den del av vigen som
breddas och far 6kad hastighet. Konsekvenserna kan minskas om buller-
skydd kan genomforas i vigplanen.

Markféroreningar

De markfororeningar som péatraffats innebar generellt inga problem med
spridning i mark och vatten permanent om sanering utfors. Eftersom
riskerna med fororeningsspridning minskar om dessa saneras innebéar det
positiva konsekvenser for omgivande mark och vatten.

Om forekommande markfororeningar inte saneras innan eller i samband
med byggnationen av vigen kommer det finnas risk att dessa fortsatt kan
sprida sig till omgivande mark, vatten och boendemiljoer. Om det dess-

utom inte hanteras under byggskedet kan spridningsrisken permanent cka.

Konsekvenserna bedoms generellt bli smé negativa. For morkbla korridor,
som inte omfattar befintlig vig pa mer an den korta stricka da viagen pas-
seras, bedoms konsekvenserna bli inga till sma negativa d& det inte finns
kianda fororeningar inom korridoren, endast i niromréadet.

Sammanfattning

Klimatpaverkan och klimatanpassning

Klimatpaverkan

Med utgangspunkt i klimatkalkylens nivder och den bedomningsskala som
tillampas samt med utgéngspunkt i storleken pa projektet, bedéms samt-
liga korridoralternativ medfora sma effekter pa de totala utslappen och
energiforbrukningen. Darmed bedoms konsekvenserna av viagprojektet ur
perspektivet klimatpéaverkan bli sméa negativa oavsett korridorval.

Klimatanpassning

I nuldget ar det svart att sirskilja korridorerna vad géller hur pass all-
varliga effekter och konsekvenser som kan tdnkas uppsta av klimatfor-
andringar, men utgdngspunkten ar att tillrackliga dtgarder genomfors i
planldggning, genom utformning och skyddsatgarder, samt vid byggande,
for att reducera risken att méttliga eller stora negativa konsekvenser
uppstér. Konsekvenser av t.ex. langvarig grumling i vattenmiljoer kan

bli problematiskt for vattenlevande arter och ge skador pa naturmiljéer i
form av forstérda bottnar mm. Sammantaget bedoms konsekvenserna vid
oversvamningar med ritt atgarder pa anlaggningen bli smé negativa for
samtliga korridoralternativ, primért i form av skador pa anlaggningarna,
men ocksa erosion och annat som kan medféra skador pa omkringlig-
gande vattenmiljoer tillfalligt eller permanent.

Av korridoralternativen bedéms gron korridor och ljusbla korridor ha
négot storre risk for méttliga eller stora negativa konsekvenser, da anlagg-
ningen i dessa korridorer paverkas av flest vattendrag och vattenomraden.



Riksintressen

1 vister, perifert i utredningsomradet, finns ett omrade som ingar i
riksintresset for skyddade vattendrag, MB 4:6, och omfattar huvudavrin-
ningsomradet for vattenforekomsten Eman. Befintlig vig 37/47 genom
utredningsomradet och E22 ir idag riksintresse for kommunikationer. I
anslutning till utredningsomradet finns dven riksintresse for kommunika-
tioner, jarnvag och flygplats.

Inga riksintressen enligt MB bedoms paverkas negativt av de foreslagna
lokaliseringskorridorerna. Riksintresset for vig 37/47, forstirks av en ny
vaganlaggning, oavsett vilken strackning/korridor som viljs.

Miljokvalitetsnormer

Bedomning av konsekvenser pa miljokvalitetsnormer for ytvatten kan inte
goras pé annat 4n mycket 6versiktlig nivd i nuvarande skede av projektet.
Overgripande kan for enskilda ytvattenobjekt med miljokvalitetsnormer
péverkas olika vid varje korridoralternativ, men totalt sett kan detta ses
som en omfordelning av konsekvenser mellan olika objekt.

En miangd forutsiattningar och effekter for samtliga korridoralternativ ar

i dagslaget okdnda, men for samtliga alternativ forutsatts i grunden att
anldggningen dimensioneras och anldggs sa att miljokvalitetsnormernas
maluppfyllnad inte motverkas. Den lila korridoren har dock enligt bed6m-
ningen minst risk for att medfora paverkan pad maluppfyllnaden f6r milj6-
kvalitetsnormer for ytvatten dé detta alternativ har minst antal passager
av ytvatten och &r placerad hogt upp i avrinningsomradena nara vatten-
delare. Ovriga alternativ bedoms ha ungefir samma risk for att medféra
paverkan pad maluppfyllnaden for miljokvalitetsnormer for ytvatten.

For MKN f{6r grundvatten bedoms lila, morkbla, gron och ljusbla korridor,
likt nuléget, innebira en 6verhidngande risk att grundvattenférekomsten
As vid Forshultssjon inte kommer ha mdojlighet att uppfylla sin MKN till
foljd av risk for olycka. Nollalternativet innebér dven det i princip en tids-
fraga innan MKN for grundvattenférekomsten Forshult forsamras till foljd
av en olycka. Da risken foreligger for samtliga korridorsalternativ, nollal-
ternativet och i nuldget bedéms samtliga framtida alternativ inte innebéra
négra konsekvenser for MKN for grundvatten da laget for samtliga fram-
tida alternativ ar oforandrat jamfort med nulaget.

Paverkan under byggskedet

Byggskedet kommer att medfora bade tillfallig och permanent paverkan pa
manniskors hilsa och miljon. Tillfallig paverkan under byggskedet medfor
att manniskor och djur kommer att bli stérda, bland annat genom buller-
storningar fran olika arbetsmoment som exempelvis transporter, spont-
ning och palning. Bullerstorningar kan dven ha en tillfallig negativ effekt
pa den rekreativa upplevelsen for manniskor nar bullrande arbetsmoment
utfors i eller i ndrheten av rekreations- och friluftsomraden. Under byggti-
den kommer det kravas omfattande transporter av jord- och bergmassor.

Innan byggstart kommer ett kontrollprogram uppréttas i samrad med till-
synsmyndigheterna. Detta kontrollprogram beskriver kontroll och uppf6lj-
ning under byggtiden av den paverkan som kan uppkomma i omgivningen.

Sammanfattning



Uppfyllelse av nationella miljomal och projektets miljo-
kvalitetsmal

Tabell 1 sammanfattar hur lokaliseringskorridorerna bedoms uppfylla
projektets hansynsmal. Projektets funktionsmal redovisas i Samradshand-
lingens planbeskrivning.

Tabell 2 redovisar en sammanfattning av hur lokaliseringskorridorerna
bedoms bidra eller motverka till att uppfylla Sveriges miljokvalitetsmal.

Samlad bedémning

For att minimera negativa effekter for manniskans hilsa och miljon och
bidra till att vilja alternativ, har lokaliseringsutredningen omfattat bl.a.
denna miljébedomning, som ska anvindas som st6d i valet av korridor
som bast uppfyller kraven om minimerad paverkan pa miljo och halsa.

Arbetet har stegvis lett till biattre och battre underlag, frin utrednings-
omréde via en grafisk multikriterieanalys till denna miljcbedomning dar
korridorerna utviarderas ur manga olika miljoperspektiv utifrdn de ramar
som satts tidigare i processen.

I tabell 3 redovisas bedomningen av de samlade konsekvenserna jamfort
med nuliget av de olika lokaliseringskorridorerna, samt Nollalternativet.

Sammanfattning



Tabell 1 Uppfylinad av projektets hdnsynsmal - miljémal.

Maluppfyllelse
Hansynsmal/projektets Projektet
mal Motivering Maluppfyllelse
Morkbla korridor Lila korridor Gron korridor Ljusbla korridor

Begréansad klimatpaverkan  Projektet beddms i nuldget kunna medféra att malet uppfylls. Verktyget Klimatkalkyl har Uppfyller malet Uppfyller malet Uppfyller malet Uppfyller malet
Systematiskt arbeta med anvants for att utvardera olika korridoralternativ for att kunna vélja det alternativ som ar det
att reducera klimatpaver- basta ur detta perspektiv i lokaliseringen.
kan 20% fran ett Energianvandning och klimatbelastning har beréknats och besparingar géllande utslapp av
normalprojekt vid klimatgaser genom t.ex. materialval kommer att utredas vidare i kommande skede av
byggande av vag-anlagg- vagplanen. Det finns ocksa méjlighet att integrera klimat-perspektivet i den kommande
ningen projekteringen genom utbildningsinsatser och arbetsméten om hur utslapp och energianvand-

ning kan minska. Utdver materialval och utformning av anlaggningsdelar finns det méjlighet att

lyfta fragor kopplade till antal och langd pa broar samt olika konstruktionsmetoder. Vid

upphandling av entreprendrer kommer krav kring klimatpaverkan och energianvandning att

stéllas.
Trafiksakerhet Projektet beddms i nulaget kunna medfora att malet uppfylls. En motortrafikled innebér en vag Uppfyller malet Uppfyller malet Uppfyller malet Uppfyller malet
Vagforbindelsen ska med hog trafiksékerhet. Vagen kommer utformas med separerade korriktningar och behovet
forbattra trafik-sékerheten av planskilda korsningar utreds i kommande skede, vilket ger méjlighet till en hog trafikséker-
for samtliga trafikanter het for alla trafikanter. Trafiksékerheten for gadende och cyklister kommer utredas och om

behovet finns (beror delvis pa val av korridor) kan den trafiken for separeras fran motortrafi-

ken. Vagens nya utformning &r trafikséker och battre anpassad for trafik med tunga fordon

vilket medfor att sannolikheten for att en olycka med farligt gods sker minskar. Nar vaganlagg-

ningen byggs ut kommer de delar av befintlig vadg som har direktutfarter fran fastigheter att

utformas pa annat, sékrare satt, vilket innebar en minskad olycksrisk, exempelvis vid utfarter

och anslutande vagar.
God boendemiljo Projektet beddms i nulaget kunna uppfylla malet for alla korridorer utom lila korridor, dar det Uppfyller malet Uppfyller delvis Uppfyller malet Uppfyller malet
Framja friluftslivet i beddms delvis uppfyllas. Genom val av lokaliseringskorridorer som inte skar av strak och malet
omradet delar friluftsomraden sa har paverkan som kan uppsta pa rekreation och friluftsliv minskats i

alla korridorer utom lila. | lila korridor bedéms det dock finnas goda mgjligheter att ta sig in i

omradet fran den nya vagen med ratt atgarder. Utifran de korridorer som utretts kan paverkan

som t.ex. buller variera beroende pa korridorval, men det finns méjlighet att undvika sadana

storningar. | kommande skeden s& kommer passager och strak att utredas om det blir aktuellt

utfran valet av korridor och méjligheterna ar goda att minska.
Ett rikt vaxt- och djurliv Projektet bedéms kunna uppfylla malet om viltstdngsel byggs dverallt dar det finns risk for Uppfyller malet Uppfyller malet Uppfyller delvis Uppfyller delvis
Minska riskerna for passager. Genom att det redan i detta skede forslas foreslas viltstangsel och viltpassager efter malet malet
viltskador i passage av behov, sa kan riskerna for viltskador minimeras oavsett korridorval. For korridorer med lang
vagen stracka i befintlig strackning kan det vara svart att fa plats med viltstangsel, vilket kan minska

maluppfyllelsen.

Sammanfattning



Tabell 2 Paverkan pa de nationella miljémalen som berérs av projektet.

Nationella miljomalen

1. Begransad klimatpaverkan
2. Frisk luft

3. Bara naturlig forsurning

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjdar och

vattendrag

9. Grundvatten av god
kvalitet

10. Hav i balans samt
levande kust och skargard
11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt vaxt och djurliv

Bedémning av maluppfyllelse for vig 37/47 Arhult - trafikplats Oskarshamn sédra

Malet motverkas delvis. Beroende pa vilken korridor som valjs, kan projektet medfora lokala trafikokningar. | omradet som helhet blir 6kningen dock liten. Byggande, drift och
underhall av vdgen medfér i sig utslapp av vaxthusgaser, men aven nollalternativet innebar drift och underhallspaverkan.

Maélet bedéms inte paverkas. Okad trafik leder generellt till 6kade luftféroreningar, om inte en teknikutveckling sker. Dock bedéms inte luftkvaliteten paverkas i nd&gon markbar
omfattning da trafikmangderna inte 6kar mycket mer &n i nollalternativet och trafiken ar utspridd over ett stort omrade utan luftkvalitetproblem.

Malet motverkas delvis genom att projektet medfér mindre trafikdkningar i delar av transportsystemet. Utvecklingen av motorer och avgasrening kommer sannolikt att leda till
minskade halter av kvaveoxider generellt.

Malet motverkas delvis genom att projektet medfor vissa trafikokningar i transport-systemet. Utvecklingen av motorer och avgasrening kommer sannolikt att leda till minskade halter
av kvaveoxider generellt.

Om inga skyddsatgarder utfors sa kommer féroreningsbelastning fran vagdagvatten, utsléapp och fran olycksrisk som finns idag inte att minska, snarare 6ka med 6kad trafikering.
Darmed bidrar projektet inte till uppna malet.

Om inga skyddsatgarder utfors s& kommer féroreningsbelastning fran vagdagvatten, utsléapp och fran olycksrisk som finns idag inte att minska, snarare 6ka med 6kad trafikering.
Darmed bidrar projektet inte till uppna malet. Darmed bidrar projektet inte till uppna malet.

Projektet beddms inte motverka malet. Projektet innebar att viss ny paverkan kan uppsta pa vatten uppstroms, men forbattrade skyddsatgarder forutsatts for yt- och grundvatten, sa
att paverkan i recipienten, havet, minskar.

Projektet kan i vissa av korridoralternativen komma att gora intrang i myrar och miljéer av vatmarkskaraktér pa ett antal platser. Projektet bedéms darfér kunna motverka det
nationella malet till viss del for vissa av alternativen.

Korridorerna innebar intrang i gammal skog med hdga naturvarden. Gammal skog ar en naturtyp som minskar sakta i hela landet och dér ingen atervaxt sker. Projektet som helhet
har &ven negativ paverkan pa djur- och véxtliv i skog via féréndring av trafikbullernivéer och ékad belysning. Atgérder vidtas som &kar rérligheten fér djur éver vagen, mellan
skogspartier, men de negativa effekterna beddms vaga tyngre an de positiva. Projektet beddms darfér motverka det nationella malet.

Malet motverkas delvis. | vissa av alternativen kommer jordbruksmark tas i ansprak i viss omfattning.

Projektet mojliggdr bebyggelsesutveckling enligt dnskad kommunal planering. Dock finns det befintliga bostadsomraden som kan fa dkade storningar fran trafiken i vissa av
alternativen, da hastigheten okar pa vissa strackor. Trafiksékerheten kommer att forbattras oavsett alternativ. Sammantaget beddms malet bade motverkas och framjas av projektet,
och graden beror pa vilket alternativ som valjs.

Projektet beddms delvis motverka det nationella malet. De flesta arter har minskade férekomster kring stérre motorvagar och det ar ként att vissa artgrupper ar sarskilt utsatta for
vageffekter sasom buller och trafikddd. Darfor kan sadana effekter komma att uppsta aven i detta projekt. Da projektet i vissa av alternativen medfér intrang i omraden med delvis
hoga naturvarden, kan artrikedomen i dessa skyddade omraden darmed forvantas paverkas negativt.

Vissa atgarder vidtas som ar i positiv riktning. T.ex. beddms projektet leda till I1agre antal trafikdddat vilt genom att vagen stangslas och battre méjlighet for de flesta

djurarter att korsa vagen genom nya passager.

Sammanfattning




Tabell 3 Bedémning av de samlade konsekvenserna jamfért med nuldget.

Korridor
Landskapsbild och Miljo
Naturresurser
Landskapsbild
Kulturmiljé

Naturmiljé

Rekreation och friluftsliv
Ytvatten

Grundvatten

Halsa och Boendemiljo

Buller

Markféroreningar (utan sanering)
Markféroreningar (med sanering)
Klimat

Klimatpaverkan
Klimatanpassningar

Morkbla

Sma negativa

Sma negativa

Sma negativa till inga

Sma negativa
Sma negativa

Lila

Sma negativa
Sma negativa

Sma negativa

Sma negativa
Sma negativa

Ljusbla

Sma negativa

Sma negativa
Sma negativa

Gron Nollalternativ

Sma negativa

Sma negativa

Sma negativa
Sma negativa

Sammanfattning



1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte med projektet

Vig 37/47 utgor en viktig regional led for bade arbetspendling och né-
ringsliv. Vagen ar ett viktigt strak for godstransporter till och fran Oskars-
hamn och har betydelse for farjetrafiken till och fran Gotland. I dagsldget
ansluter vag 37/47 till E22 vid trafikplatsen Oskarshamn Centrum som &r
tungt belastad och dér koéer bildas, se figur 1.1.1.1.

Syftet med ny- eller ombyggnaden av vigen ir att forbattra kapaciteten
och flodet pa vdg 37/47 och E22 samt avlasta trafikplatser pd E22. Om-
byggnaden kommer forbittra tillgdngligheten och trafiksikerheten for

Hyeklinge
Djupetrask Doderhul
Oskarshamn
I:f'.ﬂ\\.rh'_;l‘.—— —— e Trafikplats
\ T -——"";\ Oskarshamn e iishamns
\ \ . Centrum T

Ll manskvarm

o ~

e e ____"::jf' Trafikplats
Forshilt Oskarshamn Sédra
Klamna
Tjustasa

Figur 1.1.1.1 Oversiktskarta. Utredningsomradet, avgrénsat med lila linje, ligger i anslutning
till 6stra delen av Oskarshamns tétort. (Kartunderlag: Copyright, Lantmaéteriet, geo-
samverkan).
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naringslivets transporter och persontransporter i 6st-véstlig riktning, samt
oka tillgidngligheten till hamnen i Oskarshamn med bland annat Gotlands-
trafiken.

Atgirden kommer vara forlagd inom utredningsomradet och kommer att
paborjas i Arhult och ansluta vid trafikplats Oskarshamn Sédra. Atgirden
kommer besta av antingen en helt ny dragning av vag 37/47 eller en kom-
bination av breddning av befintlig vig 37/47 och ny dragning. Vig 37/47
kommer anslutas till trafikplats Oskarshamn Sodra i stillet for trafikplats
Oskarshamn Centrum.

Hela vagstrackningen, bade vid breddning eller ny dragning, ska vara en
motesfri vadg med omkorningsstrackor och ha skyltad hastighet 100 km/h.
Det innebar att korsande vagar kommer att ses 6ver och om mojligt sam-
ordnas anslutningarna till vig 37/47 pa sa fa platser som mojligt for att fa
en hog trafiksikerhet. Vidare kommer viltstangsel att anldggas ldngs med
hela vagstrackningen. Passagemojligheter kommer att finnas for oskyd-
dade trafikanter, men i 6vrigt hanvisas de i férsta hand till det befintliga
vagnatet.

1.2 Andamal och projektmal

1.2.1 Transportpolitiska mal

En utgangspunkt for alla tgarder inom transportomradet dr de transport-
politiska malen som regering och riksdag satt upp.

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att sdkerstilla en sam-
hillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och néaringslivet i hela landet. Det Gvergripande mélet ar
uppdelat i funktionsmaélet och hinsynsmalet.

Funktionsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka
till att ge alla en grundlidggande tillginglighet med god kvalitet och an-
vandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsyste-
met ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respek-



tive méns transportbehov. Till funktionsmaélet kan man &dven hénfora delar
av de nationella malen for arkitektur, form och design, sammanfattade
som att vagen ska utformas med kvalitet och god formgivning som inte
understills kortsiktiga ekonomiska 6verviganden och som tar hansyn till
hur vigen upplevs ihop med landskapet och befintliga kulturhistoriska

och estetiska varden. Funktionsmalet utvirderas i Samradshandlingens
planbeskrivning.

Hénsynsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas
for att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att miljokvalitets-
malen uppnés samt bidra till 6kad hilsa. Av de 16 miljokvalitetsmalen

ar flertalet relevanta i vagprojekt. For folkhalsan finns det 6vergripande
malet att skapa samhalleliga forutsattningar for en god hélsa pa lika vill-
kor for hela befolkningen. Projektet har konkretiserat hinsynsmaélet for att
vara vagledande i lokaliseringen av vagkorridoren. Projektets hansynsmal
utvirderas i kapitel 9 Samlad bedémning.

1.3 Projektets mal

Andamal
Projektets andamal ar:

e Kapaciteten for trafikplatsen Oskarshamn Sodra pa E22 ska
forbattras. Med projektets atgarder ska trafikplats Oskarshamn
Centrum avlastas.

e Nairingslivets transporter ska fa en okad tillgdnglighet och trafiksa-
kerhet. Framkomligheten pa vag 37/47 ska forbattras med bibehal-
len framkomlighet och siakerhet pa E22.

e Tillgdngligheten till hamnen i Oskarshamn med bland annat Got-
landstrafiken ska 6ka for savil gods- som persontrafik samtidigt
som den 6st-vastliga kopplingen fran E22 ska starkas i ett storre
regionalt perspektiv.

Projektmal
Foljande projektmal har preciserats for projektet:

e Trafiksdkrare vag (hdnsynsmal och funktionsmaél)
o 20% reducering av viaxthusgaser i produktionsfasen (hansynsmal)
e Framja friluftsliv och viltpassager (hdnsynsmal)

e Forbattra flode och kapacitet i mellersta och sodra trafikplatsen
for bade regional och nationell transport enligt transportpoliti-
kens overgripande mal. (funktionsmal)

De projektmaél som ar hansynsmaél utvarderas i kapitel 9 Samlad bedom-
ning, medan projektmél som ar funktionsmaél utvarderas i Samrédshand-
lingens planbeskrivning. Utviarderingen kopplas ocksa till de nationella
miljomalen, se kapitel 2.5 Miljomal, samt kap 9 Samlad bedémning.

1.4 Tidigare utredningar och beslut

1.4.1 Tidigare utredningar och beslut

En teknisk utredning for vag 23 Malilla- Vimmerby och vig 37 Bockara-
Oskarshamn togs fram 2011-11-15. Det 6vergripande malet for den tek-
niska utredningen var att skapa en sdker framkomlighet for det aktuella
straket mellan Vimmerby och Oskarshamn. Det skulle goras genom att
bygga om vagen till en moétesfri vidg med omkorningsmojligheter och hgja
hastigheten till 100 km/h. En sirskild studie gjordes ocksa for att forbattra
framkomligheten for trafik som kom soderifran pa E22 och som skulle
vidare vasterut mot vig 37/47 vid Oskarshamn.

For att kunna reservera mark i sin 6versiktsplan tog Oskarshamns kom-
mun fram en rapport 2011-12-22 for att studera en ny strackning av vig
37/47 och en férandrad utformning av trafikplatserna pa E22.

1 Inledning



2018-01-11 togs en si kallad samlad effektbedomning (SEB), fram for vig
37/47 Bockara- Oskarshamn infor den 1angsiktiga planeringen. Den sam-
lade effektbedomningen ticker bara delvis den nu studerade strackningen.

1.5 Lokalisering och planlaggning av vag 37/47

1.5.1 Samradsunderlag

Syftet med ett samradsunderlag ar att i ett tidigt skede klargora vilka
viktiga effekter som kan uppsta i ett infrastrukturprojekt som detta och
om de effekter som uppstar kan innebéra betydande miljépaverkan for
omgivningen. I samradsunderlaget for RV 37/47 har ett storre utrednings-
omrade preciserats inom vilket potentiell lokalisering av vagkorridor ska
ske. Omradets befintliga miljovarden har kartlagts inom omréadet. Effekter
av en vaganlaggning har bedomts for relevanta miljoaspekter och dven
andra aspekter som har betydelse for lokaliseringen av viganlaggningen
har dokumenterats. Effektbedomningen fungerar som ett underlag for att
bedéma om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Om
betydande miljopaverkan kan konstateras genom beslut av lansstyrelsen,
sa ska en specifik miljobedémning goras och en MKB ska skickas in till
lansstyrelsen for godkdnnande i samband med att vigplanen och vagan-
laggningens utformning ska faststillas.

Sammanfattningsvis har det i samradsunderlaget konstaterats att det
finns miljoviarden finns inom utredningsomradet som kan paverkas ne-
gativt. Projektet riskerar att medféra intrang i och ge negativa effekter pa
jord- och skogsbruk, yt- och grundvatten samt natur- och kulturmiljévéar-
den. I nuldget kan inte heller effekter for arter som skyddas i artskyddsfor-
ordningen uteslutas. Det finns dven risk att boendemiljoer och rekreation
och friluftsliv pdverkas negativt, framst till foljd av 6kade barridreffekter
da viltstdngsel och mittseparering tillkommer, samt att det finns risk fér
okade bullernivaer. Vagombyggnaden bedoms dven innebéra negativa ef-
fekter pa landskapsbilden d& den nya viganlaggningen kan komma att ga
igenom idag orérda miljoer eller korsa kinsliga landskapstyper.

Trafikverket gjorde, grundat i de effekter som framkommit i samband med
samradsunderlaget, bedomningen att projektet kan medféra en betydande
miljopéverkan.
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1.5.2 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade 2021-08-13 att projektet dr av den art att det kan
antas medfora betydande miljopaverkan enligt 6 kap 4 § miljobalken (MB)
(1998:808).

Vid en sammanvéagning av det planerade vagprojektets art, storlek och
lokalisering, samt av vad som i 6vrigt framkommit i &rendet, gjorde
Lansstyrelsen bedomningen att planerad verksamhet kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Lansstyrelsens synpunkter som framfordes i
ett samréadsyttrande (2021-05-31) kvarstar och dessa omhéandertas i det
vidare utredningsarbetet i detta skede och kommande skede med vagpla-
nens utformning.

1.6 Samrad

Under végplanearbetet har samréd héllits med lansstyrelsen, Oskars-
hamns kommun, de enskilda som sarskilt berors, allménheten, kollektiv-
trafikmyndigheten, berérda statliga myndigheter samt ledningséagare, fore-
tag och organisationer/féreningar som kan antas bli berorda.

Lansstyrelsen ville i beslutet om betydande miljopéverkan ocksa genom ett
avgransningssamrad klargora innehéllet och omfattningen av den kom-
mande miljokonsekvensbeskrivningen. Detta samrad avhélls 2021-10-12
och dokumenterades med motesanteckningar. Synpunkterna omhénder-
tas i det vidare utredningsarbetet i detta skede och kommande skede med
vagplanens utformning.

En mer utf6rlig redovisning av genomforda samrad framgar av den Sam-
radsredogorelse som f6ljer med viagplanens Samradshandling.



2 Lagrum och miljomal

I detta avsnitt beskrivs de lagrum som prévas inom vaglagen (1971:948)
och miljébalken (1998:808). Aven mal som omfattas av miljobedomning-
en beskrivs.

2.1 Vaglagen och planlaggningsprocessen

Viglagen (1971:948) reglerar byggande av allmén vig samt planldggnings-
och samrédsprocessen. Vid byggande av vag ska en vigplan upprittas,
undantag finns for mindre atgirder. I vigplanen framgar hur viagen ska
utformas, vilka skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska vidtas och
vilken mark som behéver tas i ansprék for viganordningen. Hansyn ska
tas till stads- och landskapsbild och till natur- och kulturvarden. Enligt
viglagen ska en vig planeras med minsta intrang och oldgenhet utan oska-
lig kostnad.

Planldggningsprocessen inleds med att Trafikverket tar fram ett underlag
som beskriver hur projektet kan pédverka omgivningen och miljon, ett

sé kallat Samrddsunderlag, som inkluderar en Gversiktlig bedomning

av miljoeffekter som projektet kan tinkas ge upphov till. Lansstyrelsen
beslutar med utgdngspunkt i samradsunderlaget om projektet kan antas
medféra en betydande miljopaverkan. I sddana fall ska en mer detaljerad
miljobedomning goras och en MKB bifogas den slutliga vagplanen. MKB
regleras i 6 kap. miljobalken, men lagkrav finns dven i vaglagen och bada
lagarna giller parallellt. MKB beskriver de konsekvenser projektet medfor
pé miljon och foreslér forsiktighetsmatt och skyddsatgarder. I det fall
projektet inte bedoms medféra betydande miljopéverkan tas en forenklad,
i planbeskrivningen integrerad miljobedomning (miljobeskrivning) fram.

Inom ramen for detta uppdrag ska vagplaneprocessen drivas fram till att
en lokalisering av en lamplig korridor gjorts. Den miljobedomning som
gors i detta skede, lokalisering av viagkorridor, innebar starten pé arbetet
med miljobedomning for vigplanen. I nista skede ska miljobedomningen
som tas fram for planforslaget g till lansstyrelsen som en miljokon-
sekvensbeskrivning for lansstyrelsens godkannande, vilket kréavs for att
véagplanen ska fa granskas, tillstyrkas av myndigheter som lansstyrelsen
och slutligen godkénnas.

Samrédsprocessen ar en del av planprocessen och innebér att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap.
Vigplanen kommer, utéver de samrad som genomfors pé olika sitt under
planlidggningsprocessen, hallas tillgidnglig for granskning nar den bedéms
vara fardig sé att de som berors kan lamna synpunkter pa det slutliga
planforslaget. Synpunkter som kommer in under samrad och granskning
sammanstalls i en samradsredogorelse, vilken bifogas planen.

Nir planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft, forst efter detta kan Trafikverket pdborja byggandet av véagen.
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Figur 2.1.1.1 Planl&ggningsprocessen.
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2.2 Miljobalken

I foljande avsnitt beskrivs de kapitel i miljobalken som ar styrande for ar-
betet med den specifika miljobedémningen for lokalisering av vagkorridor
for vag 37/47, Arhult — trafikplats Oskarshamn sodra.

2 kap. Allménna hénsynsregler med mera

De allménna hiansynsreglerna i 2 kap. miljobalken syftar bland annat till
att forebygga negativa effekter av verksamheter, 6ka miljohdnsynen och
bedriva god hushéallning med mark, vatten och 6vriga resurser. 2 kap.
miljobalken anger ocksé att den plats som ska véljas for lokalisering ska
vara lamplig for andamalet med minsta intrdng och oldgenhet for hélsa
och milj6. Forsiktighetsmétt ska vidtas for att motverka eventuella oldgen-
heter. Uppfyllande av de allmidnna hansynsreglerna beskrivs i kapitel 9,
Samlad bedémning.

3 kap. Grundldggande bestdmmelser fér hushallning med mark- och
vattenomraden

Omraden som har s speciella viarden eller forutsattningar att de bedomts
vara av nationellt intresse kan klassas som riksintresse. Riksintressen
finns for bland annat natur- och kulturmiljo, friluftsliv, kommunikationer
och totalforsvaret.

Riksintressen ska prioriteras framfor andra intressen i den fysiska pla-
neringen. Omraden som ar av riksintresse ska skyddas mot atgarder som
patagligt kan skada de viarden som legat till grund for utpekandet. Vid
konflikt mellan intressen som utgor riksintresse enligt 3 kap. miljobalken
skall foretrade ges at det eller de andamal som pa lampligaste satt framjar
en langsiktig hushallning med marken, vattnet och den fysiska miljon i
ovrigt, enligt 3 kap. 10 § miljobalken.

Vig 37/47, Arhult — trafikplats Oskarshamn s6dra kommer att klassas som
riksintresse for kommunikation enligt 8 §. I 6vrigt berors inga riksintres-
sen.
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4 kap. Sérskilda bestdmmelser fér hushallning med mark och vatten f6r
vissa omréden

I 4 kap. miljobalken pekas sirskilda riksintresseomraden ut. For vag 37/47
beror planldaggningen av vagen perifert (intill befintlig vag 37/47) riksin-
tresset for skyddade vattendrag MB 4 kap 6 §, Eméan.

5 kap. Miljékvalitetsnormer och miljékvalitetsférvaltning
Miljokvalitetsnormer (MKN) anger lagsta godtagbara miljokvalitet utifran
kunskap om vad ménniskan och naturen tél. De anger nivaer och halter
som inte far eller bor 6verskridas. MKN for yt- och grundvatten ar aktuella
i detta projekt och beskrivs i kap 9 Samlad bedomning.

Det finns &ven MKN for buller genom forordning (2004:675) om om-
givningsbuller. Férordningen omfattar befintlig infrastruktur/véagar och
tillimpas inte vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad, men beroende pa
vilket korridorval som gors kan eventuellt MKN f6r buller beroras i existe-
rande viagkorridorer om trafikeringen 6verskrider vissa nivaer.

6 kap. Milibbedémningar

I 6 kap. miljobalken finns bestimmelser om identifiering, beskrivning och
bedémning av miljoeffekter vid planering av och beslut om planer och
program (strategiska miljobedomningar) och verksamheter och atgérder
(specifika miljobeddmningar). Fér vig 37/47, Arhult — trafikplats Oskars-
hamn s6dra som provas enligt viglagen har en specifik miljcbedomning
genomforts. Se vidare i kapitel 3.

6 kap. reglerar bland annat nir en MKB krivs, dess omfattning och ut-
formning.

7 kap. Skydd av omraden

I 7 kap. miljobalken regleras skydd av omraden sdsom naturreservat 4—8
§§, naturminne 10 §, biotopskyddsomrade 11 §, strandskyddsomrade
13—18 §§, vattenskyddsomrade 21—22 §§ och Natura 2000 27 §.



Naturreservat finns till for att bevara biologisk mangfald, varda och be-
vara virdefulla naturmiljoer eller tillgodose friluftslivets behov i ett mark-
eller vattenomrade. Inga naturreservat berors av projektet.

Naturminnen ir sirpriaglade naturféremal som trad, flyttblock eller lik-
nande som behover skyddas eller vardas sarskilt. Till naturminnet raknas
dven det omrade pa marken som krivs for att bevara naturféremalet och
ge det tillrackligt med utrymme. Inga naturminnen berors av projektet.

Biotopskyddsomraden syftar till att bevara den biologiska mangfalden
eller omraden som annars ar sarskilt skyddsvarda. Inga utpekade bio-
topskyddsomraden finns inom utredningsomradet, men objekt inom det
generella biotopskyddet har identifierats i hela omrédet. Dessa beskrivs i
kap 6.4 Naturmiljo.

Foljande miljoer omfattas av generellt biotopskydd:

o Alléer

e Kaillor med omgivande vatmarker i odlingsmark

e Odlingsrosen i jordbruksmark

o Oppna diken, sméavatten och vatmarker i jordbruksmark
e Stenmurar i jordbruksmark

e  Akerholmar

Strandskyddsomréaden omfattar land- och vattenomraden intill 100
meter fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand. Vid hav, sjoar och
vattendrag giller generellt strandskydd. Syftet med strandskyddet ar att
trygga forutsittningarna for allminhetens friluftsliv och ldngsiktigt bevara
goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pd land och i vatten. Vid ett utokat
strandskydd omfattar strandskyddsomradet land- och vattenomraden
intill 300 meter fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand. Strand-
skyddet beskrivs i kap. 6.4, Naturmiljo.

Vattenskyddsomraden syftar till att ge vattenforekomster, som ar
viktiga for dricksvattenforsorjningen, ett tillrackligt gott skydd sé att
ravattentillgdngar sikras i ett langsiktigt perspektiv — ett flergenerations-
perspektiv. Vattenskydd beskrivs i kap. 4.2, samt i kap. 6.6 Ytvatten och
6.7 Grundvatten.

Natura 2000-omrade ir ett nitverk av skyddade omréden i hela EU.
Syftet ar att bevara naturtyper och arter som ar av gemensamt intresse for
EU-landerna. Sedan juli 2001 ar samtliga Natura 2000-omraden klassade
som riksintresse enligt 4 kap. 8 § miljobalken. Inga Natura 2000-omraden
berors av projektet.

8 kap. Bestdmmelser om skydd for biologisk mangfald

I detta kapitel i miljobalken regleras skydd av djur- och vaxtarter. Ut-
pekade arter skyddas genom fridlysning enligt artskyddsfoérordningen
(2007:845). Artskyddsforordningen forbjuder fangst, plockning, skada,

att doda, stora eller forstora arter. Man far heller inte forstora fortplant-
ningsomréden eller viloplatser for faglar och vissa djur. Verksamheter som
paverkar skyddade arters bevarandestatus negativt kan inte ges tillstand.
Artskydd berdrs i kap 6.4 Naturmiljo.

9 kap. Miljéfarlig verksamhet och hélsoskydd

I detta kapitel regleras miljofarlig verksamhet och hilsoskydd. Beroende
pa verksamhetens klassning provas forprovningspliktiga verksamheter el-
ler atgarder av tillsynsmyndigheten (anmalningsplikt C) enligt miljoprov-
ningsférordningen (2013:251), miljoprovningsdelegationen (tillstandsplikt
B) eller av mark- och miljédomstolen (tillstindsplikt A).

Tillsynsmyndighet 4r antingen en kommunal miljondmnd (framst verk-
samheter med anmélningsplikt C) eller lansstyrelsen (tillstdndsplikt A och
B).

11 kap. Vattenverksamhet

Vattenverksamhet omfattas av en generell tillstdndsplikt enligt 11 kap. 9
& miljobalken och proévning sker i mark- och miljodomstolen. Enligt 11
kap. 9a miljobalken (1998:808) far regeringen dock meddela foreskrifter
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om att det for vissa vattenverksamheter i stillet for tillstand skall kravas
att verksamheten har anmilts innan de paborjas. Anmailan skall goras till
Lansstyrelsen som ir tillsynsmyndighet. Férordningen (1998:1388) om
vattenverksamhet reglerar vilka typer av verksamheter som skall anmélas.
Med begreppet vattenverksamhet avses atgarder som antingen syftar till
att fordandra vattnets djup eller ldge, avvattnar mark, leder bort grund-
vatten eller 6kar grundvattenmingden genom tillfrsel av vatten. Aven
atgirder i vattenomraden som harror till uppforande, dndring, lagning
eller utrivning av dammar eller andra anldggningar i vattenomréden samt
fyllning och pélning i vattenomraden klassas som vattenverksamhet.

Om det ar uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen skadas
genom vattenverksamhetens inverkan pé vattenforhallandena behovs inte
tillstdnd eller anmailan (11 kap 12 § miljobalken). Bevisbordan for om det
ar mojligt att Aberopa undantagsregeln ligger pa verksamhetsutévaren
dven som gor den slutliga bedomningen om tillstand ska sokas for vatten-
verksamhet eller inte.

14 kap. Kemiska produkter och biotekniska organismer

I detta kapitel i miljobalken finns bland annat bestdmmelser om hantering
av kemiska produkter, om varor som behéver en sirskild reglering pa
grund av sitt innehall av kemiska produkter eller pa grund av att de har
behandlats med sddana produkter, och om utrustning fér hantering av
kemiska produkter.

15 kap. Avfall

Kapitlet definierar begreppet avfall och vad som ska anses vara en bipro-
dukt. Vad som &r brannbart avfall, farligt avfall eller organiskt avfall anges
i avfallsférordningen (2011:927). I 15 kap. miljobalken finns 6vergripande
bestimmelser om hur avfall och biprodukter far hanteras. Bland annat
foreskrivs dar att den som innehar avfall ska se till att avfallet hanteras pa
ett sdtt som ar godtagbart med hansyn till manniskors hilsa och miljon.
Mer detaljerade bestimmelser finns bland annat i avfallsférordningen
(2011:927) och deponiférordningen (2001:512) samt i miljoprovningsfor-
ordningen (2013:251).
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2.3 Kulturmiljolagen

Enligt kulturmiljolagens (1988:950) portalparagraf ar det en nationell
angelagenhet att skydda och varda kulturmiljon. Ansvaret for kulturmiljon
delas av alla. Lagen hanterar skydd av byggnadsminnen (3 kap.) och kyrk-
liga kulturminnen (4 kap.) samt fornlamningar (2 kap.). Det ar forbjudet
att skada eller ta bort fornlamningar utan tillstand fran lansstyrelsen.
Myndigheten kan bara lamna tillstand om samhallsintresset viger tyngre
an fornldimningens betydelse.

2.4 Klimatlagen

Enligt den nationella klimatlagen, som trddde i kraft 1 januari 2018, ska
Sveriges klimatpaverkande utslapp senast ar 2045 vara netto-noll, det vill
sdga vara klimatneutrala och inte bidra till att 6ka mangden vaxthusgaser
i atmosfaren. Malet stods av det nationella miljokvalitetsmélet Begransad
klimatpaverkan.

2.5 Miljomal
2.5.1 Nationella miljomal

Sveriges miljomal bestér av generationsmalet, 16 miljokvalitetsmal samt
17 etappmal inom avfall, biologisk méngfald, farliga &mnen och klimat.

Miljokvalitetsmalen ar riksdagens preciseringar av mélen som finns be-
skrivna i forsta kapitlet i forsta paragrafen i miljobalken. Mélen &r bland
annat styrande for tillsynsmyndigheternas inriktning och prioritering

av sitt tillsynsarbete. Eftersom miljokvalitetsmalen ar av 6vergripande
karaktar ar de inte direkt bindande. Tvingande krav i form av villkor och
foreldgganden kan darfor inte grundas direkt och enbart pa miljokvalitets-
malen (Prop. 2004/05:150).



Regeringens overgripande miljopolitiska mal dr att till ndsta generation
lamna Gver ett samhille dir de stora miljéproblemen i Sverige ar l6sta. For
att nd dit har 16 miljokvalitetsmél formulerats.

Av dessa bedoms foljande tolv mal vara sirskilt relevanta for planldggning-
en av vig 37/47, Arhult — trafikplats Oskarshamn sédra (se figur 2.5.1.1):

1. Begransad klimatpéverkan 10. Hav i balans samt levande
kust och skargérd

2. Frisk luft
11. Myllrande vatmarker

3. Bara naturlig forsurning
12. Levande skogar
7. Ingen 6vergodning
13. Ett rikt odlingslandskap

8. Levande sjoar och vattendrag
15. God bebyggd miljo

9. Grundvatten av god kvalitet
16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Fo6ljande mél bed6ms inte vara relevanta for vag 37/47 och ar nedtonade
ifigur 2.5.1.1:

4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt
6. Saker stralmiljo

14. Storslagen fjallmiljo

Projektets paverkan pd miljomélen utvarderas i kapitel 9 Samlad bedom-
ning.

Figur 2.5.1.1 For planldggning fér RV 37/47 bedéms 11 miljékvalitetsmal vara sérskilt
relevanta. De fem méalen som inte bedéms vara relevanta &r nedtonade i figuren.
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2.5.2 Transportpolitiska mal
De transportpolitiska malen beskrivs i kap 1, inledning.

2.5.3 Folkhilsomal

Folkhilsomyndigheten har tagit fram nationella folkhdlsomél som ska
bidra till att skapa samhilleliga forutsiattningar for en god, jamlik hélsa for
hela befolkningen. Malen fokuserar pa paverkansfaktorer som livsvillkor,
miljoer och levnadsvanor. Av totalt atta folkhdlsomal bedoms féljande
dessa mal vara relevanta for planlaggningen av vag 37/47: Boende och
ndrmiljé samt Levnadsvanor

Malet om Boende och narmiljé handlar om att sikerstélla att manniskor
har en sund, trygg och trivsam boendemiljoé (Prop. 2017/18:249). For pro-
jektet ar detta mal nira kopplat till projektmal om att utforma vagen sa att
negativ paverkan av buller, olyckor och barridreffekter begriansas.

For mélet Levnadsvanor ar det framforallt fysisk aktivitet som beror pro-
jekt vag 37/47. Det handlar om huruvida vagen bidrar till att ge 6kade eller
minskade majligheter till fysisk aktivitet. Detta géller att majliggora for
manniskor att ta sig till fots och cykel men dven tillgdnglighet till vand-
ringsleder och rekreationsaktiviteter.

2 Lagrum och mijlomal



3 Specifik miljobeddmning — beskrivning
av miljokonsekvenser

I detta kapitel beskrivs syfte, omfattning, avgransningar och osdkerheter
for miljobedémningen samt den metod som anvénds.

3.1 Syfte med miljobedémning
Syftet med en miljobedémning enligt 6 kap. 1 § miljobalken ar foljande:

”Syftet med en miljobedémning &r att integrera miljoaspekter i planering
och beslutsfattande sa att en héllbar utveckling framjas. (SFS 2017:955).”

Vigar som vig 37/47, Arshult -Trafikplats Oskarshamn sodra ska planlig-
gas och byggas pé ett miljéanpassat sitt som bidrar till att hllbar utveck-
ling ska kunna framjas. Vidare ska miljofragorna hanteras pa ett satt som
gor att lagkrav och ambitioner for en god miljéanpassning sakerstills.
Arbetet med den specifika miljobedémningen har pagétt genom hela plan-
laggningsprocessen och har pa en Gvergripande niva utgétt ifrén principen
om att undvika intrdng i kiansliga omraden i forsta hand. Den hir rappor-
ten (miljobedomning for lokalisering) redovisar arbetet och resultatet av
miljobedomningen.

I foljande avsnitt beskrivs hur processen for miljéanpassning sé langt
bedrivits.

3.1.1 Arbetsprocessen under samradsunderlagsskedet

Processen med att ta fram samradsunderlag genomférdes under 2020-
2021. Utredningen av mojliga alternativ for lokalisering av vagen pabor-
jades i detta skede genom systematisk genomgang av de forutsiattningar
som funnits tillgdngliga. Identifieringen av lampliga korridorer f6r anlagg-
ningen genomfordes som en iterativ process dir tekniska, miljomassiga
och ekonomiska forutsattningar, samt maluppfyllelse var styrande.

De miljomaéssiga forutsiattningarna kartlades bland annat genom studier
av digitala underlag, platsbesok, inventeringar inom omradet diar mojliga
korridorer kunde lokaliseras och samrad. Underlagen sammanstélldes i
Samradsunderlaget, tillsammans med bedomningar av moéjliga effekter pa
miljon. En samradsredogorelse upprittades for att dokumentera de syn-
punkter som kommit in. Vid framtagningen av de korridorer som kommer
att utredas vidare i detta skede s& anvindes det underlag som samlats in
for att identifiera lampliga respektive olampliga omraden for att forlagga
en vagkorridor genom en sa kallad multikriterieanalys. Mer om detta be-
skrivs i kap 5 Lokaliseringsutredning.

3.1.2 Arbetsprocessen under lokaliseringsskedet

Under lokaliseringsskedet tas ett antal rapporter och underlags-PM fram
for att dokumentera arbetet i tidigare skeden, samt vara underlag till de
miljobedomningar som tas fram i denna rapport och i 6vrigt i Samrads-
handlingen. Syftet med de miljobedomningar som genomfors i detta skede
ar att ge underlag till Trafikverkets val av lokaliseringskorridor for det
vidare arbetet med viagplanens utformning, men ocksé att identifiera be-
hov av vidare utredningar. Inom ramen fér denna lokaliseringsutredning
kommer de i nulaget valda korridorerna att utredas vidare och konse-
kvensbeddmas ur miljésynpunkt for att det ska vara mojligt att sarskilja
miljomassigt bra och déliga strackningar. De olika aspekterna miljo, funk-
tion och ekonomi kommer sedan att utvirderas sammantaget i Samrads-
handlingens planbeskrivning. Lokaliseringsskedet kommer att avslutas
med Trafikverkets stillningstagande om val av korridor.

3 Specifik miljobedomning
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I ett sent skede av arbetet med Samradshandlingen beslutades att det var
viktigt att kunna utféra en om- och utbyggnad av vig 37/47 etappvis och
med olika kombinationsmajligheter. For att tekniskt mojliggora en kom-
bination av befintlig vig och alternativen si méste en av korridorerna som
beskrivs i kap 5 utvidgas nigot pa den sodra sidan av befintlig vag. D& den-
na dndring kommit sent i processen sé saknas vissa underlag och inven-
teringar for att kunna gora bedomningar med hénsyn till detta. Kartorna

i Samradshandlingens olika delar har uppdaterats for att illustrera vilket
omréde som ar tillkommande, men inga forandringar av bedéomningarna
gors inom ramen for denna handling. Bedomningarna inkluderar séledes
inte detta utvidgade omrade. Justerade bedomningar kommer att géras

i det kommande planskedet, d& dndringarna av korridoryta inte bedéms
vara av den omfattningen att det kan paverka korridorvalet.

3.1.3 Arbetsprocessen under vagplaneskedet

I det kommande skedet med viagplanens utformning, déar en korridor ar
vald, ska arbetet med lokalisering forfinas till dess att en viglinje kan
utformas och konsekvensbedomas i den MKB som tas fram. Denna MKB
ska sedan godkannas av lansstyrelsen infor granskning och faststéllande
av vagplan.

3 Specifik miljobed6mning

3.2 Metod for miljobedomning

Inom ramen for miljobedomningar anvinds bendmningarna paverkan,
effekt och konsekvens. Bedomning av miljokonsekvenserna for varje
miljoaspekt gors genom en sammanvagning mellan platsens viarden och
omfattningen av paverkan (effekten) fran viganordningen. For varje
miljéaspekt redovisas specifika bedomningsgrunder som lagstiftning och
vagledningar, se kapitel 6.

Paverkan, effekt och konsekvens

Paverkan — den fysiska
atgarden i sig

Paverkan definieras som en
forandring av miljon genom
exempelvis fysiskt intrang eller
storningar genom exempelvis
buller, visuell forandring eller
grundvattenpaverkan. Exem-
pel: Forandringen uppstar nar
nagot sker, i det har fallet att
vég 37/47 byggs.

Effekt — den forandring som
uppkommer i omgivningen till
foljd av paverkan Effekten ar
omfattningen eller graden av
paverkan. Om det ar mojligt
beskrivs det kvantitativt. Ex-
empel: Vaganldggningen tar x
antal kvadratmeter naturreser-
vat i ansprak.

Konsekvens — betydelsen
av den forandring som
uppstar

Konsekvens ar effektens, eller
flera effekters, betydelse for
olika intressen, sdsom méan-
niskors hilsa och vilbefinnan-
de, landskapets kulturhistoris-
ka varden eller den biologiska
mangfalden. Konsekvens de-
finieras som en sammanvag-
ning av miljoaspektens virde
och omfattning av paverkan
(=effekten). Konsekvenserna
beskrivs dven i ord. Exempel:
Livsbetingelserna for en viss
art som lever i ett eller flera
naturreservat minskar och
riskerar att paverka popula-
tionen.



3.2.1 Bedomning av berorda varden

Viarde beskrivs utifrdn nulagets forutsattningar och kan utgoras av objekt
och/eller omraden samt samband inom eller mellan dessa.

Viardet beror bland annat pa egenskaper sdsom storlek, unicitet, robusthet
och koppling till omgivningen. Bedomningen av viardet utgors primart av
en kvalitativ eller kvantitativ viardering utford av experter inom omradet.
Bedomningarna ar i olika grad baserade pa tidigare nationella eller lokala
varderingar, klassificeringar och standarder. Bedomningsskalor for kvan-
titativt varde sker utifrén en tregradig skala (se figur 3.2.1.1) och redovisas
for respektive miljoaspekt i kapitel 6. For miljoaspekten buller dr det svart
att bedoma ett omréades virde, bl.a. kan parametrar som befolkningstét-

LAGT VARDE MATTLIGT VERDE HOGT VARDE

Figur 3.2.1.1 Vérde beddéms enligt en tregradig skala

het, bullersituationen idag mm vigas in, men i detta skede har man valt
att inte virdera omréaden olika eftersom det inte har gjorts berdkningar pa
bullersituationen i nuldget och det inte finns nagon tydlig linje for vilka
omréaden som ska virderas hogt eller 1agt.

3.2.2 Bedomning av paverkan och effekt

Paverkan bedoms utifrdn markansprékets ingrepp och de storningar som
trafikeringen ger upphov till under méléret f6r bedomningen, i detta fall ir
2050. Paverkan bedoms bade for korridorsalternativen och for nollalter-
nativet.
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Figur 3.2.2.1 Effekten nedéms enligt en femgradig skala.

Effekten dr omfattningen eller graden av paverkan och beskrivs alltid kva-
litativt och, om mojligt, ven kvantitativt. Bedomningen av den kvantita-
tiva effekten tar stod i en femgradig skala (se figur 3.2.2.1) och genomfors
i forhallande till nuldget. Bedomningsskalor for omfattningen av paverkan
(effekten) redovisas for respektive miljoaspekt i kapitel 6.

3.2.3 Bedomning av konsekvens

Konsekvensen ar en sammanvagning av virde och effekten och gors pa
basis av en fiktiv viglinje som ett genomsnitt for korridorens bredd. Detta
illustreras i figur 3.2.3.1 dar matrisen har viarde pa ena axeln och effek-
ten pa den andra. Konsekvenser beskrivs utifrdn om de &r positiva eller
negativa, temporéra eller permanenta och redovisas slutligen om mgjligt
kvantitativt enligt en konsekvensskala, se figur 3.2.3.2. Beroende pa hur
stora osidkerheter som finns kan det vara svért att precisera konsekven-
serna enligt skalan i figur 3.5, darfér kan konsekvenserna dven beskrivas i
ett spann som till exempel mattliga till stora negativa.

Konsekvensbedomningarna for korridorerna redovisas for respektive
miljoaspekt i kapitel 6.

For miljoaspekten buller utgér konsekvensbedomningarna fran aktuella
riktvarden och miljokvalitetsnormer om sédana ar aktuella.

Miljokonsekvensbedémningar av nollalternativet gors 6vergripan-
de for varje miljoaspekt, se kapitel 7.

Under varje miljoaspekt i kapitel 6 gors bedomningarna utifran
foljande forutsittningar:

e Foreslagen linje med miljohansyn tagen i projektering ar ut-
gangspunkt i bedomningen

e Forbattrings- och forsamringspotential genom flytt av lage
diskuteras dar det 4r majligt att identifiera, men ingar inte i
konsekvensbedémningen

3 Specifik miljobedomning
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STORA NEGATIVA KOMNSEKVEMSER

MATTLIGA MEGATIVA KONSEEVENSER

SMA NEGATIVA EDMNSEEVENSER

INGA EOMSEKYENSER

POSITIVA EONSEXVENSER

Figur 3.2.3.1 Resultatet av konsekvensbedémningen redovisas enligt en femgradig skala.
Storlek pa de positiva konsekvenserna analyseras inte.
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KOMSERVENSER
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Figur 3.2.3.2 lllustration visar hur konsekvensbedémningen genomférs utifréan en samman-
végning av vérde och omfattningen av ingreppets paverkan (effekt). lllustrationen ska inte
tolkas som en exakt mall f6r bedémning utan som en princip for att férsta hur konsekvensbe-
démningen &r gjord.

3 Specifik miljobedomning

Detta innebar att det for varje korridors fiktiva optimerade linje redovisas
paverkan och effekter/konsekvenser beskrivs i ord, samt kvantifieras om
mojligt. Mojlighet att minska péverkan diskuteras, liksom risker med att
flytta linjen dit padverkan 6kar. Diskussionen fors for att uppfylla mojlig-
het till justeringar av de fiktiva linjerna och for att se majligheter for att
minska miljopaverkan. Ytterligare optimering av linjer i dessa korridorer
ingdr dock inte som en forutsattning for konsekvensbedémningarna, da
dessa gors baserat pa fiktiv linje och pa korridorsbasis.

3.3 Nulage och nollalternativ

Enligt 6 kap. 35 § 3 punkten miljobalken ska en formaliserad miljobedom-
ning (miljokonsekvensbeskrivning) innehalla "uppgifter om radande mil-
joforhallanden innan verksamheten paborjas eller dtgarden vidtas och hur
de forhéllandena forvintas utveckla sig om verksamheten eller atgarden
inte paborjas eller vidtas”.

En miljobedomning ska darmed innehalla en beskrivning av nulédget och
ett alternativ for miljoférhéllandena och miljons sannolika utveckling om
planen inte genomfors, ett sa kallat nollalternativ (framskjutet nulédge).

Miljobedémningarna for korridoralternativen och nollalternativet utgar
fran prognoser for forhallanden och trafikfloden ar 2050, utom bullerbe-
rakningar och bedomningar som utgar frn prognoser for ar 2040. Detta
beskrivs 6vergripande i kapitel 4 och for respektive miljoaspekt i kapitel 6.

Vigkorridorernas konsekvenser pa miljon jamférs mot nuldaget. Markan-
vandning och trafiksituation for nuldget beskrivs i kapitel 4. For nuldgets
markanvandning géller lagakraftvunna planer, se planbeskrivningen.
Nollalternativet beskrivs och konsekvenser bedéms i kapitel 7. Aven
nollalternativets konsekvenser jamférs med nuléget.



3.4 Samlad bedomning

I den samlade bedomningen gors en sammanstéllning av samtliga konse-
kvenser som uppstar for respektive miljoaspekt och av respektive korridor,
se kapitel 9 Samlad bedémning. Fragor som lyfts sarskilt i den samlade be-
domningen ar om och hur korridorerna skiljer sig at, paverkan pa berérda
riksintressen samt majligheten att uppfylla aktuella miljokvalitetsnormer.

En jamforelse gors ocksa mellan konsekvenserna av de olika korridorerna
och nollalternativet.

I denna jamf6relse framgar om mojligt hur konsekvenserna skiljer sig at,
positivt som negativt, och om det finns miljoaspekter for vilka konsekven-
serna ar likartade. Bedomning gors dven 6ver hur konsekvenserna av de
olika korridorerna och nollalternativet férhéller sig till Sveriges miljomal
om detta dr majligt eller relevant.

I den samlade bedomningen gors dven en samlad analys av indirekta och
kumulativa effekter och de olika korridorernas potential att uppné de mil-
jorelaterade projekt- och hinsynsmalen.

3.5 Miljobedomningens omfattning

En ny véagkorridor medf6ér bade permanent och tillfalligt markansprék.
Permanent markansprak dr den mark som kravs da vaganlaggningen ar
fullt utbyggd i driftskedet. Tillfalligt markansprak ir den mark som kravs
under tiden som viganldggningen byggs. Miljobedomningen behandlar
forvantade miljokonsekvenser som projektet antas ge upphov till i drift-
och byggskedet.

Markansprik och trafikfloden av en ny viagkorridor kan ge olika typer av
effekter. Dessa kan vara direkta, indirekta eller kumulativa, se gron ruta.

Samrad har skett enligt 14 b § viiglagen avseende miljobedomningens
omfattning och detaljeringsgrad.

Direkta, indirekta och kumulativa effekter

Direkta effekter kan exempelvis vara markintring, 6kat buller i
driftsskedet eller under byggtiden och grumling av vattendrag mm.

Indirekta effekter ar foljdeffekter av direkta effekter samt konse-
kvenser dir projektet ar en utlosande faktor till andra projekt eller
handelser. Det kan vara exempelvis forandrad anviandning av ett
omrade som paverkas av direkta konsekvenser.

Kumulativa effekter kan uppst frén en eller flera verksamheter
och dtgarder och kan vara antingen additiva, synergistiska eller
motverkande (Prop 2016/17:200). En additiv effekt uppstér nar

tva eller flera effekter tillsammans leder till en effekt som ar lika
stor som summan av de individuella effekterna. En synergistisk
effekt uppstér nar tva eller flera effekter tillsammans leder till en
effekt som &r storre an summan av de individuella effekterna. En
motverkande effekt innebar att effekterna fran fler 4n en aktivitet ar
mindre dn summan av var och en.

Strandskydd och generellt biotopskydd som ligger inom den kommande
vagplanens omréde utreds och provas inom ramen for vagplanens utform-
ning. Effekter beskrivs for de olika korridorerna om mdjligt.

Denna miljobedomning redovisar dven trafikfloden, antal fordon per dygn,
for nuldget, nollalternativet och de korridoralternativ som bedéms, efter-
som trafikflodet utgor underlag for berdkning av berdkning av bullernivéer,
se kap 4 Nulidge.
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3.6 Miljobedomningens avgransning

Tekniska, ekonomiska och sociala konsekvenser beskrivs inte i denna mil-
jobedémning. Nedan beskrivs avgrinsningar i tid, geografi och sak. Aven
avgransning av vilka tillstind och dispenser som ingér att hantera eller
hanteras utanfér denna miljobedémning beskrivs.

3.6.1 Avgransning i tid

Konsekvensbedomningarna genomfors for r 2050, utom for buller dar
mélér 2040 anvinds. Det ar det ar dé planforslagets vaganlaggning antas
vara fullt utbyggd, anvénds i full kapacitet och d& de huvudsakliga kon-
sekvenserna av det kommande planforslaget antas ha uppstatt. Uppgifter
om samhaéllsutveckling och trafikprognoser for ar 2050 har hamtats fran
kommunala planer och Trafikverkets basprognos for 2050 (Trafikverket,
2016 [c]).

Byggtiden for planforslagets vdganlaggning kommer att pagé under cirka 2
ar med planerad byggstart tidigast ir 2028.

3.6.2 Geografisk avgransning

Miljobedomningens geografiska avgransning omfattar dels en tankt
vaganlaggning vars ldngd varierar ndgot beroende pa korridorernas olika
langd med en fiktiv véiglinje med den varierande bredden ca 20—40 meter
i varje korridor, vilket ska representera permanent och tillfalligt nyttjande
av mark. Bedomningarna omfattar ocksa ett storre omréade, det sa kallade
influensomrédet, for respektive miljoaspekt med utgdngspunkt i den yta
eller som péaverkas. Influensomrédets storlek ar olika for olika miljoaspek-
ter eftersom det varierar hur stort omrade det ir som paverkas.

For gruppen miljoaspekter inom landskapsbild och miljé, bedéms kon-
sekvenser av den fiktiva viganlaggningens markansprak mot nuvarande
miljoforhallanden, gillande markanvindning samt mot lagakraftvunna
planer. For alla aspekter utom naturresurser omfattar den geografiska
avgransningen ett influensomréde som &r storre dn det faktiska markan-
spraket. For landskapsbild och kulturmiljé omfattar influensomrédet vi-
suella respektive historiska samband. For naturmiljo samt rekreation och
friluftsliv omfattar influensomrédet de storningar som viganlaggningens
trafikfloden ger upphov till. For naturmiljé omfattar influensomrédet dven
de ekologiska samband som bryts av viganldggningen.

3 Specifik miljobedomning

Aven for buller ger trafikfléden effekter utanfor markanspraket. Yt- och
grundvatten ar de miljéaspekter som har storst influensomrade da vag-
dagvatten rinner ut i vattendrag och infiltreras till grundvatten som kan ha
recipienter langt utanfor markanspréket.

3.6.3 Avgransning av sakfragor

Avgransningen av vilka miljoaspekter som berors tar fraimst stod i omra-
dets befintliga forutsattningar och samrad med lansstyrelsen om val av
lokalisering och utformning av vigen. Samrad med lansstyrelsen avseende
miljobedomningens omfattning och detaljeringsgrad har genomforts
kontinuerligt enligt 14 b § véiglagen. Samrad med kommuner, myndigheter,
organisationer, sirskilt berorda och allménhet har dven bidragit till att
paverka avgransningen.

De aspekter som hanteras i miljobedomningen ar de som bedomts vara

relevanta i detta skede, lokalisering av vigkorridorer ar:

Landskap och fysisk miljo Hailsa och boendemiljo
e Naturresurser e Buller

e Landskapsbild Ovriga miljoaspekter

e Kulturmiljo e Klimatpaverkan

e Naturmiljo e Klimatanpassningar
e Rekreation och friluftsliv e Markfororeningar

e Ytvatten e Byggtiden

e Grundvatten



Tabell 3.6.3.1 Omfattning, avgrdnsning och detaljeringsgrad for miljiobedémning av respektive miljbaspekt (forts nésta sida).

Kapitel i
miljobedéom-
ning
Naturresur-
ser

Landskaps-
bild

Kulturmiljs

Naturmiljo

Rekreation
och
friluftsliv

Omfattning

Mark som tas i ansprak och vad denna mark har eller
skulle kunna brukas for pa annat satt.

Utblickar och siktlinjer, landskapets granser, form och
huvudsakliga riktning

Landskapets brutenhet, variationsrikedom, rumslighet
och skala

Landmaérken och orienterbarhet

Landskapsbildens kanslighet mot forandring.

Kulturmiljéns helhet och historiska lasbarhet som
méjliggdr upplevelse och forstaelse av kulturmiljon
Kulturhistoriska objekt och miljéer, samband och struktu-
rer

Fornldmningar samt och &vriga kulturhistoriska
lamningar

Historisk markanvandning och biologiska kulturvérden
Byggnader och bebyggelsemdnster

Historiska vagar samt vagnatets struktur och utformning

Intréang och paverkan pa biotoper och livsmiljéer
Paverkan pa arter och artrikedom (framférallt rodlistade
arter och arter som pavisar naturvarde)

Naturreservat och Natura 2000

Generella biotopskydd

Strandskydd

Skyddade arter

Storning fran vag (buller, ljus m.m.)

Trafikddd och konfliktomraden med vilt

Naturreservat

Omraden som anvands for narrekreation
Riksintresse for friluftsliv och rérligt friluftsliv
Trafikbullerpaverkan i rekreationsomraden
Vandringsleder

Cykelleder

Service och aktivitetsanlaggningar, entréer till dessa
Samband i och mellan rekreations-omraden och
malpunkter

Tillganglighet av rekreationsomraden
Strandskydd

Badvatten (badvattendirektivet)

Avgransning

Hushallning med andliga resurser och fiske har avgransats bort da
de inte berdrs av vagplanens markansprak.

Landskapsbild beskriver enbart den visuella upplevelsen av
landskapet och inte upplevelsen
av ljud.

Med kulturmiljo menas av manniskan paverkade spar i landskapet
som berattar om de historiska skeenden och processer som lett
fram till dagens landskap. Manniskors livsménster under olika tider
kan foljas i landskapets fysiska strukturer, samband och
rérelsemdnster. Det kan galla allt fran enskilda objekt till stora
landskapsavsnitt och tidsmassigt spanna 6éver allt fran forhisto-
riska lamningar till dagens bebyggelsemiljoer.

Kulturmiljéregistret rymmer uppgifter om kanda fornlamningar och
ovriga kulturhistoriska lamningar. Arkeologisk utredning visar att
det sannolikt finns ytterligare boplatser. L&mningarna kommer att
utredas vidare i kommande skede.

Artférekomster som inte observerats de senaste 10 aren (via
artportalen) har inte utretts

vidare.

Icke-naturvardesklassad natur

Klimatférandringars paverkan pa biologisk mangfald ingar inte i
bedémningar.

Luftkvalitetens paverkan pa flora och fauna utreds med inte.

Paverkan pa badvatten enligt badvattendirektivet beskrivs inte.
Inga naturreservat finns i omradet, sa det ingar inte i bedémning-
arna.

Hanvisning till annan miljéaspekt

Masshantering behandlas i kapitel 8 Byggskedet. Dricksvatten
behandlas under avsnitt 6.6

Ytvatten och 6.7 Grundvatten. Viltstrak och paverkan pa vilt
behandlas i avsnitt 6.4 Naturmiljo.

Landskapsbild innefattar manga aspekter sa som naturmiljé och
kulturmiljé vilka paverkar

upplevelsen av landskapet. Landskapsbilden beskrivis i kap 6.2.
Kulturmiljé och naturmiljé beskrivs som helhet i avsnitt 6.3
respektive 6.4. Upplevelsevarden kopplat till ljud behandlas i
avsnitt 6.5 Rekreation och

friluftsliv.

Status i vattenmiljéer (bade i vattenférekomster och 6vrigt
vatten) behandlas i avsnitt 6.6

Ytvatten och 6.7 Grundvatten. Naturvarden och arter i akvatiska
miljéer (sjoar och vattendrag)

beskrivs narmare i 6.6 Ytvatten.

Strandskyddets syfte gallande allemansrattslig tillgang till
strandomraden bedéms &vergripande i ett jamférande syfte, och
redovisas i kap 6.4 Naturmiljo.
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Tabell 3.6.3.1 (forts. féregaende sida) Omfattning, avgrénsning och detaljeringsgrad fér miljébeddémning av respektive miljéaspekt.

Ytvatten

Grundvatten

Buller

Luftkvalitet

Olycksrisk
och
sékerhet

Klimatpaver-
kan

och klimat
anpassning

Byggtiden

Ytvattenférekomster
Ytvattentakter

Ovriga ytvatten
Markavvattningsforetag
Vatmarker och sumpskogar

Grundvattenférekomster
Grundvattentakter
Grundvattenskydd
Ovrigt grundvatten

Trafikbuller med avseende pa boende och kansliga
verksamheter sdsom skolor
och vardlokaler.

Halsoeffekter pa manniskor

Miljokvalitetsnormer (MKN) for kvavedioxid (NO2) och
partiklar (PM10)

Redovisning av bebyggelse samt gang och cykelvagar
som paverkas av MKN

for luft.

Skyddsvarda objekt och riskobjekt
Sambhallsrisk

Individrisk

Olycksrisk ytvagnat

Klimatpaverkan klimatkalkyl for byggande och drift av
vaganlaggningen samt utslapp fran trafik.
Klimatanpassning kartldggning av éversvamningsdrab-
bade omraden samt

atgarder for att hindra 6versvamningar till foljd av
klimatférandringar.

Hantering av jord och bergmassor

Tillfalligt nyttjande av mark

Avfall och rivning

Buller, vibrationer och stomljud

Luftkvalitet och riskhantering

Paverkan pa jord, mark, vatten, naturresurser, kultur,
natur och rekreation

Kravy, tillsyn och kontrollprogram.

Fragor kopplat till arbete i ytvatten hanteras 6versiktligt, mer
detaljerade beskrivningar

géllande dessa fragor kommer att hanteras i kommande MKB for
vagplanens utformning och MKB for Tillstand for vattenverksam-
het. Vatmarker

och sumpskogar hanteras dversiktligt ur ett hydrologiskt
perspektiv. Mer detaljerade

beskrivningar kommer att hanteras i MKB Tillstand for vattenverk-
samhet.

Fragor kopplat till grundvattennivaer och séattningskéanslig mark
hanteras oversiktligt. Fragan utreds mer i kommande skede i
vagplanens utformningh, samt kommer att hanteras i MKB
Tillstand for vattenverksamhet.

I miljdbeddminngen beskrivs effekter och konsekvenser till foljd av
trafikbuller, nagon annan typ av omgivningsbuller redovisas inte.
Miljobedémningen fokuserar pa ekvivalenta ljudnivaer, for
vagtrafik ar det den ekvivalenta ljudnivan som ar dimensionerande
utom vid laga trafikméngder och pa korta avstand. | bullerutred-
ningen redovisas dven maximala ljudnivaer.

Trafikbullerpaverkan i naturomraden bedéms inte i detta skede.

Luftkvalitet beddms inte i denna miljdbeddmning.

Olycksrisker i trafiken, samt géllande farligt gods bedéms inte i
denna miljébedémning, da korridoralternativen bedéms ha samma
standard, trafikering och férutsattningar for att risker ska uppsta.
Utreds och beskrivs i kommande skede inom vagplanens
utformning.

Klimatpaverkan fran byggnation och drift inkluderar inte
transporter fran produktion av

komponenter och material till entreprenaden och inte heller
nedmontering eller rivning av

vaganlaggningen.

| kap 8 beskrivs paverkan under byggtiden 6versiktligt och i den
man det gar bedoéms effekterna av de olika alternativa korrido-
rerna. Fullstandig konsekvensbeddmning gors inte da det inte
finns vardegrundande objekt som kan kopplas till de effekter som
uppstar.

Vatmarker och sumpskogar ur ett naturmiljéperspektiv hanteras
under avsnitt 6.4 Naturmiljo.

Vattenverksamheter under

byggskedet hanteras 6versiktligt i kapitel 8 Byggskedet.
Oversvamningsrisker hanteras under kapitel 6.11 Klimatanpass-
ning.

Paverkan pa grundvattenskyddat omrade bedéms i kap 4.2.

Trafikbullerpaverkan i rekreationsomraden hanteras 6vergri-
pande i avsnitt kap 6.5 Rekreation och friluftsliv.

Buller, vibrationer och stomljud under byggskedet hanteras i
kapitel 8 Byggskedet.

Utredning gallande kartlaggningen av framtida riskomraden for
Oversvamningar redovisas i kap 6.10 Klimatpaverkan.
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3.6.4 Avgransning av tillstand och dispenser

Atgirder i vattenomrade, till exempel bortledning av grundvatten eller
omgravning av ett vattendrag, ar tillstindspliktiga alternativt anmal-
ningspliktiga vattenverksamheter enligt 11 kap. miljobalken. I nista skede
av vagplanen ska effekter och konsekvenser till f6ljd av arbeten i vatten
utredas vidare och vilka sddana verksamheter som kan bli aktuella och pa
vilka platser kommer att preciseras mer dn det som gors i detta skede. Vat-
tenverksamhet inom projektet kommer ocksa att provas separat, antingen
genom anmadlan till 1ansstyrelsen eller genom tillstdndsprévning i mark-
och miljédomstolen.

Denna miljobedomning redovisar oversiktligt omradden som kan komma
att beroras av forlust av naturviarden om det blir aktuellt att bygga en
viaganlaggning inom ett sddant omrade.

3.7 Redovisning av underlag och osakerheter

En oversiktlig beskrivning av prognos- och mitmetoder, underlag och
informationskallor som anviants for nuldgesbeskrivningar och konsekvens-
bedomningar finns redovisade i detta avsnitt, under respektive miljo-
aspektkapitel och/eller i underlags-PM.

Osikerheter foreligger i och med det 1dnga tidsperspektivet med prog-
nosaret 2050. Planer for den lokala och regionala utvecklingen har framst
baserats pa kommunala planer.

Da detta tidsperspektiv ar langt och flera utvecklingsprojekt ar beroende
av varandra innebar detta osidkerheter for bland annat befolkning, infra-
struktur, bebyggelse och 6vrig markanviandning vilket i sin tur innebéar
stora osdkerheter kring hur omgivningen paverkas.

Osikerheter i utvecklingen och utvecklingstakten finns ocksa da det rader
ovisshet om vilka frigor som kommer att framhavas politiskt, vilka mal
som prioriteras i bade ldnet och i kommunerna och samstimmigheten
diremellan.

Eftersom trafikprognosen for r 2050 bygger pa Trafikverkets Basprognos
2050 som &r nationellt framtagen bedoms att redovisade trafikflodena

ar tillrackligt sakra for att ligga till grund for dimensionering av skydds-
atgirder. Trafikprognoser ska dock inte ses som en exakt beskrivning av
framtida floden, utan kan pé grund av osdkerheterna kring de olika para-
metrarna vara bade 6ver- och underskattade.

For byggskedet finns flera osdkerheter eftersom entreprenéren inom
givna ramar kan vilja olika byggmetoder, transportvigar och utférande av
vaganldaggningen. Krav och restriktioner kommer stéllas pé entreprenoren
utover de tillstdndsgivna miljétillstinden.

3.8 Sakkunskap i arbetet med miljobedomning

Enligt 15 § i miljobedomningsforordningen (2017:966) ska den som avser
bedriva verksamheten eller dtgéarden "se till att miljokonsekvensbeskriv-
ningen (miljébedémningen) tas fram med den sakkunskap som kravs

i fraga om verksamhetens eller atgiarden sarskilda forutsiattningar och
forviantade miljoeffekter”. Enligt 19 § i samma férordning ska rapporten
innehélla "uppgifter om hur kravet pa sakkunskap i 15 § ar uppfyllt”.

Denna miljobedomning i lokaliseringsskedet har tagits fram av Trafikver-
ket med konsultstod av Tyréns Sverige AB.

3 Specifik miljobedomning
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4 Nulage

4.1 Markanvandning och malpunkter

Markanviandningen inom utredningsomradet domineras av skogsbruk
med endast en mindre del 6ppen odlad mark kring Arhult, Forshult och
Lagmanskvarn, se figur 4.1.1.1. Oppna ytor med bete finns framforallt i
nérhet till Lagmanskvarn.

Lagmanskvarn _
e - ..'" .-1.
-{:} =™, ’ = e " zllsm

CF 55— e300

é\r,_ e

Forshultesign Eprshult

7%
L] -\\9

Lammbultesidn

I utredningsomradet finns det bostadsbebyggelse framforallt 1angs med
befintlig vig 37/47 och vig 653 i anslutning till de mindre orterna Ar-
hult, Forshult och Lagmanskvarn. Strax innan Oskarshamns téitort finns
bostadsbebyggelse i stadsdelen Svalliden som ligger direkt norr om vig
37/47 i utredningsomrédets nordostra del. I 6vrigt finns det i utred-
ningsomradet enstaka utspridda privatdgda fastigheter som klassas som
permanent bostadsbebyggelse eller fritidshus i anslutning till det mindre
vagnatet.
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Figur 4.1.1.1 Markanvéndning inom utredningsomradet.
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Det finns inga forskolor, fritidshem, skolor eller 6vrig utbildning inom
utredningsomréadet. Vaster om E22 i h6jd med vag 37/47 vid trafikplats
centrum dr Oskarshamns sjukhus beléget. Kollektivtrafik i regi av Kalmar
lanstrafik (KLT) trafikerar vag 37/47 och vig 653. Skolskjuts i Oskars-
hamns kommun anordnas med upphandlade skolskjutslinjer eller linje-
lagd kollektivtrafik.

Viktiga funktioner och malpunkter utgors framst av skogsbruk, smaskaligt
jordbruk, kultur- och rekreationsstrak.

Inom utredningsomradet finns Nymaélen som &r en behandlings- och akti-
vitetsgérd som ligger nagra kilometer vister om Oskarshamns centrum.

I dagsldget utgor vig 37/47 en tydlig barridr mellan sodra och norra delen
av utredningsomradet. Tillgangligheten for olika mélpunkter kopplat till
kulturmiljéer, rekreation och friluftsliv och kollektivtrafik paverkas av bar-
ridren. Viagen har i nuldget inget viltstdngsel vilket gor att manniskor och
djur kan korsa vigen for atkomst pa bada sidorna men den hérda trafikbe-
lastningen gor att det inte ar trafiksdkert. I utredningsomradets sydostra
del finns en passage under E22 med en ging- och cykelvig som leder bort
till verksamhetsomradet i sydostra delen av utredningsomradet. Ovrig
cykeltrafik dr hanvisad till vig 37/47 eller omkringliggande vignit.
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4.2 Lagskyddade omraden
4.2.1 Riksintressen

De riksintressen som finns registrerade i utredningsomrédet ses i figur
4.2.1.1. I vaster finns ett omréde som ingér i riksintresset for skyddade
vattendrag, MB 4:6, och omfattar huvudavrinningsomradet for vattenfore-
komsten Emén. Befintlig viag 37/47 genom utredningsomradet och E22 ir
idag riksintresse for kommunikationer. I anslutning till utredningsomra-
det finns dven riksintresse for kommunikationer, jirnvig och flygplats.

_\_‘_\_\_\_\_‘_‘_‘——

Fredriksfors

4 Lagmanskvarn

Brukssjon /: rlETa
ama

4.2.2 Ovriga skyddade omraden

Ett vattenskyddsomrade finns inom Ddderhultsbackens avrinningsomréade,
men utanfor utredningsomradet. Vattenskyddsomradet ligger uppstroms
det omrade av delavrinningsomradet som paverkas i vissa korridoralter-
nativ. Vattenskyddsomradet finns med i karta, i kap 6.1 Naturresurser,
figur 6.1.2.2. Omréadet bedoms inte paverkas av projektet men behovet

av atgarder bor utredas mer i detalj efter vald lokalisering, i vagplanens
utformningsskede.
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Figur 4.2.1.1 Riksintressen inom och i anslutning till utredningsomradet.
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4.3 Befintligt transportsystem och anvandargrupper Vig E22 tillhor TEN-T végnétet (Trans-European Transport Network for
4.3.1 Biltrafik

Transport) och dr en viktig vig for bade nationella och internationella
transporter.
Vig 37/47 mellan Arhult och Oskarshamn #r ett viktigt strak for godstran-

sporter vasterut frin Oskarshamn och har dven betydelse for farjetrafiken
till och frén Gotland. Végen tillhor det funktionellt prioriterade vagnatet

med betydelse for dagliga personresor, godstransporter, kollektivtrafik och
langviga personresor (NVDB, 2021).
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Figur 4.3.1.1 Stréackor for berdknad trafikering i nuldge och Nollalternativ.

4 Nulége 43



Trafikfloden redovisas dels for nulédget, dels for prognosaret som ar satt
till 2050. Upprakning till prognoséret har genomforts med utgadngspunkt
itidigare uppmatt trafikokning i omradet samt med hjalp av uppraknings-
tal enligt Trafikverkets basprognos 2020-06-15 (Trafikverket, 2020). En
arlig upprakning har utférts for aren 2017—-2050. Figur 4.3.1.1 visar pa
delstrackorna som trafikeras i nuldget och Nollalternativ. Figurerna 4.3.1.2
- 4.3.1.4 visar delstrackor for respektive alternativ korridor. Trafikfloden
presenteras som arsdygnstrafik (ADT), for nulége och Nollalternativ i ta-
bell 4.3.1.1 och for de olika alternativen for prognosar 2050, se tabellerna

4.3.1.2 - 4.3.1.4.

Tabell 4.3.1.1 Trafikfloden ar 2017 (nuldge) och 2050 (Nollalternativ) i befintlig strdckning.

Strécka Véag Basar Fordon/ Andel tung | Fordon/ Andel
dygn trafik dygn tung
trafik
Baserat pa tidigare Baserat pa TRVs
varden upprakningstal
Nulége
1 37/47 2017 8701 1% 8742 1%
2 37/47 2017 5783 15% 5812 15%
3 37/47 2017 5392 16% 5419 16%
4 633 2017 374 7% 369 7%
5 E22 2017 7327 15% 7363 15%
6 E22 2017 8336 13% 8377 13%
Nollalternativ
1 37/47 2050 12692 14% 11250 13%
2 37/47 2050 8543 19% 7542 18%
3 37/47 2050 7983 20% 7042 19%
4 633 2050 539 10% 466 9%
5 E22 2050 10826 19% 9556 18%
6 E22 2050 12231 16% 10821 15%
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Tabell 4.3.1.2 Trafikfloden ar 2050 med lila respektive mérkbla korridorer.

Stracka Viag Basar Fordon/dygn Andel tung trafik Fordon/dygn Andel tung trafik
Baserat pa historisk trafikutveckling Baserat pa TRVs upprékningstal

1 37/47 2050 9620 12% 8477 1%
2 37/47 2050 5470 18% 4796 17%
3 37/47 2050 177 4% 157 4%
4 633 2050 539 10% 466 9%
5 E22 2050 9000 18% 7 892 16%
6 E22 2050 12 231 16% 10 821 15%
7 37/47 2050 3073 21% 2686 20%
8 37/47 2050 703 7% 622 6%
9 37/47 2050 7759 14% 6824 13%
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Figur 4.3.1.2 Stréackor for berdknad trafikering i mérkbla och lila korridor. 4 Nulédge
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Tabell 4.3.1.3 Trafikfloden ar 2050 med grén korridor.

Stracka Véag Basar Fordon/dygn Andel tung trafik Fordon/dygn Andel tung trafik
Baserat pa historisk trafikutveckling Baserat pa TRVs upprakningstal

1 37/47 2050 9620 12% 8477 1%

2 37/47 2050 5470 18% 4796 17%

3 37/47 2050 7983 20% 7 042 19%

4 633 2050 539 10% 466 9%

5 E22 2050 9000 18% 7 892 16%

6 E22 2050 12 231 16% 12 231 16%

7 37/47 2050 3073 21% 2 686 20%
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Figur 4.3.1.3 Stréackor for berdknad trafikering i grén korridor.
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Tabell 4.3.1.4 Trafikfloden ar 2050 med ljusbla korridor.

Stracka Vig Basar Fordon/dygn Andel tung trafik Fordon/dygn Andel tung trafik
Baserat pa historisk trafikutveckling Baserat pa TRVs upprakningstal

1 37/47 2050 9620 12% 8477 11%

2 37/47 2050 5470 18% 4796 17%

3 37/47 2050 7983 20% 7 042 19%

4 633 2050 539 10% 466 9%

5 E22 2050 9 000 18% 7 892 16%

6 E22 2050 12 231 16% 10 821 15%

7 37/47 2050 3073 21% 2 686 20%

8 37/47 2050 8543 19% 7542 18%
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Figur 4.3.1.4 Strdckor med berdknad trafikering i ljusbla korridor.
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4.3.2 Gang- och cykeltrafik

Antal cyklister och gdende langs vigen ar i dagsldget oklart. Det finns i
dagslaget inga gdng- och cykelviagar langs med berord stracka av viag 37/47
eller E22 utan endast inom Oskarshamns titort. Cyklister och gaende far
antingen cykla eller ga pa vigen eller paA mindre omkringliggande vagar for
att ta sig till malpunkter langs vagen.

4.3.3 Farligt gods

Vag 37/47 ar en rekommenderad primar vag for farligt gods. Det transpor-
teras mellan 100—33 000 ton farligt gods under en méanad. Vdgen har dock
en relativt 14g mangd transporter med farligt gods i jamforelse med de
storre europaviagarna som transporterar i storleksordningen 33 000—200
000 ton (Rdddningsverket, 2006).

4.3.4 Kollektivtrafik
For kollektivtrafiken i omrédet ansvarar Kalmar Lanstrafik. Det finns
flertalet busshéllplatser langs med vig 37/47 samt viag 653 pé berorda

strickor, se figur 4.3.4.1. Hallplatsldgena pa berord stracka ligger pa ett
avstand av cirka 300—1500 meter fran varandra.

Berorda busslinjer ar:

e Linje 52 (Oskarshamn — Kristdala)

e Linje 53 (Oskarshamn - Brabo - Kristdala)

e Linje 54 (Oskarshamn - Kristdala - Hultsfred)
e Linje 154 (Oskarshamn - Bockara - Hultsfred)
e Linje 155 (Oskarshamn - Hogsby)

e Linje 156 (Oskarshamn - Fliseryd - Hogsby)

4 Nulage
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4.3.5 Trafiksdkerhet

Hastighetsgransen pa 9o km/tim och ej motesseparerade korfalt medfor
att den storsta delen av vig 37/47 mellan Arsta och Oskarshamn har en
l14g trafiksdkerhetsklassning for stricka enligt klassning i NVDB (Nationell
vagdatabas). Pa kortare strackor med hastighetsgrans 70 km/tim &r tra-
fiksdkerhetsklassen mindre god och ndrmast Oskarshamn dar hastighets-
gransen ar 50 km/tim ar trafiksakerhetsklassen god. Korsningarna med de
allminna vigarna 711 i Arhult och 653 vid Lagmanskvarn har trafiksiker-
hetsklassningen god enligt NVDB.

For E22 ar trafiksdkerhetsklassen "mycket god” och denna stracka ar mo-
tesseparerad med vajerricke. Kriterierna for trafiksiakerhetsklassningen ar
baserade péa sidkerhetskrav sa som mittseparering, hastighet och hinder i
sidoomradena och pa statistiska analyser av tidtheten samt frekvensen av
olyckor med allvarlig skada.

4.3.6 Kapacitet och restid

For niarvarande finns det upplevda och dokumenterade kapacitetsbrister i
trafikplats Oskarshamn Centrum. Trafik soderifran pa E22 mot vag 37/47
vasterut kan i vissa trafiktoppar skapa koéer ut pa E22 i h6jd med trafik-
platsen, vilket paverkar bade framkomlighet och sidkerhet. Kobildningen
skapas av att fordon har svart att hitta luckor for vanstersving mot vag
37/47 vasterut fran avfartsrampen. Sarskilt svart har lastbilar och storre
fordon (godstrafik) som kraver storre luckor for att kunna kora ut, men
kobildningen paverkar dven persontrafiken.

Aven i pafarten for sodergiende trafik till E22 frn vig 37/47 finns brister,
detta géller framst lastbilar som riskerar att vilta ut pa E22 eller driva ut
till det andra korféltet pa grund av sma radier pa pafarten.

4.4 Planer och projekt

4.4.1 Kommunala planer
Oversiktsplaner

Oskarshamns kommun har en antagen 6versiktsplan frén ar 2003 och en
fordjupad 6versiktsplan for Oskarshamns stad frén ar 2014. I bada pla-
nerna finns en nydragning av vig 37/47 markerad men inga detaljstudier

ar genomforda (Oskarshamns kommun, 2003 och 2014), figur 4.4.1.1.
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Figur 4.4.1.1 Redovisning av nydragning av vag 37/47 i 6versiktsplanen.
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Hallplatser
® Hallplats for kollektivtrafik

Figur 4.3.4.1 Numrering av delstrdckorna och placering av kollektivtrafikens hallplatser.
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I 6versiktsplanen finns Norra Kronoparksomradet utpekat som ett ut-
vecklingsomrade for verksamheter med behov av nira anslutning till vig
37/47 och vig E22, figur 4.4.1.2. Aven sédra Kronoparksomradet norr om
jarnvagen ar utpekat som utvecklingsomrade for elintensiva verksamheter
med néra kontakt till jarnvag, hamn och viag E22, figur 4.4.1.3.

Oskarshamns kommun tog ar 2011, med hjalp av konsultforetaget SWECO,
fram en utredning till 6versiktsplanen dir de sag over alternativa drag-
ningar av vig 37/47 och utformning av trafikplatser i anslutning till vag
E22 for att sdkerstilla att mark finns reserverad i 6versiktsplanen for en
ombyggnad.

THATTEN

[] Detaijptanelag) amride
L[] Fritissomrida
_¢_ Unvocklingsomride B W0 WD D0 M0 500 s
! o Evartuall ry vig b
O Evanbuall rry iraficpings

Figur 4.4.1.2 Norra Kronoparken.

Férdjupad oversiktsplan

I den fordjupade Gversiktsplanen for Oskarshamns stad pekas norra Kro-
noparken ut som ett utvecklingsomrade for bostdder med en forutsittning
att vig 37/47 dras om. Aven en parkering och iordningsstillande av en
entré till rekreationsomradet finns med i planerna. Dessa planer ersitter
tidigare planerade verksamhetsomraden i 6versiktsplanen. Se figur 4.4.1.4

Detaljplaner

I de nordostra delarna av utredningsomradet och vid trafikplats Oskars-
hamn Sodra finns det detaljplanelagda omraden. Genomférandetiden for
samtliga detaljplaner som berors har gatt ut forutom for tva av detaljpla-
nerna vid trafikplatsen. (Oskarshamns kommun 2021). Berérda detaljpla-
ner framgar av tabell 4.4.1.1.

WAFTH A THD UE TRIOMAL OF

{ [ Detsljplanelagt omride : .
<+ [ Ueckingsonico B
sy Eventuell ny vag

Figur 4.4.1.3 Sédra Kronoparken.
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Planprogram Tabell 4.4.1.1 Tabell 6ver géllande detaljplaner som berér utredningsomréadet.

Ett planprogram till detaljplan f6r sodra infarten Oskarshamn togs fram

° 17 e Bendmning Typ Namn Genomfoéran- Laga kraft
under ar 2015 (Oskarshamn, 2015). Planprogrammet pekar ut tilltdnkt detid
korridor for ny dragning av viag 37/47 med anslutning till trafikplatsen. DA 1 Byggnadsplan  Déderhults kyrkotrakt 10/4/1950
Programmet pekar ut tva forslag pa korridorer for vigen beroende pa hur DA6 Byggnadsplan  Déderhults kyrkotrakt (fast. 10/24/1961
mycket tilltdnkt industrimark man vill ta i ansprak i anslutning till sédra Doderhult 2:3)
infart Bada k idorforsl tart h slut Q tall DA 24 Byggnadsplan Del av Déderhult 1:52, 7/6/1967
infarten. Bada korridorforslagen startar och slutar pa samma stillen. Hemvamsgarden
A 4586 Stadsplan V:a industriomradet och 9/17/1974
del avrv 15
A4734 Stadsplan Stadsagan 145 m.fl, 9/20/1978
Trafikplats rv. 15 — Asavé-
gen
DA 63 Detaljplan Del av Stadet 1 m.fl. SIut2001-12-31  9/19/1990
fastigheter
A 4949 Detaljplan Del av Oskarshamn 3:4 5ar 3/14/2003

m.fl. fastigheter, Storsko-
gens industriomrade,
Norra delen
DA 94 Detaljplan Delar av Déderhult 1:1 och 5 ar 3/13/2006
Oskarshamn 3:2 m.fl.
fastigheter, Sédra
Kronoparken, Kvastmos-
sens industriomrade

Figur 4.4.1.4 Végar och bostéder. Bild fran FOP med sikte mot 2030. Férdjupad Gversikts- DA ST Detaljplan Slapvagnen 3 m.fl Sar 5/8/2008
fastigheter, Svallidens

plan éver Oskarshamns stad, antagen 2014. industriomrade

DA 100 Detaljplan Del av Déderhult 1:1 m.fl. 5ar 3/19/2014
fastigheter

A 5014 Detaljplan del av Déderhult 1:1 och 5ar 7/14/2017
Oskarshamn 3:2,
Kvastmossen

A1-S Detaljplan Del av Oskarshamn 3:4 5ar 4/11/2018
m.fl, Ostra Storskogens
industriomrade
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Detaljplaner
[ Jutredningsomrdde [ Andring av detaljplan
[ |Géllande detaljplaner || PAgaende detaljplan

Figur 4.4.1.5 Omraden med detaljplan (lila kantlinje) och omrade med planprogram (lila yta).
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5 Lokaliseringsutredning

5.1 Lokaliseringsprocessen

Lokaliseringsutredningen for vag 37/47 foljer en process som syftar till att
ta fram och utvirdera korridorer, eller lokaliseringsalternativ, inom vilka
viagen kan utformas.

Processen utfors i flera olika steg och illustreras i figur 5.1.1.1.

Figur 5.1.1.1 Process vid framtagande av lokaliseringsalternativ.

Stegen beskrivs i detalj i lokaliseringsutredningens planbeskrivning. Ti-
digare miljobedomning som utforts i processen, samt denna miljébedom-
ning ir en del av underlagen till lokaliseringsutredningen.

5.2 Forutsattningar for framtagande av korridoralternativ

De forutsittningar som funnits for att ta fram lampliga vagkorridorer
inom ramen for utredningsarbetet dr foljande:

5 Lokaliseringsutredning

5.2.1 Miljo- och landskapsmadssiga forutsattningar

I utredningsomradet finns vardefulla kulturmiljéer. Dessa
miljoer ska i mojligaste man undvikas.

Det finns ménga naturvarden i utredningsomradet. Naturvar-
den med klass 1 och 2 undviks i mgjligaste man.

Stor vikt laggs pa vagens gestaltning och forankring i landska-
pet med maélsittning att minimera paverkan pa landskapets
karaktar.

Sjoarna inom utredningsomradet ska undvikas i storsta moj-
liga man da de bade ar vardefulla ur naturmiljosynpunkt och
det ar tekniska svart och dyrt att bygga genom sjoar.

Mojlighet till fortsatt friluftsliv ska finnas i utredningsomradet
aven efter att vigen ar byggd.

Behov av faunapassager utreds. Om vigen ska forses med fau-
nastiangsel bestims efter avslutad val av lokalisering.



5.2.2 Tekniska och systemmassiga forutsattningar
Viagkorridorer studeras inom utredningsomradet.

e Vagkorridorerna innefattar endast vagomrade for vag 37/47.
Ny vag 37/47 placeras nagonstans inom korridoren, exakt
placering bestams i ett senare skede av processen.

e Viglinjer ska studeras i sin helhet och ska illustrera en san-
nolik placering i korridoren.

e Vig 37/47 utformas som en motesfri landsviag med maximal
bredd 14,0 m. Korsningar gors i huvudsak i plan.

e Plan- och profilstandard pé vig 37/47 ska uppfylla dagens
krav for 100 km/h, dven pa de delar dar korridoren foljer
befintlig vag.

e Sidoomridena utmed vag 37/47 forutsitts utformas med si-
doomradesutformning s att racke undviks i mojligaste mén.

e Breddning av befintlig vag 37/47 ska kunna utforas pa bada
sidor alternativt ensidigt. Val av sida for breddning gors efter
val av lokalisering.

e Omfattning av nya allminna och enskilda vagar studeras for
alla alternativ. Exakt utformning av lokalvagnéatet bestams
efter val av lokalisering.

e Hinsyn ska tas till de geotekniska forutsiattningarna och
isdlvsavlagring och torvomraden undviks om sa ar mojligt.

I vaster ansluter vag 37/47 till befintlig vag 37/47 som ar en
landsvag med skyltad hastighet 9o km/h.

I Gster ansluter vag 37/47 till den befintliga trafikplatsen
Oskarshamn Sodra pa E22.

5 Lokaliseringsutredning
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5.3 Alternativa lokaliseringskorridorer

5.3.1 Utredning och motivering av foreslagna korridorer

Med utgangspunkt i det i Samrédsunderlaget framtagna utredningsomra-
det har det gjorts bedomningar av vilka aspekter som kan tankas styra en
lamplig lokalisering av den nya vaganlaggningen mellan Rv 37/47 mellan
Arhult och trafikplats Oskarshamn S.

Inledningsvis i samradshandlingsskedet har det identifierats ett antal
strackningar inom utredningsomrédet som bor undvikas ur miljosynpunkt

ET

-

da paverkan bedoms stor pa viktiga miljovirden som naturmiljo, kultur-
miljo och vatten. Det har ocksa i detta utredningsarbete identifierats vilka
strackningar som kan vara lampliga att utreda vidare och jamfora med
varandra och ett nollalternativ, samt bedoma ur miljokonsekvenssynpunkt,
for att om mojligt hitta den strackning som medfor minst negativa konse-
kvenser for miljon.

Alternativa korridorer som undersokts men valts bort, redovisas i figur
5.3.1.1, samt i kap 4 i Samradshandlingens planbeskrivning med motive-
ring till bortvalet.
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Figur 56.3.1.1 Férutséttningar for framtagande av korridorer.
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5.4 Korridorer som utreds vidare i lokaliseringsutred-
ningen

En vaglosning i respektive korridor har studerats som uppfyller forut-
sittningarna under avsnitt 5.1, Forutsiattningar for framtagande av kor-
ridoralternativ. Utredningsarbetet har gett upphov till 4 korridorer som

ska bedomas ur olika perspektiv for att om mojligt hitta den strackning
som medfor minst negativa konsekvenser for miljon, men ocksa ge bra

Arhult

underlag till vidare lokalisering och s& sméningom utformning av den
nya vaganlaggningen se figur 5.4.1.1 nedan. De alternativa korridorer som
kommer att bedomas miljokonsekvenser for i denna inledande miljo-
bedémning bendmns som korridorerna Morkbla, Lila, Gron och Ljusbla.
Aven ett Nollalternativ kommer att bedomas for att uppritta en referens i
miljobedomningen, se kap 7 Forutséttningar och bedomningar Nollalter-
nativet.
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Figur 5.4.1.1 Studerade alternativ i samradshandlingen.
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5.4.1 Korridor Morkbla vag 37/47 undviks en dldre vagstrackning, samt hoga naturvirden, se figur

Korridor Morkbla viker av fran befintlig viig 37/47 &t oster vid Arhult, 5.3.1.1. S6der om beﬁn}]ig vig 37/47 ha? stréickningeon \faltf for att'}.lr_ldVika
stracker sig langs utredningsomrédets norra grians och korsar befintlig bePyggelse OC}_I I}atu_l‘varden kopplade t}H Applerqmal} 1storsta mOJth}_
viig 37/47 strax vister om omradet Svalliden i Oskarshamn. Den nya maén och samtidigt tillse att de geotekniska forutsattningarna ar goda for
vigstrackningen fortsétter sedan ner i sydostlig riktning mot trafikplats aft bygga vigen, se figur 5.3.1.1. Korsningen med Applerumeén har gjorts
Oskarshamn Sodra. Den totala vaglangden ar 7210 meter. Se figur 5.4.1.1. 52 vinkelrdt som mojligt.
Korridor Morkbléd undviker till stor del kulturmiljovéarden i och med sin Nya allm%inna f)Ch e"nskilda vagar gtuderas Yidare iyégplanens nasta Slf?de-
striickning léngs den norra grinsen for utredningsomradet och de natur- ~ FOr detaljer kring végens utformning och forslag pa behov av nya allmén-
viirden som finns ir inom NVI-klass 3 och 4. Vid korsningen med befintlig Ea och enskilda viganslutningar, se Samradshandlingens planbeskrivning,
ap 5.
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Figur 5.4.1.2 Korridor Mérkbla.
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5.4.2 Korridor Lila

naturmiljévarden som finns inom korridoren &r av klass 3 och 4 forutom
vid korsningen med vag 37/47 dar det finns ett omrade av klass 2, hogt
naturvirde som beror korridoren. I séder undviks Applerumeén och de

naturvirden som finns kring den, utom i de sédra delarna dir ett omrade
av hogt naturvirde berors av korridoren.

Korridor Lila viker av frin befintlig vig 37/47 at 6ster vid Arhult och
stracker sig langs utredningsomradets norra grans likt Korridor Morkbla.
Nir korridor Lila kommer ner till befintlig viag 37/47 strax véster om om-
radet Svalliden i Oskarshamn foljer korridor Lila befintlig vig i cirka 9oo
meter for att sedan vika av i sydlig riktning mot trafikplatsen Oskarshamn
Sodra. Den totala viglingden ir 7480 meter. Se figur 5.4.2.1. Nya allmidnna och enskilda végar studeras vidare i vagplanens nésta skede.
For detaljer kring vigens utformning och forslag pa behov av nya allmén-
Korridor Lila undviker till stor del kulturmiljévarden i och med sin strack-

na och enskilda viganslutningar, se Samradshandlingens planbeskrivning,
ning langs den norra gransen for utredningsomréadet, se figur 5.3.1.1. De kap 5.
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Figur 5.4.2.1 Korridor Lila.

5 Lokaliseringsutredning

59



5.4.3 Korridor Gron

Korridor Gron stricker sig fran Arhult i vister lings med befintlig vig
37/47 forbi Lagmanskvarn och viker sedan av at sydost ner mot trafikplats
Oskarshamn s6dra med en total 1angd pa 7450 meter. Se figur 5.4.3.1.

kulturmiljoomraden, men ocksé naturviarden av klass 1 och 2. Delen som
gar i nystrackning har valts sa att vardefulla miljéer kan sparas och att det
samtidigt gér att undvika omréaden med daliga geotekniska forutsattningar.

Nya allminna och enskilda végar studeras vidare i vagplanens nésta skede.
Alternativet innebar att den landskapsbarridr som redan finns i de vés- For detaljer kring végens utformning och forslag pd behov av nya allmén-

tra delarna av utredningsomradet i form av viig 37/47 blir kvar utan att na och enskilda vaganslutningar, se Samradshandlingens planbeskrivning,
nédgon ny skapas, se figur 5.3.1.1. Vid Lagmanskvarn undviks dels kénsliga kap 4.
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Figur 5.4.3.1 Korridor Grén.
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5.4.4 Korridor ljusbla Alternativet innebér att den landskapsbarridr som redan finns i de vis-

tra delarna av utredningsomradet i form av vag 37/47 blir kvar utan att
nédgon ny skapas, se figur 5.3.1.1. Vid Lagmanskvarn undviks dels kéansliga
kulturmiljoomraden men ocksé naturvarden av klass 1 och 2. Delen som
gér i nystrackning har valts sé att vardefulla miljéer kan sparas och att det
samtidigt gér att undvika omraden med daliga geotekniska forutsattningar.

Korridor Ljusbl stricker sig fran Arhult i vister lings med befintlig vig
37/47 forbi Lagmanskvarn. Strax vister om omradet Svalliden i Oskars-
hamn avviker korridoren sdderut fran befintlig viag. Sedan fortsitter den
nya vagstrackningen ner i sydostlig riktning mot trafikplats Oskarshamn
Sodra. Den totala viaglangden ar 7885 meter. Se figur 5.4.4.1.
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Figur 5.4.4.1 Korridor Ljusbla.
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6 Farut55ttn i nga r effe kter Oéh Tabell 6.1.1.1 Vérdeskala naturresurser.
V4

Naturresurser
konsekvenser pe
Hogt varde Jordbruksmark med hogst produktivitet (klass 4-5).
o . Stora sammanhéngande jordbruksblock, >5 ha.
61 HUSha"nlng med naturresurser Jordbruksmark med mycket god tillganglighet fran brukningscentrum.
I detta avsnitt beskrivs forutsittningar och konsekvenser for naturresurser. ;’ﬁgfgr;rslf:rrf'iv";;‘igglte”“a' el el [ Mo e RS ClIE S,
Mattligt varde Jordbruksmark av god produktivitet (klass 3).
Medelstora sammanhangande jordbruksblock, 25 ha
Definition Naturresurser kan vara fornyelsebara eller icke- Jordbruksmark med god tillgénglighet fran brukningscentrum.
% lsebara r rser i naturen. till exempel produktiva marker Vatter_nresurs_ med potential for lokal produktion av exempelvis dricksvatten,
ornyelsebara resurse a ’ pelp ’ energi eller livsmedel.
dricksvattentdkter, berg och mineral samt djur och vaxtpopulatio- Produktionsskog
ner. For att en naturresurs ska beaktas som “resurs” kravs det att Lagt vérde Jordbruksmark med Iag produktivitet (klass 1-2).
det sker ett uttag, och/eller att naturresursen efterfragas av mann- Sma jordbruksblock, < 2 ha.
iskor. Jordbruksmark med begransad tillganglighet fran brukningscentrum.
Vattenresurs med ingen eller obetydlig potential fér annat an enskild
produktion av exempelvis dricksvatten, energi eller livsmedel.

Vattenresurser, i form av grundvatten eller ytvatten, kan ha potential som
naturresurs i form av exempelvis dricksvatten-, energi- eller livsmedels-
produktion. Produktionen kan vara exempelvis révatten, vattenkraft eller
fisk. Vattenresursers viarde som naturresurser klassificeras har utifran
storleken pé dess potential. Desto storre potential — desto hogre virde.

6.1.1 Bedomningsgrunder och bedémningsskalor

Bedomningsgrunderna for naturresurser utgar frdn nuvarande natur-
resursverksamheter i omradet och deras forutsiattningar. I bedémningen
beaktas vilken typ av verksamhet som bedrivs, vilket virde verksamheten
har samt hur stora omraden den upptar. Utéver detta beaktas behov av
tillgdnglighet till markerna och eventuella 6vriga praktiska behov. Hinsyn
tas till arten av paverkan och om péverkan under byggtiden medfor per-
manenta effekter pa naturresursen.

Enligt 3 kap. 4 § miljobalken ar jord- och skogsbruk av nationell bety-
delse. Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller
anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga samhalls-
intressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmin synpunkt
tillfredsstallande sétt genom att annan mark tas i ansprak. Skogsmark
som har betydelse for skogsniringen ska sé langt som mojligt ska skyddas
mot atgarder som pétagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.
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Tabell 6.1.1.2 Effektskala naturresurser.

Naturresurser
- effekt

Stor negativ effekt

Mattlig negativ
effekt

Liten negativ effekt

Ingen effekt

Positiv effekt

Uppstar da:

Areal jordbruksmark minskar kraftigt och sammanhangande
jordbruksmarker fragmenteras.

Tillgangligheten till jordbruksmark férsamras patagligt.
Stora arealer eller stor andel av aktuell produktionsskog forsvinner

Méjligheten att utnyttja vattenresurs som en naturresurs férsémras eller
riskerar att forsdmras sa att dess varde sanks till Iagre klassificering

Uppstar da:

Areal jordbruksmark minskar och sammanhangande jord-
bruksmarker fragmenteras.

Tillgangligheten till jordbruksmark férsamras.
Mattliga delar av aktuell produktionsskog férsvinner

Majligheten att utnyttja vattenresurs som en naturresurs férsamras eller
riskerar att forsdmras sa att dess varde sanks till 1agre klassificering tillfalligt
men &r reversibelt utan behov av avhjalpande atgarder.

Langvarig negativ paverkan som inte sanker eller riskerar att sénka en vatten-
resurs varde som naturresurs.

Uppstar da:
Areal jordbruksmark minskar i begransad omfattning och/eller
fragmenteras.

Tillgangligheten till jordbruksmark férsamras i begransad
omfattning.

Viss del av befintlig produktionsskog férsvinner

Marginell eller liten paverkan pa en vattenresurs potential som naturresurs
Uppstar da:

Inget intrang sker i jordbruksmark.

Tillgangligheten till jordbruksmark inte paverkas.

Produktionsskog paverkas ej

Ingen paverkan pa en vattenresurs potential som naturresurs

Uppstar da:

Jordbruksmark utvecklas.

Sammanhangande jordbruksmarker bibehalls och tillganglig
heten till dessa férbattras.

Produktionsskog kan utvecklas till foljd av den nya vagen
En vattenresurs potential som naturresurs 6kar

6.1.2 Forutsattningar

Storsta delen av utredningsomradet mellan Arhult och Oskarshamn bestar
av produktionsskog. Invid Arhult, Forshult och Lagmanskvarn finns nagra
omraden med jordbruk; bade adkrar och betesmarker. Jordbruksblocken ar
smaskaliga och ligger till storsta del i kluster. En grundvattenférekomst,
As vid Forshultssjon, samt ett antal sjoar ligger inom omréadet. Grund-
vattenforekomsten nyttjas for dricksvattenuttag. Skogsmarkerna innehal-
ler rikligt med kérrtorvsomraden men ingen brytning av torv férekommer.
Inga mineral-, berg- eller grustikter finns inom omradet. Vattendraget
Lagmanskvarnan/Applerumeén passerar genom storre delen av strackan.

Skogsomradena inom utredningsomradet har ett méattligt virde som
naturresurs. De flesta &kermarkerna vid Arhult och Forshult bedéms ha
ett mattligt virde d& de bestar av medelstora ssmmanhingande jord-
bruksblock. Likas& betesmarkerna kring Lagmanskvarn. Akrarna kring
Lagmanskvarn ar daremot mindre till ytan och bedoms ha ett 1agt virde
ur naturresurssynpunkt. Grundvattenforekomsten, As vid Forshultssjon,
har ett hogt varde utifran sin potential for regional dricksvattenproduk-
tion. Grundvatten inom resten av utredningsomrédet har endast potential
for enskild dricksvattenforsorjning och har darmed 14gt varde. Samtliga
ytvatten bedoms sakna eller ha 1agt varde som naturresurs.

Mérkbléa korridor

Den nya strackningen av riksvig 37/47 kommer att vika sterut fran den
befintliga riksviigen i Arhult och passera genom skogslandskapet forbi ett
fatal ytor av &kermark och betesmark. Darefter viker den s6derut kring
sektion 4/000 och passerar genom skogsomraden 6ver Lagmanskvarnan
och Applerumein mot trafikplats Oskarshamn Sodra.

P4 vigen passeras produktionsskog med méttligt varde, vattendrag av 1agt
varde samt nagra ytor med jordbruksmark av lagt varde. Aven vatmarks-
omréaden passeras. Sammantaget bedéms morkbla korridor ha ett mattligt
varde.
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Lila korridor Grén korridor

Lila korridor leder norr om befintlig riksvig 37/47 fram till Svalliden, Korridoren gar fran Arhult lings befintlig viig dir den passerar Lammbhul-
darefter viker den s6derut och passerar Applerumeén och Kronoparkens tesjon pé vag till Lagmanskvarn. Vid sektion 3/500 viker korridoren séde-
skogsomraden innan den ansluter till trafikplats Oskarshamn Sédra. rut i nystrackning och ansluter till trafikplats Oskarshamn Sédra. Strackan
Strackan passerar produktionsskog med maéttligt virde, ett fatal ytor med  passerar produktionsskog med mattligt varde och jordbruksmark med litet
jordbruksmark av lagt viarde, samt Applerumeén med lagt varde. Sam- och mattligt virde. Soder om Brukssjon passeras dven en grundvatten-
mantaget bedoms lila korridor ha ett mattligt varde. forekomst med hogt viarde; Paskallaviksasen. Dar vigen kommer att ga i

nystrackning passeras produktionsskog och Applerumeén. Sammantaget
bedoms gré')n korridor ha ett hogt varde.
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Figur 6.1.2.1 Naturresurser inom utredningsomradet.
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Ljusbla korridor 6.1.3 Miljokonsekvenser
Korridoren gar fran Arhult lings befintlig vig mellan sektion 0/000 -
5/000 forbi Lagmanskvarn, darefter leder korridoren séderut genom
skogarna for att ansluta mot trafikplats Oskarshamn Sédra. Strackan pas-
serar produktionsskog med maéttligt virde samt jordbruksmark med litet
och mattligt virde. Vid Forshult passeras dven en grundvattenforekomst,
Péskallaviksisen, med hogt virde. Aven Applerumeén, med lagt virde,
passeras. Sammantaget bedoms ljusbla korridor ha ett hogt varde.

Fyra korridorer har tagits fram i projektet, varav vissa strackor 6verlappar
mellan de olika korridorerna, se figur 6.1.2.1 och 6.1.2.2.

I respektive korridor har en tankbar viglinje angivits, en referenslinje som
ska studeras och bearbetas vidare i nista skede. Effekt bedoms utifran
markansprakets ingrepp och de stérningar som trafikeringen ger upphov
till ar 2050. Effekt bedoms bade for korridoralternativen och for nollalter-
nativet, se kap 7.
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Figur 6.1.2.2 Vattenresurser inom utredningsomradet.
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Mérkbla korridor

Effekten pa denna korridor avseende jordbruksmark och skogsmark
bedoms bli liten negativ. Arealen jordbruksmark som forsvinner ar be-
gransad och en liten del av produktionsskogen forsvinner, men skogen
kan fortsétta att nyttjas norr- och séder om den nya vigen. Inga negativa
effekter jamfort med nuliget vantas for grundvattenforekomsten i den
vastra delen av utredningsomradet till foljd av risk for olycka. Grundvatten
utanfor grundvattenférekomstens tillrinningsomrade berors mycket lite
och inga till smé negativa effekter jamfort med nulidget bedoms uppsta till
foljd av vaganlaggningen, da endast paverkan pa enskild dricksvattenfor-
sorjning kan uppsta. Inga negativa effekter jamfort med nuldget bedoms
uppsta for ytvatten som naturresurs. Med de viarden som finns i korrido-
ren och de sma sammantagna negativa effekterna bedoms konsekvenserna
bli smé negativa.

Lila korridor

Effekten pa denna korridor bedoms bli liten negativ. Arealen jordbruks-
mark som forsvinner ar begransad och en liten del av produktionsskogen
forsvinner, men skogen kan fortsitta att nyttjas norr- och séder om den
nya viagen. Inga negativa effekter jimfort med nuldget vintas for grund-
vattenforekomsten i den vistra delen av utredningsomréadet till f61jd av
risk for olycka. Grundvatten utanfor grundvattenférekomstens tillrin-
ningsomrade berors mycket lite och inga till smé negativa effekter jam-
fort med nuldget bedoms uppsta till f61jd av viganlaggningen, da endast
paverkan pé enskild dricksvattenforsorjning kan uppsta. Inga negativa
effekter jamfort med nuldget bedoms uppsta for ytvatten som naturresurs.
Med de varden som finns i korridoren och de sma sammantagna negativa
effekterna bedoms konsekvenserna bli smé negativa.

Grén korridor

Vistra delen av strackan kommer vigen att ga i befintlig strackning med
breddning, ca sektion 0/000 — 3/500, figur 6.1.2.1. Eftersom vigen kom-
mer att ga i befintlig strackning blir effekterna av det fysiska intrdnget pa
grundvattenforekomsten, skogsmarken och jordbruksmarken begrinsade
och bedoms som smé negativa. Nir vigen svinger av soderut passerar
den genom ett skogslandskap dar triad behover fallas och 6ver Appleru-
meén. Inga negativa effekter jamfort med nuldget viantas for grundvatten-
forekomsten i den véstra delen av utredningsomradet till foljd av risk for
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olycka. Grundvatten utanfor grundvattenforekomstens tillrinningsomrade
berors mycket lite och inga till sma negativa effekter jamfort med nula-
get bedoms uppsta till foljd av viganlaggningen, da endast paverkan pa
enskild dricksvattenférsorjning kan uppsta. Inga negativa effekter jamfort
med nuldget bedoms uppsta for ytvatten som naturresurs. Med de viarden
som finns i korridoren och de sma sammantagna negativa effekterna be-
doms konsekvenserna bli sma negativa.

Ljusbla korridor

Eftersom vigen leder i befintlig strickning i den vistra delen, med endast
breddning som konsekvens blir effekterna av det fysiska intrdnget pa om-
kringliggande skogsomraden, jordbruksmarker och grundvattenférekomst
begriansade. Nir korridoren direfter svinger séderut och vigen planeras

i nystrackning, passerar den genom ett skogslandskap dar trad behover
fillas. Aven Applerumeén passeras. En ny bro behover anléiggas 6ver an.
Effekten pa naturresursen skog bedoms bli liten negativ. Inga negativa
effekter jamfort med nulédget vintas for grundvattenforekomsten i den
vastra delen av utredningsomradet till f61jd av risk for olycka. Grundvatten
utanfor grundvattenforekomstens tillrinningsomrade berors mycket lite
och inga till smé negativa effekter jamfort med nuldget bedoms uppsta till
foljd av vaganldggningen, di endast paverkan pa enskild dricksvattenfor-
sorjning kan uppsté. Inga negativa effekter jamfort med nuldget bedéms
uppsta for ytvatten som naturresurs. Med de virden som finns i korrido-
ren och de smd sammantagna negativa effekterna bedéms konsekvenserna
bli sma negativa.

Sammanfattande konsekvensbeddémning av korridorer, naturresurser
Samtliga korridorer bedoms sammantaget f4 sma negativa konsekven-
ser ur naturresurshanseende. Arealen jordbruksmark som forsvinner ar
begriansad och skog som péaverkas kan fortsatta att nyttjas norr- och soder
om vigen. Gron och ljusblé korridor far vigbreddning inom grundvatten-
forekomsten.

Tabell 6.1.3.1 Miljdkonsekvenser for de olika korridoralternativen.

Korridor Vérde Effekt Konsekvens

Mérkbla korridor Mattligt Liten Liten negativ konsekvens
Lila korridor Mattligt Liten Liten negativ konsekvens
Groén korridor Liten Liten negativ konsekvens
Ljusbla korridor Liten Liten negativ konsekvens




6.2 Landskapsbild

Landskapets fysiska forutsiattningar och manniskans visuella tolkning av
dessa kallas landskapsbild. Landskapsbilden ar starkt kopplad till bade
nutida och historisk markanvandning och till naturvarden i form av natur-
typer, topografi och markegenskaper.

Landskapsbilden kan alltsa ses som en sammanfattning av alla kompo-
nenter i landskapet, s&vil fysiska som upplevda. Aven bebyggelse med sin
struktur, estetik och rumsliga férhallanden dr en av dessa komponenter.
Landskapsbilden &r ofta starkt identitetsskapande, bade for boende och
tillfalliga besokare.

6.2.1 Bedomningsgrunder och bedémningsskalor

Bedomningen av konsekvenser for landskapsbilden har flera utgdngspunk-
ter, bade nationella och europeiska mal.

Den europeiska landskapskonventionen, som Sverige ratificerat 2011, ut-
gar fran landskapet som helhet och betonar en bred, sektorséverskridande
tolkning av landskapsbegreppet. Konventionen lyfter landskapet som
grund for manniskors vilbefinnande, hilsa och estetiska upplevelser och
den innefattar alla typer av landskap som méanniskor moter i sin vardag.
Landskapskonventionen handlar inte i forsta hand om att bevara landskap
genom skyddsomraden eller forbud. Konventionen understryker att land-
skapet ar en viktig ekonomisk resurs som ska kunna nyttjas. Landskapets
standiga forandring ar en naturlig del av dess utveckling.

Den europeiska landskapskonventionens definition av
landskap
"Ett omrade sddant det uppfattas av manniskor och vars karaktar ar
resultatet av paverkan av, och samspelet mellan, naturliga och/eller
manskliga faktorer”.

Tabell 6.2.1.1 Vérdeskala landskapsbild.

Landskapsbild - varde

Hogt landskapsbildsvarde Omradet har sarskilt goda visuella kvaliteter som ar ovanliga i
regionen, ar unikt nationellt sett, &r ett omrade dar landskap och

bebyggelse tillsammans ger ett sarskilt gott eller unikt totalintryck.
Mattligt landskapsbildsvarde Omradet har visuella kvaliteter som &r typiska/representativa for
regionen, ar ett omrade dar landskap och bebyggelse tillsammans ger
ett bra totalintryck.
Omradet har sma visuella kvaliteter, ar ett omrade dar landskap och
bebyggelse ger ett mindre bra totalintryck.

Lagt landskapsbildsvarde

Tabell 6.2.1.2 Effektskala landskapsbild.

Landskapsbild - effekt

Stor negativ effekt Stor negativ effekt uppstar dar foreslagen atgard star i mycket stor
kontrast med omgivande landskap/stadslandskap eller paverkar
upplevelsen av omgivningen; skala, orienterbarhet, invanda strak,

avgransningar, landmarken och utblickar.

Mattlig negativ effekt uppstar dar féreslagen atgard star i kontrast
med en del av omgivande landskap/stadsmiljo eller delvis paverkar
skala, orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken
och utblickar.

Liten negativ effekt uppstar da foreslagna atgarder innebar att
omradets landskapsbild férandras i liten omfattning exempelvis vad
galler rumsligt férstarkande vegetation, utsikt och harmoniering till
landskapets skala och struktur.

Ingen effekt Ingen effekt uppstar da féreslagna atgarder innebar att omradets
landskapsbild inte paverkas exempelvis vad galler rumsligt
forstarkande vegetation, utsikt och harmoniering till landskapets
skala och struktur.

Positiv effekt Positiv effekt uppstar om foreslagen atgard innebér ett positivt
tillskott till landskapsbilden.

Mattlig negativ effekt

Liten negativ effekt

6 Forutsittningar, effekter och konsekvenser: Landskapsbild
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6.2.2 Forutsattningar

Beskrivningen av landskapets forutsittningar baseras pa framtagen
inledande landskapsanalys Vig 37/47, Arhult - trafikplats Oskarshamn

S (Trafikverket, 2021). Landskapsbildsanalysens viktigaste uppgift ar att
beskriva landskapet med dess virden samt att bedoma vilka omraden som
ar kansliga for forandringar. Analysen utgar fran naturforutsiattningar,
nyttjande, skala, komplexitet, landskapsrum, siktlinjer och landmaérken.

Den landskapsbildsanalys som gjordes i arbetet med landskapsanalysen
och som utvecklats i Gestaltningsprogram for val av lokaliseringsalternativ
(Trafikverket, 2022-04-01) ar underlag till detta landskapsbildskapitel.

Miljoaspekten Landskapsbild dr avgransad till konsekvenser for den visu-
ella upplevelsen av landskapet, dess bestdndsdelar och uppbyggnad.
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Figur 6.2.2.1 Kartan visar 6ppna landskapsrum, ldangre siktlinjer och malpunkter. Inga tydliga landmérken finns i utredningsomradet.
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Nulédge

For beskrivning av landskapsbilden delas landskapet in i olika landskaps-
karaktarer, det vill sdga landskapsavsnitt med likartat utseende. Land-
skapsbildsanalysen identifierar, beskriver, analyserar och bedomer de
olika landskapskaraktirerna.

I utredningsomrédet dominerar landskapskaraktiaren smakuperad gles
hallmarksblandskog, som norr om vag 37/47 6vergar i titare barrsko-
gar. Mellan de tva skogskaraktarerna och framfor allt i omradets véstra
del finns ett mer smabrutet landskap med sma sj6ar, vitmarksomréden,
odlingsmark och spridd bebyggelse.

Sju olika landskapskaraktérer har urskilts inom utredningsomréidet, se
figur 6.2.3.1:

Vatmarksomrade

e Smakuperat mosaikartat
skogslandskap

e Kuperat skogslandskap
e Gles skogsridd med aldre
ekar e Sjoar

e Smaébrutet odlingslandskap e Titort

Oppna landskapsrum, tydliga siktlinjer samt méalpunkter i utredningsom-
ridet redovisas i figur 6.2.2.1 Landskapsbild. Omradet erbjuder fa vida
vyer och de langre siktlinjerna finns langs riksvigens rakstrackor.

Har foljer en kort beskrivning av de olika landskapskaraktiarerna.
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Figur 6.2.2.2 "Smakuperat mosaikartat skogslandskap.”. Gles héllmarkstallskog vid Nybygget.
Typisk bild for landskapskaraktéren.

1. Smakuperat mosaikartat skogslandskap Omradet soder om vig
37/47 utgors till stor del av hiallmarkstallskog. Terrdangen ar flack men
anda smékuperad. Den smékuperade tallskogen och stort inslag av 16vtrad
ger ett mosaikartat och smaskaligt skogsomrade. Den omvéxlande och
detaljrika naturen har hog komplexitet.

Flera smé viagar genomkorsar omradet och terriangen ar lattframkomlig.
Mountainbikespar, stigar och vindskydd vittnar om att skogen nyttjas for
rekreation och rorligt friluftsliv.

Oppna omraden i skogen ir f4, de som finns ir mindre hyggen och mindre
vatmarker. De tva storre landskapsrummen utgors av Lammhultesjon och
Forshultesjon. Landskapskaraktiren innehaller inga ritningar, siktlinjer
eller landmaérken. Eventuellt kan raka, smala ledningsgator som genom-
korsar omradet ge vissa siktlinjer och fungera for orientering.
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2. Gles skogsrida med idldre ekar Det identifierade omrédet skulle
kunna ingd i "Smakuperat mosaikartat skogslandskap”, men storre ekar
och andra l6vtrad ger omradet en stark kulturpréaglad karaktar. Karakta-
ren visar pa en lang kontinuitet och att dagens riksvig till stora delar foljer
den aldre vagstrackningen.

3. Smabrutet jordbrukslandskap Jordbruksmarken utgors av sedi-
mentmark och utdikad torvmark. Marken nyttjas till odling och bete. Viss
igenvaxning finns. I landskapskaraktiren ingar bebyggelse och gardar
med tillhorande tridgardsvegetation, solitira ddellovtrad och dungar med
lovirad. Sammantaget visar karaktarsomradet pa ett komplett, sméskaligt
och kulturpéverkat jordbrukslandskap med lang kontinuitet. Den béljande
jordbruksmarken med dkerholmar och flikiga kanter, dungar med stora
bulliga 16vtrad och spridda gardar bidrar till en landskapskaraktar med
hog komplexitet.

Langre siktlinjer finns langs riksviagens raka strackning genom Lagmans-
kvarn, 6ver 4kermarken i Arhult och lings den 1dngsmala betesmarken i
Lagmanskvarn. Inga direkta landmarken finns i landskapskaraktéaren.

4. Vatmarksomrade Karaktiarsomréadet utgors av torvmarker, det vill
sdga gamla sjoar och forsumpade odlingsmarker. I vatmarken finns hol-
mar med fast mark och vegetation.

Figur 6.2.2.3 "Gles skogsrida med &ldre ekar”.

6 Forutsittningar, effekter och konsekvenser: Landskapsbild

Vétmarkerna &r ofta langstrackta, men smala och flikiga i sin form, vil-
ket ger ett uppbrutet uttryck och en sméskalig karaktir. Langre, nagot
otydliga, siktlinjer finns vid 1dngsmala vatmarker intill Fredriksfors och
Lagmanskvarn. I 6vrigt ar det kortare siktlinjer i mindre vitmarkerna.
Landskapskaraktiaren "Vatmarksomrade” ar kring Applerumean starkt
paverkad av ans karaktir; stridande vatten, 6versvimningsomraden och
sumpskogar.

5. Kuperat skogslandskap Omradet norr om vig 37/47 utgors till stor
del av barrskog med mer gran och négot storre kuperad terrang én i karak-
tirsomradet “Smakuperat mosaikartat skogslandskap” soder om riksvagen.

e ; P ;

Figur 6.2.2.4 "Smabrutet jordbrukslandskap”. Bebyggelse och jordbruksmark i Lagmanskvarn.

Figur 6.2.2.5 ”Vtarksomréde”. Norr om Nybygget.



Inom omradet finns Brukssjon och nagra sma jordbruksmarker. Flera
mindre viagar genomkorsar omradet. Den titare barrskogen ger skogsom-
radet en viss storskalig karaktar.

Kring Brukssjon och 6ster om sjon, kring Fredriksfors, ar miljon varierad
och detaljrik med hogre komplexitet. I 6vrigt har skogsomradet ldg kom-
plexitet.

Oppningar i skogen utgors av sma odlings-och betesmarker. De tva storre
landskapsrummen &r Brukssjon och vitmarken Djupetrask.

Landskapskaraktiaren innehéller inga riktningar, langre siktlinjer eller
landmarken.

6. Sjoar Tre sjoar finns i omradet; Brukssjon, Forshultesjon och Lamm-
hultesjon. Samtliga sj6ar ar tatt omslutna av skogsmark och delvis med
mer eller mindre tradbevuxen vatmark. Det ar forst pa nara héll som vyer-
na breder ut sig. Landskapskaraktiren utgors alltsa av sjdlva sjon med en
strandzon. Mellan Brukssjon och Forshultesjon mérks rullstensasen som
skiljer sj6arna at, och terrdangen sluttar ned fran riksvigen mot sjoarna.
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Figur 6.2.2.6 "Kuperat skogslandskap”. Tatare barrskog norr om vag 37/47.

7. Tatort Utredningsomrédet gransar till Oskarshamns véstra tatortsbe-
byggelse. Norr om vig 37/47 ligger smahusomradet Svalliden. Det r ett
lummigt omrade med en blandning av dldre och nyare hus och uppvixta
stora tomter. Villaomradet ar till storsta delen visuellt skilt fran riksviagen
genom en vegetationsrida och en bullerskyddsvall. Svalliden, som ligger
utanfor utredningsomradet ar delvis ett influensomrade. Omradet ar sma-
skaligt och har hog komplexitet. Inom omrédet finns Déderhults kyrka
som ir landskapsbildsanalysens enda identifierade landmarke.

Markerad tatortsbebyggelse inom utredningsomradet utgors av verksam-
hetsomraden. Det ena finns i anslutning till Svallidens véstra kant, soder
om riksvagen. Det andra verksamhetsomradet domineras av Scanias stora
byggnad i utredningsomradets sydostra kant. Omradena ar storskaliga
med ldg komplexitet.

Beskrivning av karaktdrsomradens vérde och kanslighet fér férandring
Karaktirsomrade ar en geografisk plats med enhetlig landskapskaraktar
och egen identitet och historia. Identifierade karaktiarsomradens virde och
kinslighet for forandring redovisas nedan. Varderingen av landskapsbilds-
vardet dr angiven i tre klasser enligt tabell 6.2.1.1.

s

Figur 6.2.2.7 "Sjbar” Badplatsen i Forshultesjén. Vy mot sydvést.
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Jordbrukslandskap Jordbruksmarken tillsammans med bebyggelse och
gardar i den mer sammanhingande landskapskaraktaren “Smébrutet jord-
brukslandskap” har hogt landskapsbildsvirde. Denna landskapskaraktar
uppvisar ett komplett smaskaligt, kulturpaverkat jordbrukslandskap med
lang kontinuitet, vilket har ett stort landskapsbildsvarde. Den sammanhal-
lande bebyggelsen i landskapskaraktiaren smabrutet jordbrukslandskap ar
kanslig for delning av en ytterligare vig, bade fysiskt och visuellt.

Landskapsbilden for karaktirsomradena Arhult och Lagmanskvarn be-
doms till méttligt varde.

Skogsomraden Skogsomraden har oftast ldg kénslighet avseende
landskapsbild da tillkommande element doljs av skogen. De mer visuellt
kansliga omradena i utredningsomradet ar 6ppningar i skogslandskapet,
sasom jordbruksmark, sjoar och vatmarker. D4 ménga av de 6ppna land-
skapsrummen dr sma eller ldngsmala och har en smaskalighet, sa ar de
som form kénsliga for en ny viag. Landskapsrummet kan forlora sitt land-
skapsbildsvirde for de som ror sig i omradet. Samtidigt kan 6ppningen i
skogslandskapen vara positivt for de som fardas pa den nya viagen. Kultur-
marken kring Fredriksfors, som klassats som “6ppning i skogslandskapet”,
har lokalt hogt landskapsbildsvirde.

Landskapsbilden kring karaktdrsomradet Fredriksfors bedoms till méttligt
varde enligt tabell 6.2.1.1. I 6vrigt bedoms landskapsbilden i skogslandska-
pet ha lagt varde.

Landskapskaraktaren “Gles skogsridd med dldre ekar” skulle kunna ing i
landskapskaraktir ”Smékuperat mosaikartat skogslandskap”, men storre
ekar och andra 16vtrad ger omradet en stark kulturpréglad karaktar. Ka-
raktarsomradet, som stracker sig fran sjukhuset, utanfér utredningsom-
radet, och forbi Lagmanskvarn i vister visar pa en lang kontinuitet och att
dagens riksvig till stora delar foljer den dldre vagstrackningen. Karaktars-
omrédets landskapsbild har bedomts ha mattligt varde.

6 Forutsittningar, effekter och konsekvenser: Landskapsbild

Storre vattendrag och vitmarksomréaden Vatmarksomradet kring
Applerumedn har hogt landskapsbildsviarde. Aven Lagmanskvarnsédn med
intilliggande omgivning har stora landskapsbildsmassiga varden.

Landskapsbilden for karaktarsomridena Applerumeén och Lag-
manskvarnsan bedoms till mattligt varde enligt tabell 6.2.1.1. I 6vrigt
beddms utredningsomradets vattendrag och vitmarksomréaden ha lagt
landskapsbildsvirde.

6.2.3 Miljokonsekvenser

Bedbémning av effekt och konsekvens

Fyra korridorer har tagits fram. De olika korridorerna &r delvis desamma,
se figur 6.2.3.1. I respektive korridor har en tinkbar viglinje angivits, en
referenslinje som ska studeras och bearbetas vidare i nista skede.

Utifran landskapsbildsvirde och graden av viaganldaggningens paverkan
(effekten) gors en bedémning av konsekvensen for landskapsbilden for
de olika korridorerna. Konsekvensbedomningen gor det 4ven mojligt att
bedéma delstrackor inom korridoren.

Moérkbla korridor

Km 0+000 — km 0+500 - Arhult

Den nya strackningen av riksvig 37/47 kommer att vika av fran befintlig
riksvig i Arhult i kanten pa det 6ppna &kerlandskapet. Hir behover en
korsning och nya anslutningar byggas, dels mot befintliga (gamla) riksva-
gen, dels mot vig 711 som gar norrut mot Bjornhult.

Delar av befintlig riksvig rivs och marken utformas pa lampligt sitt da
denna korsning blir en central punkt mellan norra och sédra delen av Ar-
hult. I detta omrade korsar den nya vigen en mindre vag och passerar en
flik av det storre smabrutna dkerlandskapet. Den nya vigen och vigkors-
ningen kommer att ligga nédra bostdder varvid en sméaskalig och "vinlig”
karaktir bor efterstravas. Storre trad, enstaka och i dungar bor bibehéllas
om mdjligt. Komplettering av vegetation (trad) kan behovas.



Landskapsbildsvirdet har pa denna delstricka bedomts till méttligt, effek-
ten bedoms som stor och konsekvensen bedoms som mattlig-stor negativ.

Km 0+500 — km 3+800 — Skogsomradet norr om befintlig vig
37/47 Korridoren ligger i skogsmiljo. Enstaka passager av mindre betes-
marker och vatmarker ger korta utblickar i en i 6vrigt tit skogsterrang.

Landskapsbildsvéardet har pd denna delstracka bedomts till 1agt, effekten
bedoms som liten och konsekvensen bedoms som liten negativ.

]
"1

M =

L

-FF.-"""

r~-I_-_-él manskvam-s—" 3
b g £ R — Lﬂgﬂ\aﬂ

- vamet.

Km 3+800 — km 3+900 — Korsning av befintlig vig 37/47 Den nya
riksvigens korsning av befintlig riksvig sker ungefar i markniva mellan
Lagmanskvarn och Svalliden. Delar av befintlig riksvig rivs och marken
och vigomradet utformas pé lampligt satt dd denna korsning kommer att
knyta ihop Svalliden med Lagmanskvarn. Omradet ligger inom landskaps-
karaktiren "Gles skogsridd med &ldre ekar” som dven innehaller dldre tal-
lar. I den man det gér bor storre trad bibehallas. Komplettering med ekar
och andra trad kan goras. En tilltalande vy mot norddst 6ver betesmark
bibehaélls.
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Figur 6.2.3.1 Oversikt med alla fyra korridorer p& kartunderlag med landskapskaraktérer.
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Korsningen med befintlig riksvig, med de tva anslutningarna visterut res-
pektive osterut pa befintlig vig, bedoms kunna utformas pé ett bra sétt. Ett
bostadshus kommer nira och kommer behova bullerskydd.

Landskapsbildsvirdet for karaktiren ”Gles skogsridd med storre ekar” har
bedomts till mattligt, effekten bedoms som liten och konsekvensen bed6ms
som liten negativ.
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Km 3+900 — km 5+900 — Skogsomradet vid Lagmanskvarnsan
och Applerumeéan Séder om den befintliga riksvigen kommer morkbla
korridor att korsa forst Lagmanskvarnsan och sedan diagonalt 6ver Apple-
rumedn och den virdefulla landskapsbilden kring denna. Lagmanskvarn-
sén korsars drygt 3 meter 6ver medelvattennivén vid cirka km 4/350.
Foreslaget ar en mindre plattrambro med fri h6jd 2 meter och minst 60
cm passagebredd ldngs &n for mindre landdjur. Om méjligt bor den fria
hojden under bron 6kas.
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Figur 6.2.3.2 Oversikt mérkbla korridor.
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Landskapsbilden kring bédde Lagmanskvarnsan och Applerumeén kom-
mer till stor del fran darnas speciella karaktérer. Det giller framfor allt
kring Applerumeén; stridande vatten, 6versvimningsomraden, sumpsko-
gar och en gles, ljus 16vskogsdominerad blandskog. Nya viagen korsar lagt
over Applerumeén vid cirka km 5/100. Foreslaget i samrddshandlingen ar
en mindre plattrambro med fri h6jd 2 meter 6ver medelvattennivén och
minst 60 cm passagebredd langs &n for mindre landdjur. Vid detaljplace-
ring i korridoren i nésta skede bor viagen ligga hogre 6ver an, och brolangd
och fri hojd okas.

Landskapsbildsvirdet for karaktdrsomradet Applerumeéan har bedomts
till hogt, effekten bedoms som stor och konsekvensen bedoms som stor
negativ.

Km 5+900 — km 7+200 — Skogsomradet léingst i 6ster Den mork-
bla korridoren fortsitter genom gles hillmarkstallskog. Vid km 5/970
foreslds en faunabro 6ver riksviagen vid ett hojdparti. Riksvagen ligger i
skiarning vilket underlittar landskapsinpassning av faunabron. Faunabron
kommer dven ha stor betydelse for det rorliga friluftslivet.

Den morkbla korridoren sammanfaller sedan med 6vriga korridorer mel-
lan Scanias verksamhetsomrade och jairnviagen mot trafikplats Oskars-
hamn sodra.

Landskapsbildsvirdet har bedomts till 1agt, effekten bedoms som liten och
konsekvensen bedoms som liten negativ.

Sammanfattande konsekvensbedomning for morkbla kor-
ridor Morkbla korridor har liten konsekvens for landskapsbilden pé
strickan norr om befintlig riksvig. Aven for korsningen med befintlig
riksvig bedoms konsekvensen som liten negativ.

Soéder om den befintliga vigen kommer morkbla korridor att korsa
forst Lagmanskvarnsdn och sedan diagonalt 6ver Applerumeéns
vatmarksomréde med sin speciella landskapskaraktar, vilket bedoms
som mycket negativt.

Den sammanlagda konsekvensen for morkblé korridor bedoms som
mattlig-stor negativ.

Tabell 6.2.3.1 Sammanstélining av konsekvens for Landskapsbilden i Mérkblé korridor.

Stracka

0+000 - 0+500
0+500 - 3+800
3+800 - 3+900
3+900 - 5+900
5+900 - 7+200
Hela korridoren

Varde Effekt
Mattligt Stor
Lagt Liten
Mattligt Liten
Hoégt Stor
Lagt Liten

Konsekvens

Mattlig-stor negativ konsekvens
Liten negativ konsekvens

Liten negativ konsekvens

Stor negativ konsekvens

Liten negativ konsekvens
Mattlig-stor negativ konsekvens

6 Forutsattningar, effekter och konsekvenser: Landskapsbild
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Lila korridor
Lila korridor dr gemensam med morkbla korridor fram till km 3+800.

Km 0+000 — km 0+500 — Arhult Den nya strickningen av riksvig
37/47 kommer att vika av fran befintlig riksvig i Arhult, i kanten pa det
oppna akerlandskapet. Har behéver en korsning och nya anslutningar byg-
gas, dels mot befintliga (gamla) riksvigen, dels mot vig 711 som gér norrut
mot Bjérnhult.

¥
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-

Delar av befintlig riksvig rivs och marken utformas pa lampligt siatt da
denna korsning blir en central punkt mellan norra och sédra delen av Ar-
hult. I detta omréde korsar den nya vigen en mindre vag och passerar en
flik av det storre smabrutna dkerlandskapet. Den nya vigen och vigkors-
ningen kommer att ligga nédra bostdder varvid en sméaskalig och "vinlig”
karaktir bor efterstravas. Storre trad, enstaka och i dungar bor bibehéllas
om mdjligt. Komplettering av vegetation (trdd) kan behovas.

Landskapskaraktdr - lila korridor M
[ ] utredningsomride | | Smakuperat mosaikartat skogslandskap Kuperat skogslandskap A
[ | Korrider lila ESS Gles skogsridd med &ldre ekar Sjsar

I Bebyggelse Smabrutet odlingslandskap I . .. T .. ) T
V77 Tatort | Vatmarksomrade © Lantmatariel. Geodstasamvaran

Figur 6.2.3.3 Oversikt lila korridor.
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Landskapsbildsvirdet har bedomts till mattligt, effekten bedoms som stor
och konsekvensen bedoms som maéttlig-stor negativ.

Km 0+500 — km 3+800 — Skogsomradet norr om befintlig vig
37/47 Korridoren ligger i skogsmiljo. Enstaka passager av mindre betes-
marker och vitmarker ger korta utblickar i en i 6vrigt tat skogsterrang.

Landskapsbildsvirdet for delstrackan har bedomts till 1agt, effekten be-
doms som liten och konsekvensen bedoms som liten negativ.

Km 3+800 — km 4+600 — Korsning av befintlig viag 37/47 Istillet
for att korsa befintlig riksvig foljer nya vagen den befintliga vagen forbi
verksamhetsomradet i véstra Svalliden. Fa bostader ligger nira befintlig
vag pa denna striacka och en viss breddning av vigen bedoms inte férandra
situationen sa mycket fran hur det ar idag. Ett bostadshus i Svalliden lig-
ger nira anslutningen mot riksvigen kommer behova bullerskydd.

Omradet ligger inom landskapskaraktiaren ”"Gles skogsridd med aldre ekar”
som dven innehaller dldre tallar. I den mén det gar bor storre trad bibehal-
las. Komplettering med ekar och andra trad kan goras. En tilltalande vy
mot nordost 6ver betesmark bibehalls.

Landskapsbildsvirdet for karaktiaren ”Gles skogsrida med storre ekar”
har bedomts till méttligt, effekten bedéms som liten och konsekvensen
bedoms som liten negativ.

Km 4+600 — km 7+400 — Skogsomréadet séder om befintlig vig
37/47 Strax Oster om verksamhetsomradet viker lila korridor av mot so-
der. Vigen mot Nymélen korsas och stangs.

Vid km 5/890 foreslas en faunabro 6ver riksviagen. Vagen ligger i cirka 3,5
meter djup skirning vilket underlattar landskapsinpassning av faunabron.
Korridoren ligger inom rekreationsomradet Kronoparken och faunabron
kommer dven ha stor betydelse for det rorliga friluftslivet.

Korridoren fortsatter i flack tallskogsterring till trafikplats Oskarshamn
sodra. Paverkan pa mindre vag vid km 6/260-6/560 bor undvikas for att
minska barridrverkan for det rorliga friluftslivet.

Genom sitt 14ge langre Gsterut s behover korridoren inte korsa vare sig
Lagmanskvarnsén eller Applerumean, vilket ar positivt.

Landskapsbildsvirdet har bedomits till 1agt, effekten bedoms som liten och
konsekvensen bedoms som liten negativ.

Sammanfattande konsekvensbedomning for lila korridor
Lila korridor har liten konsekvens for landskapsbilden pa hela strack-
an. Aven for korsningen med befintlig riksviig bedéms konsekvensen
som liten. Genom sitt 14ge langre Gsterut sa behover korridoren inte
korsa vare sig Lagmanskvarnsan eller Applerumean, vilket ar positivt.

Den sammanlagda konsekvensen for lila korridor bedoms som liten
negativ.

Tabell 6.2.3.2 Sammanstéllning av konsekvens for Landskapsbilden i Lila korridor.

Stracka Varde Effekt Konsekvens

0+000 - 0+500 Mattligt Stor Mattlig-stor negativ konsekvens
0+500 - 3+800 Lagt Liten Liten negativ konsekvens
3+800 - 4+600 Mattligt Liten Liten negativ konsekvens
4+600 - 7+400 Lagt Liten Liten negativ konsekvens

Hela korridoren Liten negativ konsekvens

6 Forutsittningar, effekter och konsekvenser: Landskapsbild
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Grén korridor

Km 0+000-km 0+800 — Arhult, liings befintlig riksvig I Arhult
och langs strackans forsta 700—-800 meter ligger bostdder och andra bygg-
nader nira den befintliga riksvigen. Eventuellt hogre hastighet kan betyda
att fler och hogre bullerskyddsskirmar behovs i sédra Arhult. En viss

breddning av végen innebar att det blir trdngt mellan husen vid km 0/400.

Detaljutformning och detaljplacering av bullerskyddsskdrmar behover
studeras ingéende.

Anslutningar mot riksvigen kommer att minska och méjligheten att korsa
riksvigen begrinsas. Detta, tillsammans med bullerskarmar och viagens
mittracke, kommer att stiarka viagens barridrverkan. Landskapsbilden och

karaktiren kring bebyggelsen kan komma att fordndras pa ett negativt sitt.

Den nya viagen med 0kad trafik, bredd och mittriacke kommer ha en storre
dominans och skala i den vardefulla landskapskaraktéren smébrutet
odlingslandskap. Okat behov av bullerskyddsskarmar kan bidra till 6kad
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visuell barridrverkan. Negativ paverkan motverkas av vil utférda buller-
skyddsskiarmar, bibehéllande och/eller plantering av trad/traddungar, vil

utforda grassldnter och ytor mellan vigen och det omgivande smébrutna
odlingslandskapet.

Landskapsbildsvirdet pa delstrackan har bedomts till méttligt, effekten
bedoms som stor och konsekvensen bedoms som mattlig-stor negativ.

Km 0+800-km 2+500 - Lings befintlig riksvig Anslutningar mot
riksvdgen kommer att minska och mgjligheten att korsa riksvigen begran-
sas. Detta, tillsammans med bullerskdrmar och viagens mittracke, kommer
att stirka végens barridrverkan. Landskapsbilden och karaktiren kring
bebyggelsen kan komma att fordndras pa ett negativt sitt. Negativ paver-
kan motverkas av vil utforda bullerskyddsskarmar, bibehallande och/eller
plantering av trad/traddungar, vil utforda grasslanter och ytor mellan
vigen och det omglvande smébrutna odhngslandskapet
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Figur 6.2.3.4 Oversikt grén korridor.
6 Forutsittningar, effekter och konsekvenser: Landskapsbild




Landskapsbildsvirdet har bedomts till litet, effekten bedoms som stor och
konsekvensen bedéms som méttlig negativ.

Km 2+500-km 3+500 - Lagmanskvarn, léiings befintlig riksvig
och korsning av Lagmanskvarksan Korsningen mellan riksvagen och
vag 653 till Forshult ar en central punkt i Lagmanskvarn. Det bor kin-

nas sé dven efter vigombyggnaden genom en omsorgsfull utformning av
sidoomradet. Hur oskyddade trafikanter korsar viagen ar forutom sakerhet,
viktigt for kéinslan av central plats. Aven busshéllplatser och utformningen
av dessa bidrar till att skapa den centrala platsen.

Flera anslutningar mot riksvigen kommer att stingas och parallellvigna-

tet som finns idag behover kompletteras. Mgjligheten att korsa riksviagen

begrinsas varvid viagkorsningen mot Forshult som viktig och central plats
behover forstiarkas.

Drygt 300 meter Oster om korsningen sa viker den nya riksvigen av mot
sydost i gron korridor och korsar det tilltalande landskapet kring Lag-
manskvarnsan. Strax innan sjidlva an foreslas anslutningen mellan nya och
gamla riksvigen. Korsning av Lagmanskvarnsan kriver detaljerade studier
och hog arkitektonisk ambition.

Landskapsbildsvirdet har bedomts till mattligt, effekten bedoms som stor
och konsekvensen bedoms som maéttlig-stor negativ.

Km 3+500-km 7+400 - Skogsomradet soder om befintlig vig
37/47 1 skogsmarken soder om befintlig riksvag foreslas flera mindre
vagar att stangas. En ersittningsvig foreslds soder om nya vigen mellan
vagen till skjutbanan och vigen till Nymaélen.

Nya vagen korsar Applerumean vid cirka km 5/250. Det ar mycket virde-
fullt om den fria h6jden under bron och passagebredden liangs strandzo-
nen kan medge passage for ménniskor och medelstora landdjur.

Vagomradet bor minimeras vid passage av vatmarksomrédet kring Apple-
rumedn. Har ar det battre med skarp avgransning mellan vag och omgiv-
ning 4n mer mjuk, utbredd inpassning.

Vid km 5/750 foreslas en faunabro 6ver riksvigen vid ett hojdparti. Riks-
vagen ligger i skiarning vilket underlittar landskapsinpassning av fauna-
bron. Faunabron har stor betydelse dven for det rorliga friluftslivet och
mojligheten att uppleva den speciella landskapsbilden langs Applerumeén.

Efter faunabron fortsétter den grona korridoren genom gles hallmarkstall-
skog. Ungefar vid km 5/800 sammanfaller korridoren med lila och ljusbla
korridor, och sedan med 6vriga korridorer beldgna mellan Scanias verk-
samhetsomréde och jirnvdagen mot trafikplats Oskarshamnsodra.

Landskapsbildsvirdet har bedomts till 1agt men vid Applerumeén till
hogt, effekten bedoms som mattlig och konsekvensen bedéms som mattlig
negativ.

Sammanfattande konsekvensbedomning for gron korridor
Gron korridor foljer befintlig riksvag till mitten av Lagmanskvarn.
Konsekvensen for boendemiljon och landskapsbilden bedéms bli stor
vid Arhult och Lagmanskvarn. Den nya vigen med 6kad trafik, bredd
och mittracke kommer ha en storre dominans och skala i den varde-
fulla landskapskaraktiren sméabrutet odlingslandskap. Okat behov av
bullerskyddsskarmar kan bidra till 6kad visuell barridrverkan. Konse-
kvensen bedoms som stor negativ.

Soder om befintlig riksvéag korsar korridoren bade Lagmanskvarnsén
och Applerumein, vilket ar negativt. Applerumeén korsas dock mer
tvars an i korridor morkbl&. Konsekvensen bedoms som méttlig-stor
negativ.

Sammantaget bedoms konsekvensen for landskapsbilden som
mattlig-stor negativ.

Tabell 6.2.3.3 Sammanstélining av konsekvens fér Landskapsbilden i Grén korridor.

Stracka Vérde Effekt Konsekvens

0+000 - 0+800 Mattligt Stor Mattlig-stor negativ konsekvens
0+800 - 2+500 Lagt Stor Mattlig negativ konsekvens
2+500 - 3+500 Mattligt Stor Mattlig-stor negativ konsekvens
3+500 - 7+400 Mattligt Mattlig Mattlig negativ konsekvens
Hela korridoren Mattlig-stor negativ konsekvens

6 Forutsittningar, effekter och konsekvenser: Landskapsbild
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Ljusbla korridor Landskapsbildsvirdet pa delstrackan har bedomts till méttligt, effekten

Km 0+000-km 0+800 — Arhult, liings befintlig riksviig Anslut- bedoms som stor och konsekvensen bedéms som maéttlig-stor negativ.
ningar mot riksvigen kommer att minska och méjligheten att korsa
riksvdgen begrénsas. Detta, tillsammans med bullerskdarmar och vigens Km 0+800-km 2+500 - Lings befintlig riksvig Anslutningar mot

mittracke, kommer att starka viagens barridrverkan. Landskapsbilden och
karaktiren kring bebyggelsen kan komma att férdndras pa ett negativt sitt.
Den nya vigen med 0kad trafik, bredd och mittriacke kommer ha en storre
dominans och skala i den virdefulla landskapskaraktdaren smabrutet

riksvigen kommer att minska och majligheten att korsa riksvigen begran-
sas. Detta, tillsammans med bullerskdrmar och viagens mittracke, kommer
att stirka végens barridrverkan. Landskapsbilden och karaktiren kring
bebyggelsen kan komma att fordndras pa ett negativt sitt. Negativ paver-

odlingslandskap. Okat behov av bullerskyddsskérmar kan bidra till 6kad kan motverkas av vil utforda bullerskyddsskarmar, bibehallande och/eller
plantering av trad/traddungar, vil utforda grasslanter och ytor mellan
vagen och det omgivande smabrutna odlingslandskapet.

visuell barridrverkan. Negativ paverkan motverkas av val utférda buller-
skyddsskarmar, bibehéllande och/eller plantering av trad/traddungar, vil
utforda grasslanter och ytor mellan vigen och det omgivande smébrutna
odlingslandskapet.
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Figur 6.2.3.5 Qversikt ljusbla korridor.
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Landskapsbildsvirdet har bedomts till litet, effekten bedoms som stor och
konsekvensen bedéms som méttlig negativ.

Km 2+500-km 4+000 — Lagmanskvarn, lings befintlig riksvig
Korsningen mellan riksvigen och vig 653 till Forshult dr en central punkt
i Lagmanskvarn. Det bor kdnnas sé dven efter vigombyggnaden genom en
omsorgsfull utformning av sidoomradet. Hur oskyddade trafikanter korsar
viigen ir forutom sikerhet, viktigt for kinslan av central plats. Aven buss-
hallplatser och utformningen av dessa bidrar till att skapa den centrala
platsen.

Flera anslutningar mot riksvigen kommer att stingas och parallellvigna-

tet som finns idag behover kompletteras. Mgjligheten att korsa riksviagen

begrinsas varvid viagkorsningen mot Forshult som viktig och central plats
behover forstiarkas.

Landskapsbildsvirdet har bedomts till mattligt, effekten bedoms som stor
och konsekvensen bedoms som mattlig-stor negativ.

Km 4+000-km 5+000 - liings befintlig riksviag vig 37/47 Ljusbla
korridor f6ljer den befintliga vigen forbi verksamhetsomradet i véstra
Svalliden. Fa bostader ligger nira befintlig vag pa denna striacka och en
viss breddning av vigen bedoms inte forandra situationen s& mycket frén
hur det 4ar idag. Ett bostadshus i Svalliden ligger nira anslutningen mot
riksvagen kommer behova bullerskydd.

i

Omradet ligger inom landskapskaraktiaren ”Gles skogsrida med aldre ekar’
som dven innehaller dldre tallar. I den mén det gar bor storre trad bibehal-
las. Komplettering med ekar och andra trad kan goras. En tilltalande vy
mot nordost 6ver betesmark bibehalls.

Landskapsbildsvirdet for karaktiaren ”Gles skogsridad med storre ekar”
har bedomts till méttligt, effekten bedoms som liten och konsekvensen
bedoms som liten negativ.

Km 5+000-km 7+200 - Skogsomradet soder om befintlig vig
37/47 Strax oster om verksamhetsomradet viker ljusbl& korridor av mot
soder. Vigen mot Nymaélen korsas och stiangs.

Vid km 5/890 foreslas en faunabro 6ver riksvigen. Vagen ligger i cirka 3,5
meter djup skirning vilket underlittar landskapsinpassning av faunabron.
Korridoren ligger inom rekreationsomradet Kronoparken och faunabron
kommer &dven ha stor betydelse for det rorliga friluftslivet.

Korridoren fortsitter i flack tallskogsterrang till trafikplats Oskarshamn
sodra. Paverkan pa mindre vig vid km 6/260-6/560 bor undvikas for att
minska barridrverkan for det rorliga friluftslivet.

Genom sitt 14ge langre Gsterut sa behover korridoren inte korsa vare sig
Lagmanskvarnsén eller Applerumean, vilket ar positivt.

Landskapsbildsvirdet har bedomts till 1agt, effekten bedoms som liten och
konsekvensen bedoms som liten negativ.

6 Forutsattningar, effekter och konsekvenser: Landskapsbild
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Sammanfattande konsekvensbedomning for ljusbla korridor
Ljusbla korridor foljer befintlig riksvag forbi Svallidens verksamhets-
omrade. Konsekvensen for boendemiljon och landskapsbilden bedoms
bli stor vid Arhult och Lagmanskvarn. Den nya viigen med 6kad trafik,
bredd och mittracke kommer ha en storre dominans och skala i den
virdefulla landskapskaraktiren smabrutet odlingslandskap. Okat

behov av bullerskyddsskarmar kan bidra till 6kad visuell barridrverkan.

Konsekvensen bedoms som stor negativ.

Genom sitt l1age langre Gsterut sa korsar inte korridoren vare sig Lag-
manskvarnsan eller Applerumeén, vilket ar positivt for landskapsbil-
den. Konsekvensen bedéms har bli liten.

Sammantaget bedoms konsekvensen for landskapsbilden som méttlig
negativ.

Tabell 6.2.3.4 Sammanstéllning av konsekvens for Landskapsbilden i Ljusbla korridor.

Stracka Vérde Effekt Konsekvens

0+000 - 0+800 Mattligt Stor Mattlig-stor negativ konsekvens
0+800 - 2+500 Lagt Stor Mattlig negativ konsekvens
2+500 - 4+000 Mattligt Stor Mattlig-stor negativ konsekvens
4+000 - 5+000 Mattligt Liten Liten negativ konsekvens
5+000 - 7+200 Lagt Liten Liten negativ konsekvens

Hela korridoren Mattlig negativ konsekvens

6 Forutsittningar, effekter och konsekvenser: Landskapsbild

Sammanfattande konsekvensbedémning

Morkbla korridor bedoms sammantaget innebdra mattlig-stor negativ
konsekvens for landskapsbilden. I skogsmarken norr om befintlig riksvig
innebir korridoren liten konsekvens for landskapsbilden. Aven fér kors-
ningen med befintlig riksvdg bedoms konsekvensen som liten. S6der om
riksvigen bedoms dock korridoren innebira stor negativ konsekvens for
landskapsbilden da den korsar Lagmanskvarnsan och diagonalt 6ver App-
lerumeéns vatmarksomrade och vardefull landskapskaraktar.

Lila korridor bedéms sammantaget innebira liten negativ konsekvens
och ar den mest fordelaktiga korridoren for landskapsbilden. Korridoren
har liten konsekvens for landskapsbilden pé strackan norr om befintlig
riksviig. Aven for korsningen med befintlig riksvig bedéms konsekven-
sen som liten. Genom sitt 14ge langre Gsterut s& undviks de vardefulla
landskapskaraktarerna vid Lagmanskvarnsan och Applerumeén, vilket ar
positivt.

Gron korridor bedoms sammantaget innebara méttlig-stor negativ kon-
sekvens for landskapsbilden. Korridoren foljer befintlig riksvag till mitten
av Lagmanskvarn. Konsekvensen f6r boendemiljon och landskapsbilden
bedoms bli stor vid Arhult och Lagmanskvarn och bedéms som stor nega-
tiv. S6der om befintlig riksvig korsar korridoren bade Lagmanskvarnsan
och Applerumedn, vilket ar negativt. Applerumeén korsas dock mer tvirs
an i korridor morkbla.

Ljusbla korridor bedoms sammantaget innebédra mattlig negativ
konsekvens for landskapsbilden. Korridoren f6ljer befintlig riksvag forbi
Svallidens verksamhetsomrade. Konsekvensen for boendemiljon och land-
skapsbilden beddms bli stor vid Arhult och Lagmanskvarn och bedéms
som stor negativ. Genom sitt lage ldngre 6sterut s undviker korridoren
Lagmanskvarnsén och Applerumean, vilket ar positivt och konsekvensen
for landskapsbilden bedoms hér bli liten.



Skadeférebyggande atgédrder

I vagplanens lokaliseringsstudie ar syftet att titta pa alternativskiljande
konsekvenser. Dar korridorerna ar bredare finns mojligheter att anpassa
vagen. Den framtagna referensvéglinjen i respektive korridor ska bear-
betas for vald korridor bade i plan och profil. D& hela utredningsomradet
genomkorsas av mindre vagar och innehéller spridda malpunkter sd méaste
lokaliseringen av den nya vagstrackan goras med stor hansyn till nya va-
gens barridrverkan.

De foreslagna faunabroarna har stor betydelse for att minska vagens bar-
ridrverkan. For att minska den effekten ytterligare bor terrangens topo-
grafi nyttjas s man soker platser med lokala héjdskillnader for att 1attare
kunna skapa planskilda korsningspunkter.

Tabell 6.2.3.5 Landskapsbild miljékonsekvenser.

Korridor Morkbla korridor Lila korridor Gron korridor

Konsekvens

Ljusbla korridor

Liten negativ Mattlig negativ

Korridorernas negativa konsekvens pa landskapet mildras genom
att:

e For morkbla och lila korridor norr om befintlig riksvég gora en
passage under nya riksviagen ungefir vid km 0/880 dir en hogre
bank finns.

e For gron och ljusblé korridor 1angs befintlig vagstrackning bred-
da vigen med stor hansyn till befintlig bebyggelse samt bibehalla
landmarken som storre trad och annat vardefullt for de som bor
och fardas har. Noggrant utforma vigkorsningar, anslutningar
och passager for oskyddade trafikanter. Utforma nodvandiga
bullerskyddsskdrmar med god arkitektur, vil anpassade till
landskaps- och bebyggelsekaraktaren.

e For gron och morkbla korridor soder om befintlig riksvag for-
soka skapa en nagot langre bropassage med nagot hogre fri hojd
over Lagmanskvarnsan och Applerumean.

6 Forutsattningar, effekter och konsekvenser: Landskapsbild
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6.3 Kulturmiljo

I detta avsnitt beskrivs forutsiattningar och konsekvenser for kulturmiljon.

Definition Kulturmiljon omfattar hela den fysiska miljo som har
formats av oss manniskor fran stenélder till idag. Kulturmiljon &ar
det samlade uttrycket for hur manniskor under olika tider har levt,
organiserat sig och bedrivit verksamhet baserat pa forutsittningar
i miljon. Kulturmiljon redogor for hur detta har satt sin pragel pa
dagens fysiska miljo.

6.3.1 Bedomningsgrunder och bedémningsskalor

Kulturmiljon skyddas i en rad olika lagrum. Miljébalken (1988:808) (MB)
utgor den overgripande miljolagstiftningen. Lagen syftar till att framja en
héllbar utveckling som innebar att nuvarande och kommande generatio-
ner tillférsdkras en hilsosam och god miljo.

MB 3 kap anger att mark och vattenomraden ska anviandas fér de &ndamal
for vilka omradena ar mest lampade och foretrade ska ges till anviandning
som medfor en fran allméan synpunkt god hushallning.

I tredje kapitlet meddelas ockséa att mark- och vattenomraden som har
betydelse fran allméin synpunkt pé grund av deras natur eller kulturvarden
sa 1angt som mojligt ska skyddas mot atgarder som kan patagligt skada na-
tur- eller kulturmiljon. Kulturmiljoer som bedéms ha betydelse ur allmén
synpunkt ska sa langt som mojligt skyddas mot pétaglig skada vid olika
myndighetsbeslut om dndrad mark- och vattenanvindning. Detta géller
bland annat de kulturmiljéer som i ménga fall finns redovisade i regionala
eller kommunala kulturmiljoprogram. Dock stiller lagen inga krav pa

att omraden av allmént intresse behover vara angivna eller redovisade i
forvag.

6 Forutsittningar, effekter och konsekvenser: Kulturmiljo

Plan- och bygglagen (2010:900) (PBL) reglerar anvindningen av mark-
och vattenomraden samt markanviandningens utveckling. Planldggning
enligt denna lag ska ske med hansyn till natur- och kulturviarden, andra
miljoaspekter samt mellankommunala och regionala forhéllanden. Lagen
faststiller att byggnader eller omraden som &r sarskilt vardefulla frin
historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnirlig synpunkt inte far
forvanskas. Dessa kan av kommuner skyddas genom bestimmelse i detalj-
plan, men forbudet géller oavsett om de ar skyddade i plan eller €j.

Kulturmilj6lagen (1988:950) (KML) syftar till att tillférsdkra nuvarande
och kommande generationer tillgang till en mangfald av kulturmiljoer.
KML:s portalparagraf faststiller att ansvaret for kulturmiljon delas av alla.
KML kap 2 reglerar fornlamningar. Det ar forbjudet att utan tillstdnd rub-
ba, ta bort, griva ut, ticka over eller genom bebyggelse, plantering eller pa
annat sitt dndra eller skada en fornlamning. Tillstdndsplikt giller vid at-
garder som péaverkar fornlamningar eller dess ndromraden. Lansstyrelsen
kan lamna tillstand till att fornldmningar tas bort om samhaéllsintresset ar
storre an fornlamningens virde. Lansstyrelsen kan stilla krav pa doku-
mentation av fornlimningar genom arkeologisk undersékning. For ovrigt
reglerar lagen dven ortnamn byggnadsminnen och skydd av kyrkor och
begravningsplatserTillimpningen av Europeiska Landskapskonventionen
inom ramen for planldaggningsprocessen kan innebira ett storre fokus pa
en helhetssyn pa landskapets viarden, liksom att frimja delaktighet i beslut
och processer som ror landskapet lokalt och regionalt.

De nationella mélen for kulturmiljoarbetet ska styra de statliga insatserna
pa kulturmiljoomradet och vigleda politiken i kommuner och landsting.
Mélen ska frimja ett hallbart samhille med en méngfald av kulturmiljéer
som bevaras, anvands och utvecklas. De ska ocksé fraimja manniskors
delaktighet i kulturmiljoarbetet och méjlighet att forsta och ta ansvar

for kulturmiljon. Malen ska ocksa framja ett inkluderande samhille med
kulturmiljon som gemensam killa till kunskap, bildning och upplevelser,
samt en helhetssyn pé forvaltningen av landskapet som innebér att kultur-
miljon tas till vara i samhallsutvecklingen.



Tabell 6.3.1.1 Bedémningsskala kulturmiljé - vérde.

Kulturmiljo - varde

Hogt kulturmiljovarde Kulturmiljder som &r avgorande for att 1asa och forsta landskapets
historiska berattelser och férandring éver tid genom att de ar
sarskilt representativa eller utgér en historisk unik miljé som
berattar om utvecklingsférlopp, specifik tidsperiod, funktioner eller

handelser.

Kulturmiljder som &r viktiga fér mojligheten att 1asa och forsta
landskapets historiska berattelser och féréandring éver tid genom
att de ar representativa for utvecklingsférlopp, specifik tidsperiod,
funktioner eller handelser.

Kulturmiljder som bidrar till méjligheten att 1asa och forsta
landskapets historiska berattelser och férandring éver tid genom
att de har betydelse for utvecklingsférlopp, specifik tidsperiod,
funktioner eller handelser.

Mattligt kulturmiljovarde

Lagt kulturmiljovarde

Tabell 6.3.1.2 Bedémningsskala kulturmiljé - effekt.

Kulturmiljo - effekt

Stor negativ effekt Stor negativ effekt uppstar nar vag 37/47 medfor att kulturvarden
gar forlorade och den historiska lasbarheten kraftigt forsvaras eller

upphdr helt.

Mattlig negativ effekt uppstar nar vag 37/47 medfor att kulturvar-
den fragmenteras eller skadas sa att den historiska lasbarheten
férsvaras och upphor delvis.

Liten negativ effekt uppstar nar vag 37/47 medfor att den
historiska lasbarheten paverkas i liten grad.

Mattlig negativ effekt

Liten negativ effekt

Ingen effekt Ingen effekt uppstar nar vag 37/47 medfor att kulturvarden inte
paverkas och den historiska lasbarheten bibehalls.

Positiv effekt Positiv effekt uppstar nar vag 37/47 starker och fortydligar

kulturhistoriskt betydelsefulla miljéer, strukturer och samband.

6.3.2 Forutsattningar

Utredningsomradet utgors av ett skogsklitt landskap dominerat av tall
och produktionsskog. Omréadets kulturviarden ar framfor allt lokaliserade
till omradet kring befintlig vag 37/47, vilket innebar att omradets hogsta
kulturmiljovarden aterfinns i Gron och Ljusblé korridor. Kulturmiljon
inom och i anslutning till dessa korridorer har utvecklats med grund i ett
antal medeltida gardar, deras jordbruksmark och det vignat som forbun-
dit dem med varandra. Genom omrédet passerade dven den gamla kustva-
gen mot Kalmar, som i norr 16pte till Linkdping. Vag 37/47 har utvecklats
med grund i dess dldre vagar. Successivt har bebyggelse vuxit fram utmed
vagen, som idag ar barare av omradets hogsta kulturmiljovarden(se figur
6.3.2.1. for registrerade lamningar i omradet). Det ar kring viagen och
framfor allt kring gdrdarna med grund i medeltid som landskapet 6ppnar
upp sig i smabruten och topografisk varierad betesmark och lite storre
akerytor. I omrédet finns dven biologiskt kulturarv knutet till havd, fram-
for allt vid betesmark och i anslutning till dldre vagar.

De ildsta gardarna i trakten ar Arhult, Lagmanskvarn och Forshult som
alla ar en del av en medeltida kolonisering av skogsomradet, som utgjorde
granstrakter mellan Sverige och Danmark. I Lagmanskvarn fanns redan
under medeltid en kvarn och i anslutning till den och kustvigen 1ag en
krog. Lagmanskvarn ar en viardefull helhetsmiljo med bland annat kvarn-
hus, damm och mjolnarbostad, se figur 6.3.2.3. Kvarnen nyttjade kraften
i Lagmankvarnan. I omradet finns dven lamningar efter sgar som drivits
med vattenkraft. An har dven haft stor betydelse som fird- och transport-
vig, utover funktionen som kraftkilla. Aven Arhult och Forshult rymmer
dldre bebyggelsestrukturer. En del av dessa miljoer ligger i anslutning till
Gron och Ljusbla korridor, men kulturmiljéernas sammanhang, exempel-
vis den 6ppna odlingsmarken samt vagnat, berors 4nda av korridorerna.

6 Forutsittningar, effekter och konsekvenser: Kulturmiljo
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Kulturmiljé © Lanimatens!, Geodalasamverkan

Lémningar fran 2022-03-29: [ Tingen antikvarisk bedsmning = = = Inventerad kulturvag || Korridor lila Korridor morkbla -

I Forni@mning I Boplatslagen [Jutredningsomrade | | Korridor ljusbla Korridorsyta vid eventuell

[ Mojiig forniamning " | Korridor gron B Koridormoskpls - oprindaining, 5) utradd
Ovrig kulturhistorisk ldmning o Wm0 w0 10 s

Figur 6.3.2.1 Karta kulturmiljé visar samtliga registrerade ldmningar enligt Kulturmiljéregistret samt vagstrdckning mellan Lagmanskvarn och Fredriksfors som har pekats ut av Trafikverket
som en kulturhistoriskt vardefull vdg. Boplatsldgen ér troliga fornldmningar som identifierats vid arkeologisk utredning.
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En stor del av bebyggelsen utmed vig 37/47 ligger med fasaderna orien-
terade mot soder, vilket innebar att husens ldngsidor ligger parallellt med
vagen. Vigen strackning inkorporerar den dldre landsvigen, som strack-
vis l10per parallellt med vag 37/47. Till vigen ar bland annat &ldre broar,
milstenar och gransmarken kopplade. Utmed vigen finns dven merparten
av omradets siktstrak och visuella samband med baring pa kulturmiljo.
Bland sirskilt intressanta vigstrackor finns vigen mellan Lagmanskvarn
och Djuptrisk, som pekats ut som kulturhistoriskt intressant av Vagverket,
Trafikverkets foregdngare. Vigen striacker sig genom Gron, Ljusbld, Lila
och Morkbla korridor.

Figur 6.3.2.2 Merparten av omradets kulturmiliévérden &r knutna till bebyggelsemiliéerna och den 6ppna odlingsmarken runt véag 37/47. Overst
syns en milstolpe (L1959:5328, foto: Arkeologerna 2020), till héger vag 37/47 och nederst syns Broholm och en éldre strdckning av landsvégen.
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Ut i den omgivande skogen striacker sig ett sméskaligt grusat vagnat —
stillvis stignit - som 16per till dldre torpstillen och tidigare sma &kerlap-
par. Det ar en typ av virden som finns i alla korridorer, &ven M6rkbla och
Lila korridor, som sammantaget rymmer betydligt farre kulturmiljovarden
an de Grona och Ljusbla korridorerna. Skogslandskapets platsnamn rym-
mer ett dldre namnbruk som berdttar om manniskans resursnyttjande,
exempelvis Snes- och Angehorvan.

I anslutning till Lila korridor ligger bostadsomradet Svalliden, som tillhor
Oskarshamns kommuns dldsta bostadsomraden, med tidstypisk villabe-
byggelse. Omradet har utblick mot Déderhultsdalen och ar bebyggt med
villor fran slutet av 1800-talet fram till nutid.

P » .:.“.rr e X
Figur 6.3.2.3 Lagmanskvarn &r en kulturhistoriskt vardefull helhetsmiljé med bebyggelse,

oppen odlingsmark, vagnét och kvarnldmningar utmed an, intill en av de medeltida gardarna.
| omradet finns &ven skyltade héllristningar. Foto Arkeologerna 2020.
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Arkeologisk utredning etapp 2, med utredningsgravning, ar inte slutford
an och det ar sannolikt att fler fornlamningar kan komma att patraffas
an de nu kinda. Vid utredning har sex mojliga boplatsldgen identifierats
(Arkeologerna 2021). Den bild av fornlamningarna som finns idag &r inte
alternativskiljande for val av korridor. Merparten av lamningarna &ter-
finns i samma omraden dér den historiska bebyggelsen ar kand, allts&
utmed befintlig vag 37/47.

Vad giller bruksvirden finns de hogsta viardena vid Lagmanskvarn och
Fredriksfors bruk, som béda ligger utanfor korridorer. Vid Lagmanskvarn
finns en hillristningsmiljo som &r skyltad for besokare, i narheten av Gron
och Ljusbla korridor. Vid Fredriksfors bruk foradlades jarn med hjalp av
en stdngjarnshammare. Bruket bestar idag av lamningar efter verksam-
heten samt en kanal. Den ligger utanfor samtliga korridorer men berérs
indirekt genom att den kulturhistoriskt utpekade vig som leder dit berors
av samtliga korridorer.

Sammantaget bedoms de hogsta kulturmiljovardena i omradet utgoras av
de element som tydligast berattar om kulturmiljons bakgrund i naturfér-
utsattningar som skog, brukbar mark, vattenkraft och kommunikations-
leder till land och 6ver vatten. Till dessa hor Lagmanskvarns gard, med
bytomt, byggnader och lamningar som relaterar till vattenkraft, samt
hallristningsmiljo. Fredriksfors bruk och den av Trafikverket utpekade
vigmiljon beddéms ocksd ha hdga virden. Aven viig 37/47 som struktur
med intilliggande dldre vagstriackor och vigrelaterade broar och milstenar.
Till de hogsta virdena bedoms dven gérdar med grund i medeltid och den
brukbara marken, samt delar av den successivt framvuxna bebyggelsen
bedoms ha hoga viarden. Vidare bedoms forhistoriska boplatser jamte
skogarnas dkerlappar, stignit och platsnamn ha mattligt hoga kulturmiljo-
virden. Enstaka lamningar sdsom stenbrotten bedoms ha ldgre kulturmil-
jovarde.



Registrerade lamningar

I tabell 6.3.2.1 redovisas olika lamningar inom korridorerna enligt utforda
arkeologiska utredningar och Riksantikvarieimbetets Kulturmiljoregister
(KMR). Samtliga limningar har kulturmiljévarde, medan fornlamningar
ar skyddade enligt Kulturmilj6lagen (KML). Lamningarna finns ocks&d med
ifigur 6.3.2.1, kulturmiljo. For mer detaljer, se Kulturarvsanalys.

Tabell 6.3.2.1 Ld&mningar per korridor enligt Kulturmiljéregistret och utférda arkeologiska utredningar.

Korridor Bla Lila Gron Ljusbla
Lamningstyper Boplatslage (2) Boplatslage (1) Boplatslage (3 t) Boplatslage (3 1)
Takt, stenbrott (2 st) Takt, stenbrott (2 st) Takt, stenbrott (2 st)
Fossil aker Fossil aker
Traindustri kyrkeby
Gransmarke (2 st) Gransmarke (2 st)
Husgrund, historisk tid Husgrund, historisk tid
Dammvall (2 st) Dammvall (2 st)
Stenvalvsbro Stenvalvsbro
Paverkan pa kulturmiljo Liten Liten Stor Stor
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6.3.3 Miljokonsekvenser

Korridor Mérkblé

Samtliga korridorer utgar fran byn Arhult och har en liknande paverkan
pa kulturmiljon dar. En mojlig boplats berors och riskerar behova tas bort,
vilket medfor en forlust av kulturvarden. Det ar oklart om byns medeltida
bytomt berors. En breddad viag kan fungera som en barriér, som gor det
svarare att uppleva kulturmiljon och forsta dess grund i en medeltida gard.
Effekten bedoms forstarkas av eventuella vagnira bullerskyddsétgarder.
Om byns dldre viagnat paverkas, kan det ocksa bli svarare att forsta bebyg-
gelsens koppling till det historiska viagnitet mellan omradets medeltida
gardar. Eventuella fasadnéra bullerskyddsatgiarder kan ocksa paverka
bebyggelsens kulturvarden.

Fram till kilometer 3/500 l6per korridoren genom ett smabrutet skogs-
landskap som stillvis 6ppnar upp sig i sma dkerlyckor, som utgjort delar
av Arhults och andra byar och girdars odlingsmark. Korridoren l6per dven
genom ett sméaskaligt stig-/viagnit, som binder samman &kerlyckorna och
nyttjas av narboende for rekreation. En del av det vignitet utgors av viagen
mellan Lagmanskvarn, Fredriksfors bruk och Djupetrisk, som utpekats av
Vagverket som kulturhistoriskt virdefull. En annan vag l16per via Grevin-
nedal till Djupetrask. En ny viag genom omradet, bedoms leda till frag-
mentering av kulturmiljon. Delar av stig-/vagnatet bedoms ga forlorat och
omradet bedoms forlora sin historiska ldsbarhet. Under forutsattning att
den kulturhistoriskt utpekade viagen bibehalls och hanteras genom plan-
korsning, bedoms dess funktion kunna upprétthéllas och delar av dess
upplevelsevirden ga forlorade.

Korridoren korsar befintlig viag 37/47. Planlosningen kan kriva vig-
atgiarder som paverkar kulturmiljons ldsbarhet negativt. Intilliggande
bebyggelse kan paverkas av buller, med minskade upplevelsevirden som
resultat. Eventuella vignira atgiarder for att hantera buller kan leda till
barridreffekter, som hindrar visuella samband i kulturmiljon, medan even-
tuella fastighetsnira atgarder kan paverka bebyggelsens kulturvarden. Vid
korsningen berors ett mojligt boplatsldge — om borttagande av fornlam-
ning blir aktuellt innebar det en forlust av kulturviarden.
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Mellan kilometer 4/300 och 5/200 korsar korridoren Lagmanskvarnin
pa tva stillen. An har historiskt varit en viktig transport- och firdled men
ocksé kraftkilla. Korsningarna med an kan péverka kulturmiljons upp-
levelsevirden, bland annat kopplingen till kvarnségen (1.2020:6762). I
omradet berdrs dven ett mojligt boplatslige — om borttagande av fornlam-
ning blir aktuellt innebéar det en forlust av kulturviarden.

Vid kilometer 8/100—8/200 finns granitbrott, som troligen kan kopplas
till anldggandet av jirnviagen Berga-Oskarshamn pé 1870-talet. Risk finns
for att lamningarna gar forlorade.

Alternativet bedoms medfora positiva konsekvenser for kulturmiljon
utmed befintlig vag 37/47, med minskad bullerstérning och visuell stor-
ning av trafik, utmed strickan fran Arhult till Broholm. Minskad stérning
bedoms resultera i att kulturmiljons upplevelseviarden okar.

Korridor Lila

Samtliga korridorer utgr fran byn Arhult och har en liknande paverkan
pa kulturmiljon. . En mojlig boplats berors och riskerar behova tas bort,
vilket medfor en forlust av kulturvarden. Det dr oklart om byns medeltida
bytomt berors. En breddad vig kan fungera som en barridr, som gor det
svarare att uppleva kulturmiljon och f6rsta dess grund i en medeltida gard.
Effekten bedoms forstirkas av eventuella vignara bullerskyddsétgarder.
Om byns aldre vagnat paverkas, kan det ocksa bli svérare att forsta bebyg-
gelsens koppling till det historiska vigniatet mellan omradets medeltida
gardar. Eventuella fasadnira bullerskyddsatgirder kan ocksa paverka
bebyggelsens kulturvirden.

Fram till kilometer 3/500 16per korridoren genom ett smébrutet skogs-
landskap som stillvis 6ppnar upp sig i smé dkerlyckor, som utgjort delar
av Arhults och andra byar och gérdars odlingsmark. Korridoren I6per Aven
genom ett smaskaligt stig-/viagnat, som binder samman &kerlyckorna och
nyttjas av ndrboende for rekreation. En del av det vignitet utgors av vigen
mellan Lagmanskvarn, Fredriksfors bruk och Djupetrisk, som utpekats av
Vigverket som kulturhistoriskt virdefull. En annan vag loper via Grevin-
nedal till Djupetrisk. En ny vig genom omradet, bedoms leda till frag-



mentering av kulturmiljon. Delar av stig-/vagnéatet bedéms ga forlorat och
omrédet bedoms forlora sin historiska lasbarhet. Under forutsittning att
den kulturhistoriskt utpekade viagen bibehalls och hanteras genom plan-
korsning, bedoms dess funktion kunna upprétthallas och delar av dess
upplevelsevirden ga forlorade.

Korridoren korsar befintlig vig 37/47. Planlosningen kan kriva vig-
atgarder som péverkar kulturmiljons lasbarhet negativt. Intilliggande
bebyggelse kan paverkas av buller, med minskade upplevelsevarden som
resultat. Eventuella vignara atgirder for att hantera buller kan leda till
barridreffekter, som hindrar visuella samband i kulturmiljon, medan even-
tuella fastighetsnira atgarder kan paverka bebyggelsens kulturvirden. Vid
korsningen berors ett mojligt boplatsldge — om borttagande av fornlam-
ning blir aktuellt innebér det en forlust av kulturviarden.

Korridoren rymmer en del av ett biflode till Lagmankvarnin mellan kilo-
metertal 4/400—4/700. Viganlaggningen kan paverka forstaelsen for ans
funktion som transport-/fardled och kraftkalla.

Mellan kilometertal 4/700 och korridorens slut paverkar korridoren ett
sméabrutet skogslandskap som genomskars av dldre vagar med kopp-
ling till sméa akerlyckor i skogen, sdsom Sneshorvan, den fossila dkern
L2021:7854 och torpstillen som Spanghagen. En viganldggning bedoms
medfor att delar av miljon gar forlorad genom markansprak och vignatet
riskerar forlora sin funktion och dirmed dven betydelse for friluftslivet.

Vid kilometertal 5/500 finns granitbrott, som troligen kan kopplas till
anldggandet av jarnviagen Berga-Oskarshamn pa 1870-talet. Risk finns for
att lamningarna gér forlorade.

Alternativet bedéms medfora positiva konsekvenser for kulturmiljon
utmed befintlig viag 37/47, med minskad bullerstérning och visuell stor-
ning av trafik lings strickan fran Arhult till Broholm. Minskad stérning
bedoms resultera i att kulturmiljons upplevelsevarden okar.

Korridor Grén

Samtliga korridorer utgar fran byn Arhult och har en liknande paverkan
pa kulturmiljon. Det dr oklart om byns medeltida bytomt berérs. En
breddad vig kan fungera som en barriar, som gor det svarare att uppleva
kulturmiljon och forsta dess grund i en medeltida gard. Effekten bedoms
forstarkas av eventuella vignara bullerskyddsatgiarder. Om byns dldre
vagnat paverkas, kan det ocksa bli svérare att forsta bebyggelsens koppling
till det historiska vignétet mellan omradets medeltida gardar. Eventuella
fasadnira bullerskyddsatgarder kan ocksa paverka bebyggelsens kultur-
varden.

Eftersom vig 37/47 har sin grund i viagsystemet mellan tre medeltida gér-
dar, dr viagen som struktur en barare av omradets hogsta kulturmiljovar-
den. Tillsammans med Ljusbla korridor ar Gron korridor darfor de simsta
alternativen ur kulturmiljésynpunkt.

Bebyggelsen ligger i direkt anslutning till befintlig vig, manga ganger
med byggnadernas langsidor orienterade mot vagen. En 6kad trafikering
kan leda till visuell storning. Omokar, bedoms miljons bruks- och upple-
velseviarden Ny vig blir bredare och kan fa en hogre profil, vilket skulle
paverka péfarter till tomterna och upplevelsen av kulturmiljon. Eventu-
ella bullerskydd Eventuella fastighetsnira atgiarder kan omfatta utbyte
av fonster, ventiler, tilldggsisolering av fasad och skydd av uteplats, vilket
ocksé riskerar paverka miljon negativt. Sammantaget kan den typen av
bullerskyddande atgirder medfora negativ paverkan pa bebyggelsens
kulturvirden. I nulédget dr det oklart om byggnader inom korridoren kan
komma att rivas till f6ljd av bullerpaverkan eller markansprak. Dessutom
kan kulturmiljovarden paverkas negativt genom omledning av trafik forbi
sodra delen av Arhult och Blommendal under byggtiden. For kulturmilj6
géller att Aven temporar negativ paverkan i manga fall kan ge upphov till
permanenta skador pa kulturmiljon.
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I anslutning till de historiska bebyggelseldgena finns ocksa merparten av
odlingsmarken. Det innebar att Gron korridor tillsammans med Ljusbla
korridor ar de alternativ med storst padverkan pa det historiska jordbruks-
landskapet. Paverkan bedoms dels vara kopplad till markansprak, dels till
barridreffekter. Landskapets 6ppenhet ar en forutsattning for att kunna
uppleva och forsta olika element i det historiska landskapet. Negativ
paverkan kan resultera i minskade upplevelsevarden. Fragmentering av
Ooppen brukbar mark kan ocksa leda till att brukningen upphor och att
marken vixer igen. Med férandrad markanvandning kan dven biologiska
kulturvarden (exempelvis naturvirden kopplade till hdavd) ga forlorade.

Vig 37/47 kan fordndras genom att en ny vaganldggning blir storre och
bredare #n befintlig, vilket paverkar viagens kulturviarden negativt. Exem-
pelvis kan det resultera i att det blir svarare att forsta kopplingen mellan
den nya vigen och aldre strickor av landsvéagen, som ligger parallellt med
befintlig vdg. Vdgen rymmer dven dldre element som en stenvalsvbro
(L2020:6770 vid kilometertal 1/800). I direkt anslutning till vigen finns
dven dldre element som riskerar gé forlorade pa grund av markansprak,
exempelvis gransmarkena L2021:7855 och L2021:7834, husgrunden
L2021:7858, dammvallarna L2020:6723 och L2020:6719, kvarnsagen
L2020:6762 och granittdkterna L2021:7849 och L2021:7839. Borttagning
av fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar medfor férlust av
kulturvarden och gor det svirare att uppleva och forstd omradets kultur-
miljoer.

Vid Lagmanskvarn borjar den kulturhistoriskt utpekade viagen, som 16per
via Fredriksfors till Djupetrask (kilometertal 2/700). Vagen kan till delar
paverkas genom forlust eller karaktarsforandring. Nar korridoren viker av
fran vag 37/47 passerar korridoren flera dldre grusade vagar som kan pa-
verkas vid korsningar eller genom markanspak (efter kilometertal 3/500).

Vid kilometertal 3/000 passerar korridoren ett majligt boplatslige - om
borttagande av fornldmning blir aktuellt innebar det en forlust av kultur-
varden. Korridoren passerar an vid tvé stéllen, dels vid kilometertal 3/400
soder om Broholm, dels vid ovan ndmna kvarnség i skogen, vid kilome-
tertal 5/200. Pa bagge platserna riskerar kulturmiljons upplevelseviarden
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paverkas negativt genom buller och visuell stérning. Kvarnlamningen
riskerar gé forlorad och torplamningen L2020:6763, som ligger utanfor
korridoren, riskerar forlora sitt kulturhistoriska sammanhang.

Konsekvensernas omfattning beror till stor del pé stéllningstaganden som
gors i kommande skede, efter val av lokalisering. Saker som ytterligare kan
forstarka negativ paverkan pa kulturmiljon ar bland annat bullerskydd,
paverkan pé lokalvignatet, dar en eventuell omledning av tomternas pé-
farter samt lokalt vignit bedoms minska kulturmiljons historiska lasbar-
het, med risk att den till delar gar férlorad. Om viltstangsel anldggs utmed
befintlig viag, bedoms den péverka kulturmiljon genom visuell storning
och barridrverkan.

Korridor Ljusbla

Samtliga korridorer utgér fran byn Arhult och har en liknande paverkan
pa kulturmiljon. Det dr oklart om byns medeltida bytomt berérs. En
breddad vag kan fungera som en barriar, som gor det svarare att uppleva
kulturmiljon och forsta dess grund i en medeltida gard. Effekten bedoms
forstarkas av eventuella vignara bullerskyddsatgiarder. Om byns dldre
vagnat paverkas, kan det ocksa bli svérare att forsta bebyggelsens koppling
till det historiska vagnéatet mellan omrédets medeltida girdar. Eventuella
fasadnira bullerskyddsatgarder kan ocksa paverka bebyggelsens kultur-
varden.

Eftersom vig 37/47 har sin grund i vigsystemet mellan tre medeltida gar-
dar, dr vagen som struktur en barare av omradets hogsta kulturmiljévar-
den. Tillsammans med Ljusbla korridor &r Gron korridor darfor de simsta
alternativen ur kulturmiljésynpunkt.

Bebyggelsen ligger i direkt anslutning till befintlig vig, manga génger med
byggnadernas l&ngsidor orienterade mot vigen. En 6kad trafikering kan
leda till visuell storning. Om buller i utomhusmiljon 6kar, bedoms miljons
bruks- och upplevelsevirden minska. Ny vég blir bredare och kan fa en
hogre profil, vilket skulle paverka péfarter till tomterna och upplevelsen av
kulturmiljon. Eventuella bullerskyddkan fungera som en barriér for visu-
ella samband mellan viagen och den bebyggda miljon. Skarmar kan leda till



paverkan pa landskapsbilden samt minskade upplevelsevirden. Eventu-
ella fastighetsnira atgidrderkan omfatta utbyte av fonster, ventiler, till-
laggsisolering av fasad och skydd av uteplats, vilket ocksé riskerar péverka
miljon negativt. Sammantaget kan den typen av bullerskyddande dtgirder
medfora negativ padverkan pa bebyggelsens kulturviarden. I nulédget ar

det oklart om byggnader inom korridoren kan komma att rivas till f5ljd

av bullerpaverkan eller markansprak. Dessutom kan kulturmiljovirden
paverkas negativt genom omledning av trafik forbi sédra delen av Arhult
och Blommendal under byggtiden. For kulturmilj6 galler att 4ven tempo-
rar negativ paverkan i ménga fall kan ge upphov till permanenta skador pa
kulturmiljon.

I anslutning till de historiska bebyggelseldgena finns ocksa merparten av
odlingsmarken. Det innebar att Ljusbla korridor tillsammans med Gron
korridor ar de alternativ med storst paverkan pa det historiska jordbruks-
landskapet. Paverkan bedoms dels vara kopplad till markansprék, dels till
barriareffekter. Landskapets 6ppenhet ar en forutsattning for att kunna
uppleva och forsta olika element i det historiska landskapet. Negativ
paverkan kan resultera i minskade upplevelsevarden. Fragmentering av
oppen brukbar mark kan ocksa leda till att brukningen upphor och att
marken vaxer igen. Med férdndrad markanviandning kan dven biologiska
kulturvarden (exempelvis naturvarden kopplade till hdavd) gé forlorade.

Vig 37/47 kan fordndras genom att en ny viganlaggning blir storre och
bredare #n befintlig, vilket paverkar vigens kulturvirden negativt. Exem-
pelvis kan det resultera i att det blir svéarare att forsta kopplingen mellan
den nya végen och éldre strackor av landsvigen, som ligger parallellt med
befintlig vig. Vigen rymmer dven dldre element som en stenvalsvbro
(L2020:6770 vid kilometertal 1/800). I direkt anslutning till vigen finns
dven dldre element som riskerar ga forlorade pa grund av markansprak,
exempelvis gransmarkena L2021:7855 och L2021:7834, husgrunden
L2021:7858, dammvallarna L2020:6723 och L2020:6719, och granittak-
terna L2021:7849, L2021:7839 samt eventuellt &ven den angransande tak-
ten L2021:7828. Borttagning av fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar medfor forlust av kulturvirden och gor det svarare att uppleva
och forsta omradets kulturmiljoer.

Vid Lagmanskvarn borjar den kulturhistoriskt utpekade vigen, som 16per
via Fredriksfors till Djupetrask (kilometertal 2/700). Vigen kan till delar
paverkas genom forlust eller karaktarsforandring. Mellan kilometertal
3/000 och 4/000 passerar korridoren tre mojliga boplatsligen - om bort-
tagande av fornlamningar blir aktuellt innebér det en forlust av kultur-
varden. Nar korridoren viker av fran vig 37/47 passerar korridoren flera
aldre grusade vagar som kan paverkas vid korsningar eller genom markan-
spak (efter kilometertal 4/500).

Korridoren passerar ett mindre biflode till Lagmanskvarnén vid 4/500—
5/500 dar kulturmiljons upplevelsevirden kan paverkas negativt genom
buller och visuell stérning.

Konsekvensernas omfattning beror till stor del pé stillningstaganden som
gors i kommande skede, efter val av lokalisering. Saker som ytterligare kan
forstarka negativ paverkan pa kulturmiljon ar bland annat bullerskydd,
paverkan pé lokalviagnatet, dar en eventuell omledning av tomternas pé-
farter samt lokalt vigniat bedoms minska kulturmiljons historiska ldsbar-
het, med risk att den till delar gar férlorad. Om viltstangsel anldggs utmed
befintlig viag, bedoms den péverka kulturmiljon genom visuell storning
och barridrverkan.
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Sammanfattande bedémning

Morkbla korridor bedoms vara fordelaktig ur kulturmiljosynpunkt.
Lokaliseringen till skogslandskapet gor att paverkan pa kulturmiljon
framfor allt ar begransad till det historiska odlingslandskapet och vag-
nitet som binder ihop det med den historiska bebyggelsen. Samman-
taget bedoms korridoren framfor allt berora varden ldga till mattliga
kulturmiljovarden. For en del kulturmiljéer bedoms den historiska
lasbarheten paverkas i liten grad, medan lasbarheten for andra kul-
turmiljoer bedoms forsvéras och delvis upphora. Konsekvenserna

for kulturmiljon bedoms vara sma till méttliga negativa. Alternativet
bedoms medfor positiva konsekvenser for kulturmiljon utmed befintlig
Vg 37/47, utmed strickan fran Arhult till Broholm.

Lila korridor bed6ms vara fordelaktig ur kulturmiljésynpunkt.
Lokaliseringen till skogslandskapet gor att paverkan pa kulturmiljon
framfor allt ar begransad till det historiska odlingslandskapet och vag-
nitet som binder ihop det med den historiska bebyggelsen. Samman-
taget bedoms korridoren framfor allt berora varden 1aga till mattliga
kulturmiljovarden. For en del kulturmiljéer bedoms den historiska
lasbarheten paverkas i liten grad, medan lasbarheten for andra kul-
turmiljoer bedoms forsvaras och delvis upphora. Konsekvenserna

for kulturmiljon bedoms vara sma till mattliga negativa. Alternativet
bedoms medfor positiva konsekvenser for kulturmiljon utmed befintlig
Vg 37/47, utmed strickan fran Arhult till Broholm.
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Gron korridor bedoms vara mycket negativ ur kulturmiljosynpunkt,
eftersom alternativet medfor lokalisering till mattliga och hoga kultur-
miljovarden i omradet. Lokaliseringen till befintlig vig medfor negativ
paverkan pa kulturmiljovarden knuten till omrédets bebyggelse, historiska
odlingsmark och vagniat. Mojligheterna att minimera negativ paverkan pa
kulturmiljon i Gron korridor ar mycket begransade, eftersom kulturmil-
joerna i korridoren &ar knutna till vagen och darfor ligger mycket néra den.
En rad kulturmiljovarden bedoms gé forlorade. Den historiska lasbarheten
bedoms kraftigt forsvaras eller och riskerar till delar upphora helt. Kultur-
miljons upplevelse- och bruksvarden bedoms till delar ga helt forlorade.
Pedagogiska varden bedoms kraftigt reduceras, sa ar kopplingen mellan
de medeltida gardarna och omradets samlade kulturmiljovarden inte
langre gar att forstd. Konsekvenserna for kulturmiljon bed6ms vara stora
negativa.

Ljusbla korridor bedoms vara mycket negativ ur kulturmiljosynpunkt,
eftersom alternativet medfor lokalisering till mattliga och hoga kultur-
miljovarden i omradet. Lokaliseringen till befintlig vig medfor negativ
paverkan pa kulturmiljovarden knuten till omrédets bebyggelse, historiska
odlingsmark och vagniat. Mojligheterna att minimera negativ paverkan pa
kulturmiljon i Ljusbla korridor 4r mycket begransade, eftersom kulturmil-
joerna i korridoren &r knutna till vagen och darfor ligger mycket néara den.
En rad kulturmiljovarden bedoms gé forlorade. Den historiska lasbarheten
bedoms kraftigt forsvaras eller och riskerar till delar upphora helt. Kultur-
miljons upplevelse- och bruksvarden bedoms till delar g helt forlorade.
Pedagogiska varden bedoms kraftigt reduceras, sa ar kopplingen mellan
de medeltida gardarna och omradets samlade kulturmiljovarden inte
langre gar att forstd. Konsekvenserna for kulturmiljon bed6ms vara stora
negativa.

Tabell 6.3.3.1 Kulturmiljé miljékonsekvenser.

Korridor Morkbla korridor Lila korridor Gron korridor Ljusbla korridor
Kulturmiljo Sma till mattliga Sma till
negativa mattliga
negativa




6.4 Naturmiljo

I detta avsnitt beskrivs férutsattningar och konsekvenser for naturmiljo.

Definition. Naturmiljo ar ett begrepp som anvands for att beskriva
ett omrédets biologiska méngfald. Begreppet inkluderar variationen
av naturtyper, livsmiljoer, arter samt ekologiska funktioner. Na-
turmilj6 kan innefatta bade orérda naturomréden och miljéer som
paverkats av manskliga aktiviteter — till exempel betesmarker och
brukade skogar.

6.4.1 Bedomningsgrunder och bedéomningsskalor

Bedomningen av naturmiljons varde baseras pé de forutsittningar som
finns for biologisk mangfald. P4 en Gvergripande niva bestams forutsatt-
ningarna for biologisk mangfald av tillgang pa livsmiljoer, vilka kvaliteter
dessa har. Aven hur mycket vilt det forekommer i omradet samt hur vilt
kan rora sig i landskapet bedoms. Overgripande bedomningsgrunder for
naturens viarde har avgrinsats till biotopkvaliteter, biologisk mangfald och
mojlighet for spridningsvigar avseende vilt. Det ar dessa forutsattningar
som har studerats i dokument, litteratur, databaser, samrad med jéagare,
naturvardesinventering pé forstudieniva och genom inventering i falt.
Bedomningen av gron infrastruktur innefattar hur planforslaget paverkar
viltets mojligheter att rora sig i landskapet (barridreffekter).

Forutsattningarna for biologisk mangfald har identifierats genom natur-
vardesinventeringen. Omradets betydelse for vilt har bedomts utifrén hur
landskapets forutsattningar och hur mycket vilt som uppskattningsvis ror
sig i omrédet. Biotoperna med biologisk méngfald och forutséattningar for
vilt har sedan virderats enligt kriterierna for varde. Naturvardena och
vardet for vilt 4r hanterade som tva skilda aspekter och bedoms separat.
Viardebedomning for biotopobjekt och vilt redovisas i tabell 6.4.1.1.

Tabell 6.4.1.1 Bedémningsskala for vdrde. Naturvédrdesklasserna i bedémningen &r enligt
*Bedémning av naturvédrdesklass (NVI) enligt Svensk Standard SS 199000:2014.

Naturmiljo - varde
Hogt varde Naturmiljéer som:
Uppvisar lang kontinuitet.
Uppvisar lag paverkansgrad.

Har stor artrikedom och/eller mycket goda forutsattningar for
artrikedom.

Framst naturvardesklass 1 och 2.

Omradet bedéms ha riklig forekomst av vilt och flertalet av de arter man kan
forvanta sig forekommer. Den ekologiska funktionaliteten bedéms vara mycket
god.

Naturmiljéer som:
Uppvisar spar av kontinuitet, antingen i havd eller i orérdhet

Mattligt varde

Har viss artrikedom och/eller goda forutsattningar for artrikedom.
Framst naturvardesklass 3.

Omradet bedéms ha mattlig forekomst av vilt och nagra av de arter man kan
férvanta sig saknas. Den ekologiska funktionaliteten bedéms vara god.

Naturmiljéer som har:
Vanligt forekommande natur- och vegetationstyper.
Vanligt forekommande arter utan goda forutsattningar for artrikedom.

Lagt varde

Naturvardesklass 4 eller ingen naturvardesklass.

Omradet beddms ha lag férekomst av vilt och flera av de arter man kan
forvanta sig saknas. Den ekologiska funktionaliteten beddéms vara lag.

Naturvirdesobjektens viarde grundas pé den naturviardesklass som natur-
vardesobjekten fatt vid naturviardesinventeringen. Naturviardesklass 1 och
2 innebar hogt viarde enligt viardeskalan, klass 3 innebar mattligt varde
och Klass 4 1agt varde. For att kunna bedoma medelvardet for en korridor
summeras vardet for alla naturvirdesklassade objekt inom korridoren
och sedan divideras med antalet objekt som férekommer inom korrido-
ren. Berdkningsviardet 4r omvant mot naturviardesklassen vilket innebar
att en hog poéng ger ett hogt viarde. Det genomsnittsviarde som raknas ut
oversatts till hogt, mattligt eller 1agt varde for korridoren. Vardet per del-
stracka bedoms pa samma sitt for de naturvardesobjekt som forekommer
pa varje delstriacka. Vardet for vilt grundas pé en 6versiktlig bedomning av
utredningsomradet och delas inte upp i mindre delomréden eftersom det
ar landskapet i helhet som skapar vardet {or viltet.
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Med anledning av att det ar osédkert var viglinjen slutligen kommer att
hamna inom vald korridor och att detta kan paverka nivan av effekten, har
en generell bedomning utforts. Bedomningsgrunder for viganlaggningens
paverkan/effekten har avgransats till biotopforlust och barridreffekter. Ef-
fekterna av vigen som en barridr for vilt utgar fran graden av uppfyllandet
av de riktlinjer som finns i Trafikverkets dokument Riktlinje landskap.

Effekten av biotopforlusten avseende naturviardesobjekt bedoms korri-
dorsvis genom att se hur stor procentuell andel av naturviardesobjekten
som forekommer inom aktuell korridor. Den procentuella andelen berik-
nas genom att dividera det totala antalet naturviardesobjekt inom de fyra
korridorerna med antalet naturviardesobjekt inom aktuell korridor. Effek-
ten beskrivs pa en femgradig skala, stor effekt, méttlig effekt, liten effekt,
ingen effekt och positiv effekt. Positiva effekter beskrivs i de aktuella fallen.

Effekten for delstrackorna berdknas pa samma sitt som for korridoren
men berdkningen kompenseras, for att de har olika ldngd och ar kortare
an korridoren, for att fi en motsvarande procentandel och effektbedom-
ning. Bedomningsskalan for effekter beskrivs i tabell 6.4.1.2

Konsekvensen dr en sammanvigning av effekten och virdet och anges
med skalan stor negativ konsekvens, méttlig negativ konsekvens, liten
negativ konsekvens, ingen konsekvens och positiv konsekvens. Konse-
kvensskalan blir ett matt pa hur lamplig korridoren ar for att dra en vig
i. Illustration 6ver hur konsekvensbedémningen genomfors redovisas i
kapitel 3.
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Tabell 6.4.1.2 Tabell med bedémningsskala fér naturmiljé - effekt.

Naturmiljo - effekt

Stor negativ
effekt

Mattlig
negativ
effekt

Liten negativ
effekt

Ingen effekt

Positiv effekt

Uppstar da:

Mer an 50 % av antalet naturvardesobjekt forekommer inom aktuell korridor

Mer @n 50 % av antalet naturvardesobjekt forekommer inom aktuell delstrécka, procentsa-
ten ar kompenserad for att delstrackan &r kortare an korridoren.

Trafikverkets Riktlinje landskap uppfylls inte, barriareffekterna for vilt bedéms vara stora
eftersom det kvarstar ett betydande antal barriarstrackor med atgardsbehov. Barriarstrack-
orna beddms vara av stor betydelse for befintliga viltstrak.

Trafikverkets Riktlinje landskap uppfylls inte, barriareffekterna for vilt bedéms vara stora
eftersom det finns flera strackor dar det ar Iangre an 6 km mellan funktionella passager.
Barridrstrackorna beddéms vara av stor betydelse for befintliga viltstrak.

Uppstar da:

20%-50% naturvardesobjekt forekommer inom aktuell korridor, procentsaten ar kompense-
rad for att delstrackan ar kortare an korridoren

20%-50% naturvardesobjekt forekommer inom aktuell korridor

Trafikverkets Riktlinje landskap uppfylls inte, barriareffekterna for vilt beddms vara mattliga
eftersom det kvarstar ett mindre antal antal barriarstrackor med atgardsbehov. Barriar-
strackorna beddms inte vara av stor betydelse for befintliga viltstsrak.

Trafikverkets Riktlinje landskap uppfylls inte, barriareffekterna for vilt beddms vara mattliga
eftersom det finns enstaka stréackor dar det ar langre an 6 km mellan funktionella passager.
Dessa Barriarstrackor bedéms inte vara av stor betydelse for befintliga viltstsrak.

Uppstar da:

Det blir paverkan men mindre an 20% av naturvardesobjekten férekommer inom korridoren.

Det blir paverkan men mindre an 20% av naturvardesobjekten férekommer inom korridoren,
procentsaten ar kompenserad for att delstrackan ar kortare an korridoren.

Trafikverkets Riktlinje landskap uppfylls men barriareffekterna blir stérre efter den
genomforda planen.

Trafikverkets Riktlinje landskap uppfylls men funktionella passager saknas pa platser som
beddms har liten-mattlig betydelse for befintliga viltstrak.

Uppstar da:
Inga naturvardesobjekt paverkas.
Intréng begrénsas till stor del till redan exploaterad natur

Forutsattningarna for vilt att réra sig i landskapet &r likvardiga fore och efter genomférandet
av planen.

Befintliga viltstrak ar funktionella dven efter att planen ar genomford.

Uppstar da:

Forutsattningarna for naturvarden blir 6kar genom genomférandet av planen.
Forutsattningarna for biologisk mangfald ékar. Artrikedomen gynnas eller 6kar.
Barriareffekterna for vilt minskar.

Trafikddd for vilt minskar.

Storning fran trafik minskar




6.4.2 Forutsattningar

Overgripande beskrivning landskapet inom utredningsomrédet

En naturvirdesinventering pa forstudieniva enligt svensk standard
(SIS-TR 199001:2014 och SS 1999000:2014) har utforts i tidigare
skede(Trafikverket 2021 A).

I forstudien beskrivs att landskapet inom utredningsomrédet domineras
av hart brukad barrskog, framforallt tallskog. Storre delen av dessa har
natt en alder av 70 ar eller mer, men skogsbilvigar, gallrade partier, kal-
hyggen och foryngrade bestand forkommer regelbundet och flackvis. I sko-
garna finns dven ett rikt inslag av smé och stora myrar och karr. Vissa har
vuxit igen och kan betraktas som sumpskogar, i manga fall 16vsumpskogar.
Andra har ett fatal eller inga trid men med vidstrackta mader. Manga av
myrarna forefaller relativt opaverkade av det i 6vrigt intensiva skogsbru-
ket som pagar pa fastare mark. I de vastra delarna 6vergar landskapet mot
ett mosaikartat jordbruks- och kulturlandskap med smaskalig dker- och
betesmark, storre inslag av 16vtrad samt strandskog och strandédng mot
sjoar. Naturvardesinventeringen pa forstudieniva redovisar samtliga
identifierade naturvirdesobjekt som preliminart klassades i detta skede.
(Trafikverket 2021 A).

I naturvirdesinventeringen identifierades 216 naturviardesobjekt i utred-
ningsomradet. Hela 77 % av utredningsomradet naturviardesklassades. Av
dessa var 1 objekt naturvardesklass 1, 27 objekt naturvardesklass 2, 106
objekt naturvardesklass 3 och 82 objekt naturvirdesklass 4. Resultatet

av forstudien var ett av underlagen till att avgriansa de fyra korridorerna.
Resultatet redovisas i figur 6.4.2.1 och figur 6.4.2.2.

PR B R eI
Ulredrangsommrkis  hsturvideiking
B ¢ - sogyin natureide
B 2 - m nofurvinde

3+ pilagiet naburvide
& - i eturaden

I;'igur 6.4.2.1 Kartan redovisar de naturvédrdesobjekt som identifierats i férstudien i utred-
ningsomréadets véstra del.

Hasur aide L emering

3+ pilagiegt naburvide
& - i eturaden

Uirsdragsomedie  Wstundideiking
- T« PadgrEin naraOs
EIF! Fadgr nofurvane

Figur 6.4.2.2 Kartan redovisar de naturvédrdesobjekt som identifierats i férstudien i utred-
ningsomréadets 6stra del.
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Skyddade omraden och kdnda naturvdrden

I figur 6.4.2.3 redovisas tidigare kinda naturvirden, fran allmént till-
gingliga data, knutna till landmiljéer Trafikverket 2021 A). Inom ut-
redningsomradet finns tre naturvardsplaner som tacker timligen stora
arealer i Ostra och vistra delen av utredningsomradet. Glest spritt inom
utredningsomradet finns dven, av Skogsstyrelsen identifierade, nyckelbio-
toper samt sumpskogar. Narmaste Natura-2000 omrade ligger cirka 4 km
sydvast om utredningsomradet och narmaste naturreservat ligger cirka 2
km nordost om utredningsomrédet.

I figur 6.4.2.4 redovisas tidigare kinda naturviarden knuta till vattenmil-
joer och vatmarker (Trafikverket 2021 A). Inom utredningsomrédet finns
tre omréaden identifierade i vitmarksinventeringen, dessa tacker timligen
stora arealer och skir dven av stora delar av omradets utbredning i nord-
sydlig riktning. Ett storre vattendrag (Lagmanskvarndn/Applerumeén)
rinner genom de centrala delarna av utredningsomrédet. I véster finns

en av Vatteninformation Sverige (VISS) utpekad grundvattenférekomst
och dven ett omrade som ingar i skyddade vattendrag striacker sig in 6ver
utredningsomréadet i vister.
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Figur 6.4.2.3 | kartan redovisas tidigare kénda naturvérden i och kring utredningsomradet.
Dessa &r framst av typen landrelaterade objekt.
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Figur 6.4.2.4 | kartan redovisas tidigare kdnda naturvérden i och kring utredningsomréadet.
Dessa ér frémst av typen vattenrelaterade objekt.



Naturvéardsarter inom utredningsomradet

Forstudien visar att inom utredningsomradet finns 146 fynd av natur-
vardsarter rapporterade fran 27 olika observationsplatser vid vatmarker
(Trafikverket 2021 A). I figur 6.4.2.5 redovisas observationsplatserna.

Artobservationerna har varit underlag till klassningen av naturvirdesob-
jekten i forstudien. I tabell 6.4.2.1 redovisas vilka arter som dr inrappor-
terade i artportalen samt pé vilken observationsplats och dven vilken typ

Drygt hilften av observationerna har en noggrannhet som ar saimre 4n 500 naturvardsart det 4r, till exempel om de ingar i Artskyddsférordningen.

m. Endast fynd med hackningsindicier for figel 4r med i redovisningen.
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Figur 6.4.2.5 | kartan redovisas de observationsplatser med arter som rapporterats in till Arfportalen inom utredningsomradet.
Observationsplatserna har givits ett unikt nummer och kan innehélla flera arter.

Tabell 6.4.2.1 | tabellen redovisas, for en specifik
observationsplats, arter som &r antingen upptagna i
Fageldirektivets bilaga 1 (Fd b1), rédlistade (exempelvis
rédlistkategorin NT), art med atgérdsprogram (AGP),
ingdr i paragraf 4 i Artskyddsférordningen (Af p4) och de
arter (exklusive faglar) som ar rédlistade i kategorin VU
och EN.

Obser-
vations-
plats

1 Hornuggla (NT), Kornknarr (NT, AGP, Fd b1),
Nattskarra (Fd b1), Parluggla (Fd b1), Sparv-
uggla (Fd b1), Tradlarka (Fd b1), Arts&ngare (NT)

2 Utter (NT, AGP, Af p4), Mindre hackspett (NT),
Rosenfink (NT), Svartvit flugsnappare (NT),
Tofsvipa (VU), Tradlarka (Fd b1), Hasselsnok (VU,
AGP, Af p4)

4 Hornuggla (NT), Kornknarr (NT, AGP, Fd b1),
Nattskarra (Fd b1), Orre (Fd b1), Rosenfink (NT),
Spillkraka (NT, Fd b1), Svart rodstjart (NT)

5 Mindre hackspett (NT)
1" Gulsparv (NT), Térnskata (Fd b1)
13 Backsvala (VU), Gronsangare (NT), Nattskarra

(Fd b1), Sparvuggla (Fd b1), Storlom (Fd b1),
Talltita (NT), Trana (Fd b1), Tradlarka (Fd b1),
Tornskata (Fd b1), Artsangare (NT)

14 Trastsangare (NT)

15 Mosippa (EN, AGP)

18 Spillkraka (NT, Fd b1)

22 Grénsangare (NT), Artsangare (NT)

26 Gronsangare (NT), Svartvit flugsnappare (NT
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Vilt och faunastrak

Viltolycksstatistiken visar att viltolyckorna domineras av radjur och
vildsvin, enstaka olyckor med ilg har forekommit och an farre olyckor
med dovhjort och kronhjort (Nationella Viltolycksréddet 2020). Vilto-
lyckor forekommer vid alla lite storre vagar och framst kring vag 37/47.
Olyckorna langs med vag 37/47 ar spridda langs med hela den vag 37/47
inom utredningsomradet. Viltolyckorna visa séledes inte pa nagra tydliga
viltstrék. Vid trafikplats Oskarshamn sédra finns dock en koncentration
av viltolyckor. Vag 37/47 saknar viltstingsel men ar pa ett sitt en barridr i

Arhult
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I\ ‘m‘———;ﬂm——zm—-——'
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\ &f“'gﬂ‘s; Fredriksfors
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4 .
" - Lagmanskvam i~ &
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landskapet i och med att djur forolyckas nar de férsoker passera. I kartan
i figur 6.4.2.6 redovisas viltolyckorna och hur viltstrdken i omréadet ar
orienterade. Den barridranalys som utforts (Trafikverket 2021 C) visar pa
viltstrék for klovdjur som &lg och radjur i nordsydlig riktning fran séder
om jarnvagen och norrut 6ver vig 37/47. Dessa rorelser sker pd manga
platser langs utredningsomradet se figur 6.4.2.6. Ytterligare viltstrak som
pekats ut dr strax norr om Trafikplats sédra och dven frén Kronoparken i
nordost mot Applerumeén i sydost.
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Figur 6.4.2.6 | kartan redovisas utredningsomradet, de fyra korridorerna, viltolyckor mellan dren 2010-2020, artfynd fréan Ariportalen avseende grod-, krél-, och déggdjur, samt de viltstrak

som identifierats.
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Naturvérdesinventering - féltstudie

En naturvirdesinventering pa faltniva (Trafikverket 2021b) har utforts
enligt svensk standard (SIS-TR 199001:2014 och SS 1999000:2014) for de
valda lokaliseringskorridorerna.

Naturvirdesinventeringen pa faltniva redovisar att det inventerade
omrédet bestar av mycket varierande miljoer och naturtyper (Trafikver-
ket 2021 B). Stora delar bestar av barr- eller blandskog i olika aldrar men
det finns dven fuktigare omraden, naturbeten och héllar med péatagligt

till visst naturvirde. De naturvardesobjekt som bedomts ha hogst natur-
varden ar objekt som ar knutna till vattendragen, som korsar omradet pa
flera stillen, eller till myrmarker och sumpskogar som férekommer spritt
inom omradet och innehéller viktiga strukturer som sockelbildning, 6ppna
vattenspeglar och gamla trad. Andra naturvirden som identifierats ar till
exempel dldre eller olikaldriga skogar och blomrika grasmarker men dven
vatmarker och berghillar med tydliga naturvirden.

Inom korridorerna har stora ytor med naturvarden avgriansats. Totalt
identifierades 123 naturvirdesobjekt. 10 av dessa bedomdes uppna
naturvardesklass 2, 61 objekt uppnadde klass 3 och resterande 52 objekt
bedomdes tillhora klass 4. Objekten med hogt naturvirde utgjordes bland
annat av blomrika grasmarker med hivd, backmiljoer samt enstaka objekt
inom skog och vatmark (Trafikverket 2021 B). Resultatet hur de naturvér-
desklassade ytorna ligger inom inventeringsomradet/korridorerna, samt
vilken naturvéardesklass de har redovisas i figurerna 6.4.2.7 - 6.4.2.10.

Omrédet tacks till stor del av barrskog, fraimst talldominerad sddan.
Skogsbestanden ar for det mesta i ung till medelh6g élder och innehar fa
naturskogskvalitéer. En del objekt innehéller dock naturvirden kopplade
till dod ved, 1dgor och gamla trad. Det férekommer dven 6ppnare partier
med héllmarksmilj6er pa nagra stillen. Forutom tallskogar finns en hel del
blandskogar och l6vskogar. De sistndmnda forekommer bade som ddell6v-
skogar och triviallvskogar och inom dessa vaxer ibland &ldre 16vtrad med
grova stammar eller haligheter.

Grasmarker med artrik flora finns pé flera platser inom inventeringsom-
rédet. Detta syns sarskilt 1angs vag 37/47 dar delar av marken praglas av
brukad mark som naturbeten, dngsmarker och andra miljéer som visar
tecken pé att ha anvénts av ménniskor och dér finns flera naturvardsarter
kopplade till grasmiljoer som stor blaklocka, backklover och brudbrod.
P4 vissa stillen finns dven ruderatmark (paverkad- och stérd mark) dar
storningsgynnade arter trivs.

P4 flera stillen inom korridorerna finns fuktiga till bl6ta omraden med
vatmarker och sumpskogar som ibland innehéller virdefulla biotopkva-
litéer i form av vattenspeglar eller socklar. Applerumeén korsar invente-
ringsomradet pé flera stillen och utgor ett vardefullt inslag i landskapet.
An ir ett naturligt vattendrag med till synes endast mattlig minsklig
paverkan och innehar egenskaper som variation vad géller morfologi och
bottenstruktur.

Naturvardsarter i korridorerna

Vid naturvardesinventeringen i falt (Trafikverket 2021 B) identifierades
over 50 olika naturvardsarter i lokaliseringskorridorerna, de flesta ar
karlvaxtarter kopplade till grasmarker som bl.a. de rodlistade arterna
backklover (NT) och sldttergubbe (VU) men &dven tva arter av orkidéer. Ett
fatal kryptogamer hittades inom skogsomradena. Ett antal naturvérdsin-
tressanta djurarter observerades ocksa, bland annat de rodlistade faglarna
gronsangare (NT) och spillkrdka (NT) samt kopparddla och skogsddla.
Vid faltinventeringen har en bedémning gjorts om arter inrapporterade i
Artportalen kan forekomma i de aktuella naturviardesobjekten.

Vid naturvirdesinventeringen (Trafikverket 2021 B) identifierades 10 olika
arter som ar skyddade och fridlysta enligt Artskyddsférordningen. De
fridlysta arterna ar blasippa, gullviva och revlummer (9 §), Jungfru Marie
nycklar och spindelblomster (8 §), kopparddla och skogsodla dr skyddade
enligt (6 §), ormvrak, gronsangare, spillkraka och tjader (§ 4). Spillkraka
och tjader ar dven upptagna i Fageldirektivets bilaga 1.
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Samtliga fagelarter ar relativt vanliga i regionen men spillkra-
ka och gronsédngare ar rodlistade som nira hotade (NT). Olika
typer av natur langs inventeringsomradet kan utgéra lamp-
liga hiackningsmiljoer for samtliga arter. Av denna anledning
behover arternas utbredning i trakten utredas ndrmare innan
eventuell paverkan pa deras bevarandestatus kan bedomas.
Aven for spindelblomster kan ytterligare utredning om dess
lokala bevarandestatus behdva utredas vidare. Ovriga redovi-
sade skyddade och fridlysta arter bedoms inte vara i riskzonen
att deras bevarandestatus paverkas negativt (Trafikverket
2021 B). I vidare arbete bor en fordjupad artinventering
utforas for faglar och fladdermoss for att kunna bedéma om
vagprojektet kan riskera att bryta mot Artskyddsférordningen.
Vid Arhult, nordvist om Brukssjon, finns ett fynd av hassel-
snok rapporterat till Artportalen. Hasselsnoken ar rodlistad
(VU) och fridlyst enligt (§ 4). Om en viglinje viljs som ar nira
fyndet bor en vidare utredning goras for att sdkerstilla att has-
selsnokens habitat inte paverkas. Hasselsnoken ar observerad
pé observationsplats 2, se figur 6.4.2.7(-6.4.2.10).

Generella biotopskydd - féltstudie

Vid faltinventeringen har 30 generella biotopskydd identifie-
rats (Trafikverket 2021 B). De generella biotopskydden bestar
av odlingsrosen (23 stycken), stenmur (1 stycken), dkerholmar
(3 stycken) och smavatten (3 stycken).
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Figur 6.4.2.10 Naturvérdesinventering mérkbla korridor.
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Figur 6.4.2.8 Naturvérdesinventering lila korridor.
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Figur 6.4.2.7 Naturvérdesinventering grén Korridor.
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Figur 6.4.2.9 Naturvéardesinventering ljusbla korridor.
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Naturvérdesinventering - resultat Km 6 +200 — 7+210 Inom delstrdckan finns 2 naturvardesobjekt. Bada
Korridor morkbla har naturvirdesklass 3. Delstrackans varde bedoms vara mattligt.

Inom korridoren finns 48 naturvirdesobjekt. 6 av dem har naturvirdes-

klass 2, 23 har naturviardesklass 3 och 19 har naturviardesklass 4. Metodi- Sammanfattande viirdebedomning for korridoren. Inom
ken for att bedoma naturvirdesobjektens viarde redovisas i inledningen av korridoren finns 6 objekt som enligt metodiken har bedomts till
detta kapitel under rubriken "bedémningsgrunder och bedémningsskalor”. hogt varde, 23 objekt har bedomts till mattligt virde och 19 objekt
Naturvardesobjekten redovisas i figur 6.4.2.7. har bedomts till lagt varde. Det berdknade genomsnittsvardet for

korridoren bedoms utifran forekommande naturvardesobjekt till
Ett 6vervigande antal av de naturviardesklassade objekten ar av naturty- mattligt.

pen skog och den nést vanligaste naturtypen ar grasmarker. Korridoren
innehaller dven ett mindre antal naturviardesobjekt av naturtyperna berg

och sten, infrastruktur och bebyggd mark, sjoar och vattendrag samt Tabell 6.4.2.2 Tabellen visar antalet naturvérdesobjekt som ligger inom mérkbla korridor och &ven
vatmark. En redovisning av antalet naturvardesobjekt per korridor och antalet naturvérdesobjekt pa varje delstrdcka. Tabellen redovisar &ven bedémningen av vérdet,
delstricka redovisas i tabell 6.4.2.2. effekten och konsekvensen for de olika stréckorna.
Stracka Varde Effekt Konsekvens Antal Antal Antal Summa
. . . natur- natur- natur- naturvar-
Km 0+000 — 3+800 Inom delstrackan finns 27 naturviardesobjekt. 3 av virdes-  viardes- virdes- desob-
dem har naturviardesklass 2, 11 har naturviardesklass 3 och 13 har natur- klass2  klass3  klass4  jekt
virdesklass 4. Delstrickans virde bedoms vara méattligt. Hela Mattigt ~ Mattlig  Mattiga 6 2 1® 48
korridoren negativa
konsekvenser
Km 3+800 — 3+920 Inom delstrickan finns 4 naturvirdesobjekt. 1 av ngg(())o Mattiigt  Mattiig Métt"tga 3 11 13 27
. . . = negativa
dem har naturviardesklass 2 och 3 har naturvirdesklass 3. Delstrackans Ko eoenser
varde bedoms vara mattligt. 3+800 Mattligt  Stor Mattliga till 1 3 0 4
—3+920 stora negativa
. . . konsekvenser
Km 3+920 — 4+610 Inom delstrickan finns 9 naturvirdesobjekt. 1 av 3+920 Méttigt  Stor Mattliga till 1 7 1 9
dem har naturvardesklass 2, 7 har naturviardesklass 3 och 1 har naturvar- —4+610 stora negativa
desklass 4. Delstriackans varde bedoms vara méttligt. _ konsekvenser
4+610-4+920  Mattligt  Stor Mattliga till 1 2 1 4
stora negativa
Km 4+610 — 4+920 Inom delstriackan finns 4 naturvardesobjekt. 1 av . » k°n“SIek"enser
dem har naturvirdesklass 2, 2 har naturviardesklass 3 och 1 har naturvir- ‘é:fgg - Matdigt  Mattlig r"]/'ea;:'tigvz 2 8 4 o
desklass 4. Delstrackans viarde bedoms vara mattligt. konsekvenser
6 +200 — Mattiigt  Liten Liten till 0 2 0 2
. . . 7+210 mattliga
Km 4 +920 — 6+200 Inom delstrackan finns 9 naturvirdesobjekt. 2 av negativa
dem har naturvardesklass 2, 3 har naturvardesklass 3 och 4 har naturvér- konsekvenser

desklass 4. Delstrackans viarde bedoms vara mattligt.
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Korridor lila Tabell 6.4.2.3 Tabellen visar antalet naturvédrdesobjekt som ligger inom lila korridor och dven
antalet naturvdrdesobjekt pa varje delstrédcka. Tabellen redovisar &ven bedémningen av vérdet,
effekten och konsekvensen for de olika strackorna.

Inom korridoren finns 58 naturviardesobjekt. 4 av dem har naturvardes-

Kklass 2, 27 har naturvirdesklass 3 och 27 har naturvirdesklass 4. Meto- SHLEE A U e ’:::3: ‘:;‘ttj: ’::::: ﬁ:t’::"a
diken for att bedoma naturviardesobjektens virde redovisas i inledningen virdes-  virdes-  virdes-  vérdes-
av detta kapitel under rubriken "bedomningsgrunder och bedémnings- kiassi2iiiklass;3lklassi4giobjekt
skalor”. Naturvirdesobjekten redovisas i figur 6.4.2.8. Ett 6vervigande Helakorridoren  Mattigt  Mattig  Wattiga negativa 4 2 2 58
a13ta1 av Qe naturvardesklasFade‘ pbjekten ar av naturtypen slfog o'gh den 0+000-3+800  Matlig  Métlig  Mattiga negativa 3 7 o= 5=
nast vanligaste naturtypen ar grasmarker. Korridoren innehaller dven ett konsekvenser
mindre antal naturviardesobjekt av naturtyperna berg och sten, infrastruk- 3+800-5+610  Mattig  Stor Mattliga till stora 2 gl 9 22
oee Q . s negativa
tur och bebyggd 1.1'1ark, sjoar och Vatte}ldrag samt va’Emark. En Ijedox'nsmng konsekvenser
av antalet naturvardesobjekt per korridor och delstriacka redovisas i tabell 5+610—6+500  Inget Ingen  Ingakonsekven- 0 0 0 0
6.4.2.3. ser
6+500 — 7+480  Lagt Mattlig  Liten till mattiga 0 7 8 15
. . . negativa
Km 0+000 — 3+800 Inom delstrickan finns 27 naturviardesobjekt. 3 av konsekvenser

dem har naturvirdesklass 2, 11 har naturvirdesklass 3 och 13 har natur-
vardesklass 4. Delstrackans viarde bedoms vara mattligt.

Km 3+800 — 5+610 Inom delstrickan finns 22 naturviardesobjekt. 2 av
dem har naturvardesklass 2, 11 har naturvirdesklass 3 och 9 har naturvar-
desklass 4. Delstrackans virde bedoms vara mattligt.

Km 5+610 — 6+500 Inom delstrickan finns inga naturviardesobjekt.
Delstriackans varde bedoms darmed vara inget.

Km 6+500 — 7+480 Inom delstrickan finns 15 naturviardesobjekt. 7 av
dem har naturvirdesklass 3, och 8 har naturvirdesklass 4. Delstrackans
viarde bedoms vara lagt.

Sammanfattande virdebedomning for korridoren. Inom
korridoren finns 4 objekt som enligt metodiken har bedomts till hogt
varde, 277 objekt har bedomits till mattligt varde och 27 objekt har be-
domits till 1agt varde. Det berdknade genomsnittsvardet for korrido-
ren bedoms utifran forekommande naturvardesobjekt till méttligt.
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Korridor gron

Inom korridoren finns 65 naturviardesobjekt. 6 av dem har naturviardes-
klass 2, 31 har naturviardesklass 3 och 28 har naturvirdesklass 4. Metodi-
ken for att bedoma naturvirdesobjektens varde redovisas i inledningen av

5

detta kapitel under rubriken "bedémningsgrunder och bedomningsskalor”.

Naturvardesobjekten redovisas i figur 6.4.2.9.

Ett 6vervigande antal av de naturvardesklassade objekten ar av naturty-
pen skog och den nist vanligaste naturtypen ar grasmarker. Korridoren
innehaller dven ett mindre antal naturviardesobjekt av naturtyperna berg
och sten, infrastruktur och bebyggd mark, sjoar och vattendrag, vatmark
och ett smévatten. En redovisning av antalet naturvirdesobjekt per kor-
ridor och delstriacka redovisas i tabell 6.4.2.2.

Km 0+000 — 3+200 Inom delstrackan finns 33 naturviardesobjekt. 3 av
dem har naturvardesklass 2, 16 har naturvardesklass 3 och 15 har natur-
vardesklass 4. Delstrackans virde bedoms vara mattligt.

Km 3+200 — 4+900 Inom delstrackan finns 20 naturviardesobjekt. 1 av
dem har naturviardesklass 2, 11 har naturviardesklass 3 och 8 har naturvar-
desklass 4. Delstrackans virde bedoms vara méttligt.

Km 4+900 — 5+100 Inom delstriackan finns 1 naturvirdesobjekt som
har naturvirdesklass 3. Delstrackans varde bedoms vara mattligt.

Km 5+100 — 5+800 Inom delstriackan finns 7 naturviardesobjekt. 2 av
dem har naturvardesklass 2, 2 har naturviardesklass 3 och 3 har naturvér-
desklass 4. Delstrackans viarde bedoms vara mattligt.

Km 5+800 — 6+700 Inom delstrackan finns 9 naturviardesobjekt. 4 av
dem har naturviardesklass 3 och 5 har naturviardesklass 4. Delstrackans
varde bedoms vara lagt.

Km 6+700 — 7+450 Inom delstrackan finns 2 naturviardesobjekt. Bida
har naturvirdesklass 3. Delstrackans varde bedoms vara mattligt.
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Tabell 6.4.2.4 Tabellen visar antalet naturvérdesobjekt som ligger inom grén korridor och &ven antalet
naturvérdesobjekt pa varje delstrécka. Tabellen redovisar &ven bedémningen av vérdet, effekten och
konsekvensen for de olika strdckorna.

Stracka Varde Effekt Konsekvens Antal Antal Antal Summa
natur- natur- natur- natur-
vardes- vardes- vidrdes-  vardes-
klass 2 klass 3 klass 4 objekt

Hela korridoren Mattligt stor Mattliga till stora 6 31 28 65

negativa konse-
kvenser

0+000 — 3+200 Mattlig Stor Mattliga till stora 8 16 14 33

negativa konse-
kvenser

3+200 — 4+900 Mattlig Stor Mattliga till stora 1 1 8 20

negativa konse-
kvenser

4+900 — 5+100 Mattlig Mattlig Mattliga negativa 0 1 0 1

konsekvenser

5+100 — 5+800 Mattlig Stor Mattliga till stora 2 2 3 7

negativa konse-
kvenser

5+800 — 6+700 Lagt Stor Mattliga negativa 0 4 5 9

konsekvenser

6+700 — 7+450 Mattlig liten Liten till mattliga 0 2 0 2

negativa konse-
kvenser

Sammanfattande virdebedomning for korridoren. Inom
korridoren finns 6 objekt som enligt metodiken har bedomts till
hogt varde, 31 objekt har bedomits till mattligt viarde och 28 objekt
har bedomts till lagt varde. Det berdknade genomsnittsvardet for
korridoren bedoms utifran forekommande naturviardesobjekt till
méttligt.



Korridor ljusbla

Inom korridoren finns 77 naturviardesobjekt. 4 av dem har naturvardes-
klass 2, 41 har naturvardesklass 3 och 32 har naturviardesklass 4. Metodi-
ken for att bedoma naturvirdesobjektens virde redovisas i inledningen av

detta kapitel under rubriken "bedémningsgrunder och bedémningsskalor”.

Naturvirdesobjekten redovisas i figur 6.4.2.10.

Ett 6vervagande antal av de naturviardesklassade objekten ar av naturty-
pen skog och den nist vanligaste naturtypen ar grasmarker. Korridoren
innehaller dven ett mindre antal naturviardesobjekt av naturtyperna berg
och sten, infrastruktur och bebyggd mark, sjoar och vattendrag samt
vatmark. En redovisning av antalet naturvardesobjekt per korridor och
delstracka redovisas i tabell 6.4.2.5.

Km 0+000 — 3+200 Inom delstriackan finns 33 naturviardesobjekt. 3 av
dem har naturviardesklass 2, 16 har naturviardesklass 3 och 14 har natur-
vardesklass 4. Delstrackans varde bedoms vara mattligt.

Km 3+200 — 4+100 Inom delstrackan finns 14 naturviardesobjekt. 9 av
dem har naturviardesklass 3 och 5 har naturvardesklass 4. Delstrickans
varde bedoms vara mattligt.

Km 4+100 — 6+010 Inom delstriackan finns 22 naturviardesobjekt. 1 av
dem har naturviardesklass 2, 12 har naturvirdesklass 3 och 9 har naturvar-
desklass 4. Delstrackans virde bedoms vara méttligt.

Km 6+010 — 6+900 Inom delstrickan finns 12 naturvirdesobjekt. 5
har naturvirdesklass 3 och 7 har naturviardesklass 4. Delstriackans viarde
bedoms vara lagt.

Km 6+900 — 7+885 Inom delstrackan finns 2 naturviardesobjekt. Bida
har naturvirdesklass 3. Delstrackans varde bedoms vara mattligt.

Tabell 6.4.2.5 Tabellen visar antalet naturvédrdesobjekt som ligger inom ljusbla korridor och dven
antalet naturvdrdesobjekt pa varje delstrécka. Tabellen redovisar &ven bedémningen av vérdet,
effekten och konsekvensen for de olika strdckorna.

Stracka Varde Effekt Konsekvens Antal Antal Antal Summa
natur- natur- natur- natur-
vardes- vardes- vardes-  vérdes-
klass 2 klass 3 klass 4 objekt

Hela Mattligt ~ Stor Mattliga till stora 4 41 32 77

korridoren negativa

konsekvenser

0+000 — 3+200  Mattlig Mattlig ~ Mattliga negativa 3 16 14 33

konsekvenser

3+200 —4+100  Mattlig Stor Mattliga till stora 0 9 5 14

negativa
konsekvenser

4+100 - 6+010 Mattlig Stor Mattliga till stora 1 12 9 22

negativa
konsekvenser

6+010 —6+900  Liten Stor Mattliga negativa 0 5 7 12

konsekvenser

6+900 — 7+885  Mattlig Liten Liten till mattliga 0 2 0 2

negativa
konsekvenser

Sammanfattande virdebedomning for korridoren. Inom

korridoren finns 4 objekt som enligt metodiken har bedomts till hogt
varde, 41 objekt har bedomts till méttligt varde och 32 objekt har be-
domts till 1agt varde. Det beraknade genomsnittsvardet for korrido-
ren bedoms utifran férekommande naturvardesobjekt till méttligt.
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Strandskydd

Det generella strandskyddet stricker sig 100 m ut frén de sjoar och vat-
tendrag som férekommer inom utredningsomradet. I karta figur 6.4.2.11
redovisas de strandskyddsomréden som paverkas i projektet. I figurerna
6.4.2.12 till 6.4.2.15 redovisas naturviardesobjekten samt viktiga omraden
for rekreation och friluftsliv tillsammans med strandskyddets utbredning

for respektive korridor. De vattendrag som har markerats som strand-
skyddade har avgréansats till de som ar med i lantmaiteriets kartor. Inom
korridorerna finns flera vattendrag och i anslutning till korridorerna finns
aven 2 sjoar vars strandskyddszon stracker sig in i korridorerna. I den
bedoémning som har utforts for att beskriva effekter och konsekvenser pa
strandskyddet har centrumlinjen pa korridorerna, med en buffertzon pa 15
m pé& var sida anvints.
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Figur 6.4.2.11 Kartan redovisar strandskyddets utbredning kring de vattendrag och sjéar som berérs av projektet.
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Korridor morkbla

Korridoren sammanfaller pa 6 platser med vattendrag som ar strandskyd-
dade. Den strandskyddade yta som péverkas av vigbufferten ar totalt 3,34
hektar. Av de naturviardesklassade objekt som sammanfaller med vigbuf-
ferten och strandskyddet dr 2 objekt naturvardesklass 2, 10 objekt natur-
vardesklass 3 och 5 objekt naturviardesklass 4. Bdda de objekt som har
naturvardesklass 2 dr dock sjilva vattendragen som strandskyddet avser.
Korridoren sammanfaller med strandskyddet for en sjo, Brukssjon. I figur
6.4.2.12 redovisas den aktuella korridoren tillsammans med strandskyd-
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dets utbredning och var det sammanfaller med korridoren. P4 kartan

redovisas dven naturviardesobjekt samt omraden viktiga for rekreation och
friluftsliv.

Viagkorridoren skapar en ny barriir for att ta sig lings den historiska va-
gen som leder norr om Fredriksfors ner till Lagmanskvarn och vindskydd
invid Lammhultesjon, vilka bada ligger inom strandskyddat omréde. Aven
Lagmanskvarn/Appelrumean med méttligt virde ur rekreationssynpunkt
korsas. Darutover korsas andra stigar vardefulla for rekreation- och
friluftsliv, som bland annat leder till skyttebanan som ligger inom strand-
skyddat omréade.
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Figur 6.4.2.12 Kartan redovisar korridor mérkbla, strandskyddets utbredning och var det sammanfaller med korridoren, naturvdrdesobjekt med naturvérdesklasser och objektsnummer samt

omréden och malpunkter viktiga for rekreation och friluftsliv.
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Korridor lila

Korridoren sammanfaller pa 5 platser med vattendrag som ar strandskyd-
dade. Den strandskyddade yta som paverkas av vagbufferten ar totalt 2,94
hektar. Av de naturvardesklassade objekt som sammanfaller med vag-
bufferten och strandskyddet dr 8 objekt naturviardesklass 3 och 6 objekt
naturvirdesklass 4. Ett av de objekt som har naturvardesklass 4 ar sjdlva
vattendraget som strandskyddet avser. Korridoren sammanfaller med
strandskyddet for en sjo, Brukssjon. I figur 6.4.2.13 redovisas den aktuella
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korridoren tillsammans med strandskyddets utbredning och var det sam-
manfaller med korridoren. P4 kartan redovisas dven naturvirdesobjekt
samt omréden viktiga for rekreation och friluftsliv.

Viagkorridoren skapar en ny barridr for att ta sig langs den historiska va-
gen som leder norr om Fredriksfors ner till Lagmanskvarn och vindskydd
invid Lammhultesjon, vilka bada ligger inom strandskyddat omréde. Aven
Lagmanskvarn/Appelrumedn med mattligt varde ur rekreationssynpunkt
korsas. Darutover korsas andra stigar vardefulla for rekreation- och
friluftsliv, som bland annat leder till skyttebanan som ligger inom strand-
skyddat omrade.
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Figur 6.4.2.13 Kartan redovisar korridor lila, strandskyddets utbredning och var det sammanfaller med korridoren, naturvdrdesobjekt med naturvdrdesklasser och objektsnummer samt

omraden och mélpunkter viktiga fér rekreation och friluftsliv.
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Korridor gréon

Korridoren sammanfaller pa 5 platser med vattendrag som ar strandskyd-
dade. Den strandskyddade yta som péverkas av vigbufferten ar totalt

6,73 hektar. Av de naturviardesklassade objekt som sammanfaller med
vagbufferten och strandskyddet ar 5 objekt naturviardesklass 2, 10 objekt
naturvardesklass 3 och 16 objekt naturvardesklass 4. Fyra de objekt som
har naturvirdesklass 2 ar sjidlva vattendragen som strandskyddet avser.
Korridoren sammanfaller med strandskyddet for tva sjoar, Brukssjon och
Lammbhultesjon. I figur 6.4.2.14 redovisas den aktuella korridoren tillsam-
mans med strandskyddets utbredning och var det sammanfaller med kor-

ridoren. P4 kartan redovisas dven naturvardesobjekt samt omraden viktiga

for rekreation och friluftsliv.
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Vagkorridoren leder strax norr om Forshultesjon med badplats samt
Lammhultesjon med vindskydd och Lagmanskvarn. Badplatsen, vindskyd-
det och kvarnen ligger inom strandskyddat omrade men kommer inte fy-
siskt att paverkas av vagkorridoren. Vagkorridoren korsar dven Lagmans-
kvarn/Appelrumean, som har ett méttligt varde ur rekreationssynpunkt.
Aven stigsystem som leder till viktiga omraden sdsom skyttebanan, korsas.
Omrédet med skyttebanan kommer att paverkas men den del av detta
omréde som ligger inom strandskyddat omrade kommer inte att beroras
av vagkorridoren.
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Figur 6.4.2.14 Kartan redovisar korridor grén, strandskyddets utbredning och var det sammanfaller med korridoren, naturvdrdesobjekt med naturvérdesklasser och objektsnummer samt

omréden och malpunkter viktiga for rekreation och friluftsliv.
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Korridor ljusbla

Korridoren sammanfaller pa 4 platser med vattendrag som ar strandskyd-
dade. Den strandskyddade yta som paverkas av vigbufferten ar totalt 7,82
hektar. Av de naturvardesklassade objekt som sammanfaller med vagbuf-
ferten och strandskyddet ar 2 objekt naturviardesklass 2, 20 objekt na-
turvardesklass 3 och 14 objekt naturviardesklass 4. Tva de objekt som har
naturvirdesklass 2 och ett som har naturvardesklass ar sjialva vattendra-
gen som strandskyddet avser. Korridoren sammanfaller med strandskyd-
det for tva sjoar, Brukssjon och Lammbhultesjon. I figur 6.4.2.15 redovisas
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den aktuella korridoren tillsammans med strandskyddets utbredning och
var det sammanfaller med korridoren. P4 kartan redovisas dven naturvar-
desobjekt samt omraden viktiga for rekreation och friluftsliv.

Vigkorridoren leder strax norr om Forshultesjon med badplats samt
Lammhultesjon med vindskydd och Lagmanskvarn. Badplatsen, vindskyd-
det och kvarnen ligger inom strandskyddat omrade men kommer inte fy-
siskt att paverkas av viagkorridoren. Vagkorridoren korsar dven Lagmans-
kvarn/Appelrumeén, som har ett méttligt varde ur rekreationssynpunkt.
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Figur 6.4.2.15 Kartan redovisar korridor ljusbla, strandskyddets utbredning och var det sammanfaller med korridoren, naturvdrdesobjekt med naturvédrdesklasser och objektsnummer samt

omraden och mélpunkter viktiga fér rekreation och friluftsliv.
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6.4.3 Miljokonsekvenser

Vid bedomning av konsekvensen for miljoaspekten naturmiljé samman-
vags effekten och virdet. Vardet grundas pa den naturvirdesklass som
naturviardesobjekten fatt vid naturvardesinventeringen. Konsekvensskalan
blir ett méatt pa hur lamplig korridoren &r att dra en vig i. Konsekvensen
bedoms med skalan stor negativ konsekvens, mattlig negativ konsekvens,
liten negativ konsekvens, ingen konsekvens och positiv konsekvens.
Konsekvensbed6mningen majliggor ocksa att kunna jamfora de olika
korridorerna mot varandra och mojliggor aven att jamfora delstrackor
mellan korridorerna. Olika korridorers delstrackor kan darmed kombi-
neras for att minska konsekvenserna. Den fiktiva véiglinje som finns ar ett
underlag for att kunna diskutera om laget och mgjliggora justeringar som
kan ge mindre paverkan. Bedomning om mojlighet till minskad paverkan
om viglinjen flyttas, optimering, gors per delstracka. Beskrivningen av
optimering genom olika placeringar ingar inte som en forutséttning for
konsekvensbedomningarna.

Naturvérden

Metodiken for att bedoma effekt och konsekvens och redovisas i inledning-
en av detta kapitel under rubriken "bedémningsgrunder och bedémnings-
skalor.

Korridor morkbla

I tabell 6.4.2.7 redovisas vérde, effekt och konsekvens for korridoren samt
for delstrackorna. Aven antalet naturvardesklassade objekt av varje klass
redovisas.

Miljohédnsyn kan tas genom optimering av véglinjen. Vid cirka km 0+430
kan péverkan minskas genom att viglinjen flyttas ndgot norr ut for att
undvika naturvirdesobjekt med naturviardesklass 2. En viglinje som
flyttas langre norrut kan dven undvika ett naturvirdesobjekt klass 4 vid
km 0+ 500 - 0+850. Mellan km cirka 3+400 - 3+860 kan naturviarden

av klass 3 och klass 4 pdverkas mindre om vaglinjen forlaggs i den s6dra
delen av korridoren. Aven vid km 4+580 paverkas naturvirden med klass
3 mindre om viglinjen placeras i en sodra delen av korridoren. Det dr dock
av vikt att naturvardesobjekt med klass 2 vid cirka km 5+000 undviks, det
ligger i den sodra delen och undviks av den fiktiva vaglinjen.

Genom att vidta forsiktighetsatgarder kan pdverkan minskas. Mellan cirka
km 7+250 och 7+700 forekommer naturviardesobjekt nira befintlig vag
och/eller planerad viglinje. Vid arbeten som breddning ska arbete detalj-
planeras s att det blir minimal paverkan pa naturvardesobjekt. Sarskild
héansyn behover tas vid vattendrag sé att dessa inte paverkas av exempelvis
grumling under byggtiden. Vid strandzonerna ar det viktigt att minimera
péverkan p& markskikt och avverkning av trad.

Km 0+000 — 3+800 Delstriackans viarde bedoms vara mattligt. Effekten
bed6ms vara méattlig. Sammanvégningen av effektens storlek och vardet
visar pa méttliga negativa konsekvenser

Km 3+800 — 3+920 Delstriackans virde bedoms vara méttligt. Effekten
bedoms vara stor. Sammanvigningen av effektens storlek och virdet visar
pé mattliga till stora negativa konsekvenser.

Km 3+920 — 4+610 Delstrickans viarde bedoms vara mattligt. Effekten
bedoms vara stor. Sammanviagningen av effektens storlek och virdet visar
pé mattliga till stora negativa konsekvenser.

6 Forutsittningar, effekter och konsekvenser: Naturmiljo

13



Km 4+610 — 4+920 Delstriackans viarde bedoms vara mattligt. Effekten
bed6ms vara stor. Sammanvigningen av effektens storlek och virdet visar
pa maéttliga till stora negativa konsekvenser.

Km 4 +920 — 6+200 Delstriackans virde bedoms vara mattligt. Effekten
bedoms vara mattlig. Sammanvigningen av effektens storlek och vardet
visar pa méttliga negativa konsekvenser.

Km 6 +200 — 7+210 Delstriackans viarde bedoms vara mattligt. Effekten
bedoms vara liten. Sammanviagningen av effektens storlek och virdet visar
pa liten till mattliga negativa konsekvenser.

De naturvirdesklassade objekt som forekommer inom korridoren
har i naturvardesinventeringen bedomts ha varden for biologisk
mangfald. En hogre naturvardesklass betyder att den biologiska
mangfalden ar storre och/eller omradet har biotopkvaliteter som
gynnar biologisk mangfald. I ett hogt klassas naturomrade ar det
storre sannolikhet att det forekommer fler naturvardsarter, exem-
pelvis arter som styrker omradets biotopkvaliteter.

Ju storre effekten ar desto storre blir forlusten av naturvarden, na-
turvardsarter och biologisk mangfald inom korridoren. Konsekven-
sens storlek beror pa hur forhallandevis ménga naturviardesobjekt
som péaverkas i korridoren (effekten) och vilket virde de har (vilken
naturvardesklass).

Sammanfattningsvis ar det totala antalet naturvardesobjekt inom
de fyra korridorerna 123 och det totala antalet inom denna kor-
ridor &ar 48, vilket innebar att cirka 39% av naturvardesobjekten
forekommer inom denna korridor. Effekten bedoms darmed vara
mattlig. Ssmmanvéagningen av effektens storlek och vardet, som
bedoms vara méttligt, visar pa méttliga negativa konsekvenser for
korridoren.
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Korridor lila

I tabell 6.4.2.8 en redovi'gas virde, effekt och konsekvens for korridoren
samt for delstrickorna. Aven antalet naturvirdesklassade objekt av varje
klass redovisas.

Miljohénsyn kan tas genom optimering av viglinjen. Vid cirka km 0+430
kan paverkan minskas genom att viglinjen flyttas négot norr ut for att
undvika naturviardesobjekt med naturvardesklass 2. En viglinje som flyt-
tas ldngre norrut kan dven undvika ett naturvardesobjekt klass 4 vid km
0+500 - 0+850. Mellan km cirka 3+400 - 3+860 kan naturviarden av klass
3 och fyra paverkas mindre om viglinjen forlaggs i den sodra delen av
korridoren. Mellan cirka km 4+600 - 5+500 kan naturvirdesobjekt med
naturvirdesklass 3 undvikas (klass4 paverkas istéllet) om vaglinjen flyttas
mot den sydvistra och vastra delen av korridoren. Vid km cirka 6+360
kan paverkan pa tva naturvirdesobjekt klass 3 undvikas om viglinjen flyt-
tas at sydvist mellan dessa objekt, ett mindre klass 4 objekt kommer att
paverkas istillet.

Genom att vidta forsiktighetsatgarder kan paverkan minskas. Mellan cirka
km 7+200 och 7+700 férekommer naturviardesobjekt nira befintlig vig
och/eller planerad véglinje. Vid arbeten som breddning ska arbete detalj-
planeras sa att det blir minimal pdverkan pa naturvirdesobjekt.

Sarskild hansyn behover tas vid vattendrag sa att dessa inte paverkas av
exempelvis grumling under byggtiden. Vid strandzonerna &r det viktigt att
minimera paverkan pa markskikt och avverkning av trad.

Km 0+000 — 3+800 Delstriackans viarde bedoms vara mattligt. Effekten
beddms vara mattlig. Sammanviagningen av effektens storlek och vardet
visar pa méttliga negativa konsekvenser.

Km 3+800 — 5+610 Delstrickans viarde bedoms vara mattligt. Effekten
bedoms vara stor. Sammanvagningen av effektens storlek och virdet visar
pé mattliga till stora negativa konsekvenser.



Km 5+610 — 6+500 Inga naturvirdesobjekt forekommer pa delstrackan.
Delstriackans viarde bedoms vara inget. Effekten bedoms vara ingen. Sam-
manvagningen av effektens storlek och virdet visar pd inga konsekvenser.

Km 6+500 — 7+480 Delstriackans virde bedoms vara lagt. Effekten be-
doms vara méttlig. Sammanvagningen av effektens storlek och virdet visar
pé liten till méttliga negativa konsekvenser.

De naturvirdesklassade objekt som forekommer inom korridoren
har i naturvardesinventeringen bedomts ha viarden for biologisk
mangfald. En hogre naturviardesklass betyder att den biologiska
mangfalden ar storre och/eller omradet har biotopkvaliteter som
gynnar biologisk méngfald. I ett hogt klassas naturomrade ar det
storre sannolikhet att det forekommer fler naturvardsarter, exem-
pelvis arter som styrker omradets biotopkvaliteter.

Ju storre effekten ar desto storre blir forlusten av naturvarden, na-
turvardsarter och biologisk mangfald inom korridoren. Konsekven-
sens storlek beror pa hur forhéllandevis ménga naturviardesobjekt
som péaverkas i korridoren (effekten) och vilket virde de har (vilken
naturvardesklass).

Sammanfattningsvis ar det totala antalet naturvardesobjekt inom de
fyra korridorerna 123 och det totala antalet inom denna korridor ar
58, vilket innebar att cirka 47 % av naturviardesobjekten forekom-
mer inom denna korridor. Effekten bedoms darmed vara mattlig.
Sammanvégningen av effektens storlek och viardet, som bedoms
vara mattligt, visar pa méattliga negativa konsekvenser for korrido-
ren.

Korridor gron

I tabellen 6.4.2.9 redovisnas virde, effekt och konsekvens for korridoren
samt for delstrickorna. Aven antalet naturviardesklassade objekt av varje
klass redovisas.

Miljohénsyn kan tas genom optimering av vaglinjen. Vid befintlig viag
finns naturviardesobjekt med klass 2 vid cirka km 0+300, 0+500 och
2+100. Vid dessa platser bor detaljerad studie och atgirder goras for att
minska péverkan, ndgon mindre justering av vaglinjen kan mojligen mins-
ka péverkan. En mindre justering genom att vaglinjen flyttas négot at oster
vid cirka km 6+200 minskar risken for att ett objekt med naturvardesklass
3 paverkas och istillet blir det mer paverkan pa klass 4.

Genom att vidta forsiktighetsatgarder kan paverkan minskas. Mellan km
0+000 och 3+200 och mellan cirka km 7+250 och 7+700 férekommer na-
turviardesobjekt nira befintlig véig och/eller planerad viglinje. Vid arbeten
som breddning ska arbete detaljplaneras si att det blir minimal paverkan
pa naturvirdesobjekt. Detta ar sirskilt viktigt vid objekt med naturvar-
desklass 2. Sarskild hansyn behover tas vid vattendrag sé att dessa inte
paverkas av exempelvis grumling under byggtiden. Vid strandzonerna ar
det viktigt att minimera paverkan pa markskikt och avverkning av trad.

Km 0+000 — 3+200 Delstrickans virde bedoms vara méttligt. Effekten
bedoms vara stor. Sammanviagningen av effektens storlek och virdet visar
pa méttliga till stora negativa konsekvenser

Km 3+200 — 4+900 Delstrickans viarde bedoms vara mattligt. Effekten
bedoms vara stor. Sammanviagningen av effektens storlek och virdet visar
pé mattliga till stora negativa konsekvenser

Km 4+900 — 5+100 Delstriackans viarde bedoms vara méttligt. Effekten
bedoms vara mattlig. Sammanviagningen av effektens storlek och vardet
visar pa méttliga negativa konsekvenser.
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Km 5+100 — 5+800 Delstriackans viarde bedoms vara mattligt. Effekten
bedoms vara stor. Sammanvigningen av effektens storlek och vardet visar
pa mattliga till stora negativa konsekvenser

Km 5+800 — 6+700 Delstrickans viarde bedoms vara lagt. Effekten
bedoms vara stor. Sammanviagningen av effektens storlek och vardet visar
péa mattliga negativa konsekvenser.

Km 6+700 — 7+450 Delstrackans varde bedoms vara méttligt. Effekten
bedoms vara liten. Sammanvégningen av effektens storlek och virdet visar
pa liten till méattliga negativa konsekvenser.

De naturviardesklassade objekt som forekommer inom korridoren
har i naturvardesinventeringen bedomts ha varden for biologisk
mangfald. En hogre naturviardesklass betyder att den biologiska
mangfalden ar storre och/eller omradet har biotopkvaliteter som
gynnar biologisk mangfald. I ett hogt klassas naturomrade ar det
storre sannolikhet att det forekommer fler naturvardsarter, exem-
pelvis arter som styrker omrédets biotopkvaliteter.

Ju storre effekten ar desto storre blir forlusten av naturviarden, na-
turvardsarter och biologisk mangfald inom korridoren. Konsekven-
sens storlek beror pa hur forhallandevis ménga naturviardesobjekt
som péaverkas i korridoren (effekten) och vilket virde de har (vilken
naturvardesklass).

Sammanfattningsvis ar det totala antalet naturvardesobjekt inom de
fyra korridorerna 123 och det totala antalet inom denna korridor ar
65, vilket innebar att cirka 53 % av naturvardesobjekten forekom-
mer inom denna korridor. Effekten bedoms ddrmed vara stor. Sam-
manviagningen av effektens storlek och virdet, som bedéms vara
mattligt, visar pa méttliga till stora negativa konsekvenser.
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Korridor ljusbla

I tabell 6.4.2.10 redovisa"s virde, effekt och konsekvens f6r korridoren
samt for delstrickorna. Aven antalet naturvirdesklassade objekt av varje
Kklass redovisas.

Miljohénsyn kan tas genom optimering av viglinjen. Vid befintlig vig
finns naturvirdesobjekt med klass 2 vid cirka km 0+300, 0+500, 2+100
och 4+500. Vid dessa platser bor detaljerad studie och dtgirder goras for
att minska péverkan, ndgon mindre justering av véaglinjen kan moéjligen
minska péverkan. Vid km 4+900 - 5+900 kan det finnas mgjlighet till
mindre paverkan naturvirdesobjekt klass 3 frimst om viglinjen kan flyt-
tas at sydost, i andra hand kan det blir mindre paverkan om viglinje kan
flyttas négot it nordost for att undvika paverkan vid 5+300. Mellan km
6+550 och 7+000 kan péaverka pa naturviardesklass 3 minskas om vaglin-
jen flytta négot at vaster.

Genom att vidta forsiktighetsatgéarder kan paverkan minskas. Mellan km
0+000 och 5+000 och cirka mellan cirka km 7+200 och 7+700 forekom-
mer naturvirdesobjekt nara befintlig viag och/eller planerad vaglinje. Vid
arbeten som breddning ska arbete detaljplaneras s att det blir minimal
paverkan pa naturviardesobjekt. Detta ar sarskilt viktigt vid objekt med na-
turvardesklass 2. Sarskild hansyn behover tas vid vattendrag sa att dessa
inte paverkas av exempelvis grumling under byggtiden. Vid strandzonerna
ar det viktigt att minimera paverkan pa markskikt och avverkning av trad.

Km 0+000 — 3+200 Delstrickans virde bedoms vara mattligt. Effekten
bedoms vara mattlig. Sammanviagningen av effektens storlek och virdet
visar pa méttliga negativa konsekvenser.

Km 3+200 — 4+100 Delstriackans viarde bedoms vara méttligt. Effekten
beddms vara stor. Sammanvigningen av effektens storlek och virdet visar
pa mattliga till stora negativa konsekvenser.



Km 4+100 — 6+010 Delstriackans virde bedoms vara mattligt. Effekten
beddms vara stor. Sammanviagningen av effektens storlek och vardet visar
pé mattliga till stora negativa konsekvenser.

Km 6+010 — 6+900 Delstrickans virde bedoms vara lagt. Effekten
bedoms vara stor. Sammanviagningen av effektens storlek och vardet visar
pa mattliga negativa konsekvenser.

Km 6+900 — 7+885 Delstriackans virde bedoms vara méttligt. Effekten
bedoms vara liten. Sammanvégningen av effektens storlek och virdet visar
pa liten till méattliga negativa konsekvenser.

De naturvirdesklassade objekt som forekommer inom korridoren
har i naturvardesinventeringen bedomts ha varden for biologisk
mangfald. En hogre naturviardesklass betyder att den biologiska
mangfalden ar storre och/eller omradet har biotopkvaliteter som
gynnar biologisk mangfald. I ett hogt klassas naturomrade ar det
storre sannolikhet att det forekommer fler naturvardsarter, exem-
pelvis arter som styrker omradets biotopkvaliteter.

Ju storre effekten ar desto storre blir forlusten av naturviarden, na-
turvardsarter och biologisk mangfald inom korridoren. Konsekven-
sens storlek beror pa hur forhallandevis ménga naturviardesobjekt
som péaverkas i korridoren (effekten) och vilket virde de har (vilken
naturvardesklass).

Sammanfattningsvis ar det totala antalet naturvardesobjekt inom
de fyra korridorerna 123 och det totala antalet inom denna korridor
ar 77, vilket innebar att cirka 63 % av naturviardesobjekten fore-
kommer inom denna korridor. Effekten bedoms ddarmed vara stor.
Sammanvigningen av effektens storlek och viardet, som bedoms
vara mattligt, visar pa méttliga till stora negativa konsekvenser.

Tabell 6.4.3.1 Naturmiljé miljékonsekvenser.

Korridor

Naturmiljo

Morkbla Lila korridor Gron korridor Ljusbla
korridor korridor
Mattliga Mattliga

negativa negativa
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Barriéreffekter for vilt

Metodiken for att bedoma viltets varde, effekt och konsekvens redovisas
iinledningen av detta kapitel under rubriken "bedémningsgrunder och
bedomningsskalor”. Virdet avseende vilt bedoms vara mattligt-hogt i
och med forekomsten av flertalet av de arterna av man kan férvinta sig.
Den ekologiska funktionaliteten bedoms vara tdmligen god eftersom

det finns storre sammanhéngande skogsomraden. I dessa forekommer
inslag av vatmarker och sjoar som gynnar den ekologiska funktionalite-
ten for viltet. Aven forekomst av utter i omradet bidrar till virdet. Virdet
bedoms vara likvardigt for de fyra korridorerna i och med att stora

diggdjur ror sig 6ver stora omréden och viltet ror sig pa liknade satt i och
genom dessa korridorer.

Effekten och konsekvensen av viltstingsel/faunastiangsel, som skapar bar-
ridreffekter for vilt, bedoms vara lika for de fyra korridoralternativen. Vilt-
stiangsel planeras langs med hela vagstrackningarna. Ett vilt/faunstangsel
langs viagen innebar stora negativa effekter for hur djuren kan rora sig i
landskapet jamfort med nuldget. Effekten minskas dock av att det planeras
passager for djuren (Trafikverket 2021 C).
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Figur 6.4.3.1 | kartan redovisas utredningsomradet, de fyra korridorerna, féreslagna faunabroar, broar med strandpassager och torrtrummor fér utter.
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For mélarten (den art som atgarderna har storst fokus pa) élg planeras

tva faunabroar oavsett vilken korridor som viljs vilket innebar att Tra-
fikverkets Riktlinje landskap (Trafikverket 2018) uppfylls. Det planeras
aven for passager for medelstora daggdjur, med utter som malart, med
tillracklig frekvens for att upphava barridreffekterna (Trafikverket 2021 C).
De foreslagna passagerna redovisas i figur 6.4.4.1. Inkluderat de nimnda
atgirderna for att upphéva barridreffekterna bedoms effekten vara liten
negativ. Sammanvagningen av effektens storlek och virdet visar pd mattlig
negativ konsekvens. Positiva effekter och konsekvenser uppstar genom att
viltolyckorna minskar nar viltstingsel/faunastangsel satts upp.

Tabell 6.4.3.2 Barridreffekter vilt - konsekvenser.

Korridor Morkbla Lila Gron Ljusbla
korridor korridor korridor korridor

Naturmilj6 - barriareffekter vilt Mattliga Mattliga Mattliga Mattliga
negativa negativa negativa negativa

Strandskydd
Korridor morkbla

For naturmiljo bedoms effekten for strandskyddet vara liten negativ.
Denna korridor ar en av dem som paverkar strandskyddet minst ytmassigt,
3,34 hektar. Konsekvensen for strandskyddet bedoms vara liten-méttligt
negativ. Den sammanslagna virdebedomningen for naturvirdesobjekten
inom péverkat strandskydd ar mattligt varde. Tva naturvardesobjekt med
naturvirdesklass 2 ligger inom strandskyddet, dessa ar storre vattendrag
dir broar kommer byggas 6ver biotopen.

For rekreation- och friluftsliv bedoms effekten pa strandskyddet vara
mattligt negativ. Konsekvensen bedoms vara méttligt negativ, frimst pa
grund av att Lagmanskvarn/Appelrumeén i tidigare orérd naturmark
korsas vid flera tillfallen.

For konsekvenser for strandskyddet, se tabell 6.4.3.2.
Korridor lila

For naturmiljo bedoms effekten for strandskyddet vara liten negativ.
Denna korridor ar den som paverkar strandskyddet minst ytmassigt, 2,94
hektar. Konsekvensen for strandskyddet bedoms vara liten-mattligt nega-
tiv. Den sammanslagna virdebedomningen for naturviardesobjekten inom
paverkat strandskydd &r liten-maéttligt virde. Inga naturvardesobjekt med
naturvirdesklass 2 ligger inom strandskyddet.

For rekreation- och friluftsliv bedoms effekten pa strandskyddet vara liten

— mattligt negativ. Konsekvenserna bedoms vara smé - mattligt negativa,
fraimst pd grund av att Lagmanskvarn/Appelrumeén korsas pa nagra tidi-
gare ororda omraden.

6 Forutsittningar, effekter och konsekvenser: Naturmiljo 19



Korridor gron

For naturmiljo bedoms effekten for strandskyddet vara liten-méttligt ne-
gativ. Konsekvensen for strandskyddet bedoms vara liten-maéttligt negativ.
Denna korridor ar den som paverkar strandskyddet niast mest ytmassigt,
6,73 hektar. Den sammanslagna vardebedomningen fér naturvardesob-
jekten inom paverkat strandskydd &r liten-méttligt varde. Gron korridor
sammanfaller med flest platser som har naturvirdesobjekt med naturvar-
desklass 2. Dock ar fyra av fem av dessa platser dar vattendrag passeras
och dir broar kommer byggas 6ver biotopen.

Det omrédde inom strandskyddet som man framst ska forséka undvika i
kommande arbete ar naturviardesobjekt 105. Det dr en klibbalsumpskog
med naturvardsklass 2 som ligger inom denna korridor.

For rekreation- och friluftsliv bedoms effekten pa strandskyddet vara
liten. Konsekvenserna bedoms vara smé negativa. Detta beror pa att vigen
delvis gar i befintlig strackning och inga storre nya intrang gors pa strand-
skyddat omréde hir, och for att Lagmanskvarn/Appelrumean endast
korsas pa ett nytt stélle i nydragningen.

Korridor ljusbla

For naturmiljé bedoms effekten for strandskyddet vara liten-mattligt ne-
gativ. Denna korridor 4dr den som paverkar strandskyddet mest ytmassigt,
7,82 hektar. Konsekvensen for strandskyddet bedoms vara liten-mattligt
negativ. Den sammanslagna virdebedomningen for naturvirdesobjekten
inom péverkat strandskydd ar litet -mattligt varde. Tv& naturviardesobjekt
med naturvardesklass 2 ligger inom strandskyddet, dessa ar storre vatten-
drag dar broar kommer byggas 6ver biotopen.

For rekreation- och friluftsliv bedoms effekten pé strandskyddet vara
liten. Konsekvenserna bedoms vara sma negativa. Detta beror pa att vigen
delvis gar i befintlig strickning och inga storre nya intrang gors pé strand-
skyddat omrade hir, och for att Lagmanskvarn/Appelrumeén inte korsas
pé nya stéllen i nydragningen.
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Tabell 6.4.3.3 Konsekvenser fér strandskyddet i de olika korridorerna.

Korridor Morkbla korridor Lila korridor Gron korridor Ljusbla korridor
Naturmiljo Mattliga negativa Sma till mattliga Sma negativa Sma negativa
- strandskydd negativa

Sammanfattande bedémning fér naturmiljé

De delar som vigs in i den sammanfattande bedémningen for naturmiljo
ar framst naturvarden som identifierats och konsekvenser som uppstér

for dessa samt konsekvenser for vilt. Strandskyddet inkluderas inte i den
sammanvigda bedomningen, dd pdverkan pa naturviarden och rekreativa
omraden redan bedomts i detta kapitel och i kapitel 6.5 Rekreation och
friluftsliv. Se tabell 6.4.3.4 Sammanfattande konsekvenser f6r naturmiljon.

Ur konsekvensperspektiv bedoms paverkan pé naturviarden vara styrande
for konsekvenserna totalt sett for naturmiljon och vags darfor hogt i den
sammanfattande bedomningen.

De passager som anléaggs for att minska barridreffekterna och placeringen
av dessa har likvirdig funktion i samtliga korridorer. Fér malarten alg
planeras tva faunabroar oavsett vilken korridor som viljs vilket innebar att
Trafikverkets Riktlinje landskap (Trafikverket 2018) uppfylls. Atgirder for
utter som malart forutsatts bli broar med strandpassage. Barriareffekterna
for mélarten alg och mélarten utter bedoms bli likvardig for samtliga kor-
ridorer.

Korridor morkbla

Det totala antalet naturviardesobjekt inom de fyra korridorerna ar 123
och det totala antalet inom denna korridor ar 48, vilket innebar att cirka
39% av naturviardesobjekten forekommer inom denna korridor. Effekten
bedoms darmed bli mattlig.

Vad giller barriareffekter for vilt si bedoms dessa bli sméa negativa for
malarterna alg och utter.

Sammanvagningen av effektens storlek och virdet, som bedoms vara
mattligt, visar pa mattliga negativa konsekvenser pa naturmiljon i korrido-
ren.



Korridor lila

Det totala antalet naturviardesobjekt inom de fyra korridorerna ar 123 och
det totala antalet inom denna korridor ar 58, vilket innebar att cirka 47

% av naturvardesobjekten forekommer inom denna korridor. Effekten
bedoms darmed bli mattlig.

Vad géller barriareffekter for vilt sd bedoms dessa bli sma negativa for
malarterna dlg och utter.

Sammanvigningen av effektens storlek och viardet, som bedoms vara
mattligt, visar pd méittliga negativa konsekvenser pa naturmiljon i korrido-
ren.

Korridor gréon

Det totala antalet naturviardesobjekt inom de fyra korridorerna ar 123
och det totala antalet inom denna korridor ar 65, vilket innebér att cirka
53 % av naturvirdesobjekten forekommer inom denna korridor. Effekten
bedoms darmed bli stor.

Vad géller barriareffekter for vilt s bedoms dessa bli sma negativa for
mélarterna alg och utter.

Sammanvigningen av effektens storlek och viardet, som bedéms vara
méttligt, visar pad mattliga till stora negativa konsekvenser pé naturmiljon
i korridoren.

Korridor ljusbla

Det totala antalet naturvirdesobjekt inom de fyra korridorerna ar 123
och det totala antalet inom denna korridor ar 77, vilket innebér att cirka
63 % av naturviardesobjekten forekommer inom denna korridor. Effekten
bedéms ddrmed bli stor.

Vad giller barridreffekter for vilt sa bedoms dessa bli sma negativa for
maélarterna alg och utter.

Sammanvigningen av effektens storlek och virdet, som bedoms vara
méttligt, visar pa mattliga till stora negativa konsekvenser pa naturmiljon
i korridoren.

Tabell 6.4.3.4 Sammanfattande konsekvenser fér naturmilién i de olika korridorerna.

Korridor Morkbla korridor Lila korridor Groén korridor Ljusbla korridor
Naturmiljo Mattliga Mattliga
negativa negativa
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6.5 Rekreation och friluftsliv

I detta avsnitt beskrivs forutsattningar och konsekvenser for rekreation
och friluftsliv.

Med rekreation menas avkopplande aktiviteter, ofta utférda utom-
hus. Det kan vara allt ifran stilla d&terhdmtning i en park eller den
dagliga promenaden till idrottsutévande eller vandring. Natur-
vardsverket definierar friluftsliv som *Vistelse utomhus i natur- och
kulturlandskap utan krav pa tavling”. Nar rekreation utovas inom
direkt naromrade intill skola, arbetsplats eller bostad benamns det
oftast som narreaktion.

6.5.1 Bedomningsgrunder och bedémningsskalor

Enligt miljobalkens 3 kap. 6 § ska mark- och vattenomraden samt annan
fysisk milj6 som har betydelse fran allméan synpunkt pa grund av naturvér-
den, kulturvirden eller med hansyn till friluftslivet, s l4ngt som mojligt
skyddas mot dtgarder som péatagligt kan skada dessa virden. Skyddet ar
generellt, men behovet av gronomréden i tatorter och i narheten av tétor-
ter ska sarskilt beaktas. Omraden som &r av riksintresse for naturvarden,
kulturmiljévarden eller friluftslivet ska skyddas mot atgéarder som avses i
stycket ovan.

Miljobalkens 4 kap. 1—2 §§ definierar omréden med sarskilt stora varden
for turism och rorligt friluftsliv med hansyn till omradenas natur- och kul-
turvarden. Inga sddana omraden finns inom utredningsomradets utbred-
ning.

Utifran bedomningsgrunderna har en viarde- respektive effektskala tagits
fram, se tabellerna 6.5.1.1 och 6.5.1.2. Omraden och objekt virderas och
omfattningen av projektets paverkan pa dessa objekt effektbedéms enligt
kriterierna i tabellerna.
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Figur 6.5.1.1 Rekreation och friluftsliv, vdrdebedémning.

Rekreation och friluftsliv
vérde

Hogt varde Frilufts och rekreationsomraden som:
Ar nationellt eller regionalt véardefulla

Har stor betydelse ur rekreationssynpunkt pa grund av omradets
storskalighet, attraktivitet samt &r valbesokta

Storre delen av omradet har inte en trafikbullerstdrning idag (dvs max
45 dB(A) ) och erbjuder en upplevelse av orérdhet med stora
sammanhangande skogs och strévomraden och har goda
férutsattningar for friluftsaktiviteter.

Har mycket god tillganglighet till och emellan entréer, service och
anlaggningar.

Erbjuder en mangfald av aktiviteter och upplevelser.
Mattligt varde Frilufts och rekreationsomraden som:

Ar attraktiva och valanvanda i ett mer lokalt perspektiv av narboende
och/eller boende i angransande omraden

Erbjuder aktiviteter och friluftsupplevelser, men storre delen av omradet
har idag en viss bullerstérning mellan 45 dB(A) och 55 dB(A)

Har god tillganglighet till och emellan entréer, service och
anlaggningar.

Lagt varde Frilufts och rekreationsomraden som:
Kan vara mindre till storleken och/eller framst nyttjas av narboende.

Saknar, eller i mindre utstrackning erbjuder, service och andra
anlaggningar samt ordnade aktiviteter for friluftsliv.

Omraden med en befintlig storre bullerstdrning med ljudvarden éver 55

dB(A) for en storre yta av omradet

Bedomningsgrund for effekter pa samband, strak och leder utgér frdn om
befintlig funktion kan kvarstad med foreslagen lokalisering av vigkorridor
eller inte. Grad av positiv eller negativ effekt grundar sig darefter pd om
lokalisering av viagkorridor medfor en forstarkning eller forsvagning av
befintlig funktion. Forstarkning kan exempelvis vara da ett svagt samband
starks med en ny trafiksdker passage. En forsvagning kan exempelvis ske
da en vandringsleds funktion kvarstar, men lokalisering av vigkorridor
innebar en langre omdragning i ett mindre attraktivt lage ur rekreations-
synpunkt. Med tanke pa att lokalisering ar ett tidigt skede kan det vara
svart att gora precisa och detaljerade bedomningar avseende framforallt




Figur 6.5.1.2 Rekreation och friluftsliv - effektbedémning.

Rekreation och friluftsliv
effekt

Stor negativ effekt Uppstar da:
Sammanhangande storre skogs och strévomraden fragmenteras
Sambanden mellan vandringsleder och stigar, service eller anlagg-
ningar bryts
Mycket kraftiga barriarer for rérlighet och tillganglighet uppstar
exempelvis mellan entréer eller malpunkter

En kraftig trafikbullerékning som &verskrider 10 dB(A) (vilket upplevs
som en férdubbling av ljudnivaerna) och/eller stor visuell stérning pa
upplevelsevardena

Paverkan ar huvudsakligen irreversibel
Mattlig negativ effekt Uppstar da:

Skogs- och strévomraden och/eller sambanden mellan
vandringsleder och stigar, service eller anlaggningar férsémras

Barriarer for rorlighet och tillganglighet skapas

Paverkan fran trafikbuller 6kar med 5-10 dB(A) och/eller en mattlig
visuell stérning uppstar pa upplevelsevardena.

Liten negativ effekt Uppstar da:

Skogsomraden, vandringsleder, strak, service och anlaggningar far en
marginell férsamring.

Svaga barridrer skapas for rorlighet och tillganglighet i begréansad
omfattning.

Paverkan av trafikbuller 6kar upp till 5 dB(A) och/eller mindre visuell
storning uppstar pa upplevelsevardena.

Paverkan &r huvudsakligen évergaende.
Ingen effekt Uppstar da:

Skogsomraden, vandringsleder, strak, service och anlaggningar
bibehaller sin funktion.

Inga nya barriarer uppstar for rorlighet och tillganglighet.

Ingen 6kning av buller och/eller annan férsamring av
upplevelsevarden.

Ingen paverkan.
Positiv paverkan Uppstar da:

Skogsomraden, vandringsleder, strak, service och anlaggningar
utvecklas, och/eller samband mellan dem starks samt att tillganglighe-
ten till dessa Okar.

Paverkan av buller eller andra stérningar pa upplevelsevarden i
rekreationsomraden minskar.

samband, strak och leder. Siledes kommer effektbedomningen bli 6ver-
siktlig och principiell utgdende fran en Gvergripande nivé av paverkan, dar
nu identifierade viktiga passager ersitts. Inga enskilda samband, strak el-
ler leder kommer bedémas, utan det gors ett forsok att bedoma den totala
barridreffekten for rekreation och friluftsliv for varje korridor, eller ibland
delstracka av korridor.
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6.5.2 Forutsattningar

Omradet Kronoparken, se figur 6.5.2.1, utgor ett viktigt och stort nér- Omradet domineras av barrskogar med spridda mindre vitmarker, dven
rekreationsomrade for boende norr om vag 37/47, men besoks ocksa Lagmanskvarnian/Appelrumeén rinner i anslutning till omradet, se figur
flitigt av personer som tagit sig dit med cykel, bil eller kollektivtrafik. 6.5.2.2 Miljoerna kring &4n har héga naturviarden och inbjuder till upplevel-
Nirheten till sjukhuset gor dven omradet attraktivt som strovomrade. ser genom sitt porlande vatten och aldre broar.
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Figur 6.5.2.1 Karta férutséttningar rekreation och friluftsliv.
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Kronoparken nyttjas frekvent av det rorliga friluftslivet och omradet
innehaller ett omfattande system av stigar och grusvigar. Inom omradet
finns en markerad vandringsled och en led f6r mountainbikecykling, se
figur 6.5.2.3. Omradet anvinds frekvent av hundigare som rastar sina
hundar, svamp- och barplockare samt for skogspromenader med mera.
Inom omradet finns en foreningsstuga tillhérande hemvérnet i narhet till

g

Figur 6.5.2.3 Mérkning for vandringsled pa skogsvdgen och mérkning fér mountainbikecykling.  Figur 6.5.2.4 Badplats vid Forshultesjén

infarten till Kronoparken (6ster om Svallidens industriomrade). I véster
finns dven ett omrédde med vilanvinda skjutbanor. Pa sikt kan Kronopar-
ken utvecklas till ett stadsnira strovomrade och planer finns att anldgga en
parkeringsplats, skyltning och markera upp ytterligare vandringsleder.

Virdet av Kronoparken bedoms vara mattligt.

P4 en udde i de norra delarna av Lammbhultesjon finns ett vindskydd och
vid Forshultesjon finns en anlagd badplats med sandstrand, brygga och
lekplats, se figur 6.5.2.4.

Virdet av Lammhultesjon och Forshultesjon bedoms vara lagt.

Lagmanskvarn dr en gammal bruksmiljé med en gammal kvarn med anor
fran slutet av 1400-talet som kan antas vara en mélpunkt for besokare.
Soder om Lagmanskvarn finns en vl bevarad héllristning som ar ett
fornvardsobjekt. Norr om Lagmanskvarn finns ett skogsomrade innehél-
landes skogsvéigar som antas anvandas till narrekreation for narboende.
Mellan Lagmanskvarn och Fredriksfors bruk striacker sig en historisk vag.
Fredriksfors bruk har anor frén 1700-talet och vid platsen for bruket har
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Oskarshamns hembygdsforening satt upp en informationsskylt om 1am-
ningar till Fredriksfors jairnbruk for lokalhistorisk minnesméarkning.

Virdet av Lagmanskvarn med omnejd bedoms vara mattligt.

I nérheten till vag 37/47, E22 och jarnvégen finns en viss bullerstérning i
bakgrunden.

Virdet av omraden langs vigarna bedoms vara lagt.

I den inre delen av utredningsomradet ar det dock relativt tyst och fridfullt.

De omraden som bedéms som mest virdefulla for rekreation och frilufts-
liv inom utredningsomrédet finns vid de omfattande stigsystemen, vid
skjutbanan, vid de gamla bruken, vid fornlamningar samt i anslutning till
bostadsomradet Svalliden i nordost.

Virdet av den inre delen av utredningsomradet bedoms vara lagt.

Mérkbla korridor

Korridoren gér fran Arhult norr om RV 37/47 dir den passerar kulturvi-
gen (mattligt virde) norr om Fredriksfors, sektion 1/500, och vidare mot
Svalliden. Vaster om Svalliden viker korridoren séderut och korsar befint-
lig RV 37/47. Nar korridoren passerat befintlig vag gar den i sydostlig rikt-
ning mot trafikplats Oskarshamn Sodra. Pa dess vdg kommer den passera
Lagmanskvarnin/Applerumeén (méttligt virde) vid tva tillfdllen, korsa
tva stycken stigar (litet virde) men undvika Kronoparken. Sammantaget
bedoms morkbla korridor ha mattligt varde ur rekreationssynpunkt.

Lila korridor

Likt korridor Mo6rkblé gar Lila korridor norr om RV 37/47, med samma
forutséttningar. Kring sektion 3/700 ansluter korridoren till befintlig RV
37/47 till sektion 4/500 dir den sedan viker ned i det 6ppna landskapet
for att passera Kronoparkens sydvistliga delar (mattligt virde) innan den
ansluter till trafikplats Oskarshamn S6dra. Sammantaget bedoms lila kor-
ridor ha mattligt varde.
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Grén korridor

Korridoren gér fran Arhult lings befintlig, breddad vig och passerar norr
om Forshultesjon med badplats samt Lammhultesjon (lagt virde) med
vindskydd och en kvarn. Dérefter passeras Lagmanskvarn (méttligt viarde)
och vid sektion 3/500 viker den av i ny strackning i sydostlig riktning. Pa
dess vag mot trafikplats Oskarshamn Sédra passerar korridoren tva stigar
(mattligt virde) och Kronoparkens sydvistliga delar (méttligt varde). Sam-
mantaget bedoms gron korridor ha ett mattligt varde.

Ljusbla korridor

Ljusbla korridor har samma forutsattningar som Gron korridor till sektion
3/300 dir den sedan fortsétter vidare langs befintlig vag till sektion 5/000
dir den sedan gar i samma strackning som Lila korridor mot trafikplats
Oskarshamn Sédra. Strackan passerar norr om Forshultesjon och Lamm-
hultesjon (lagt varde), med badplats, vindskydd och kvarn, och korsar Lag-
manskvarnan/ Applerumeén (mattligt viarde) for att sedan passera genom
Kronoparken och négra stigsystem. Sammantaget bedoms ljusblé korridor
ha ett méttligt varde.

6.5.3 Miljokonsekvenser

Projektets allménna paverkan

For samtliga korridorer inom utredningsomrédet finns viktiga narrekrea-
tiva miljéer och omraden med en mattlig grad av kinslighet for ett intrang
av en ny vagstrackning. Vagen riskerar att gd igenom flera vardefulla
omraden for rekreation och friluftsliv, bland annat genom Lagmanskvarn,
samt att tangera Kronoparken.

Anlédggande av en vig med mittricke och viltstingsel skapar en barridref-
fekt vilket paverkar det rorliga friluftslivet inom utredningsomradet. En
ny vagstrackning bryter dven av befintliga stigsystem, samband och leder
och skapar en generellt simre framkomlighet genom hela omradet. Vagen
kan komma att paverka tillgangligheten till de olika malpunkterna inom
utredningsomradet negativt, om inte ersittningsvigar anlaggs.



En ny vagstrackning genom skogsomradet medfor dven en 6kad buller-
storning och ger en negativ paverkan pa skogsomraden som idag ar tysta
och fria frén infrastruktur. Dessutom péverkas de visuella miljéerna da en
ny vag dras igenom orérda naturomraden, och trdd nirmast vigen avver-
kas. Beroende pé topografin kan vigen komma att liggas pa bank eller i
skirning, vilket far ytterligare visuell paverkan pa narmiljon.

Mérkbla korridor

Effekten av anldggningen bedoms vara liten negativ. Ett antal stigar korsas
inya passager, likasa passeras Lagmanskvarnén och Applerumean med
vackra naturmiljoer, porlande vatten och dldre broar. Vagen kommer att
skapa en barridr genom omradena och tidigare orérda miljoer kommer

att fa paverkan fran vigtrafiken med béde 6kat buller och nya synintryck.
Daremot péaverkas inte Kronoparken och inte heller Forshultesjon eller
Lammbhultesjon, med sina badplatser, vindskydd och naturomréaden. Kon-
sekvenserna bedoms bli smé negativa.

Lila korridor

Effekten av anldggningen bedoms vara mattlig negativ. Kulturstigen som
leder till Lammbhultesjon korsas, Lagmanskvarndn med vackra naturmil-
joer korsas och Kronoparken berors (méttligt virde). Vagen kommer att
skapa en barridr genom omradena och tidigare orérda miljoer kommer
att fa paverkan fran vigtrafik med bade buller och nya synintryck. Konse-
kvenserna bedoms bli mattliga negativa.

Groén korridor

Effekten av anldggningen bedoms bli mattlig. Skogsomraden och sam-
band mellan stigar forsamras, och vigen skapar en ny barriar i landska-
pet. Mellan Arhult och sektion 3/500 leder viigen i befintlig striickning,
med breddning, diarav blir paverkan begriansad. Har passeras badplats
och vindskydd invid Forsehultesjon och Lammbhultesjon. Langs den nya
strackningen, Oster om sektion 3/500, berors Kronoparken, som ar ett
vardefullt omrade for rekreation- och friluftsliv, och de angridnsande skyt-
tebanorna. Aven tvA stigar samt miljéer av den inre delen av utrednings-
omrédet berors. Konsekvenserna bedoms bli méittliga negativa eftersom
ett flertal vardefulla miljoer paverkas pa ett negativt sitt.

Ljusbla korridor

Effekten av anldggningen bedoms vara méttlig d& skogsomraden paverkas
negativt och utflyktsmal blir paverkade. Stigsystem far 6kad barridrverkan
och intrang gors pa Kronoparken. Badplats och vindskydd invid Forse-
hultesjon och Lammhultesjon ligger i narheten av korridoren men far
troligtvis ingen stor paverkan eftersom viagen hiar kommer att ga i befintlig
streckning och endast breddas. Korridoren tangerar Kronoparkens syd-
vastliga delar. Konsekvenserna bedéms bli méttliga negativa.

Tabell 6.5.3.1 Vérde, effekt och konsekvens pé olika korridorer.

Korridor Varde Effekt Konsekvens

Morkbla korridor Mattligt Liten Liten negativ konsekvens
Lila korridor Mattligt Mattlig Mattlig negativ konsekvens
Groén korridor Mattligt Mattlig Mattlig negativ konsekvens
Ljusbla korridor Mattligt Mattlig Mattlig negativ konsekvens

Sammanfattande konsekvensbeddémning for rekreation och friluftsliv
Morkbla korridor, som inte paverkar rekreationsomréadet Kronoparken
eller Forshyltesjon och Lammbhultesjon med sina badplatser och vind-
skydd, bedoms medfora sma negativa konsekvenser.

Lila, gron och ljusblé korridor, som alla gor intrdng i Kronoparken och
passerar andra viktiga omraden bedoms medfora méttliga negativa
konsekvenser.

Tabell 6.5.3.2 Rekreation miljékonsekvenser.

Korridor Morkbla Lila Gron Ljusbla
korridor korridor korridor korridor

Rekreation Sma negativa Mattliga Mattliga Mattliga
negativa negativa negativa
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6.6 Ytvatten

I detta avsnitt beskrivs forutsidttningarna och konsekvenserna for ytvatten.

Ytvatten definieras hir som sjoar, vattendrag, hav och vatmarker.

Som en guide vid bedomning av miljokonsekvenser pa ytvatten kan
relevanta miljomal anvindas som en grund. Vagars koppling till ytvatten
ar tydlig da fem av Sveriges miljomal ar direkt berorda vid val av lokalise-
ringsalternativ for RV 37/47:

e Bara naturlig forsurning

e Ingen Gvergodning

e Levande sjoar och vattendrag

e Myllrande vatmarker

e Ett rikt vaxt- och djurliv
Utifrén att fem av 16 miljomal direkt berors for miljoaspekten ytvatten
ar det tydligt att vatten ar en central fraga vid planering och val av trans-
portlosning sa som en vig. Kopplingen mellan viag och ytvatten finns med
stor bredd pa manga olika nivaer. Paverkan pa omgivande ytvatten kan

ske direkt eller indirekt och verkar ofta 6ver olika tidsaspekter. Har ar ett
mycket kort urval av mojlig paverkan fran vigar pa ytvatten:

e Utslapp
e Forandrad hydrologi i exempelvis floden eller nivaer

e Morfologisk pdverkan genom ex. dndrad form, djup eller kul-
vertering

e Forandrad konnektivitet
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Ytvatten ar en grundlidggande livsmiljo och ar stommen i mangder av
funktioner i var miljo och en negativ paverkan kan fa omfattande konse-
kvenser. Ett sitt att visualisera ytvattnets virde ar att visa pa dess funktion
som ekosystemtjinst dar vatten kan bidra med ett stort varde. Har ir en
kort lista med ekosystemtjanster kopplade till ytvatten som finns i anslut-
ning till RV 37/47:

e Primarproduktion

e Grundliaggande livsmiljo

e Binda och lagra kol

e Rena vatten

e Utjamna vattenfloden

e Magasinering av vatten

e Bidra med produktion av exempelvis livsmedel och dricksvatten
e Naturupplevelser for méanniskor

e Forskning och utbildning



6.6.1 Bedomningsgrunder och bedémningsskalor

Vid viarderingen av ytvattnet kopplat till de olika lokaliseringsalternativen
har gemensamma kriterier anvénts utifran nuvarande férutsiattningar.
Varje berort ytvatten har tilldelats ett virde utifran tre kategorier, se tabell
6.6.1.1. Overgripande kan s#gas att allt vatten har hogt viirde och att denna
kategorisering ska ses som en relativ skala oberoende av andra miljo-
aspekters varde.

P& motsvarande sitt har utféorda bedomningar av effekt utgétt fran en fem-
gradig skala, se tabell 6.6.1.2. For samtliga effekter kan &ven risk for den
samma anses utgora grund for bedémningarna.

Tabell 6. 6.1.1 Allt ytvatten har delats in i en av fbljande tre kategorier utifrén deras nuvarande
bedbémda vérde. | den hégra kolumnen ges exempel pa ytvatten i respektive kategori.

Kategori Exempel pa ytvatten

Hogt varde Ytvatten med skyddsvarde: Natura2000-omrade, dricksvattentakt,
naturreservat eller motsvarande.

Mattligt varde Ytvatten med miljokvalitetsnormer

Vatmarker utan skyddsvarde enligt ovan

Markavvattningsforetag

Lagt varde Ytvatten som i vattenférvaltningen klassats som 6vrigt vatten eller inte
listas ovan.

Sammanfattningsvis kan sdgas att har bedoms miljéopaverkan pa ytvatten
utifrén en jamforelse med nuldget och att samtliga alternativ, dven nollal-
ternativet kommer vara ett bidrag till en negativ effekt pa en rad milj6-
mal. Utsldpp, bade till atmosfar och direkt till ytvatten, kommer paverka
ytvatten bland annat genom forsurning, 6vergodning och forsamrad
vattenkvalitet. Dessa effekter framgar med mindre tydlighet vid utford be-
domning d& nollalternativet redan omfattar en i princip marginell skillnad
i flode av vigburen trafik genom utredningsomradet. Detta leder till att
skillnader i bedomd effekt fran olika korridorer till storsta del ar en omfor-
delning av belastningen fran trafikflodet inom utredningsomradet.

Tabell 6.6.1.2 Femgradig skala som utgjort grunden vid bedémningen av effekter.

Effekt Exempel pa paverkan
Stor negativ effekt Den funktion eller egenskap i ytvattnet som utgér grunden vid
beddmning av dess varde paverkas eller riskerar att paverkas sa att

dess varde sanks irreversibelt.

Negativ paverkan pa ett ytvatten sa att dess varde sanks tillfalligt och ar
reversibelt utan behov av avhjalpande atgarder.

Langvarig eller permanent negativ paverkan som inte séanker eller
riskerar att sanka ytvattnets varde.

Effekten har endast marginell eller obetydlig paverkan pa funktioner
eller egenskaper hos ytvattnet som inte ar centrala for dess varde.

Ingen effekt Ingen métbar positiv eller negativ paverkan pa ytvattnet.
Positiv effekt

Mattlig negativ effekt

Liten negativ effekt

Upphorande, mildrande, minskning, férbattring eller motsvarande av en
befintlig belastning, paverkan eller tillstdnd av negativ karaktar.
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6.6.2 Forutsattningar

Beskrivning av forutsiattningar gors i detta avsnitt och avgransas till de
delavrinningsomraden som 6verlappar med utredningsomradet.

Huvudavrinningsomraden

Den storsta delen av utredningsomradet ar belidget inom huvudavrin-
ningsomradet, eller kustomradet, Mellan Virdn och Emdn som mynnar ut
i Ostersjon. I sydvist 6verlappar utredningsomradet med Emdns huvud-

avrinningsomrade.
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som berdrs till stérsa del &r egentligen ett kustomrade, mellan Emén och Viréan. Utrednings-
omradet syns i skrafferat rétt omrade och direkt berérda delavrinningsomraden som
dverlappar utredningsomréadet syns i gult.
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Delavrinningsomraden, ytvattenférekomster, markavvattningsféretag och
vattenskyddsomraden

Fyra delavrinningsomraden som avrinner till recipienterna Applerumeén,
Ddderhultsbacken, Klamnabacken och Forshultesjon 6verlappar med
utredningsomradet enligt en topografisk analys. Enligt SMHI finns dven
overlapp med ett femte delavrinningsomréde, Inloppet i Tjustésasjon.
Avrinningen fran dessa recipienter leder sedan i sin tur vidare till andra
recipienter som alla slutligen mynnar ut i Ostersjon.

Miljokvalitetsnormer och statusklassning presenteras i tabell 6.6.2.1.
Samtliga recipienter forutom Klamnabacken och nedstroms omraden
paverkas i dagsldget av avrinning fran befintlig vag.
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Figur 6.6.2.2 Berérda delavrinningsomraden visas med svart streckad linjé._ fotz;)l;‘ fem
delavrinningsomréaden ligger delvis inom utredningsomréadet som visas med bla linje.
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Figur 6.6.2.3 Utredningsomréadet hydrologi. Svart streckad linje visar av Lantméteriet angivna vattendrag. Bla heldragna linjer visar berdknade rinnvédgar inom utredningsomradet. Fdrgade omraden

visar de olika delavrinningsomradena. Huvuddelen av utredningsomradet avvattnas at sydost via Applerumean.
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Ett vattenskyddsomréde finns strax utanfoér utredningsomradet med nam-

net Stora Brden, Eckern, Djupetrdsk.

Tva markavvattningsforetag finns registrerat i utredningsomradet, Lag-
manskvarn och Kyrkebyns markavvattningsforetag samt ”Fredriksfors-

sjon m.m.”.
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Figur 6.6.2.4 Markavvattningsforetag.

6 Forutsattningar, effekter och konsekvenser: Ytvatten

132



\fattanskyddsnmrﬁdan
f:[ Utredningsomrade
o Vattenskyddsomrdde - VSO T S R

© Lanimiateiol, Goodalasamyarkan

Figur 6.6.2.5 Vattenskyddsomréaden.

6 Forutsittningar, effekter och konsekvenser: Ytvatten 133



134

Princip fér hantering av dagvatten inom vdgomrade

Utgangspunkten for bedomningarna har varit att allt dagvatten fran
anldggningen omhéindertas via Oppna diken. Ytterligare 16sningar kom-
mer troligtvis krivas stéllvis, men dessa behandlas har under forslag till
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt. Bedomningarna utgar fran att
avvattningsanlaggning i storsta mojliga méan efterliknar den naturliga
hydrologin i form av exempelvis rinnvégar.

Tabell 6. 6.2.1 Statusklassning fér samtliga recipienter som berérs av avrinning fran utred-

ningsomrédet. Recipienter vars delavrinningsomraden éverlappar med utredningsomradet &r

markerade med fetstilt. Under varje delavrinningsomréade finns indirekt berérda recipienter
nedstréms.

Beddmning av ytvattnets vérde

Samtliga ytvatten som i utredningsarbetet utvirderats som recipient av
dagvatten har bedomts med avseende pé virde. Dessa redovisas i tabell
6.6.2.2 - 6.6.2.4.

Tabell 6.6.2.2 Ytvatten som beddémts ha hégt vérde inom berérda delavrinningsomraden.

Ytvatten Beddmning for klassificering hogt varde

Djupetrasksjon Reservvattentakt for Oskarshamns kommun

Tabell 6. 6.2.3 Ytvatten som beddémts ha mattligt vérde.

Ytvatten Beddmning for klassificering mattligt varde
Applerumean Vattendrag med MKN

Ddéderhultsbacken Vattendrag med MKN

Vattendrag med MKN

Vatmarker beddms ha mattligt varde som utgangspunkt
Markavvattningsforetag bedéms ha mattligt varde som

Forshultebécken

Vatmarker och sumpskogar
Lagmanskvarn och Kyrkebyns
markavvattningsfoéretag utgangspunkt

Fredrikforssjon (markavvatt- Markavvattningsféretag bedéms ha mattligt varde som
ningsféretag) utgangspunkt

Tabell 6. 6.2.4 Ytvatten som beddémts ha lagt vérde.

Ytvatten Beddmning for klassificering lagt varde
Klamnabacken Ovrigt vatten i vattenférvaltningen
Forshultesjon Ovrigt vatten i vattenférvaltningen
Brukssjon Ovrigt vatten i vattenforvaltningen

Lammhultesjon Ovrigt vatten i vattenférvaltningen

Huvud- Recipient Ekologisk Kemisk Kommentar
avrinnings-
omrade
Mellan Viran och  Applerumean Mattlig Uppnar Overallt 6verskridande
Eman (WA77553704) ej god
Paskallaviksomradet Mattlig Uppnar Overallt 6verskridande
(WA55903183) ej god
Doderhultsbacken Otillfreds- Uppnar Overallt 6verskridande
(WA28450192) stallande ej god
Klamnabéacken - - Ej vattenférekomst men
paverkad av naringséam-
nen.
Oskarshamnsomradet Mattlig Uppnar Kadmium férutom
(WA75358869) ej god Overallt Gverskridande
Eman Utloppet av Forshulte- - - Ej vattenférekomst
sjon
Forshultebéacken Mattlig Uppnar Overallt 6verskridande
(WA82277141) ej god
Tjustasasjon God Uppnar Overallt 6verskridande
(WA24356113) ej god
Lillan (WA82277141) Mattlig Uppnar Overallt 6verskridande
ej god
Eman (WA19847939) God Uppnar Kadmium, PFOS, overallt
ej god overskridande
Emomradet Mattlig Uppnar Overallt 6verskridande
(WA71672791) ej god
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6.6.3 Miljokonsekvenser

Mérkbléa korridor

Den morkbla korridoren gar norr om befintlig vag for att sedan vid km
3/900 korsa befintlig vig och sedan fortsétta pa sodra sidan mot anslut-
ningspunkten till E22. Korridoren ar uppdelad i 6 delstrackor varav sista
delstrackan dr gemensam med samtliga korridorer. Morkbla korridor
striacker sig enbart inom kustomréadet/huvudavrinningsomradet Mellan
Virdn och Eman.

Morkbla korridor korsar Applerumeén tva ganger. Precis vid anslut-

ning till befintlig vég stracker sig korridoren en bit in i ett omrade som ar
markerat som sumpskog. Det finns ytterligare en sumpskog som paverkas
av avrinning fran korridoren strax norr om utredningsomradet. Vid kors-
ning med Applerumeén vid 5/100 korsar korridoren ett vitmarksomrade
som stracker sig ldngs med an. Stora delar av korridoren avrinner dven
mot vatmarker. Morkbla korridor korsar inga markavvattningsforetag och
ligger inte heller inom néagot av de tva batnadsomradena. Daremot sker
avrinning fran delar av korridoren in mot badda markavvattningsforetagen.
Delar av korridoren ligger inom Déderhultsbiackens delavrinningsomrade
och badde Doderhultsbiacken och Djupetriasksjon blir troliga recipienter for
delar av avvattningsanldaggningen.

Effekterna for det morkbla alternativet kommer till f61jd av en till stor del
ny strackning vara beroende av en omfordelning av paverkan inom utred-
ningsomradet fran objekt som berors av befintlig vag till objekt som berérs
av ny anlaggning. Positiva effekter jamfort med nulaget uppstar till foljd
av minskad konfliktstriacka mellan vissa objekt och korridoren. P4 mot-
svarande sitt uppstar negativa effekter for vissa objekt till f6ljd av okad
mingd konfliktstracka mellan korridor och bedomt objekt. For de objekt
dir negativa effekter forvantas bedoms dessa vara méttliga d& det handlar
om en permanent eller 1dngvarig paverkan. Konsekvenserna av den matt-
liga negativa effekten bedéms utifran respektive objekts varde. Samtliga
bedomningar ges i tabell 6.6.3.1.

Tabell 6.6.3.1 Effekt- och konsekvensbeddémningar av ytvatten f6r mérkbla korridor.

Ytvatten

Djupetrasksjon
Applerumean
Ddéderhultsbacken
Forshultebéacken
Vatmarker och sumpskogar

Lagmanskvarn och Kyrkebyns
markavvattningsféretag

Fredrikforssjon (markavvatt-
ningsforetag)

Klamnabacken
Forshultesjon
Brukssjon
Lammhultesjon

Effekt

Positiv effekt

Mattlig negativ effekt
Positiv effekt

Positiv effekt

Mattlig negativ effekt
Positiv effekt

Mattlig negativ effekt

Mattlig negativ effekt
Positiv effekt
Mattlig negativ effekt
Positiv effekt

Konsekvenser

Positiva konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser
Positiva konsekvenser

Positiva konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser
Positiva konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser
Positiva konsekvenser
Sma negativa konsekvenser
Positiva konsekvenser

Ytterligare skyddsétgarder och forsiktighetsmétt bedoms ha potential att
minska de negativa effekterna frin méttliga till smé negativa, exempelvis
ytterligare rening eller fordrojning av dagvatten inom vagomrade. For
vatmarker och sumpskogar kravs ytterligare utredning for att bedoma
mojliga skyddsétgarder och dess potential d& dessa objekt generellt har
en hog kanslighet for padverkan. Utan ytterligare skyddsatgarder bedoms
den generella konsekvenserna inom korridoren blir méttliga negativa

for ytvattnet. Utanfor korridoren kan positiva konsekvenser jamfort med
nuldget uppsté till f6ljd av en omfordelning av padverkan. Om ytterligare
skyddsétgarder implementeras s att paverkan kan minimeras bedéms

morkbla korridor f4 smé negativa konsekvenser.
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Tabell 6. 6.3.2 Effekt- och konsekvensbedémningar av ytvatten fér lila korridor.

Ytvatten
Djupetrasksjon
Applerumean
Ddéderhultsbacken

Effekt

Mattlig negativ effekt
Mattlig negativ effekt
Mattlig negativ effekt

Konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser
Mattliga negativa konsekvenser
Mattliga negativa konsekvenser

Forshultebacken Positiv effekt Positiva konsekvenser
Vatmarker och sumpskogar Mattlig negativ effekt Mattliga negativa konsekvenser
Lagmanskvarn och Positiv effekt Positiva konsekvenser
Kyrkebyns markavvattnings-

foretag

Fredrikforssjon (markavvatt- Ingen effekt Inga konsekvenser

ningsforetag)

Klamnabacken Mattlig negativ effekt Sma negativa effekter
Forshultesjon Positiv effekt Positiva konsekvenser
Brukssjon Mattlig negativ effekt Sma negativa effekter
Lammbhultesjon Positiv effekt Positiva konsekvenser

Tabell 6. 6.3.3 Bedémda effekter for ytvatten fér gron korridor.

Ytvatten Effekt Konsekvenser
Djupetrasksjon Positiv effekt Positiva konsekvenser
Applerumean Mattliga negativa effekter Mattliga negativa konsekvenser

Positiv effekt
Mattliga negativa effekter

Doderhultsbacken Positiva konsekvenser

Forshultebacken Mattliga negativa konsekvenser

Vatmarker och sumpskogar Stora negativa effekter Mattliga till stora negativa

konsekvenser
Lagmanskvarn och Kyrkebyns Mattliga negativa konsekvenser
markavvattningsforetag
Fredrikforssjon (markavvatt-
ningsforetag)

Klamnabéacken

Mattliga negativa effekter

Mattliga negativa effekter Mattliga negativa konsekvenser

Mattliga negativa effekter
Mattliga negativa effekter
Mattliga negativa effekter
Mattliga negativa effekter

Sma negativa konsekvenser
Sma negativa konsekvenser
Sma negativa konsekvenser
Sma negativa konsekvenser

Forshultesjon
Brukssjon

Lammhultesjon

Lila korridor

Lila korridor gar i samma stricka som morkblé korridor i forsta delstrack-
an for att sedan f6lja befintlig vag en liten bit innan den viker av séderut
mot gemensam anslutningspunkt till E22. Recipient for lila korridor ar i
huvudsak Applerumean men en liten del i norr avrinner mot Doderhults-
backen. Jamfort med befintlig strackning sa 6kar andelen som avrinner
mot Applerumeén och Klamnabacken vilket dven innebdr att belastningen
pa dessa riskerar att 6ka. Avrinning till Doderhultsbacken kommer 6ka
négot vilket dven innebar att paverkan pa denna 6kar. Avrinning och dar-
med belastning mot Forshultesjon upphor helt med lila korridor.

Likt 6vriga korridorer blir effekterna fraimst en omférdelning av belastning
fran vigomréadet pa omgivande ytvatten, se tabell 6.6.3.2. Mest utstickan-
de for alternativet ar att inga direkta intrang i vitmarker eller sumpskogar
gors och korridoren omfattar ingen korsning med Applerumeén. Effek-
terna bedoms trots detta generellt vara mattliga negativa till {6ljd av att de
ar langvariga.

Behovet av ytterligare skyddsatgiarder bedoms vara minst for det lila kor-
ridors alternativet da stora delar av korridoren 16per nira vattendelare,
hogst upp i delavrinningsomrédena och gor 4ven minst intrang i vitmar-
ker och sumpskogar. Potentialen i skyddsatgiarder bedoms darfor vara ho-
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gre for lila korridor jamfort med 6vriga korridorer. Utifran detta bedoms
korridoren som helhet fa smé till mattliga negativa konsekvenser.

Grén korridor

Gron korridor beror tvd huvudavrinningsomréaden. Recipient for Grona
korridor dr i huvudsak Applerumeén men en liten del i vést avrinner mot
Forshultesjon och 6stra delen avrinner delvis mot Klamnabécken. Belast-
ningen pa Applerumeén samt Klimnabéackens avrinningsomrade bedoms
oka till f6ljd av 6kad ADT genom dessa och forindrade nederbérdsméns-
ter. Avrinning mot Doderhultsbiacken upphor helt med végstrackning
enligt det grona korridorsalternativet.

Likt morkbla korridor ar bedomda effekter fraimst kopplade till omfordel-
ning av belastning och paverkan inom utredningsomréidet. Delavrinnings-
omrade med Djupetrisksjon och Déderhultsbiacken bedoms fa en positiv
effekt da den hydrauliska kopplingen mellan avvattningsanlaggningen och
avrinningsomradet upphor. Stora negativa effekter bedoms ske pa vét-
mark vid 5/100 — 5/800 till foljd av ett intrang i vitmark som vid nuliget
ar opaverkat. Stora negativa effekter bedoms kunna uppsta pa vatmar-
ken d& dess virde riskerar sankas till f6ljd av intranget. Konsekvenserna
bedoms bli méttliga till stora negativa da vardet hos dessa vatmarker och
sumpskogar ar mattligt och effekterna bedéms vara stora. For korrido-




ren som helhet bedoms konsekvenserna bli méttligt negativa. Samtliga
bedomningar ges i tabell 6.6.3.3.

Ytterligare skyddsatgirder och forsiktighetsmétt, exempelvis ytterligare
rening eller f6rdrojning av dagvatten inom vigomrade, bedoms ha poten-
tial att minska de negativa effekterna. Skyddsatgirder bedéms ha potential
att sinka méttliga negativa konsekvenser till sma negativa konsekvenser
for enskilda objekt. Inom befintlig viagstrackning kan potentialen av yt-
terligare skyddsatgarder vara begrinsad till foljd av begrinsad plats. For
vatmarker och sumpskogar kravs ytterligare utredning for att utvirdera
mojliga skyddsétgarder och dess potential.

Ljusbla korridor

Ljusbla korridor gar 1angs med befintlig vig fram till ca 5/000 da den
svanger av soderut mot gemensam anslutning till E22. Ljusbla korridor
beror tvad huvudavrinningsomréden precis som gron korridor. Recipient
ar i huvudsak Applerumeén men en liten del i vast avrinner mot Forshul-
tesjon och Gstra delen avrinner till stor del mot Klamnabédcken. En min-
dre del av korridoren avrinner dven mot Déderhultsbacken. Paverkan pa
Forshultebiacken och Déderhultsbiacken kommer inte fordndras i storre
utstrackning jamfort med nuléget da vagstrackningen inte forandras pa
denna stracka. Andelen vig som gir inom Applerumean samt Klamna-
backens avrinningsomrade kommer dock 6ka med ljusbld alternativet.

Tabell 6. 6.3.4 Effektbedémningar av ytvatten for ljusbla korridor.

Ytvatten Effekt Konsekvenser

Djupetrasksjon Ingen effekt Ingen konsekvens
Applerumean Mattliga negativa effekter Mattliga negativa konsekvenser
Ddoderhultsbacken Ingen effekt Ingen konsekvens

Forshultebacken Mattliga negativa effekter Mattliga negativa konsekvenser

Vatmarker och sumpskogar Mattliga negativa effekter Mattliga negativa konsekvenser

Lagmanskvarn och Kyrkebyns
markavvattningsforetag

Fredrikforssjon (markavvatt-
ningsféretag)

Kldmnabécken
Forshultesjon
Brukssjon

Mattliga negativa effekter Mattliga negativa konsekvenser

Mattliga negativa effekter Mattliga negativa konsekvenser

Mattliga negativa effekter Sma negativa effekter
Sma negativa effekter

Sma negativa effekter

Mattliga negativa effekter
Mattliga negativa effekter

Detta innebar att belastningen pé dessa recipienter kommer darmed att
oka. En sammanfattning av bedomda effekter ges i tabell 6.6.3.4.

Majoriteten av de bedomda negativa effekterna berdknas ha sitt ursprung
till fljd av okat andel hirdgjorda ytor, 6kad ADT och dirmed ett storre
behov av omhindertagande av dagvatten med sdmre kvalitet. En mattlig
negativ effekt bedoms uppkomma pa vitmarken vid Applerumeén men
denna bedoms vara mindre omfattande dn f6r de morkblé och grona kor-
ridorerna pé grund av att avstindet mellan vatmark och korridor ar storre,
samt att korridoren i storre utstrackning istéllet gar inom Klamnabackens
delavrinningsomrade. For korridoren som helhet bedoms konsekvenserna
bli méttligt negativa.

Behovet av ytterligare skyddsatgirder styrs for ljusbla korridors, likt 6v-
riga korridorers, slutliga pdverkan pa omgivningen. Generellt ar effekten
att den totala paverkan ar nagot hogre for korridoren jamfort med nula-
get men att viss minskning bor vara majlig utifran val av teknisk 16sning.
Potentialen for ytterligare skyddsatgéarder bedoms vara god for ljusblé kor-
ridor dir mattliga negativa konsekvenser bedoms kunna sénkas till sma
negativa konsekvenser.

Sammanfattande bedémning

Konsekvenserna for samtliga korridoralternativ sammanstills i tabell
6.6.3.5. Konsekvenserna bedoms sammantaget att bedoms vara sma till
mattliga negativa for Lila korridor och mattliga negativa for 6vriga. Detta
utifran att effekterna 6verlag ar langvariga. For samtliga korridorer be-
doms minskad konsekvens ske med ytterligare skyddsatgarder, exempelvis
fordrojning och rening. Storleken pa behoven av skyddsatgarderna skiljer
mellan korridorerna for att na detta.

Tabell 6. 6.3.5 Miljokonsekvenser ytvatten

Korridor Morkbla korridor Lila korridor Gron Ljusbla
korridor korridor

Konsekvens Mattliga negativa Sma till mattliga Mattliga Mattliga
negativa negativa negativa

Lammhultesjon Mattliga negativa effekter Sma negativa effekter
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6.7 Grundvatten

I detta avsnitt beskrivs forutsattningarna och konsekvenserna for grund-
vatten. Grundvatten definieras hiar som vatten i den méattade zonen i jord
eller berggrund med en uppehéllstid om minst 14 dagar.

Som en guide vid bedomning av miljokonsekvenser pa grundvatten kan
relevanta miljomal anvindas som en grund. Grundvatten omfattas framst
av miljokvalitetsmalet Grundvatten av god kvalitet.

Grundvattnets virde kan visualiseras enkelt genom dess funktion igenom
ekosystemtjanster. Nedan foljer ett kort urval fran SGU:s lista 6ver ekosys-
temtjanster kopplade till grundvatten (S6derqvist et al. 2014):

Mojliggor grundvattenbero-
ende ekosystem

Livsmiljo for arter och som
skydd for arter under torrpe-
rioder

Bidra vid produktion av
exempelvis livsmedel genom
bevattning

Vattentakter
Energiutvinning

Bidrag till resiliens hos
sattningskanslig mark, mot
saltvattenintrangning i
akviferer, torka, erosion och
oversvamning

Utspadning eller rening av
fororeningar

Tillforsel eller reduktion av
naringsamnen och minerali-
sering av organiskt material

Klimatreglering genom att
binda och lagra kol

Turism och rekreation
Forskning och utbildning

Grundvattnets bidrag till
ytvattnets ekosystemtjanster
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Konsekvenser av en paverkan kan for grundvatten vara langvariga och
utan problem Gverstiga exempelvis en vigs livslingd med flera storleks-
ordningar. I praktiken kan detta innebara en forlust av ett eller flera
ovanstdende tjanster under en o6verskédlig tid. Paverkan fran en vag kan
ske exempelvis i form av:

e Utslapp eller risk for utslapp som paverkar kvaliteten och dar-
med tillgdngen av grundvatten av god kvalitet

e Kvantitativ pdverkan genom exempelvis bortledning av grund-
vatten vid schakt, strypning av infiltration genom 6kning av
hérdgjorda ytor eller genom anvandning av naturgrus



6.7.1 Bedomningsgrunder och bedémningsskalor
Foljande avsnitt beskriver de bedomningsgrunder som anvénts i arbetet.

Vid viarderingen av grundvattnet kopplat till de olika lokaliseringsalter-
nativen har gemensamma kriterier anvénts utifrdn nuvarande férutsatt-
ningar. Varje berort grundvatten har tilldelats ett virde utifran tre katego-
rier, se 6.7.1.1. Overgripande kan s#gas att allt vatten har hogt virde och
att denna kategorisering ska ses som en relativ skala oberoende av andra
miljoaspekters virde.

Virde har bedomts kvalitativt enligt ovan och dar majligt har dven en
kvantitativ bedomning gjorts med stod av foreslagen metod i (Soderqvist
et al. 2014).

Tabell 6.7.1.1 Grundvatten har delats in i en av fbljande tre kategorier utifran deras nuvarande
bedémda vérde. | den hégra kolumnen ges exempel pa grundvatten i respektive kategori.

Tabell 6.7.1.2 Femgradig skala som utgjort grunden vid bedémningen av effekter.

Kategori Exempel pa grundvatten

Grundvattenmagasin eller -férekomst med grundvattenberoende ekosystem
Grundvattenmagasin eller -férekomst av regional betydelse
Grundvattenforekomst eller grundvattenmagasin utan regional betydelse
Grundvatten i sattningskanslig mark

Grundvatten som inte ar karterat att tillhéra ett avgransat grundvattenmagasin
eller -férekomst och framst har potential fér enskild anvandning

Hogt varde

Mattligt varde

Lagt varde

P& motsvarande satt har utférda bedomningar av effekt utgatt fran en fem-
gradig skala, se tabell 6.7.1.2. For samtliga effekter kan &ven risk for den
samma anses utgora grund fé6r bedomningarna.

Effekt
Stor negativ effekt

Exempel pa paverkan

Den funktion eller egenskap i grundvattnet som utgér grunden vid
beddmning av dess varde paverkas eller riskerar att paverkas sa att dess
varde sanks.

Negativ paverkan pa ett grundvatten sa att dess varde sanks tillfalligt och ar
reversibelt utan behov av avhjalpande atgarder.

Mattlig negativ effekt

Langvarig eller permanent negativ paverkan som inte sanker eller riskerar
att séanka grundvattnets varde.

Effekten ar endast marginell eller obetydlig for funktioner eller egenskaper
hos grundvattnet som inte &r centrala for dess varde.

Liten negativ effekt

Ingen matbar positiv eller negativ effekt

Upphérande, mildrande, minskning, férbattring eller motsvarande av en
befintlig belastning, paverkan eller tillstdnd av negativ karaktér. Andringen
ska vara betydande till den grad att vardet i det berérda vardet 6kar eller
skyddas fran att minskas.

Ingen effekt
Positiv effekt

6.7.2 Forutsattningar

Hydrogeologisk beskrivning av utredningsomradet

Utredningsomradet sarskiljs hydrogeologiskt i tva typomraden. I vister
domineras ytjordarterna av en ldngstrackt isdlvsavlagring, Paskallaviksa-
sen, som har sitt ursprung i Paskallavik cirka 15 kilometer sydost om
utredningsomradet. I oster definieras utredningsomradet av frekvent berg
i dagen och ytjordarter som fullstindigt domineras av moran och torv.
Dessa tydligt skilda geologiska omraden leder till tvd omrdden med olika
hydrogeologiska forutséttningar.

Grundvattenmagasin och -férekomster

Ett grundvattenmagasin definieras av Sveriges Geologiska Undersok-
ning, SGU, som en avgransad del av marken varifran det ar majligt att

ta ut grundvatten. Gransdragning for ett grundvattenmagasin gors i alla
riktningar och griansen utgors exempelvis av titare geologiska lager s& som
berg eller lera men kan ocksa utgoras av hydrauliska granser s som hav,
sjoar eller ytvatten.
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Inom utredningsomradet ar ett grundvattenmagasin redovisat av SGU,
grundvattenmagasinet Forshult, med magasinsidentitet 250400009.
Grundvattenmagasinet ar sedan tidigare vil undersokt och beskrivs bast i
SGU:s kartpublikation K 443 (Gustafsson & Jirner 2013). En grundvatten-
forekomst ar dokumenterad i Vatteninformationssystem Sverige, VISS,
inom utredningsomradet, As vid Forshultesjon. Avgrinsningen av fore-
komsten Gverensstimmer endast till viss del av hur grundvattenmagasinet
Forshult avgransats av SGU. Troligtvis ar avgransningen av forekomsten
gjord av administrativa skil. Magasinet ér cirka 2 kilometer langt i NV-SO
riktning, cirka 150—300 meter brett, har en varierande méaktighet pa 5—20
meter och bedoms 6versiktligt av SGU att ha ett primért tillrinningsom-
rade pa 1 km?. Grundvattenmagasinet bedoms sté i hydraulisk kontakt
med ytvattnen Forshultesjon, Lammbhultesjon och Brukssjon samt med
Lagmanskvarnan.

Grundvattenmagasinet Forshult har tidigare skattats till ett hogt viarde
(Ramboll, 2020) men ingar ej i kommunal VA-plan i Lansstyrelsen Kal-
mars vattenforsorjningsplan (2013).

Grundvatten i jord och berg som inte &r grundvattenmagasin eller
-férekomst
Inga grundvattenmagasin i berggrunden finns inom utredningsomrédet.
De brunnar som forekommer i berg inom utredningsomradet har generellt
sett 1aga eller mycket 14ga uttagskapaciteter. I brunnsarkivet finns inom
utredningsomrédet 46 inrapporterade brunnar i berg. De flesta inrap-
porterade virden pa uttagsmojligheter i dessa brunnar ligger i spannet
60—200 I/h. Ned till sd extremt 1aga virden som 10 1/h for en 150 meter
djup brunn férekommer inom utredningsomrédet.

Utover grundvattenmagasinet Forshult finns i jord inom utredningsomréa-
det enbart sma till mycket smé grundvattenmagasin i moran som begrian-
sas av den ringa jordmiktigheten och smé laterala utbredningar.

Trots begrinsad kapacitet bedoms grundvatten utgora den priméara killan
till enskild vattenforsorjning for de flesta fastigheter inom utredningsom-
radet.
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Hydrogeologiska funktioner inom utredningsomradet

Det storsta anvindningsomrédet av grundvatten inom utredningsomradet
beddms utifran befintligt underlag att vara den enskilda dricksvattenfor-
sorjningen. Huvuddelen av utredningsomradet saknar idag anslutning till
det kommunala VA-nitet. Enligt Oskarshamns kommuns VA-plan fran
2020 omfattas ej bebyggelserna kring Arhult och Lagmanskvarn av kom-
munala verksamhetsomréden for vatten- och avloppsvattenférsérjningen
(Oskarshamns kommun, 2020) I VA-planen finns ingen planerad utbygg-
nad for kommunalt VA. vilket innebir att fastigheterna inom utrednings-
omradet kommer fortsatta ha enskild dricksvattenforsorjning baserad

pé grundvatten. Cirka 5 % av grundvattenmagasinet Forshults naturliga
kapacitet nyttjas idag, <1% av dess fulla kapacitet utnyttjas om man tillgo-
doser sig den potential som finns genom konstgjord infiltration.
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Figur 6.7.2.1 Oversikt av berérd och nérliggande grundvattenférekomst. Utbredningen av As
vid Forshultesjén é&r inte i nuldget harmoniserad med jordartskartan och den bedémda
avgrénsningen av grundvattenmagasinet med samma namn.



I brunnsarkivet finns inrapporterat 25 stycken bergborrade energibrun-
nar inom utredningsomrédet. Dessa utnyttjar grundvatten i berg som en
resurs for att forhoja effekten vid uppvarmning av fastigheter och vatten.
Naturvardesinventeringen visar pa att det finns grundvattenberoende eko-
system inom utredningsomradet. Flest identifierade omraden férekommer
ide Ostra delarna men det finns dven spritt inom hela utredningsomradet

Princip fér skydd av grundvatten vid utférda bedémningar

Eventuella skyddsatgarder for grundvattenmagasinet Forshult kommer
utredas i ett senare skede. Vid tidigare utford riskanalys har Trafikverket
identifierat behov av skyddsétgarder for grundvattnet inom utrednings-
omrédet (Trafikverket 2020). Vid foreliggande utférda bedémningar har
utgdngspunkten varit att inga skyddsatgirder implementerats. Detta
betyder inte att skyddsatgérder inte sd smaningom kommer nyttjas, utan
det dr enbart en forutsittning vid bedomningarna.

Utférda bedomningar utgar ifran att ingen grundvattenbortledning sker
inom grundvattenmagasinets tillrinningsomrade. Detta s& att grund-
vattenforekomstens kvantitativa status inte riskerar paverkas negativt.

Vid bedomningarna forutsatts ingen anvindning av naturgrus inom
projektet. Anvandning av naturgrus ar en indikator f6r miljomalet grund-
vatten av god kvalitet och kan péverka grundvatten negativt badde inom
och utanfér utredningsomrédet.

Bedbmningar av grundvattnets vérde

Grundvattenmagasinet Forshult bedoms utifran sin mycket hoga kapacitet
for uttag av grundvatten av god kvalitet ha ett hogt viarde. Kapaciteten ar
sérskilt i relation till omgivande geologiska formationers kapacitet mycket
hog. Virdet ligger fraimst i den potential som finns som en framtida regio-
nal resurs och inte enbart i nuvarande anvindning. Utéver detta bedoms
asformationen som grundvattenmagasinen finns i, Paskallaviksasen, att
bidra starkt till regionens geologiska méngfald.

Grundvatten i jord och berg som inte ar del av grundvattenmagasinet
Forshult eller inom dess tillrinningsomrade bedoms ha ett 1agt virde.

Denna kvalitativa virdering anvinds i de konsekvensbedomningar som
gors i kapitlet.

Grundvatten dr mycket svart att viardera kvantitativt men en ansats till
detta gors nedan.

Grundvatten i jord och berg kan for varje fastighet déar det utgor den

enda kéllan till enskild vattenforsorjning varderas till ett minsta viarde av
fastighetens virde som utgors av bostadsfunktionen. Exempelvis kan en
bostad anses vara obeboelig om dess enda killa till vattenforsorjning ar
via grundvatten. Vid en negativ paverkan forlorar fastigheten virdet som
bostad, och dven den forlust i varde pa ovriga funktioner som minskar

till f6ljd av att bostadsfunktionen upphor. Som alternativ kan vardet for
grundvatten sittas till kostnaden for erséttning av den enskilda vattenfor-
sorjningen genom att fastigheten inkorporeras i det kommunala VA-nitet.
For en enskild fastighet ar kostnaden for detta troligtvis mycket hogre an
vardet pa fastigheten. Inom de delar av utredningsomradet som inte &dr del
av grundvattenmagasinet Forshults tillrinningsomrade sitts grundvatt-
nets virde att i varje punkt motsvara virdet pa en genomsnittlig villa

Grundvattenmagasinet Forshult kan anses ha ytterligare varde. Dess ka-
pacitet vid konstgjord infiltration har tidigare bedomts uppga till 100 1/s.
Kapaciteteten ar betydande for regionen och grundvattenmagasinet har
potential for dricksvattenférsorjning pd kommunal niva. Ett sitt att var-
dera ett grundvattenmagasin ar utifrdn marknadsvirdet pé den produkten
som produceras.

Grundvattenmagasinet i Forshult uppskattas med metoden "Perpetual
bond” till 16,5 miljarder SEK utifrén funktionen produktion av dricksvat-
ten. Berdkningarna utgér frinkostnaden for dricksvatten i Oskarshamn
2021, samt en ranta pa 1%.
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Funktionen produktion av dricksvatten ar egentligen bara en av manga
ekosystemtjanster som grundvattenmagasinet levererar och utifrin detta
skulle man utan problem kunna tillskriva grundvattenmagasinet ytter-
ligare viarde baserat pa virdet av 6vriga ekosystemtjanster det produce-
rar. Darmed kan 16,5 miljarder SEK ses som ett minsta mojligt varde av
grundvattenmagasinet Forshult.

Paverkan pa grundvatten i nuldget

Utifran berdkningar i tidigare utford riskanalys ges att dterkomsttiden for
en olycka med stora negativa konsekvenser ar 45 ar vilket innebar 90%
sannolikhet for olycka inom 100 ar, 50% sannolikhet for olycka inom 31
ar och 2,2% sannolikhet for olycka per ar. Denna risk bedoms finnas kvar
inollalternativet. Den forviantade arliga vardeforlusten kan beridknas till
sannolikheten for olycka per ar multiplicerat med grundvattenmagasinets
varde. For grundvattenmagasinet Forshult innebér detta en forvdntad
arlig vardeforlust i nuldget om 370 miljoner SEK utifran antagande att en
olycka slar ut grundvattenmagasinets hela varde.

For den Gstra delen av utredningsomradet, utanfoér grundvattenmagasinet
Forshults tillrinningsomrade, har sannolikheten per ar for olycka tidigare
beréknats till 6,7%. Resultatet av olycka inom detta omrade medf6r en
liten negativ effekt. Kvantitativt kan detta berdknas utifran ett genomsnitt-
ligt villapris multiplicerat med sannolikheten for olycka. Detta motsvarar
for omrédet en arlig risk till ett varde av 134 000 SEK.
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6.7.3 Effekter och konsekvenser

Tung ADT beriiknas inom grundvattenforekomsten 6ka med 85% till
prognosaret for samtliga utvirderade korridorer. Detta leder till en storre
sannolikhet for olycka @n i nuldget. For gron och ljusbla korridor kom-
mer konfliktstrackan mellan vag 37/47 och grundvattenmagasinet vara
densamma som i nuldget. For lila och morkbla korridor kommer konflikt-
striackan att minskas jamfort med nuliget. Konfliktstrackan skattas for lila
och morkbla korridor grovt till 40% av nuvarande stricka, vilket i sin tur
leder till en minskad risk for olycka inom grundvattenmagasinets tillrin-
ningsomrade for lila och mo6rkbla korridor.

Sammantaget ger 6kningen av ADT och #ndringar av konfliktstrickan att
risken for olycka inom grundvattenmagasinet jamfort med nuldget for
gron och ljusbla korridor 6kar med 85% men minskar med 30% for lila
och morkbla korridor. Detta motsvarar att aterkomsttiden for olycka for
gron och ljusbla korridor minskar till 25 &r och for lila och morkbla kor-
ridor okar till 65 ar fran nuvarande 45 ar. Férandringen i dterkomsttid for
olycka for respektive korridor bedoms vara forsumbar da det inte leder till
en dndring i effekt, se tabell 6.7.1.2. Detta méarks tydligt d& forandringen

i aterkomsttid for en olycka (20 ar) sétts i relation till den tid, eller 16ptid,
inom vilket grundvattenmagasinet forvintas ha ett varde (1000-tals &r).

Kvantitativt berdknas den forvintade arliga vardeforlusten i grundvat-
tenmagasinet vara 680 miljoner SEK for gron och ljusblé korridor och 260
miljoner SEK for lila och morkblé korridor.

For grundvatten inom utredningsomradet ligger den storsta delen av vir-
det i ett grundvattenmagasin i den véstra delen. For samtliga korridoral-
ternativ bedoms en vig genom grundvattenmagasinets tillrinningsomrade
utgora en risk. Berdkningar visar att vigen innebar en risk for forlust av
ett vardefullt grundvattenmagasin, bade i nuldget och for de utvirderade
alternativen.



Nir effekten for de enskilda korridorerna jamfors med nuldget bedoms
skillnaderna mellan alternativen vara forsumbara sett i relation till den
tidsrymd inom vilket grundvattenmagasinet forvintas ha ett varde. Uti-
fran detta bedoms att nar korridorernas paverkan jamfors med nuliget
uppstar ingen effekt for ndgot av alternativen. Om skyddsatgarder bedoms
nodvindiga i kommande skeden och genomfors, s bedéms positiva effek-
ter uppnés. Skyddsétgarder utreds efter korridorval, inom ramen for det
kommande arbetet med vigplan.

D4 inga negativa effekter bedoms uppsté som foljd av projektet, kommer
inte heller nigra konsekvenser att uppsté for grundvatten i nagot av kor-
ridoralternativen i relation till den tidsrymd dar grundvattenmagasinet
forvantas ha ett hogt virde. De marginella skillnaderna i olycksrisk &r inte
tillrackligt betydande for att leda till vare sig positiva eller negativa konse-
kvenser.

For det Ostra typomradet forviantas den prognosticerade 6kningen i tung
ADT innebira en 6kad risk. Utanfér grundvattenmagasinets tillrinnings-
omréde, bedoms en liten negativ effekt uppsta till foljd av den 6kade trafi-

ken, utifrén att enbart lokala och mindre virden kan drabbas vid en olycka.

For enskilda fastigheter kan konsekvensen vara stor for just deras fastig-
het, men sett till hela utredningsomradet och dess korridorer handlar det
om en omfordelning av risk beroende pa fordndringar i vigomradets lige.
Konsekvenserna pa grundvattnet fran samtliga korridorer bedéms bli
sma negativa jamfort med nuldget utanfér grundvattenmagasinet Fors-
hult, utifran att grundvattnets virde dar ar 1agt kombinerat med en liten
negativ effekt.

Sammanfattande bedémning

Nuléget ar en situation dar ett grundvattenmagasin med ett hogt varde
har en hég exponering mot den befintliga viagen, da en olycka pé vagen
riskerar att sla ut grundvattenmagasinets varde. For samtliga korrido-

ralternativ bedoms risken for olycka fortsatt vara jamforbar med nuléget.

De beriknade skillnaderna i dterkomsttid for olycka mellan korridorsal-
ternativen ar inte tillrackligt betydande for att leda till en effekt enligt
tabell 6.7.1.2, d& de berdknade skillnaderna endast leder till en marginell
fordrojning eller tidigareldggande av ett oundvikligt utfall. Utifrén detta
bedoms sammantaget att inga effekter uppstar pa grundvattnet jamfort
med nulédget for utvarderade korridorer. D4 inga effekter uppstar, inne-
bar det att inga konsekvenser heller uppstér for nagon av korridorerna.

Tabell 6.7.3.1 Miljékonsekvenser grundvatten.

Korridor Morkbla korridor Lila korridor Groén korridor Ljusbla korridor
Konsekvens Inga konsekven- Inga Inga Inga konsekven-
ser konsekven- konsekven- ser
ser ser
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6.8 Buller

Samhallsutvecklingen med dess ljudalstrande aktiviteter kan ha negativa
effekter pa bade miljon och manniskors hélsa. Genom att beakta buller i
samhillsplaneringen ges battre forutsattningar for att minska detta. Buller
anses, framforallt i storre titorter, vara ett stort folkhélsoproblem. Buller
kan paverka somnkvalitet, arbetsprestation och mer ldngsiktigt hialsan
genom att exempelvis bidra till uppkomsten av hégt blodtryck och i for-
langningen hjartkarlsjukdomar. Trafikbuller 4r dock normalt inte av sidan
styrka att det ger upphov till hérselskador.

Miljokonsekvenserna som beskrivs i detta kapitel géller bullerpéverkan
pa boendemiljo och omfattar endast driftskedet. Konsekvenser beskrivs
utifran om de ar positiva eller negativa och redovisas enligt bedémnings-
skalan nedan, se Bedomningsgrunder och bedomningsskala. Bedom-
ning av buller paverkan pa boendemilj6er fran trafiken, bedéms utifran
Trafikverkets trafikprognos basér 2040. PM Buller innehéller ytterligare
beskrivning av metodik och berdkningar for den som vill 1dsa mer. For be-
domning av nollalternativet, se kap 7, Nollalternativet. Fér konsekvenser
under byggtiden se kapitel 8 Byggskedet.
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Definition Med buller menas oonskat ljud. Buller kan vara bade
storande och irriterande vilket kan ge koncentrationssvarigheter
och darmed paverka bade prestations- och inldrningsformégan.
Omfattning och avgransning Buller och vibrationer bedéms utifran
dess paverkan pa manniskors hélsa. Detta gors genom att tillampa
riktvarden (riksdagspropositionen 1996/97:53 for trafikbuller vid
fardigstalld anlaggning i driftskede. Trafikbullerutbredningen berak-
nas schablonmaissigt utmed en hypotetisk vaglinje i varje korridor
samt for nollalternativet. Aven dvriga statliga vigar ingar i bedom-
ningen. Bedomningen av trafikbullerpaverkan i rekreationsomraden
hanteras i avsnitt Rekreation och friluftsliv.



Tabell 6.8.1.1 Riktvarden for buller.

Tabell 6. Lokaltyp eller omradestyp

Tabell 6. Bostéader [1],[2]

Tabell 6. Vardlokaler [8]
Tabell 6. Skolor och undervisningslokaler [9]

Tabell 6. Bostadsomraden med lag bakgrundsnivéa [12]
Tabell 6. Parker och andra rekreationsytor i tétorter
Tabell 6. Friluftsomraden

Tabell 6. Betydelsefulla fagelomraden

Tabell 6. Hotell [12], [13]

Tabell 6. Kontor [12], [14]

Tabell 6. Ekvivalent ljudniva, Tabell 6. Ekvivalent ljudniva, Tabell 6. Maximal Tabell 6. Ekvivalent Tabell 6. Maximal
Leq24h, utomhus Leq24h, utomhus pa ljudniva, Lmax, ljudniva, Leq24h, ljudniva, Lmax,
uteplats/skolgard utomhus pa uteplats/  inomhus inomhus
skolgard
Tabell 6.55 dBA [3] Tabell 6.55 dBA Tabell 6.70 dBA [5] Tabell 6.30 dBA Tabell 6.45 dBA [6]
60 dBA [4]
Tabell 6.30 dBA Tabell 6.45 dBA [6]
Tabell 6.55 dBA [3] Tabell 6.55 dBA Tabell 6.70 dBA [10] Tabell 6.30 dBA Tabell 6.45 dBA
60 dBA [4] [11]
Tabell 6.45 dBA
Tabell 6.45-55 dBA
Tabell 6.40 dBA
Tabell 6. 50 dBA
Tabell 6.30 dBA Tabell 6.45 dBA
Tabell 6.35 dBA Tabell 6. 50 dBA

Tabell 6. [1] Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

[2]Dessa riktvérden fér buller anges &ven i prop. 1996/97:53

[3] Avser ljudniva vid fasad fran végtrafik samt spartrafik i hastighet hégre én 250 km/h

[4] Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik i hastighet lagre &n 250 km/h

[5] Om ljudnivan éverskrids bér den inte éverskridas med mer én 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvéllstid (06-22)
[6] Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hégst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt

[7] Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hdgst fem ganger per trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock
inte 6verskrida 0,7 mm/s vdgd RMS

[8] Avser utrymme fér sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

[9] Riktvdrden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

[10] Far 6verskridas med hégst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

[11] Far 6verskridas med hégst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

[12] Riktvérden fér dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur.

[13] Avser géastrum fér sémn och vila

[14] Avser rum for enskilt arbete
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6.8.1 Bedomningsgrunder och bedémningsskalor

Bedomningar utgar fran gillande riktvarden f6r nybyggnation av infra-
struktur samt de mélnivaer som efterstravas for vardlokaler och skolor, se
tabell 6.8.1.1, Riktvarden for buller.

Inga berdkningar har for gjorts for nuliget avseende bullersituationen

och det ar siledes inte mojligt att i en bedémningsskala for effekt viga in
okning eller minskning av bullervirdena i forhallande till nulaget. Effekt-
skala innehaller normalt komponenter som 6kning i dB(A), 6verskridande
av riktvirden i dB(A) och ndgon form av befolkningstithet for att skapa
stegen i skalan. Istéllet for detta har ett forsok gjorts att bedoma effekterna
utifrdn overskridande eller ej samt grovt antal bostdder, med en sifferlos
skala. Detta minskar objektiviteten i bedomningen négot, men alterna-
tiven kan dndé jaimforas. Da berdkningar utforts for Nollalternativ och

en 6verslagsbedomning visar pa att vardena bor vara ca 1.5 dB(A) lagre i
nuldget dn i Nollalternativet, har alla jamforelser for buller i boendemiljo
gjorts mot Nollalternativet istéllet for nuldget, det bedoms inte paverka
bedomningarna s& mycket.

Bedomning av effekt och konsekvens utgar fran den kunskap man har i

Tabell 6. 8.1.2 Effektskala fér bedémning av buller.

Buller - effekt

Stor
negativ effekt

Uppstar da:
- Riktvardet for ekvivalent ljudniva utomhus vid bostadsfasad, uteplats och
skolgardar (55 dBA) dverskrids.
- Stort antal hushall i korridoren som berérs av dverskridande av riktvarden
Uppstar da:
- Riktvardet for ekvivalent ljudniva utomhus vid bostadsfasad, uteplats och pa
skolgard (55 dBA) 6verskrids.
- Mattligt antal hushall i korridoren som berérs av 6verskridande av riktvarden

Uppstar da:

Mattlig
negativ effekt

Liten negativ

effekt - Riktvardet for ekvivalent ljudniva utomhus vid bostadsfasad, uteplats och pa
skolgard (55 dBA) innehalls.
- Litet antal hushall i korridoren som berérs av 6verskridande av riktvarden
Ingen effekt Uppstar da:
- Ingen 6kning av trafikbullernivan sker.
Positiv effekt Uppstar da:

- Bullernivaer minskar utomhus vid bostadsfasad, uteplats eller skolgard.
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lokaliseringsskedet utan eventuella vignara bullerskyddsétgarder. Fastig-
hetsnira bullerskyddsatgarder kommer sannolikt erbjudas vissa bostader/
fastigheter, men effekten av sddana atgéarder ar inte heller inkluderade i
bedémningarna.

Effekter i form av forhojda trafikbullernivéer eller att det ekvivalenta
riktvirdet for trafikbuller Gverskrids innebar en negativ paverkan, liksom
om det finns manga hushall som kan paverkas inom en korridor. Effekt
bedoms i utifran graden av fordandring av bullerniviaerna, om riktvirden
overskrids, liksom av antal hushéll som paverkas.

Aven d& det kan vara svart att uppfatta sm4 skillnader i ljudniva, sa
ger varje decibels sdnkning av ljudnivan en minskad stérning. For
att ge en viss uppfattning om vad olika ljudnivéer innebar ges i figur
6.8.1.1 exempel pa ljudnivaer i olika miljoer och verksamheter.

Faktaruta — ekvivalent ljudniva Med ekvivalent ljudniva, Leq, av-
ses en medelljudnivé under en angiven tidsperiod, till ett dygn. Ekvi-
valent ljudnivd mits i dBA. Indexet "A” anger att ljudets olika frek-

Svagant )
upplattban | SOVILM Kraftg
ljud myproieihering egnskur  SEoesiadapsta an ik Mars jEpian
w20 (30 40 S0 ol B0 90 10010 120 130 140 150 160 170 WO WO
‘ I I m-
Andning Svagl w-'r"uh Startande Srniigrans Fagsta fudnivd
windbrug sarrdal Lasibal S0m kan uppirkds

Figur 6.8.1.1 Exempel pé ljudnivaer frén olika typer av ljudkéllor.

venser har viktats for att motsvara hur manniskans ora uppfattar ljud. En
fordubbling eller halvering av trafikmangden pé en vag ger en 3 dBA hogre
respektive lagre ljudniva. For att upplevelsemassigt fa en halvering eller
dubblering av ljudstyrkan maste dock férandringen vara cirka 8—10 dBA.



De trafikfldden (ADT) som anvints i berikningarna for nuliige (befintlig
vag), Nollalternativ samt de fyra korridoralternativen kan aterfinnas PM
Buller.

6.8.2 Forutsattningar

Omrédet omfattar till stora delar naturmark, och bebyggelsen ar fraimst
forlagd utmed befintlig vag 37/47, med storst koncentration i bostadsom-
radet Svalliden. Vister om omradet gar E22 i nord-sydlig riktning. Inom
omrédet finns stora ytor som bestar av skogsomraden och jordbruksmark
med enstaka byggnader. I den sodra delen av utredningsomrédet gar jarn-
vagen mellan Berga-Oskarshamn, som har en begrinsad trafikering. I den

sydostra delen vid trafikplats Oskarshamn S finns &ven ett industriomrade.

Ett flertal bostader langs med befintlig vig 37/47 ar idag utsatta for rikt-
vardesoverskridande trafikbullernivéer fran viag 37/47. Trafikverket har
darfor vidtagit vissa bullerskyddsétgarder for att reducera bullernivan
utomhus och/eller inomhus langs denna stracka.

Strax s6der om utredningsomradet gar Stdngadalsbanan som trafikeras av
enstaka godstdg och bedoms ha relativt liten bullerpaverkan forutom for
bostéder vid vig 653 strax Oster om den befintliga motorbanan och séder
om Stangadalsbanan. Skjutbanan i mitten av utredningsomradet ger en
viss bullerstorning nir verksamhet bedrivs men bedoms pa det stora hela
inte ge en namnvard storning. Flyg som passerar 6ver utredningsomradet
kan ge en tillfallig bullerstorning.

Vid gérdarna i Nymaélen och Nydalen bedéms trafikbullerpaverkan idag
vara mycket liten.

I tabell 6.8.2.1 redovisas vid vilka fastigheter som bullerskyddsatgiarder
vidtagits av Trafikverket samt typ av atgérd och nér. Funktionen som bul-
lerskydd for dessa dtgarder kommer att kontrolleras i senare skede (efter
val av lokalisering).

Tabell 6.8.2.1 Bullerskyddsatgérder inférda av Trafikverket vid olika fastigheter.

Fastighet Bullerskyddsatgard Artal
Déderhult 2:12 Lokal bullerskyddsskarm vid uteplats 2017
Fonsterbyte 2012
Ddéderhult 2:54 Tillaggsrutor 2000
Lagmanskvarn 1:18 Tillaggsruta och ytterdorr 2000
Lagmanskvarn 1:27 Bullerskyddsskarm vid tomtgréns 2000
Lagmanskvarn 1:29 Tillaggsrutor 2000
Lagmanskvarn 1:38 Bullerskyddsskarm vid tomtgrans* 2000
Arhult 1:17 Fonsteratgard 2003
Arhult 1:18 Tillaggsrutor och ytterddrr 2001
Arhult 1:19 Bullerskyddsskarm vid tomtgrans och tillaggsrutor 2000
Arhult 1:21 Bullerskyddsskarm vid tomtgrans och tillaggsrutor 2000
Arhult 1:35 Tillaggsrutor 2005
Ovriga noterade atgarder
Stigbygeln 1-3 Bullerskyddsvall vid vag 37/47 1990
Stigladret 4-10 Bullerskyddsvall vid vag 37/47 1990
Arhult 1:28 Egenbyggt plank vid tomtgréns mot &ster* 2009
Arhult 1:34 Egenbyggd bullerskyddsvall vid tomtgrans** 2019

Oversiktlig analys av férutséttningarna

En motortrafikled innebér storningar i form av trafikbuller. I omraden
som tidigare inte varit bullerutsatta innebar detta en stor fordndring, dven
om nivéerna ar relativt 1aga. I tidigare bullerutsatta omraden kan en ny
trafikled innebéra en begransad paverkan, da 6kningen av den totala ljud-
nivan kan vara relativt liten. Beroende pa vagstrackningens forlaggning
och genom lampliga bullerskyddséatgirder, i en kombination av vagnira
atgirder och lokala atgarder vid utsatta bostader, kan effekten ofta begran-
sas. Bullerskyddsatgarder och hur dessa péverkar effekten av buller for
den nya viagen kommer att utredas mer i detalj i kommande vagplanesk-
ede under utformningen av anldggningen.
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Tabell 6.8.2.1 Utredningsomréade och korridorer.

148 6 Forutsittningar, effekter och konsekvenser: Buller



6.8.3 Miljokonsekvenser

Omfattningen av paverkan (effekten) och miljokonsekvenserna bedéms
i detta skede utifrdn den ljudniva som den planerade vigen kommer att
medfora for omgivningen, om riktvarden 6verskrids eller inte, samt hur
manga hus inom de olika korridorerna som péaverkas. Den sista kompo-
nenten ar for att pa nagot satt kompensera for att man inte vager in t.ex.
befolkningstithet och viarderar av bebyggelsen i omradet utifran detta.

Mérkbla korridor

Km 0/000-3/600 Morkbla korridor viker av fran befintlig vag 37/47 vid
Arhult och gar norr om Brukssjén genom obebyggd terring. En handfull
bostadsbyggnader i Arhult beriknas fa en ekvivalent ljudniva vid fasad
som &r hogre an riktvardet pa grund av den ny- och ombyggda vigen.
Skillnaden i ekvivalent ljudnivé dr dock liten jamfort med nollalternativet.
Utefter befintlig vdag 37/47 minskar trafikbullernivaerna upp mot 20 dBA
med den morkbl korridoren. Bullereffekten av ny vag pa denna stracka i
morkbla korridor bedoms bli positiv da trafiken flyttas fran befintlig vag,
och endast ett fatal bostiader ligger lings den nya strackningen.

Km 3/600-7/200 Vid km 3/600 skiljs strackningen fé6r morkbla kor-
ridor fran lila korridor, for att korsa befintlig vig 37/47 vid km 3/900. I
nirheten av korsningen, ligger tva bostadshus utmed den befintliga vigen
pa den sodra sidan av vigen. Den ekvivalenta ljudnivan vid dessa berak-
nas bli ldgre 4dn i nollalternativet, men hogre &n riktvardet. Langre soderut
finns ingen bostadsbebyggelse utmed bla korridor, men korridoren inne-
bar en ny bullerkélla i omradet. Bullereffekten av ny viag pa denna stracka i
morkbla korridor bedoms bli ingen till positiv pga att viss trafik flyttas fran
befintlig vag, och inga bostider ligger langs den nya strackningen.

Lila korridor

Km 0/000-3/600 Lila korridor foljer morkbla korridor fran befintlig
vig 37/47 vid Arhult och gar norr om Brukssjon genom obebyggd terring.
Precis som for morkbla korridor berdknas en handfull bostadsbyggnader
i Arhult i en ekvivalent ljudniva vid fasad som #r hogre 4n riktvirdet pa
grund av den ny- och ombyggda vigen. Skillnaden i ekvivalent ljudniva ar
dock liten jamfort med nollalternativet. Utefter befintlig vig 37/47 mins-

kar trafikbullernivierna upp mot 20 dBA med den morkblé korridoren.
Bullereffekten av ny vig pa denna stricka i lila korridor bedoms bli positiv
da trafiken flyttas frin befintlig vig, och endast ett fatal bostader ligger
langs den nya strackningen.

Km 3/600-4/100 Vid km 3/600 skiljs strackningen fran morkbla kor-
ridor och ansluter befintlig vig 37/47 vid km 4/100. Tva bostadsbygg-
nader ligger si att de framst paverkas av denna del av lila korridor. Den
ekvivalenta ljudnivan vid dessa berdknas bli l4gre &n i nollalternativet,
men hogre an riktvardet. Bullereffekten av ny viag pa denna stricka i lila
korridor bedoms bli liten negativ till ingen effekt da alternativet paverkar
befintliga bostader.

Km 4/100-4/500 Fran km 4/100 f6ljer korridoren den befintliga vigen
cirka 400 meter forbi den vastra delen av bostadsomradet Svalliden. Ett ti-
otal bostadsbyggnader i omradet blir bullerberérda av den lila korridoren.
Trafikmingden forbi Svalliden ar i princip densamma i samtliga utbygg-
nadsalternativ, men blir ndgot lagre &n i nollalternativet da trafikmiangden
pé befintlig vig minskar liksom andelen tunga fordon. Bullereffekten av
ny vag pa denna stricka i lila korridor bedoms bli liten negativ till ingen
effekt da alternativet foljer befintlig vig och trafiken 6kar négot.

Km 4/500-7/200 Vid km 4/500 viker korridoren av fran befintlig
strackning for vag 37/47. Strax 6ster om korridoren finns en bostads-
byggnad, vid vilken den ekvivalenta ljudnivan berdknas minska cirka 3
dB. Langre soderut finns ingen bostadsbebyggelse utmed lila korridor,
men korridoren innebér en ny bullerkilla i omradet. Bullereffekten av ny
vig pa denna stricka i lila korridor bedoms bli ingen till positiv pga att
viss trafik flyttas fran befintlig vag, och inga bostéder ligger ldngs den nya
strackningen.
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Grén korridor

Km 0/000-3/200 Denna stricka sammanfaller med befintlig vig 37/47
och innebar att trafikbullernivan fran vigen i princip ar oférandrad
jamfort med nollalternativet. Drygt 30 bostadsbyggnader far ekvivalenta
ljudnivéer som ar hogre an riktvirdet for ny- och ombyggd vig, och vid
manga blir den ekvivalenta ljudnivan vid fasad betydligt hogre an riktvar-
det. Bullereffekten av ny viag pa denna striacka i gron korridor bedéms bli
mattlig negativ for att viagen breddas, vilket leder till att trafiken kommer
niarmare bostdderna och hastigheterna okar.

Km 3/200-7/200 Vid Lagmanskvarn viker korridoren av soderut fran
den befintliga viagstrackan. Det innebéir en ny bullerkélla i omradet, men
ingen bostadsbebyggelse finns utmed strackan soderut. Bullereffekten av
ny vag pa denna stricka i gron korridor bedoms bli ingen till positiv pga
att viss trafik flyttas frén befintlig vig, och inga bostéder ligger langs den
nya strackningen.

Ljusbla korridor

Km 0/000-3/200 Denna stracka sammanfaller med grén korridor och
med befintlig vig 37/47 och innebar att trafikbullernivan fran vagen i
princip ar oférdandrad jamfort med nollalternativet. Drygt 30 bostadsbygg-
nader far ekvivalenta ljudnivier som &ar hogre an riktvardet for ny- och
ombyggd vig, och vid ménga blir den ekvivalenta ljudnivén vid fasad
betydligt hogre an riktvardet. Bullereffekten av ny vig pa denna striacka i
gron korridor bedoms bli méattlig negativ for att vigen breddas, vilket leder
till att trafiken kommer narmare bostidderna och hastigheterna okar.

Km 3/200-4/500 Den ljusbla korridoren fortsitter f6lja befintlig vag
och sammanfaller efter 1,3 km med lila korridor vid km 4/500 (vilket mot-
svarar km 4/100 i lila korridors langdmétning). Utmed denna vagstracka
passeras Vid Lagmanskvarn och ett tiotal bostadsbyggnader far ekvivalen-
ta ljudnivéer 6ver riktvardet for ny- och ombyggd vag. Bullereffekten av ny
vag pa denna stricka i ljusbla korridor bedoms bli mattlig negativ for att
vagen breddas, vilket leder till att trafiken kommer narmare bostdderna
och hastigheterna okar.
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Km 4/100-4/500 (lingdmdtning enligt lila korridor) Fran km 4/100
foljer korridoren den befintliga vigen cirka 400 meter forbi den vistra
delen av bostadsomrédet Svalliden. Ett tiotal bostadsbyggnader i omradet
blir bullerberorda av den lila korridoren. Trafikméngden f6rbi Svalliden ar
i princip densamma i samtliga utbyggnadsalternativ, men blir négot ligre
an i nollalternativet da trafikmangden pa befintlig vdg minskar liksom
andelen tunga fordon. Bullereffekten av ny vig pa denna stricka i ljusbla
korridor bedoms bli liten till mattligt negativ for att vigen breddas, vilket
leder till att trafiken kommer narmare bostdderna och hastigheterna okar,
men skillnaderna inte bli s stor.

4/500-7/460 (lingdmdtning enligt lila korridor) Vid km 4/500 viker
korridoren av frin befintlig strackning for viag 37/47. Strax 6ster om kor-
ridoren finns en bostadsbyggnad, vid vilken den ekvivalenta ljudnivan
beriknas minska cirka 3 dB. Langre sdderut finns ingen bostadsbebyg-
gelse utmed ljusbla korridor, men korridoren innebir en ny bullerkélla

i omradet. Bullereffekten av ny vig pa denna stricka i ljusbla korridor
bedoms bli ingen till positiv pga att viss trafik flyttas fran befintlig vig, och
inga bostéder ligger ldngs den nya strackningen.



Sammanfattande bedémning

Konsekvenserna bedoms utifran vigkorridorernas bullerpidverkande
effekter pa bostadsbebyggelse i utredningsomradet. Generellt for de
olika alternativa korridorerna ar att konsekvenserna framst beror pa
om vigen passerar nira bostadsbebyggelse.

Befintlig bebyggelse ar i princip forlagd utmed dagens RV37/47.1de
morkbla och lila korridorerna far bebyggelsen utmed viagen mellan
Arhult och Lagmanstorp betydligt sénkta trafikbullernivier jimfort
med bade dagens situation, nollalternativ och de tva andra korridoral-
ternativen.

For bebyggelsen i Svalliden innebar de olika korridoralternativen ingen
storre skillnad i trafikbullerniva, men da den ljusbla respektive lila kor-
ridoren foljer befintlig vag pa en striacka sa blir ett tiotal bostadsbygg-
nader bullerberorda av vigen i dessa alternativ. Det innebar att de kan
komma att erbjudas bullerskyddsatgarder i den kommande végplanen,
vilket inte ar aktuellt med gron eller morkbla korridor.

Bullereffekterna av ny vig pa stricka i morkbla korridor bedoms bli
positiva da trafik flyttas fran befintlig vag, och endast ett fatal bostader
ligger langs den nya strackningen. Positiva effekter medfor positiva
konsekvenser i form av forbattrad bullersituation for bostader i omra-
det.

Bullereffekterna av ny véig pa stricka i lila korridor bedoms totalt sett
bli positiva da en stor del av strackan innebar att trafik flyttas fran
befintlig vég, och att f4 bostader ligger 1angs den nya strackningen.
Positiva effekter medfor positiva konsekvenser i form av forbattrad bul-
lersituation for bostdder i omradet. Konsekvenserna blir nagot mindre
positiva da det finns négot fler bostdder som berors av trafikbuller fran
den lila linjen an fran morkbla linje.

Bullereffekterna av ny véag pa striacka i gron korridor bedéms bli matt-
ligt negativa for att viagen breddas, vilket leder till att trafiken kommer
narmare bostdderna och hastigheterna o6kar pa halva strackan. Métt-
ligt negativa effekter medfor méttligt negativa konsekvenser i form

av forsamrad bullersituation for bostader i omradet. Konsekvenserna
kan minskas om bullerskydd kan genomforas i vigplanen.

Bullereffekterna av ny vig pa stracka i ljusbla korridor bedoms bli
mattligt negativa for att vagen breddas, vilket leder till att trafiken
kommer narmare bostdderna och hastigheterna 6kar pa drygt halva
strackan. Mattligt negativa effekter medfor mattliga negativa kon-
sekvenser i form av forsimrad bullersituation for bostader i omra-
det. Konsekvenserna kan minskas om bullerskydd kan genomforas i
vagplanen.

Jamfort med nollalternativet innebér alla de fyra utbyggnadsalterna-
tiven att antalet bostadsbyggnader med en ekvivalent ljudniva 6ver 55
dBA vid fasadminskar dven utan vidtagna bullerskyddsatgarder.

Tabell 6.8.3.1 Buller miljikonsekvenser.

Korridor Morkbla Lila Gron Ljusbla
korridor korridor korridor korridor
Konsekvens Positiv Positiv Mattligt Mattligt negativ
negativ
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6.8.4 Mojliga atgarder

Atgirder for bullerskydd kan utgéras av exempelvis vignira atgirder som
bullerskyddsskarmar eller bullerskyddsvallar. Hur mgjligheterna ser ut for
denna typ av atgirder beror pa omradets topografi och avstindet mellan
vag och bostadsbyggnader. Om vigen exempelvis ligger ligre 4n omgi-
vande bebyggelse kan en effektiv skdrmning vara svar att 4stadkomma.
Atgirder kan da goras for att begrinsa bullret lokalt vid bullerberorda fast-
igheter och innebar exempelvis fonsteratgiarder och/eller lokala skarmar
vid uteplatser. Ofta kan en kombination av atgiarder vara aktuella.

Vid val av atgird gors en bedomning av vad som ar tekniskt mgjligt och
ekonomiskt rimligt i forhallande till de omgivande omstandigheter som
exempelvis bebyggelsen ligger glest eller beroende pé topografin.

6.8.5 Osakerheter

Bullerberdkningar har genomfoérts enligt gillande svenska berdkningsmo-
deller och beprovade berdkningsprogram. Nar det giller berdkningar finns
alltid ett visst méatt av osdkerheter. Forenklade terrdngmodeller (befintlig
mark) har anvénts.

Trafikbullernivierna berdknas utifrdn Trafikverkets trafikprognoser for ar
2040. Trafikprognoserna ska ses som indikatorer pa framtida utveckling,
givet att de forutsattningar som antas ocksa intraffar.

Trafikprognoserna bygger pa att dagens beslutade politik och atgirder har
genomforts.

Da berakningar for buller bygger pa Trafikverkets trafikprognoser for
2040 och MKB:ns mélar ar 2050, sa kan de faktiska konsekvenserna av-
vika nagot fran de som nu estimeras i utredningen, men detta forhallande
foreligger for samtliga korridorer, inkl. Nollalternativet, s& korridorerna
kommer dnda att vara jamforbara i den samlande bedomningen for att
kunna skilja alternativ at.
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6.9 Klimatpaverkan

I detta kapitel beskrivs den klimatpaverkan som projekt RV 37/47 ger
upphov till under byggnation och drift.

6.9.1 Klimatpaverkan fran trafik

Ar 2016 slippte Sverige ut totalt 53 miljoner ton vixthusgaser (COz2-e),
vilket var 26 procent lagre utsléapp an ar 1990 (RUS, 2018). Inrikes trans-
porter star for en tredjedel av alla vaxthusgasutslapp i landet (17 miljoner
ton COz2-e per ar), varav vagtransporterna utgor 94 procent av dessa (Na-
turvérdsverket, 2017 [b]). Personbilar sldppte ir 2016 ut cirka 11 miljoner
ton CO2-e medan bussar samt ldtta och tunga lastbilar sldppte ut cirka fem
miljoner ton tillsammans (SCB, 2018).

Fordonens energieffektivitet, andelen fornybar respektive fossil energi
som anvands samt mangden trafik ar faktorer som avgor mangden utslapp
av vaxthusgaser fran vagtrafiken. Utslappen frin personbilar har sedan ar
1990 sjunkit med cirka 20 procent trots 6kad trafik pa vagarna. Sinkning-
en beror framst pa en storre anvandning av alternativa drivmedel samt
branslesnélare fordon (Naturvéirdsverket, 2017 [b]).

Klimatscenarier ar en form av modellering av olika framtida scenarier. I
det scenario dar klimatmalen uppfylls 4r minskning av trafiken en visent-
lig del av det arbete som kravs for att nd malen.

En kinslighetsanalys av klimatscenariot visar att styrmedel maste bidra
till en minskning pa cirka 12 procent av persontrafiken (Trafikverket, 2018

[bD).

For att na klimatmalen kravs att atgdrder som bidrar till att reducera
utslapp implementeras pa samhéllsniva. Ett flertal atgirder kan tillaimpas,
exempelvis fortatning av bebyggelse i de basta kollektivtrafikldgena. De
satsningar som gors pa kollektivtrafik kan ytterligare bidra till minskat
trafikarbete, sarskilt pa lang sikt. En annan aspekt ar hur infrastruktur for
distribution av el utvecklas, sa att laddstationer och elvigar mojliggors.

Nya tjanster for delning av transporter, i kombination med styrmedel som
lagre skyltad hastighet, forandrade avgifter och parkeringstillgang, fard-
medelsneutral skattereduktion, kilometerskatt och hojning av drivmedels-
skatter kan dven det ge upphov till reducerade utslapp.

Samtidigt kan méanniskors instéllning till resande forandras genom mojlig-
het till e-handel och resfria méten i kombination med mer informations-
och kunskapshojande atgarder for omstallning till fossilfrihet.

6.9.2 Klimatpaverkan i byggprocessen

De arliga utsldppen fran byggnation, drift och underhall av nationella
vagar var ar 2015 cirka 0,8 miljoner ton COz2-e (Liljenstrom et al., 2019).
Klimatpéverkan fran viaginfrastrukturen stér nationellt sett for fem till tio
procent av vagtransportsystemets, dir aven trafiken ingér, totala klimat-
paverkan (Trafikverket, 2019 [c]). Utslappsméngder fran anldggning av
végar beror av var och hur i landskapet vigen dras. Markférhallanden och
topografi spelar in pa hur de barande lagren behover utformas, samt om
skiarningar behovs. Masshantering och sprangning, sarskilt vid anlagg-
ning av tunnlar och broar har betydligt storre klimatpaverkan dn vag pa
plan mark. De materialrelaterade utslapp som framst paverkar klimatet i
byggskedet ar behovet av stél, cement, asfalt och armering.

Utslappen fran dessa material beror pa materialens ursprung och fram-
stillningens hoga energiatgang.

Ett av Trafikverkets allmidnna hansynsmal bestér i att systematiskt arbeta
med att begransa klimatpaverkan och energianviandningen frén viagan-
laggningar vid byggande, drift och underhéll. Trafikverkets 1angsiktiga mal
ar att infrastrukturen ska vara klimatneutral senast ar 2045.

For att nd mélet om klimatneutral infrastruktur, inklusive dess underhéll,
inforde Trafikverket ar 2016 klimatkrav pa infrastrukturprojekt storre &n
50 miljoner kronor som 6ppnar for trafik ar 2020 eller senare. Klimatkra-
ven for dessa infrastrukturprojekt omfattar planlaggning, projektering och
byggande och giller for projekt vig 37/47 Arshult — Oskarshamn sodra.
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Under planlaggningen ska Trafikverkets verktyg klimatkalkyl anvindas for
att berdkna projektets preliminira energianvindning och klimatbelastning
(utslapp av klimatgaser, CO2-¢) ur ett livscykelperspektiv.

Kalkylen utgér normalt frdn den ekonomiska kalkylen for projektet, gél-
lande typatgirder samt projektspecifika mangduppgifter for material- och
energiresurser. Klimatkalkylen foljer sedan hela planldggningsprocessen
och utvecklas i takt med att projektet utvecklas. Pa sa satt skapas en med-
vetenhet om projektets klimatpaverkan och underlag ges for beslut vid
alternativ planering och projektering. I klimatkalkyl ingér inte trafikens
energianvandning eller klimatgasutslapp.

I detta skede utfors en forenklad klimatkalkyl som utgar fran Trafikverkets
GeoKalkyl, se Miljokonsekvenser nedan.

6.9.3 Bedomningsgrunder och bedémningsskalor

Som utgéngspunkt for effektbedomning s& méste varje korridor jamforas
med en referensniva for andra projekt med utgdngspunkt i nuldget da inga
utslapp skett pga. byggande. Som exempel kan ett motsvarande projekt pa
en liknande stricka sittas som referens:

Tvarforbindelse Sodertorn, vag 259, en liknande stracka, men med betyd-
ligt mer omfattande infrastruktur, slapper enligt berdkningar i projektets
vagplan [Miljokonsekvensbeskrivning, Vig 259 Tvdrforbindelse Séder-
torn, Vigplan 2020.12.10] ca 3500 ton CO, -e/ar for bygg och reinveste-
ring, samt drift och underhall. Energiforbrukningen i det projektet var ca
110 000 GJ/ar. Detta projekt har siffror enligt tabell i avsnitt Forutsatt-
ningar, dvs ca 70—100 ton CO, -e/4r for bygg och reinvestering, samt drift
och underhall. Energiforbrukningen i genomsnitt for korridorerna i detta
projekt var ca 4000 GJ/ar. Bedomningsskala for effektpaverkan baseras
pa utsldppsnivierna och graderas enligt tabell 6.9.3.1.
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Tabell 6.9.3.1 Klimatpaverkan effekt.

Klimatpaverkan - effekt
Stor negativ effekt Uppstar da:

Utslappen av CO2 6verskrider 5000 ton CO2 -e /ar och
energiférbrukningen éverskrider 50000 GJ/ar

Uppstar da:
Utslappen av CO2 6verskrider 500 ton CO2 -e /ar och
energifdrbrukningen 6verskrider 5000 GJ/ar

Uppstar da:

Utslappen av CO2 6verskrider 50 ton CO2 -e /ar och energifor-
brukningen 6verskrider 500 GJ/ar

Uppstar da:

Projektet bidrar inte med nagra klimatpaverkande utslapp under
bygg- och driftsskedena, samt ingen energi forbrukas

Uppstar da:

Projektet bidrar till minskade klimatpaverkande utslapp

Mattlig negativ effekt

Liten negativ effekt

Ingen effekt

Positiv effekt

6.9.4 Forutsattningar

I denna lokaliseringsutredning sa har inget detaljerat arbete gjorts for att
bedoma klimatpaverkan for den kommande trafiken pa den nya viagen
37/47, och det har antagits att de nystrackningar som motsvarar korrido-
rerna medfor samma trafikering och ddrmed samma paverkan pa klimat-
utslappen.

Fokus har i detta skede legat pa att titta pa de alternativskiljande fakto-
rerna, och dessa ar kopplade framfor allt till de utslapp som byggande,
drift och underhall medf6r under vigens livslangd. Sddana faktorer kan
analyseras med klimatkalkyler for de olika anldggningarna som olika kor-
ridorstrackningar innebar. I detta skede har en klimatkalkyl for respektive
korridor upprittats. Resultatet fran klimatkalkylerna har analyserats for
att identifiera anldggningsdelar och utformningar som orsakar storst kli-
matpaverkan och energianvindning for respektive korridor.



Tabell 6.9.4.1 Klimatpaverkan under bygg- och driftskedena, samtliga korridoralternativ.

Morkbla Lila Gron Ljusbla
korridor korridor korridor korridor
Bygg och reinvestering, per ar [ton CO2-ekv] 68 64 49 48
[GJ] 2685 2678 2047 1998
Drift och underhall, per ar [ton CO2-ekv] 27 28 21 21
[GJ] 1311 1345 1099 1121
Bygg totalt, per ar [ton CO2-ekv] 95 92 70 69
[GJ] 3996 4023 3146 3119

6.9.5 Miljokonsekvenser

Anliaggande av ny viganlaggning kommer medfora 6kade klimatutslapp
sett Gver tid i hela bygg- och driftskedena, precis som all form av anlag-
gande av infrastruktur och kommer inte att bidra till de utslappsmal som
finns och regleras i lagstiftning.

Resultatet fran klimatkalkylerna &ar 6vergripande eftersom de har utforts i
ett tidigt skede och detaljeringsnivan ar ldg. Klimatkalkylerna ar baserade
pa resultatet fran geokalkyl och det bor tilldggas att det finns manga poster
som inte finns med dar som ocksé paverkar anldggningarnas klimatpaver-
kan, t.ex. vissa broar som kan bli aktuella. Resultat fran klimatkalkylerna
ger dock ett en 6vergripande blick av klimatbelastningen for respektive
korridor men kommer att forandras for vald korridor under processens
gang. I senare skede kommer klimatkalkylen att uppdateras med mer
detaljerade poster och méangder och pé sé sétt forfinas sé att det valda
alternativets verkliga klimatpéaverkan blir tydlig.

Resultatet fran klimatkalkylen for de olika korridorerna redovisas i tabell
6.9.4.1.

Bedomningen visar att ljusbla korridor har lagst klimatpaverkan och en-
ergianviandning i projektet, men skillnaderna bedéms som sma sett ur ett
storre perspektiv.

Vidare arbete

Det ar viktigt att fortsatt jobba med klimat under projekteringen for att
optimera anldggningen ur ett klimatperspektiv. Genom att optimera pro-
jekteringen kan materialatgdngen minskas och att jobba med materialval
kan ge stor klimatreducering. Att beakta klimataspekten i ett tidigt skede
kommer att ge positiva effekter pa anldggningens klimatpéaverkan.

Sammanfattande bedémning

Med utgangspunkt i klimatkalkylens nivéer och den bedémnings-
skala som tillampas, bedoms samtliga korridoralternativ medfora sméa
effekter pa de totala utslappen och energiforbrukningen. Darmed be-
doms konsekvenserna av viagprojektet ur perspektivet klimatpéverkan
bli smé negativa oavsett korridorval, se tabell 6.9.5.1.

Tabell 6.9.5.1 Miljokonsekvenser for korridoralternativen.

Morkbla korridor Lila korridor Gron korridor Ljusbla
korridor
Klimatpaverkan Sma negativa Sma negativa Sma negativa Sma negativa
effekter effekter effekter effekter
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6.10 Klimatanpassning

I detta kapitel beskrivs forutsattningar och konsekvenser om inte kli-
matanpassning av anldggningen gors, samt behovet av vidare arbete

for att anpassa utformningen av vigen utifran bedomda férandringar

av klimatet. Miljokonsekvenser bedoms utifran framtida prognoser om
forandrat klimat, samt de atgidrder som normalt genomfors vid nyanligg-
ning, modellering, dimensionering, skyddsatgirder som genomférs mm.
I utgdngspunkt innebar detta att om man kan kompensera klimatfor-
andringar genom adekvata atgirder sa ska det bli smé konsekvenser for
omgivningen.

6.10.1 Bedomningsgrunder och bedémningsskalor

Bedomning av pdverkan som uppstir om inte klimatanpassning gors
utgér fran de aktuella klimatfaktorer som anvénds vid dimensionering och
hydrologiska riskfaktorer som finns kring de anldggningar som ska skyd-
das. Effektbedémningarna i denna miljobedomning utgér frén att lamplig
utformning, dimensionering och skyddsétgarder utfors vid behov. I de fall
som inte atgarder kan utforas for att kompensera for forandrat klimat sa
kommer olika nivier av negativa konsekvenser att uppsté pa anlaggning,
direkt pd omgivningen och sekundart pa omgivningen som effekter av den
skadade anlidggningen (t.ex. olyckor med féroreningsspridning). I detta
lokaliseringsskede antas att dtgidrder pa samtliga nivaer kan genomforas
for de alternativa korridorerna, men inte for Nollalternativet, dér vare sig
klimatfaktorer anvinds for dimensionering, eller ndgra skyddséatgéarder
implementeras. Det forutsitts ocksa, oavsett val av korridor, att negativa
konsekvenser av betydelse gar att undvika.
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6.10.2 Forutsattningar

Behov av dtgarder for klimatanpassning som kan kopplas till en vigan-
ldggning Ar exempelvis dversvimning av vigomrade eller omgivning. Aven
mojligheterna och forutsattningarna for omhéndertagande av dagvatten
kan péverkas av fordndrad hydrologi och 6kad klimatpaverkan och beho-
ver utredas mer i detalj. Exempelvis kan dndringar i recipienters floden
eller forandrade grundvattennivaer paverka mdjligheterna for ett ytvatten-
drag att motta dagvatten eller markens formaga att infiltrera dito.

Klimatanpassningar for dagvatten omfattar fraimst en uppriakning av de di-
mensionerande forutsattningarna utifran ett framtida klimatscenario och
anpassningar efter denna. En klimatfaktor om 1,25 har varit utgdngspunkt
i projektet, vilket innebar att nederbordsméingden forviantas oka 25%
jamfort med nuldget. For samtliga korridoralternativ férutom nollalter-
nativet forutsitts att avvattningsanldggningen dimensioneras efter denna
forutsattning.

Utredningsomradets hydrologi ar 6versiktligt undersokt och omfattar
bland annat en berdkning av instdngda omraden och rinnviagar (6versikt-
lig skyfallskartering), se figur 6.10.2.1. Utifran den utforda utredningen
kan omraden pekas ut dar risk for effekter s& som 6versvimningar kan
foranleda behov av klimatanpassning. I vatmarksomradet kring Lag-
manskvarnsan, samt i kuperade omréden narmast befintlig vagstracka har
ett antal 1dgpunkter identifierats dar risken for ansamling av ytvatten fore-
kommer i samband med ldngvariga regn och skyfall. Det 6stra typomradet
har till f61jd av flackare topografi och undulerande terriang en storre andel
instangda omraden. Lagpunkter som har identifierats tar inte hansyn till
avledning via ledningsnit sa det 4r mojligt att trummor under befintlig vig
kan péverka vattendjupet i dessa lagpunkter vilket inte har utretts i nuva-
rande skede. Dock ger det en indikation pa var vatten riskerar att samlas
utan genomtankt avrinning forbi eller inom vigomradet.

Efter val av korridor rekommenderas att en mer detaljerad utredning om
utredningsomradets hydrologi utfors i kombination med en preliminar
utformning av vagens avvattningsanldggning, se avsnitt ” Behov av utred-
ningar”.
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Figur 6.10.2.1 Kartan visar instdngda omréden.

6.10.3 Miljokonsekvenser

De effekter som kan uppstd om klimatanpassningar inte gors, ar primart
skador pa anldggningarna, men ocksa erosion och annat som kan ge nega-
tiva effekter pad omkringliggande vattenmiljoer tillfalligt eller permanent.
Skador pa anlaggning kan ocksé oka riskerna for olyckor med utslapp som
ocksa paverkar omgivningen. Erosion kan ge stora konsekvenser i samhal-
let om vignat och broar blir obrukbara och kan ta lang tid att aterstilla

och utslapp. Grumling i vattenmiljoer kan bli 1dngvariga och problema-
tiska for vattenlevande arter och ge skador pa naturmiljoer. I detta skede
ar det forknippat med stor osdkerhet att bedoma om sédana effekter med
sikerhet kan uppsta, dock forutsatts att lampliga klimatanpassningar
gors i kommande skeden, utformning och byggande av anldggningen, for
att undvika allvarliga konsekvenser. Risk for konsekvenser kommer dock
alltid att finnas i viss omfattning.
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I nulédget ar det svart att sarskilja korridorerna vad géller hur pass allvar-
liga effekter och konsekvenser som kan tdankas uppsté av klimatforand-
ringar, men utgingspunkten ir att tillrackliga atgdrder genomférs i plan-
laggning, genom utformning och skyddsétgarder, samt vid byggande, for
att reducera risken att mattliga eller stora negativa konsekvenser uppstér.
Sammantaget bedoms effekterna vid 6versvimningar med ratt atgarder
pa anldggningen bli smé negativa for samtliga korridoralternativ. Se tabell
6.10.3.1 for konsekvensbedomningar.

Av korridoralternativen bedéms gron korridor och ljusbla korridor ha
négot storre risk for méttliga eller stora negativa konsekvenser, dé anligg-
ningen i dessa korridorer paverkas av flest vattendrag och vattenomréden.
Lila korridor och morkblé korridor bedoms ha mindre risk for méttliga
eller stora negativa konsekvenser.

Tabell 6.10.3.1 Konsekvenser och risk for stor konsekvens.

Korridor Morkbla Lila korridor Gron korridor  Ljusbla

korridor korridor
Konsekvens Sma negativa Sma negativa Sma negativa Sma negativa
Risk for stor konsekvens Liten Liten Mattlig Mattlig

6.10.4 Behov av utredningar

En utredning och klassning av objekt bor utforas efter val av korridor och
utford modellering av utredningsomradet och avvattningsanldggningens
samspel med avseende pa hydrologi. Klassificering av olika objekt kan
sedan ligga till grund for vidare bedémningar for behov av skyddsétgarder,
anpassningar eller revideringar av vigen och dess avvattningsanldggning,
med malet att minska risken for problematiska effekter och oonskade
konsekvenser.
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6.11 Markfororeningar

For att identifiera potentiellt fororenade omraden har en markmiljoin-
ventering utforts, se PM Markmiljéinventering. I denna har kontakt med
kommun utférts och underlag fran lansstyrelsens EBH-portal 6ver foro-
renade omraden sammanstillts (Linsstyrelsen, 2021). Inget underlag
angiende dldre undersokningar eller MIFO-inventeringar (metodik for
inventering av fororenade omraden) fanns i Oskarshamns kommuns arkiv.
Information om féroreningar i mark ar siledes mycket 6versiktlig.

6.11.1 Bedomningsgrunder och bedémningsskalor

Bedomning av de effekter och konsekvenser som uppstar genom péverkan
pé omridden med markfororeningar utgér direkt fran effekterna, da det ar
svart att skapa en skala for vardering av marken som ar fororenad. Dére-
mot sd paverkas effektbedomningarna mycket av vilka &tgarder som gors,
om man sanerar en fororening eller inte. I detta fall har det darfor tagits
fram bedomningar bdde med och utan sanering, for att visa pé skillna-
derna i konsekvens. Utover de direkt miljomassiga implikationerna av ett
val att sanera eller inte, s innebir sanering stora kostnader i vissa fall,
vilket kan paverka valet av korridor. Den ekonomiska faktorn vigs inte in
miljokonsekvensbedéomningen, utan méste hanteras separat genom andra
ekonomiska berdkningar. Miljokonsekvensen kan dock ge en fingervisning
till vilket av alternativen som péverkas mest ekonomiskt av sanering, ju
mer sanering desto dyrare kostnad med stor sannolikhet.

Tabell 6.11.1.1 Bedémningsgrunder och bedémningsskalor, markféroreningar.

Markféroreningar - effekt

Stor negativ effekt Uppstar da:

Risken for spridning av féroreningar ékar kraftigt
Mattlig negativ effekt Uppstar da:

Risken for spridning av féroreningar dkar mattligt
Liten negativ effekt Uppstar da:

Risken for spridning av féroreningar okar lite
Ingen effekt Uppstar da:

Risken for spridning av féroreningar inte andras
Positiv effekt Uppstar da:

Risken for spridning av féroreningar minskar eller
elimineras helt




Effektskalan som anvints i bedomningarna ar relativ grov och utgar fran
maingden fororeningar, eller antalet fororenade omréden, dvs ju mer foro-

reningar/fororenade omraden, desto storre effekt om de berdrs. Se tabell
6.11.1.1, Bedomningsskala effekt.
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Figur 6.11.1.1 Utdrag ur EBH-stédet med potentiellt fororenade omraden kan ses, numreringen hanvisar till en viss bransch med riskklass som &r redovisat i tabell i PM Markmiljéinventering.
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6.11.2 Potentiella fororeningar i de aktuella korridorerna

Mérkbla korridor
Lage for potentiella fororeningar framgér av figur 6.11.2.1 nedan. Lingdan-
givelser ska ses som oversiktliga.

Km-tal féroreningar - mérkbla korridor N

[]Utredningsomrdde [ Korridor mérkbi3 A
[ "] Potentiella féroreningar Korridor mérkbla - Korridorsyta vid eventuell etappindelning, €] utredd P,
& Lantmaneriet, wﬂ:

Figur 6.11.2.1 Km-tal for féroreningar i mérkblé korridor.
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Morkbla korridor berors inte av kinda potentiella fororeningar, ddremot
s finns det ett kluster med verksamheter i ett industriomrade bel4get
utanfor, men i nirheten av korridorens strackning. D4 laget for verksam-
heterna ar oversiktliga, samt att fororeningar kan transportera sig i mark
och grundvatten kan det finnas risk for paverkan.

Drivmedelshantering. Ej riskkiassad. Skrothantering. Ej 'mm?“”d
Potentlella féroreningar: alifatiska kalvaten Potentlella fdroreningar:

{Hexan, Oktan], Aromatiska kelvaten (Bensen, Xylen, Toulen) ;I'if*:::;? kolviten (Hexan, Oktan),
(L

Verkstadsindustri med
halopenerade 1Gsningsmedel,
Ej riskklassad.

Potentiella forereningar:
Klorerade alifater (Tri- och
Tetraklereten, Dikloretan),
Alifatiska kolvaten (Hexan,
Oktan),

PAH [Antracen, Naftalen,
Bensola)pyren),

ffallsdeponier. 3-MKM Verkstadsindustri utan halogenerade lasningsmedel.
Potentiella lororeningar: Ej riskklassad.

Alifatisks koluiten Potentiefla faroreningar:

{Hexan, Oktan), Bly (Pb) Alifatiska kolvaten (Hexan, Oktan), PAH (Antracen,

Maftalen, Bensolalpyren)

Figur 6.11.2.2 Ungeférligt lage fér tidigare verksamheter samt potentiella féroreningar.
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Lila korridor
Liage for potentiella fororeningar framgar av figur 6. 11.2.3 nedan. Ling-
dangivelser ska ses som oversiktliga.

%mﬁm‘ 3 _ o 300 600 200 1200 ‘mﬁ
o i © Lantmatoriot. Geodatasamvarkan

Figur 6.11.2.3 Km-tal fér féroreningar i lila korridor.
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I'lila korridor finns det verksamheter som kan ha genererat féroreningar.
Dessa ar:

e ytbehandling av tr4, ej riskklassad

e 2 st verkstadsindustrier med halogenerade 16sningsmedel, €j riskklas-
sad

e verkstadsindustri utan halogenerade 16sningsmedel, ej riskklassad

e sagverk med doppning, riskklass 3

Utover dessa kinda verksamheter som kunnat padverka med markforo-
reningar, sa finns det ett kluster med verksamheter i ett industriomrade
beldget utanfor, men i narheten av korridorens strackning. Da laget for
verksamheterna ar 6versiktliga, samt att fororeningar kan transportera sig
i mark och grundvatten kan det finnas risk fér paverkan.

Wibehardling ay trl, Ej riskidassad.
Potentislla feroraningar; Alifatiska kalviten
(Hexan, Oktan], PAH {Anliscen, Haltalen, Benscalpyien]

Verkiachindustri med

Skithana, Fj halegenerade losningimedel
rakklyiaad Ej riskklassad

m‘::;” Patertiella Brareningar:

By Elorevade alifater {Trl- ach

Tetrakloseten, Diklofetan),
Allfatiska kolviten [Hexan,
Oktan],

PAH {Antracen, Naftalen,
Bersalalpyren),

Verkstadsindustri utan halogenerade losnngsmedel. E) riskiclassad
Patentiella tramnngar
Alfatiska kofvaten [Hexan, Citan), PAH [Antracen, Nafalen, Bensoiajpyren)

Sdgverk med doppning. Riskklats 3
Patentiella forarendngar:

Dooxin, Klorerade aromater
(Penitaklorlencl, Trikbarfenal)

Skrathantering, € riskklassad
Patentlella faroreningar

Alifatiska kobvaten [Hexan, Oktan),
Bly (Pla)

Drivmedelshantering. Ej riskklassad.
Fotentinlta feroreningar: Alifatiska kobviten
(Hexan, Oltan), Aramatiska kalvaten (Bensen, Xylen, Toulan)

Verkstadsbndustri med
halagenerade [Giningimedes|
Ej riskklassad.

Potentiella férareningar:
Elorerade alifater {Tri- ach
Tetrakloreten, Dikloretan),
Alilatiska kolviten (Hexan,
CHanan),

PAH {Antracen, Naltalen,
Bansajalpynen),
Veristadsindustr utan halogenerade |Esningsmedel,

Ej riskklassad,

Potenticllia fdroreningar

Alifatiska kodviten |Hexan, Oktan), PAH {Antracen,

Maftalen, Bensofa|pyran)

Avfallzdeponier. 3-MEM
Potentiella forgreningar
Alifatiska kalvaten

{Hexan, Oktan), Bly (Ph)

Figur 6.11.2.4 Ungeférligt ldge for tidigare verksamheter samt potentiella féroreningar.

Figur 6.11.2.5 Ungeférligt ldge for tidigare verksamheter samt potentiella féroreningar.
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Grén korridor
Liage for potentiella fororeningar framgar av figur 6. 11.2.6 nedan. Lang-
dangivelser ska ses som oversiktliga.

(] Urredningsomade A
%miﬂr‘:‘f " O 30 600 0 1200 1500
a!mmn - [ e eee—

© Lantmatoriob. Geodalasamvarkan

Figur 6.11.2.6 Km-tal for féroreningar i grén korridor.
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I den del av striacka dar gron korridor gar i samma lage som befintlig vig
har ej riskklassad, tidigare trafikolycka identifierats.

Kinda verksamheter inom den grona korridorer som kan ha genererat
fororeningar ar:
-betning av sid med riskklass 2

e sagverk med doppning med riskklass 3

o verkstadsindustri med halogenerade 16sningsmedel som €j &r riskklas-
sad

Utover dessa verksamheter finns en skjutbana med potentiella férorening-
ar som ej riskklassats.

Olyckor BEL 2. Ej riskklassad.
Potentiella fororeningar: Alifatiska kolvaten
{Hexan, Oktan)

Figur 6.11.2.7 Ungeférligt lage for tidigare trafikolycka,

Sdgverk med doppning, Riskklass 3,
Potentiella faroreningar: Dioxin, Klorerade
srormates [Pentakiorfenal, Triklorfenol|

Betring av shd, Riskklass 2,
Potentiella fdrareningar: Kvicksiver (HEl,
PAH (Antracen, Naftalen, Bensolalpyren)

Verkstadsindustri med halogenerade igsningsmeded, Ej riskklaszad.

Potentiella férorendngar

Elarerade alifater (Tri- och Tetrakloreten, Diklooctan], Alifatiska kolwdten (Hexan, Oktan),
PAH (Antracen, Naftalen, Bensofa]pyren)

Figur 6.11.2.8 Ungeférligt lage fér tidigare verksamheter samt potentiella féroreningar.

Wibeharaling ay trd. Ej riskidassad.
Potentisllas feroraningar; Alifatiska loliten
{Hemgn, Oktan], PAH (Anlrecen, Maltalen, Berdolalpyien)

Verkiachindustri med

Skjuthana, £j halogenerade letningimedel.
retiekilys Ej riskklassad

Patentiella Patertiella foroneningar:
ISroreringas

Elorevade alifater {Trl- ach
Tetrakloseten, Dikloretan),
Allfatiska kolviten [Hexan,
Oktan],

PAH {Antacen, Maftalen,
Bersa|alpyren),

iy

Sdgverk med doppning. Riskklass 3
Patentiella forarendngar:

Dooxin, Klorerade aromater
(Penitaklorlencl, Trikbarfenal)

Verkstadsindustri utan halogenerade losnngsmedel. E) riskiclassad
Patentiella Mramningar
Alfatiska kofvaten [Hexan, Citan), PAH [Antracen, Nafalen, Bensoiajpyren)

Figur 6.11.2.9 Ungeférligt lage fér tidigare verksamheter samt potentiella féroreningar.
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Ljusbla korridor
Liage for potentiella fororeningar framgér av figur 6.11.2.10 nedan. Lang-
dangivelser ska ses som oversiktliga.

| Korridor fjusbla
[ Potentiella féroreningar R R T

© Lantmatoriob. Geodalasamvarkan

Figur 6.11.2.10 Km-tal for féroreningar i ljusbla korridor.
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I den del av stracka dar ljusblé korridor gdr i samma lage som befintlig vig,  giyekor BKL 2. Ej riskklassad.
har ej riskklassad, tidigare trafikolycka identifierats. Potentiella féroreningar: Alifatiska kolvaten
{Hexan, Oktan)

Kinda verksamheter inom den ljusbla strackningen som kan ha genererat
fororeningar ar:

e betning av sdd med riskklass 2
e sigverk med doppning med riskklass 3

e verkstadsindustri med halogenerade 16sningsmedel som ej &r riskklas-
sad

e ytbehandling av tr4, ej riskklassad

e 2 st verkstadsindustrier med halogenerade 16sningsmedel, ej riskklas-

sad
e verkstadsindustri utan halogenerade 16sningsmedel, ej riskklassad Figur 6.11.2.11 Ungefarligt lage fér tidigare trafikolycka,
3 1 3 Betning av sad, Riskklass 2, Sigverk med doppning, Riskklass 3.
° SagVerk med doppnlng’ I'lSkklaSS 3 Potentiella farareningar: Keicksibver [Hg), Poventiella féroreningar: MHoxin, klorerade
PAH (Antracen, Haftalen, Bensolalpyren) argmmater [Pentaklorfenal, Trikkaefenaol|

Utover dessa kidnda verksamheter sé finns det ett kluster med verksam-
heter i ett industriomrade beldget utanfor, men i narheten av korridorens
strackning. D4 laget for verksamheterna ar 6versiktliga, samt att forore-
ningar kan transportera sig i mark och grundvatten kan det finnas risk for
péverkan.

Verkstadsindustri med halogenerade lsningsmeded. Ej riskklassad

Potentlella faroreningar:

Elorerade alifater (Tri- och Tetrakloreten, Dikloretan), Alifatiska kobdten (Hemn, Oktan],
PAH |Antracen, Naftalen, Bensolalpyren)

Figur 6.11.2.12 Ungeférligt Idge for tidigare verksamheter samt potentiella féroreningar.
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Shjuthana, Fj
rakklasead
Potentiella
lSrpiEring s
Aly

Verkstadsindustri utan halogenerade l&sningzmedel. E| riskidassad
Potentiella Mromeningar
Alfatisks kobviten [Hexan, Oktan), PAH [Antracen, Maftalen, Beniolakpyren)

Wibeharaling ay trd. Ej riskidassad.
Potentislla feroraningar; Alifatiska kalviten
{Hexan, Oktan], PAH |Anliscen, Maltalen, Bensc{alpyren]

Verkstadsingdusiri med
halegenerade lGaningimedel.
Ej riskklassad

Patentiella Fororeningar:
Elorerade alifater {Tri- ach
Tetrakloseten, Diklodetan),
Alifatiska kolwaten [Hexan,
Oktan],

PAH {Antmcen, Haftalen,
Berisalalpyren],

Sdgverk med doppning. Riskklass 3
Patentiella Birareringar

Deoxin, Klorerade aromater

[ Pencakloafencd, Trkbarfenall

Figur 6.11.2.13 Ungeférligt lage for tidigare verksamheter samt potentiella féroreningar.

Drvmedeishantering. Ej riskklassad,

Maftalen, Bensolalpyran)

Skrathantering. E| riskklassad

Fotentiolta feroreningar; Alifatiska kobvaten Patentiella faroreningar .
{Hexan, Oktan), Aromnatiska kolviten (Bensen, Xylen, Toulen) :‘I"f‘:g:;" kedhvaren [Hexan, Oitan),
¥

Verkstadsbndustri med
halogenerade |Giningimedes|
Ej riskkiassad.

Potentiella férareningar:
Elorerade alifater {Tri- ach
Tewakloreten, Dikloretan),
Alilatiska kolviten (Hesan,
Oknanj,

PAH {Antracen, Naltalen,

Bensaialpyren),
Avfallzdeponien 3-MEM vericitadsindustr utan halogenerade |Bsningsmedel,
Potentiella fororeningar: Ej riskklagsad.
Alifatiska kobeiten Patenticlla fdroreningar:
{Hexan, Oktan), Bly (Pb) Alifatiska kodviten (Hexan, Oktan), PAH {Antracen,

Figur 6.11.2.14 Ungeférligt Iage for tidigare verksamheter samt potentiella féroreningar.
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6.11.3 Miljokonsekvenser

Det bedoms finnas 2 alternativ vid framtida vigbygge avseende forore-
ningar i mark. Antingen att i samband med bygget sanera féroreningarna,
alternativt att 1ata fororeningarna bli kvar i marken.

Mérkbla korridor

Sanering

Om eventuella forekommande fororeningar saneras vid vagbygget inne-
bér det att fororeningarna ej fortsatt blir en belastning fér mark och
grundvatten sdsom de potentiellt ar idag. Vid en sanering bedoms saledes
effekten bli positiv. De positiva konsekvenserna bedoms bli en minskad
belastning pa mark och grundvatten.

Ingen sanering

Om en sanering ej utfors innebar det att eventuella fororeningar fortsatt
blir en belastning for mark och grundvatten. Det kan dessutom bli svérare
att sanera den i framtiden om fororeningarna byggs over eller om trafik-
intensiteten i framtiden 6kar. Vid en byggnation av vigen utan sanering
bedoms det séledes medfora en risk for paverkan under byggskedet och ef-
fekterna kan bli en 6kad spridning 6ver tid. Effekterna bedoms bli inga till
smé negativa da det ar osédkert om strickan berors av fororeningar. Detta
innebar inga till sméa negativa konsekvenser i form av en ev. fortsatt och
okad spridning av fororeningar i mark och grundvatten samtidigt som en
framtida sanering kan forsvaras.

Lila korridor

Sanering

Om forekommande fororeningar saneras vid vigbygget innebar det att
fororeningarna ej fortsatt blir en belastning for mark och grundvatten
sdsom den &r idag. Vid en sanering bedoms saledes effekten bli positiv. De
positiva konsekvenserna bedoms bli en minskad belastning p4 mark och
grundvatten.

Ingen sanering

Om en sanering ej utfors innebéar det att fororeningarna fortsatt blir en
belastning for mark och grundvatten. Det kan dessutom bli svérare att sa-
nera den i framtiden om fororeningarna byggs 6ver eller om trafikintensi-
teten i framtiden Okar. Vid en byggnation av véigen utan sanering bedéms
det sdledes medfora en risk for paverkan under byggskedet och effekterna
kan bli en 6kad spridning 6ver tid. Effekterna bedoms bli smé negativa.
Detta innebdr sma negativa konsekvenser i form av en ev. fortsatt och
okad spridning av féroreningar i mark och grundvatten samtidigt som en
framtida sanering kan forsvaras.

Grén korridor

Sanering

Om forekommande fororeningar saneras vid vagbygget innebir det att
fororeningarna ej fortsatt blir en belastning for mark och grundvatten
sdsom den ir idag. Vid en sanering bedoms séledes effekten bli positiv. De
positiva konsekvenserna bedéms bli en minskad belastning pa mark och
grundvatten.

Ingen sanering

Om en sanering ej utfors innebar det att fororeningarna fortsatt blir en
belastning for mark och grundvatten. Det kan dessutom bli svérare att sa-
nera den i framtiden om fororeningarna byggs 6ver eller om trafikintensi-
teten i framtiden Okar. Vid en byggnation av vigen utan sanering bedéms
det sdledes medfora en risk for paverkan under byggskedet och effekterna
kan bli en 6kad spridning 6ver tid. Effekterna bedoms bli sméa negativa.
Detta innebdr sma negativa konsekvenser i form av en ev. fortsatt och
okad spridning av féroreningar i mark och grundvatten samtidigt som en
framtida sanering kan forsvaras.
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Ljusbla korridor Tabell 6.11.3.1 Miljokonsekvenser markféroreningar, utan, respektive med, saneringsatgérd.

Sanering _ .
Om forek de 16 . id vigb ti bir det att Korridor Mérkbla Lila korridor Gron korridor Ljusbla

om férekommande fororeningar saneras vid vigbygget innebér det a korridor .
fororeningarna ej fortsatt blir en belastning for mark och grundvatten Markféroreningar Inga till sma Sma negativa Smanegativa  Sma negativa
sasom den &r idag. Vid en sanering bedoms saledes effekten bli positiv. De (utan sanering) negativa
positiva konsekvenserna bedoms bli en minskad belastning pa mark och maé'gfg;%r;?r'%g)ar el Sfecliive e Positiva
grundvatten.

Ingen sanering

Om en sanering ej utfors innebar det att fororeningarna fortsatt blir en
belastning for mark och grundvatten och att de kan spridas 6ver tid, precis
som i nuldget. Det kan dessutom bli svérare att sanera dem i framtiden om
fororeningarna byggs over eller om trafikintensiteten i framtiden 6kar. Vid
en byggnation av vigen utan sanering bedoms det sdledes medfora en risk
for paverkan under byggskedet och effekterna kan bli en 6kad spridning
over tid. Effekterna bedéms bli sma negativa. Detta innebar sma negativa
konsekvenser i form av en ev. fortsatt och 6kad spridning av fororeningar i
mark och grundvatten samtidigt som en framtida sanering kan forsvéaras.

Sammanfattande bedémning

De markfororeningar som patraffats innebar generellt inga problem med
spridning i mark och vatten permanent om sanering utfors. Eftersom
riskerna med fororeningsspridning minskar om dessa saneras innebéar det
positiva konsekvenser for omgivande mark och vatten.

Om forekommande markfororeningar inte saneras innan eller i samband
med byggnationen av vigen kommer det finnas risk att dessa fortsatt kan
sprida sig till omgivande mark och vatten. Om det dessutom inte hanteras
under byggskedet kan spridningsrisken permanent 6ka. Konsekvenserna
bedoms generellt bli sma negativa, men i fallet med morkbla korridor, som
inte omfattar befintlig vig pa mer an den korta stricka d& viagen passeras,
s finns inga kdnda féroreningar inom korridoren, dock finns risk for att
kidnda fororeningar utanfor kan ha spridits till korridoren. Konsekven-
serna bedoms i detta fall bli inga till sm& negativa.
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7 Nollalternativet

Enligt 6 kap. 35 § 3 punkten miljobalken ska en miljobedomning redovisa
ett alternativ for miljoférhallandena och miljons sannolika utveckling

om den planerade viagplanen inte genomfors, ett sa kallat nollalternativ.

I detta kapitel beskrivs nollalternativet samt de effekter och om mojligt
konsekvenser som bedoms uppsta jamfort med nuldget. Nollalternativet
beskriver de framtida miljoférhallandena och miljons sannolika utveckling
i omradet for prognosar 2050 (buller &r 2040) om RV 37/47 Arshult — Os-
karshamn S inte byggs.

7.1 Bebyggelse, infrastruktur och trafik

I nollalternativet kommer befintlig vig 37/47 fortsatt att vara den huvud-
sakliga forbindelsen for personbilstrafik, tung trafik, transporter med far-
ligt gods och kollektivtrafik langs vig 37/47 fran Vetlanda till E22. Vagens
standard bedoms kvarstd med de begransningar som finns i nuldget och
inga ytterligare skyddsatgirder sdsom bullerskydd, skydd av grundvatten
eller andra dagvattenatgarder antas genomforas. Inga faunapassager
genomfors. De bullerskyddsskdarmar som finns langs vagen kvarstér. Nor-
mala underhéllsatgarder kommer att vidtas efter behov.

Dagens trafiksidkerhetsproblem kommer ha forvarrats med okad trafike-
ring och den begrinsade framkomligheten péverkar sévél bil- och gods-
trafikanter som kollektivtrafikresendrer langs vigen och vignatet ndrmare
E22 och Oskarshamns centrala delar.

Antalet nya bostdder, arbetsplatser och verksamheter i anslutning till E22
antas i nollalternativet 6ka i viss omfattning trots att vigen ej byggs om,
dock troligen mindre dn med en utbygg vag.

7.1.1 Trafikfloden

Trafikflodet var ar 2019 mellan cirka 8900 (cirka 11 % tung trafik) fordon
per dygn (Arsdygnstrafik, ADT) for den 6stra delen nirmast Oskarshamn,
och cirka 5500 (cirka 16 % tung trafik) fordon per dygn (ADT) i de viistra
delarna vid Arhult (Vigtrafikflodeskartan, 2021). Trafikprognos for ar
2050 bedéms for den Gstra delen till ett ADT pa cirka 11 250 fordon per
dygn varav 13 % tung trafik och for de vastra delarna till cirka 7050 fordon
per dygn vara cirka 19 % tungtrafik (trafikupprakningstal EVA).

E22 tillhor TEN-T véignitet (Trans-European Transport Network for
Transport) och dr en viktig vig for bade nationella och internationella
transporter. Trafikflodet var ar 2019 cirka 7500 fordon per dygn (ADT)
omedelbart norr om trafikplats Oskarshamn S6dra, andelen tung trafik
var cirka 16 %. Soder om trafikplats Oskarshamn S6dra var &r 2019 ADT
cirka 8530 fordon per dygn och andelen tung trafik cirka 13 %, stracka 7.
Trafikprognos for &r 2050 bedoms for strackan norr om trafikplats Oskars-
hamn Sédra ADT till cirka 9556 fordon per dygn med 18 % tung trafik. For
strickan soder om trafikplatsen #r prognosen for ar 2050 en ADT pé cirka
10 820 fordon per dygn med cirka 16 % tung trafik (trafikupprakningstal
EVA).

7.2 Bedomningsgrunder och bedomningsskalor

Bedomningar for respektive miljoaspekt utgar om majligt fréin samma be-
domningsgrunder och -skalor som i kapitlen 6.1-6.11 for virde och effekt.
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7.3 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

7.3.1 Naturresurser

Férutséttningar

Nollalternativet innebar ingen dtgird pd nuvarande utformning av vag.
Nollalternativet bedoms sannolikt vara detsamma som dagsldget avseende
naturresurserna i omradet; produktionsskog, odlingsmark, vitmarksom-
riden, vattendrag och sjoar samt grundvatten.

Effekter och konsekvenser av Nollalternativet

For grundvattenforekomsten kan nollalternativet innebira en 6kad

risk for paverkan pa grundvattnet d trafiken beriknas 6ka. Okad trafik
medfor 6kad risk for olyckor som kan leda till miljéfarliga utslapp invid
grundvattenférekomsten, men dven 6kade diffusa utslapp som kan péver-
kan grundvatten som resurs. Utan kompletterande grundvattenskydd kan
grundvattnet pdverkas negativt.

Vardena i korridorerna bedéms vara desamma som nu eftersom inga
forandringar sker i omrédet. Effekten bedoms vara liten negativ pd grund-
vattnet och ingen pa 6vriga naturresurser och det bedoms bli sma negativa
konsekvenser for naturresurserna.

7 Nollalternativet

7.3.2 Landskapsbild

Forutséttningar

Nollalternativet innebar ingen atgiard pa nuvarande vag. Inga ytterligare
bullerskyddsskarmar eller vallar kommer att anldggas. Paverkan pa land-
skapsbilden kring vigen bedéms vara ungefar som idag.

Effekter och konsekvenser av Nollalternativet

Landskapsbildsviardena bedéms vara desamma som idag. Ingen forand-
ring av viganldggningen innebar inga effekter for landskapsbilden. Even-
tuellt kan 6kad trafik uppfattas som mer stérande och darmed paverka
upplevelsen av landskapet kring viagen och smaskaligheten i byarna.
Nollalternativet bedoms dndé som ingen effekt pa landskapsbilden samt
inga konsekvenser.

7.3.3 Kulturmiljo

Férutséttningar
Nollalternativet innebér ingen atgiard pa nuvarande utformning av vag.
Paverkan pa kulturmiljon bedoms vara detsamma som dagslaget.

Effekter och konsekvenser av Nollalternativet

Viardena i korridorerna bedéms vara desamma som nu, eftersom inga for-
andringar sker i omradet. Det innebar att det inte blir nagra effekter och
heller inga konsekvenser for kulturmiljon.



7.3.4 Naturmiljo

Férutséttningar

Nollalternativet jamfort med nuldget bedéms sannolikt i stort vara samma
avseende naturviarden. Skogsomraden kan ha okat sina naturvirden ge-
nom att skogar blivit dldre och hunnit utveckla sina naturvirden men det
4r aven troligt att naturvirden har avverkats genom skogsbruk. Oppnare
marker som betesmarker kan ha vuxit igen och med avsaknad av havd.
Trafikmingden kommer enligt berdkningar att 6ka for nollalternativet
vilket sannolikt innebair fler viltolyckor.

Effekter och konsekvenser av Nollalternativet

Virdet i korridorerna, avseende naturvardesobjekt, bedoms vara de
samma eftersom vissa naturviarden sannolikt kommer att 6ka och andra
att minska. Effekten bedoms vara ingen och det bedéms inte bli nagra
konsekvenser for naturviarden.

Viardet av vilt bedoms vara det samma for nollalternativet jamfért med nu-
laget, méattligt-hogt. Effekten av den okade trafiken bed6ms vara mattligt
negativ d& den 6kar med cirka 30 %. Den okade trafikmiangden kommer
sannolikt att innebéra fler olyckor med vilt. Sett ur ett barridrperspektiv
for vilt bedoms konsekvenserna bli méttligt negativa.

Sammantaget bedoms konsekvenserna ur ett naturmiljoperspektiv bli smé
negativa, vilket beror pa den 6kade trafiken som i sin tur ger 6kad risk for
olyckor/kollisioner med djur.

Tabell 7.3.4.1 Effekt- och konsekvensbeddmningar for nollalternativet avseende naturmiljé.

Naturmiljé Effekt Konsekvens
Naturvardesobjekt Ingen effekt Inga konsekvenser

Vilt Mattlig negativ effekt Mattlig negativ konsekvens
Sammantaget Liten negativ effekt Liten negativ konsekvens

7.3.5 Rekreation och friluftsliv

Forutséttningar

Inom utredningsomradet finns naturomraden, sjoar med badplatser och
rastplatser, bruksmiljoer, stigsystem och Kronobergsparken; ett viktigt
rekreationsomrade for boende i omradet. Nollalternativet innebar ingen
atgiard pa nuvarande utformning av viag, men trafiken kommer att 6kar
jamfort med nuldget. De rekreativs vardena i korridorerna bedoms vara
desamma som idag, eftersom inga forandringar sker i omradet.

Effekter och konsekvenser av Nollalternativet

I och med att tung trafik berdknas 6ka kommer Jjudnivderna och land-
skapsbilden i omradet att paverkas. Tidigare opaverkade rekreativa om-
raden och naturmiljoer kommer sannolikt att fi hogre ljudnivéer och den
okade trafiken kommer sannolikt att upplevas tydligare i det smabrutna
landskapet dn den gor 2022. Rekreationsmiljoerna runt vigen kommer
dven att paverkas av 6kade bullernivéer. Effekterna av bullerstorningarna
bedéms bli smé till mattligt negativa. Aven konsekvenserna bedéms bli
sma till mattliga negativa.
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7.3.6 Ytvatten

Férutséttningar

Nollalternativet innebér ingen atgird pa nuvarande utformning av vag
eller avvattningsanldggning. Trafiken berdknas dock 6ka jamfort med
nuléget. Till foljd av forandrade nederbérdsmonster antas att mangden
dagvatten som behéver omhéndertas av avvattningsanlaggningen kommer
oka for nollalternativet jamfort med nulaget.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Utifran prognosen med 6kning i trafiken bedoms att belastningen pa
ytvattnet over tid 6kar med avseende pa utslapp och dven for effekter fran
olycksrisk. Effekten dr permanent eller i alla fall 1angvarig och bedoms uti-
fran detta generellt vara méttligt negativ. Nollalternativet innebar en 6kad
sannolikhet for att avvattningsanldggningen 6ver tid blir underdimensio-
nerad med effekten att risk for exempelvis 6versvaimning 6kar. Kapaci-
teten i nuvarande avvattningsanldaggning och omgivningens effekter vid
fordandrad nederbord dr okdnd da ingen modellering utforts, men effekten
bedoms vara liten till f61jd av att riskerna for exempelvis 6versvimning
bedoms oka.

For markavvattningsforetag bedoms effekten av andringar i floden och
hydrologi vara méttlig d& de bedoms ha en storre kénslighet.

Kldmnabéckens avrinningsomrade berdrs ej av nollalternativet och far
dirmed ingen effekt eller konsekvens.

Konsekvenserna kommer vara beroende pa virdet pa respektive objekt.
For objekt med lagt virde bedoms mattliga effekter leda till sma negativa
konsekvenser. Djupetriasksjon bedoms fa méttliga negativa konsekvenser,
till f61jd av anvind metodik dar all bedomd negativ effekt for ett objekt
med hogt viarde minst landar i méttliga negativa konsekvenser dven vid en
liten effekt. Konsekvensen for markavvattningsforetagen och vattendra-
gen med miljokvalitetsnormer blir mattlig till foljd av att de har ett métt-
ligt varde. Bedomda effekter och konsekvenser dterfinns i tabell 7.3.6.1.
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Sammanvigt bedoms att Nollalternativet kommer innebédra mattliga

negativa konsekvenser for ytvattnet till foljd av att effekterna vid nollalter-

nativet ar langvariga.

Tabell 7.3.6.1 Effekt- och konsekvensbedémningar for nollalternativet, ytvatten.

Ytvatten

Djupetrasksjon
Applerumean
Déderhultsbacken
Forshultebacken
Vatmarker och sumpskogar

Lagmanskvarn och Kyrkebyns
markavvattningsféretag

Fredrikforssjon (markavvatt-
ningsforetag)

Klamnabéacken
Forshultesjon
Brukssjon
Lammbhultesjon
Sammantaget

Effekt

Mattlig negativ effekt
Mattlig negativ effekt
Mattlig negativ effekt
Mattlig negativ effekt
Mattlig negativ effekt
Mattlig negativ effekt

Mattlig negativ effekt

Ingen effekt

Mattlig negativ effekt
Mattlig negativ effekt
Mattlig negativ effekt
Mattlig negativ effekt

Konsekvens

Mattliga negativa konsekvenser
Mattliga negativa konsekvenser
Mattliga negativa konsekvenser
Mattliga negativa konsekvenser
Mattliga negativa konsekvenser
Mattliga negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Inga konsekvenser

Sma negativa konsekvenser
Sma negativa konsekvenser
Sma negativa konsekvenser
Mattliga negativa konsekvenser




7.3.7 Grundvatten

Férutséttningar
Nollalternativet innebér ingen atgiard pa nuvarande utformning av vag.
Tung trafik berdknas 6ka 85% for nollalternativet.

Miljkonsekvenser

Kvantitativt kan nollalternativet berdknas innebira en 6kad arlig risk for
vardeforlust motsvarande 283 miljoner SEK per ar, forutsatt att virdet i
grundvattnet fortfarande finns kvar pga 6kad trafikering. For bade nulaget
och nollalternativet finns risk for forlust av ett vardefullt grundvattenma-
gasin. Sett till den l&nga tidsrymd (1000-tals r) inom vilken grundvatten-
vattnets virde forvintas finnas ar skillnaden mellan nuldget och nollalter-
nativet dock forsumbart.

Grundvattenmagasinet Forshult har ett hogt varde och nollalternativet be-
doms innebira en fortsatt risk att grundvattenmagasinets virde kommer
gé forlorat. Inga negativa effekter bedoms dock uppsta inom det vastra
typomradet mellan nuldge och nollalternativ eftersom inga andringar av
vagens strackning sker.

For bade nuléget och nollalternativet utgor vagen en risk att motverka
maluppfyllnaden for grundvattenférekomstens MKN. Skillnaden mot
nollalternativet bedoms dock vara marginell.

Risk for olycka inom det ostra typomradet dr ocksa hogre for nollalterna-
tivet jamfort med nuléget, utifran en forhojd tung trafik. Detta bedoms
motsvara sma negativa effekter, da olycka inom Ostra delen av utrednings-
omradet endast bedoms sdnka grundvattnets varde lokalt. Grundvattnet
har ett 14gt virde i 6stra delen av utredningsomréadet och detta resulterar
inga till smé negativa konsekvenser for grundvattnet i den Gstra delen av
utredningsomradet.

Sammanvigt for nollalternativet berdknas grundvattnet sett till hela korri-

doren fa inga negativa konsekvenser jamfort med nuldget. Se tabell 7.3.7.1.

Tabell 7.3.7.1 Effekt- och konsekvensbedémningar for nollalternativet avseende grundvatten.

Grundvatten Effekt Konsekvens
Grundvattenmagasinet Forshult Ingen effekt Inga konsekvenser
Sammantaget Liten negativ effekt Inga konsekvenser
7.3.8 Buller
Férutséttningar

Nollalternativet innebar att befintlig vag trafikeras med de beriknade tra-
fikflodena ar 2040, och inga bullerskyddsatgiarder kommer att genomforas.

Effekter och konsekvenser av Nollalternativet

Da trafiken okar jamfort med nulidget s& kommer dven bullernivaer och
bullerspridning som uppkommer av trafiken att 6ka med Nollalternativet.
Eftersom inga skyddsatgarder kan forutséattas genomforas s kommer
problemen med bullerstorda fastigheter sannolikt att 6ka négot. D3 inga
nulidgesberdakningar gjorts av buller 4r det svart att avgora hur stora effek-
terna kan komma att bli. Effekten av 6kad trafikering och inga ytterligare
skyddsétgiarder bedoms bli ca 1,5 dB(A) ekvivalent ljudniva hogre én i
nuldget. Detta innebar att effekterna bedoms bli smé till mattliga negativa
pga att all trafik kommer fortsatta gi pa befintlig vig. Konsekvenserna
bed6ms utifrén detta bli sma till méttliga negativa.

7.3.9 Klimatpaverkan

I detta skede har en klimatkalkyl for respektive korridor uppréttats.
Resultatet fran klimatkalkylerna har analyserats for att identifiera an-
laggningsdelar och utformningar som orsakar storst klimatpaverkan och
energianvandning for respektive korridor. Se kap 6.9 Klimatpaverkan for
redovisning av Klimatpaverkan under vagens livslangd, inkl. byggskede.
Ingen kalkyl har gjorts for Nollalternativet. D4 inget projekt genomfors
kommer endast normala drifts- och underhallsarbeten innebara klimat-
paverkan, som ar svarbedomd. Vissa klimateffekter kommer uppsté pga
detta, vilket bedoms innebéara inga till smé konsekvenser.
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7.3.10 Klimatanpassning

Férutséttningar

Behov av atgarder for klimatanpassning som kan kopplas till en vagan-
ldggning Ar exempelvis dversvimning av vigomrade eller omgivning. Aven
mojligheterna och forutsattningarna for omhandertagande av dagvatten
kan paverkas av forandrad hydrologi och 6kad klimatpaverkan och beho-
ver utredas mer i detalj. Exempelvis kan dndringar i recipienters floden
eller forandrade grundvattennivier paverka mojligheterna for ett ytvatten-
drag att motta dagvatten eller markens formaga att infiltrera dito.

Klimatanpassningar for dagvatten omfattar framst en uppriakning av de di-
mensionerande forutsattningarna utifrén ett framtida klimatscenario och
anpassningar efter denna. En klimatfaktor om 1,25 har varit utgdngspunkt
i projektet, vilket innebar att nederbérdsmiangden forvintas cka 25%
jamfort med nuliget. For samtliga korridorsalternativ forutom nollalter-
nativet forutsatts att avvattningsanliggningen dimensioneras efter denna
forutsittning.
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Insténgda omraden
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Figur 7.3.10.1 Utredningsomradets hydrologi omfattar bland annat en berékning av instdngda omraden och rinnvégar.
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Utredningsomréadets hydrologi ar 6versiktligt undersokt och omfattar
bland annat en berdkning av instingda omraden och rinnvégar, se figur
7.3.10.1. Utifran den utférda utredningen kan omraden pekas ut dar risk
for effekter sd som 6versvimningar kan foranleda behov av klimatanpass-
ning. Vid framtida val av korridor rekommenderas att en mer detaljerad
utredning om utredningsomrédets hydrologi utfors i kombination med
en preliminar utformning av vigens avvattningsanldaggning, se avsnitt ”
Behov av utredningar”.

Effekter och konsekvenser av Nollalternativet

De effekter som kan uppstd om klimatanpassningar inte gors ar skador pa
anldggningarna, men dessa kan i sin tur ocksa medfora. Skador pé anligg-
ning kan ocksa o6ka riskerna for olyckor med utslapp som ocksa paverkar
omgivningen. Effekter som stora 6versvimningar kan orsaka ir t.ex ero-
sion och skador pa broar, negativa effekter pa omkringliggande vattenmil-
joer tillfalligt eller permanent. Erosion kan ge stora konsekvenser i sam-
hillet om végnit och broar blir obrukbara och kan ta 1ang tid att dterstélla
och utslapp eller grumling i vattenmiljoer kan bli 1dngvariga och proble-
matiska for vattenlevande arter. I detta skede ar det forknippat med stor
osdkerhet att bedoma om siddana effekter kan uppstd, dock forutsitts att
lampliga klimatanpassningar gors i kommande skeden, utformning och
byggande av anldggningen, for att undvika allvarliga konsekvenser.

For nollalternativet bedoms utifran ldgpunktskartering att méttliga eller
stora negativa effekter pa omgivningen kan uppsté av 6versvimningar
med pafoljande skador.

7.3.11 Markfororeningar

Forutséttningar

I nollalternativet s kommer inga anldggningsarbeten att genomféras. De
fororeningar som redovisas i kap 6.11, inkl befintlig viganlaggning kom-
mer att finnas kvar.

Effekter och konsekvenser av Nollalternativet

D4 inga anldggningsarbeten gors och inte heller ndgra saneringar av mark-
fororeningar s& uppstér inga effekter av Nollalternativet. Darmed uppstér
inte heller ndgra konsekvenser som fororeningsspridning till mark eller
vatten.

7.3.12 Sammanfattande bedémning Nollalternativet

De effekter och konsekvenser som bedéms uppsta i Nollalternativet
sammanfattas i tabell 7.3.12.1. I de fall att konsekvenserna utgar fran att
skyddsatgard for buller genomfors redovisas detta i tabellen. For land-
skapsbild samt rekreation och friluftsliv minskar konsekvenserna om inga
nya bullerskydd byggs i Nollalternativet.

Tabell 7.3.12.1 Sammanfattande bedémning av nollalternativet.

Nollalternativ
Naturresurser
Landskapsbild

Sma till mattliga negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser nya bullerskydd byggs

Kulturmiljé Inga konsekvenser

Naturmiljo Sma negativa konsekvenser

Rekreation och friluftsliv Mattliga negativa konsekvenser nya bullerskydd byggs
Ytvatten Mattliga negativa konsekvenser

Grundvatten Inga konsekvenser

Klimatpaverkan Inga till sma negativa konsekvenser

Klimatanpassningar

Buller Sma till mattliga negativa konsekvenser
Markféroreningar Inga konsekvenser
Byggskedet Inga konsekvenser
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8 Byggskedet

Detta kapitel beskriver 6versiktligt arbetsprocesser och byggmetoder, mil-
jopaverkan samt krav, tillsyn och uppfoljning som kan bli aktuellt under
byggskedet. Om mojligt s& beskrivs alternativskiljande paverkan.

Trafiken pa befintlig vag 37/47 ska fungera under hela byggtiden, som
bedoms till ca 2 ar.

Det kommer att bli aktuellt med omledning och temporira viagar under
vissa perioder.

Anlaggningsarbetena kommer att bestd av manga olika arbetsmoment, till
exempel:

e Schakt av berg och jord e Fyllnadsarbeten

e Spriangning ovan jord e Masstransporter
e Betonggjutningar e Brobyggnation

e  Markforstarkningsatgiarder e Asfaltslaggning

e Pélning och spontning e Krossning av berg

e Arbetei vatten

8 Byggskedet

8.1 Arbetsprocesser och byggmetoder

8.1.1 Ledningsomlaggning

Innan sjédlva anldggandet av viagen kan paborjas behover vissa forbere-
dande arbeten genomforas. I dessa arbeten ingir exempelvis lednings-
omliggningar (att flytta befintliga ledningar som kommer i konflikt med
den planerade vigen) bade pa de strackor som berors av befintlig vig och
nystrackningar dar kollisioner kan uppsté. For sddana arbeten kan schakt
och aterstéllning av mark behova goras.

8.1.2 Arbetsomraden och etableringsytor

For att kunna bygga vagen behover entreprendren ytor utanfor det omrade
som ska bli vig. Det behovs till exempel for grundliggning, konstruktion
och arbets- och omledningsvégar (arbetsomraden).

Tillfalliga ytor behovs dven for att lagra byggnadsmaterial, for bodar

och uppstillning av maskiner (etableringsytor). Ytorna behover vara
tillrackligt stora for att kunna bygga anlaggningen pa ett sakert sitt, for
omgivningen och for byggarbetarna. Sddana ytor kommer att tas fram och
foreslés i det kommande utformningsskedet for vigplanen. Val av platser
bor goras sa kinsliga natur- och kulturmiljéer i mojligaste man sparas,
samt padverkan pa boende minimeras.

Dér arbets- och etableringsomraden medfor att befintliga gang- och cykel-
banor stings av ska dessa ersattas for att paverkan pa framkomligheten for
giende och cyklister ska minimeras.

Véagomradet ar det permanenta markanspraket som under byggtiden
anvands for transporter och anldggning. Tillfalligt arbetsomrade avser
omréden for till exempel grundldggning, konstruktion samt arbets- och
omledningsvigar. Etableringsytor avser tillfalliga ytor for att lagra bygg-
nadsmaterial, for bodar och uppstillning av maskiner.



8.1.3 Masshantering och transporter

Utbyggnaden kommer att kriava transporter av 6verskott av jord- och
bergmassor samt transporter av jord- och bergmassor som ska anvandas i
anliggningen. Aven andra sorters material som betong, cement, asfalt och
installationsmaterial kommer att transporteras. Transporterna kommer
ske under hela byggtiden. Majoriteten av transporterna, sarskilt de tunga,
kommer att besta av transporter av jord- och bergmassor.

Ett detaljerat underlag for att fa en bild av masshanteringen finns inte i
detta skede, men en jaimforelse mellan de olika korridoralternativen kan
ge en uppfattning hur mycket massor som kan behova hanteras. De mas-
sor som bedoms hanteras i korridorerna visas i tabell 8.1.3.1 nedan. Det
ljusbla alternativet medfor storst 6verskott av massor (som till stor del
kan nyttjas i andra projekt), medan det lila alternativet innebar brist pa
byggbara massor, vilket innebar att det netto kriavs sidana massor, men
ocksa att det blir ett storre 6verskott att avsitta ej byggbara massor till
andra projekt. Ofta brukar det bli 6verskott av massor i liknande projekt,
om sa blir fallet ar det en fordel att massorna kan anvidndas och inte beho-
ver deponeras. Den korridor som innebar minst mangd massor som ska
transporteras ar lila korridor, f6ljt av gron korridor. Mérkbla och ljusbla
korridor innebér betydligt storre masstransporter under byggskedet.

Tabell 8.1.3.1 Massbalans i de olika korridorerna.

Morkbla Lila Gron Ljusbla
Ej byggbar jord (m3) 33803 47316 28820 26347
Byggbar jord (m3) 36119 -4994 29867 61105
Byggbart berg (m3) 19186 -3392 19370 15999
Ej byggbart berg (m3) 4414 3345 3173 2686
Total méangd massor som 93522 59047 81230 106137

transporteras (m3)

Redan i nista skede med vald korridor och forslag till utformning kan man
ytterligare forfina underlaget, som till slut blir ytterligare mer detaljerat
nir projekteringen av anldggningen och produktionsplaneringen kommit
en god bit pa vig.

Trafikverket arbetar aktivt i alla sina projekt for att kunna dteranvinda sa
stor méngd massor som mojligt i projekten. Som en del av arbetet med
lokalisering av anldggningens korridor, jamfors de olika alternativen och
masshanteringen &r en del av underlaget for valet av korridor, framfor
allt ur ekonomisk och genomférbarhetssynpunkt, men dven dé masshan-
teringen paverkar miljon genom hantering, transporter och lagring eller
avsattning av 6verskott pa andra platser. I nasta skede kommer ytterligare
utredningsarbete och mer detaljerad kunskap att hjilpa till att utforma
anldggningen optimalt f6r att minska mangden massor som behéver flyt-
tas. Infor byggskede kommer en masshanteringsplan att tas fram for att
narmare utreda mojligheterna till denna optimering.

Madjligheten att anvinda ytor i narheten av vigen for masshantering ar
normalt begriansad i sidana projekt, eftersom omgivande mark har mil-
jovarden eller andra varden som péverkar, t.ex. kultur- och naturvirden.
Viganlaggningen kan ocksa beroende pa valet av korridor ligga mer eller
mindre nira bostadsomraden. Kring befintliga vigar och dir det finns
hoga miljovarden kommer massor i stor utstrackning koras till eller fran
externa anliggningar pa befintligt vignat.

I nuldget finns inga etablerings- eller upplagsytor for mellanlagring av
massor utpekade, eftersom detta utreds i niista skede i viigplanen. Over-
skott av massor kommer dock troligen att generera en hel del lastbilstran-
sporter som kan komma att medfora storningar for kringboende.

Berg- och jordmassor kommer antingen att forslas bort till anlaggningar
for kross och masshantering i niromréadet, eller behandlas inom arbets-
omrédet. Trafikverket styr inte vilka anldggningar som ska anviandas. Inga
mojliga anldggningar for masshantering i naromrédet har i nulaget identi-
fierats, detta utreds vidare nér korridorval har gjorts.
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8.1.4 Rivning och avfallshantering

I detta skede har det inte identifierats vilka storre rivningsarbeten som
kan komma att goras, av forklarliga skal. Valet av korridor kommer t.ex.
paverka hur mycket av befintlig viganlaggning som péverkas och omfatt-
ningen av rivning kommer darfor att utredas nir valet ar gjort, i ndsta
skede av vigplanen. Exempel pa sddan arbeten kan vara rivning av broar,
trummor, asfalt och racken. Trafikverket kommer att utreda detta och i yt-
terligare senare skeden, vid sin upphandling av entreprendor och kravstilla
rivning. Krav pa att entreprenoren ska ta fram en avfallshanteringsplan ar
en del av de lagmaissiga kraven som stills enligt avfallsforordningen (SFS
2011:927). En sddan plan upprattas infor rivning och utbyte av byggvaror,
samt infor byggproduktion och hanterar material och produkter som blir
till avfall vid bygg- och rivningsarbeten. Detta innebér att entreprendren
iett tidigt skede kommer att hantera fragor kring avfall och atervinning.
Kraven innebar bland annat att miangderna ska minimeras, ateranviand-
ning och &tervinning ska underlattas och sortering av avfallet ska ske.

8.2 Miljopaverkan

I detta avsnitt redovisas den tillfalliga paverkan for manniskan och miljon
under byggtiden i den mén det gar att uppskatta i lokaliseringsskedet. Fo-
kus ligger pé alternativskiljande p&dverkan mellan olika korridoralternativ,
samt nollalternativet.

Bedomningen utgér frén att tillfdlliga ytor samt etableringsytor kommer
att aterstéllas efter byggtiden. Dock kommer viss miljopéverkan s som
markkompaktering vara kvar under lang tid och permanenta skador kan
uppstd, dessa ar svéra att bedoma utan att veta vilka ytor som ska anvan-
das under byggskedet, sé sidana bedomningar gors inte i nuliget.
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8.2.1 Jord och sediment

Inom projektet har en inventering av potentiellt fororenade omraden ut-
forts for identifiering av objekt i narheten av vigen dar det kan forekomma
fororeningar i jord eller grundvatten, se kap 6.11 Markfoéroreningar. Effek-
ter av hanteringen av férorenade massor kommer att uppsta till stora delar
under byggskedet och kommer att kriava atgarder oavsett om en sanering
planeras eller om det som ligger i marken ska ligga kvar och d& kraver né-
gon form av skydd i byggskedet. Vid hantering av fororenade massor kravs
skyddsatgarder bade for spridning av massorna och av lakvatten som kan
komma att uppsta vid schaktning eller lagring av sddana massor. Vissa
massor kan ocksé kriva transporter och deponering beroende av karaktar.
Kénda fororeningar forekommer i samtliga korridorer utom i moérkbla
korridor, d& den inte omfattar befintlig vig utom en kort stridcka dar den
passerar vigen. De markfororeningar som péatraffats innebar generellt
inga permanenta problem med spridning i mark och vatten permanent om
sanering utfors korrekt.

Miljépaverkan av masshantering

Den korridor som innebéar minst mangd massor som ska transporteras ar
lila korridor, foljt av gron korridor. Morkbla och ljusbla korridor innebér
betydligt stérre masstransporter under byggskedet. Ju mer transporter
som uppstar, fore, under och efter ett byggprojekt, desto mer miljopéver-
kan genomutslapp uppstar, se kapitel 6.9 Klimatpaverkan. Utover trans-
porterna innebar ocksé stora mangder massor som hanteras i projekten
tillfalligt eller permanent en storre paverkan pa omgivningen. Avsattning
av brukbara massor i andra projekt ar delvis positivt, medan deponering
av icke brukbara massor bidrar till negativ paverkan. I detta fall ar det lila
korridor som medfor mest massor som inte kan brukas till konstruktions/
resursandamal. Annars ar lila alternativ det alternativ dar minsta mang-
den massor hanteras totalt sett.



8.2.2 Halsa och boendemiljo

Buller

Storningar i form av luftburet buller kan uppstéa vid olika arbetsmoment,
till exempel borrning, krossning av berg, schaktning, palning och spont-
ning. Aven transporter och maskinljud kan orsaka buller. Hur héga bul-
lernivaerna och ljudutbredningen blir beror bland annat pa ljudkillans
styrka, omgivningarna och avstand till boende. Generellt kommer boende
nira arbetsomraden att kunna bli pdverkade av buller periodvis, fraimst
vid grundlaggningsarbeten, borrning och schakt.

Masstransporter kan komma att orsaka paverkan i form av buller och 6kad
tung trafik pa vignatet i narheten, framfor allt pa befintliga vigar.

Trafikverket arbetar utifran att innehélla riktvirden i Naturvardsverkets
allménna rad om buller frén byggarbetsplatser. For att minska bullret
arbetar Trafikverket med olika atgarder enligt en sé kallad atgirdstrappa,
se figur 8.2.2.1. Om ljudnivaerna i Naturvardsverkets allméanna rad trots
atgard inte kan uppfyllas kommer dessa arbeten att forldggas till dagtid.
Trafikverket informerar alltid narboende nir det finns risk for 6verskri-
danden i omrédet.

Figur 8.2.2.1 Atgérdstrappa.

Vibrationer och stomljud

Vibrationer kan orsakas av sprangning, palning, schaktning och spontning
och kan medfora skador pa narliggande byggnader i form av sprickor och
sattningar, samt paverka vibrationskinslig utrustning.

I detta skede har inga inventeringar av byggnader utforts, det kommer
att goras i det vidare arbetet med vigplanen om utredningar visar pa ett
sddan behov. Manniskor kan kénna av vibrationer i byggnader pa lingre
avstand dn 150 meter, men de utgor da ingen risk fér byggnaderna. Be-
hovet av atgarder i byggskedet for byggnader kan i nuliget inte bedomas,
men om utredningar och inventeringar visar pa problem, kommer dessa
hanteras och en bedomning av atgarder goras for berérda byggnader.

Luftkvalitet

Paverkan pa luftkvaliteten under byggskedet kommer framst fran arbets-
maskiner och fordon. Aven dammande arbeten som krossning av berg och
transporter pa torra dammiga vagar kan lokalt paverka luftkvaliteten ne-
gativt i byggskedet. Utredning av luftkvaliteten under byggskedet kommer
vid behov att goras i kommande skeden och kravstillas infér upphandling
av entreprenor. Erfarenhetsmaissigt ar det knappast troligt att byggproces-
sen kommer att orsaka 6verskridanden av miljokvalitetsnormer for luft,
men denna slutsats sikras niar mer detaljerad information finns tillganglig
under kommande skeden. I nulédget gors ingen bedomning pa effekter pa
luftkvaliteten for de olika korridorerna eftersom det inte finns tillracklig
information att tillgd. Bedomning kan, om det anses vara befogat, goras i
det kommande arbetet med vagplanens utformning.

8.2.3 Riskhantering

Inom projektet har en genomlysning av risker genomforts for olyckor med
farligt gods under byggtiden. Under byggskedet kommer befintlig viag
37/47 samt E4 fortsatt vara 6ppen och fortsatt vara klassade som primar-
led for farligt gods. Under olika delar av byggskedet kommer delar av E4
samt vag 37/47 att byggas om vilket leder till tillfdlliga trafikomlaggningar.
Om trafik frén tillfalliga trafikomlaggningar riskerar att komma néra fast-
igheter foreslas atgarder.

Under byggskedet kommer ocksa transporter av farligt gods att ske till
anldggningsarbetena.
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8.2.4 Grundvatten

Vid vissa typer av anldggningsarbeten, t.ex. vid schakt under grundvatten-
nivan, kan behov av bortledning av grundvatten, tillfalligt eller permanent
kravas. En konsekvens av detta ar fordndrade grundvattenforhallanden i
omgivningen. I omraden med lera kan leran sjunka ihop, sitta sig, skada
kan uppsta pa byggnader och anldggningar. Likasa kan t.ex. natur- eller
kulturmiljoer paverkas negativt av forandrade grundvattennivaer. For

att forhindra detta kommer, vid behov, skyddsatgarder att vidtas for att
minska paverkan. Utformning och omfattning av skyddsatgarder sétts vid
arbetet med vagplanen i ett senare skede, men det forutsatts har att dessa
kommer implementeras om behov foreligger. Grundvattennivaer och
sattningar i byggnader eller miljoer runt arbetena kommer att foljas upp
genom matningar fore, under och efter byggskedet. Hantering av grund-
vatten i byggskedet kommer att utredas vidare i kommande skede, vagpla-
nens utformning, da valet av korridor ar genomfort.

Behov av tillfillig bortledning av grundvatten under byggskedet bedéms
framst uppsta utifran antalet byggnadsverk och dess grundldggning,
exempelvis antalet broar. Ytterligare behov av grundvattenbortledning
bedoms kunna uppsta vid intrang inom eller i anslutning till vitmarker el-
ler sumpskogar. Till f6ljd av detta beréknas lila korridor ha minst behov av
grundvattenbortledning och gron korridor storst behov under byggskedet.

Grundvattenbortledning ar tillstdndspliktig vattenverksamhet. Dock finns
ett undantag fran den generella tillstindsplikten for vattenverksamheter
som uppenbart inte skadar allminna eller enskilda intressen till f6ljd av
de dndrade vattenforhallandena. Bevisbordan f6r om det ar majligt att
aberopa undantagsregeln ligger pa verksamhetsutévaren. Det ar verk-
samhetsutovaren sjilv som gor den slutliga bedomningen om tillstand ska
sokas for vattenverksamhet eller inte.
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8.2.5 Ytvatten

Vatten hanteras pad ménga olika sitt i byggskedet. En eventuell paverkan
pé ytvattenmiljon kan ha flera olika orsaker och fa helt olika konsekvenser.
Antingen kan paverkan bero pa utslapp av fororenat vatten fran arbetsom-
radena, eller pa direkta ingrepp i den naturliga vattenmiljon, till exempel
gravning i backar och vattendrag. Under byggskedet kommer paverkan pa
ytvatten ske vid de vattendrag som viagen kommer att korsa.

Arbeten i vatten (sjoar eller vattendrag) kan ge upphov till grumling
genom att bottensediment rors upp, eller att material fran sjélva arbetet
tillfors vattnet. Grumling péverkar ljusférhallandena i vattnet vilket kan
paverka bade djur- och vixtliv negativt. Skulle materialet som grumlar
vara fororenat sprids dessa fororeningar i vattenmassan.

For att minimera negativ paverkan fran arbetena forsoker man i forsta
hand vilja arbetsmetoder som grumlar s lite som mgjligt. Det ar ocksa
vanligt att anpassa arbetstiden s& att arbetena utfors vid arstider da ska-
dan blir minst. Vilka tider som &r bést beror pa den fauna och flora som
finns i vattnet.

Villkor och krav kopplade till vattenverksamhet kommer att f6lja av de
tillstdnd och de anmélningar som Trafikverket soker hos mark- och miljo-
domstolen respektive hos lansstyrelsen. Krav pa kontroll och provtagning
kommer att stillas pa entreprendrerna. Trafikverket foljer upp resultaten
under hela byggtiden.

Alternativskiljande effekter bedoms uppsté kopplat till behoven av vatten-
verksamhet for respektive korridor. Storst utfall pa behoven bedoms an-
talet ytvattenpassager ha. Gron korridor har fyra byggnadsverk, morkbla
och ljusbla har tvd medan lila korridor inte har nagra planerade byggnads-
verk. Detta innebér att gron korridor ar den som ur ytvattenperspektiv
paverkar omgivningen mest.



8.2.6 Markfororeningar och lanshallningsvatten

I omréden som idag ar fororenade i och kring viganldggningen kan beho-
vet att sanera finnas och ddrmed kan férorenade massor uppkomma. Om
sddana kan uppkomma och hur dessa i sa fall ska hanteras utreds vidare i
vagplanens utformningsskede och de senare skeden dér kravstillning ska
goras pa entreprenor.

I schakter eller andra anldggningsarbeten kan behov av 1anshallning upp-
sta. Fran byggytor och uppstillningsplatser rinner nederbord av och kan ta
med sig fororeningar fran ytorna. Vatten anviands ocksa i olika processer,
till exempel borrning i berg.

Beroende pa hur vattnet har passerat bygget blir risken for fororeningar
helt olika. Ett vatten som avrinner fran etableringsytor kan vara grumligt
och kan innehalla oljespill eller andra kemikalier om de spillts pa ytan.
Forekommer fororeningar i jorden sedan tidigare kan ldnshéallningsvattnet
i den schakten innehéalla dessa. Vattnet méste darfor ofta renas innan det
kan sldppas ut i omgivande mark och vatten.

Lanshallningsvatten kommer att pumpas till lokala tillfalliga reningsan-
laggningar och pé de platser dar det finns spillvattennit kan detta nyttjas
for mottagning. DA detta inte finns i storre delen av utredningsomradet
kan naturliga recipienter ocksa moéjligen nyttjas som mottagare efter re-
ning och beroende pa hirkomst och féroreningsgrad. I reningsanldggning-
arna avskiljs sediment och olja och vid behov genomfors pH-justering. Ett
behov att utreda hur lanshéllningsvatten ska hanteras kommer finnas i det
kommande arbetet med vigplanen.

Kvivehaltigt 1anshallningsvatten brukar kopplas pa spillvattennitet dar
sddant finns, detta regleras i samrad med ledningségaren i kommande
skede. Krav pa kvalitet pa det vatten som leds frén arbetsplatsen tas fram i
samrad med tillsynsmyndigheterna.

Storst behov av hantering av lanshallningsvatten bedoms uppsta vid kor-
ridorer med flera ytvattenpassager och vid storre behov av grundvatten-
bortledning. Nirhet till ytvatten kan ses som en indikator.

8.2.7 Naturresurser

Under byggtiden kommer tillfilligt jordbruksmark att anviandas for ar-
betsomraden och etableringsytor. Om en jordbruksmark belastas kommer
den att kompakteras och strukturer i jorden forstors.

Péaverkan beror pa vilken jordtyp det ar. Lerjord kan bli forstord sé att den
inte gar att bruka alls medan sandjord kan fungera bra igen pa négra ar
efter luckring. Det ar alltid fordelaktigt att 1ata matjorden vara kvar under
en tillfallig vig eller ett etableringsomrade.

Matjorden éar elastisk och skyddar. Det ar ocksé tankbart att 14gga pa ett
extra lager av matjord, eller liknande, som skydd. Under tillfilliga vagar
kan en uppbyggnad med fiberduk och bark vara lampligt.

I samband med byggskedet kommer triad att fallas dar den nya vagkor-
ridoren forlaggs. Eventuellt kommer samband mellan skogspartier, och
atkomst till olika skogar, att forsdmras. Anslutningar till skogar behover
ses Over.

Under schakt, palning och spontning finns risk for att grundvattenniva-
erna sinks, vilket kan fa konsekvenser bl.a. pa grundvattenforekomsten.
Darfor behover en hydrogeologisk utredning utforas innan byggskedet.

8.2.8 Landskapsbild

Under byggskedet kommer omrédena att paverkas av byggtrafik, upplag,
sprangning, schakt- och palningsarbeten. Genom att undvika att placera
bodar och upplag pa 6ppna ytor med virdefulla utblickar kan paverkan pa
landskapsbilden minskas.
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8.2.9 Kulturmiljo

Under byggskedet paverkas kulturmiljoer i anslutning till anlaggningen
genom buller, vibrationer och stérningar eller av direkt fysisk paverkan.
Kulturmiljéer som ligger langre fran anldggningen kan paverkas av trans-
porter.

Storst paverkan pa kulturmiljon under byggtiden blir det i Grén och
Ljusbla korridor pa kulturmiljoer utmed befintlig vag 37/47, framfor allt
bebyggelse, det historiska odlingslandskapet och vignitet samt forn- och
kulturlamningar. I Lila och Mo6rkbla korridor bedéms paverkan pa kul-
turmiljon under byggtiden bli mindre, eftersom dessa alternativ ror farre
virden och nyttjas mer extensivt. Kulturmiljon i Arhult ar sirskilt utsatt i
samtliga alternativ.

Inom péaverkansomradet for grundvatten finns exempelvis bebyggelse och
lamningar som kan paverkas av grundvattenforandringar. Byggnader med
kulturhistoriska virden kan komma att beroras av vibrationer.

Fornlamningar kan berdras av intrang tillfalligt i anslutning till planerade
omréden for etableringar eller upplag mm, eller vid transportvagar. For
att permanent paverkan inte ska ske, ska sidana lamningar skyddas under
byggtiden och ett kontrollprogram upprittas. Omraden for tillfalligt nytt-
jande ska aterstéllas sa att kulturvarden inte skadas permanent. Det kan
gilla exempelvis dldre vagar och odlingsmark.

Aldre vigar som anvinds for transporter ska inte skadas och inte #ndra
karaktir, genom utritning eller breddning. Byggarbetets paverkan pa
bebyggelse och fornlimningar inom paverkansomradet kommer att foljas
upp genom kontrollprogram.

Maitningar, atgirder och dokumentationer utfors fore, under och efter
byggtiden for att begriansa paverkan och redovisa eventuella forandringar.
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8.2.10 Naturmiljo

Naturmiljo i anslutning till byggen kan bli paverkade direkt i och med att
mark tas i ansprak tillfalligt under byggtiden. Behov av skyddsatgarder ska
vid behov utredas i kommande skede och mgjligheten att ta fram aterstéll-
ningsplaner for extra kiansliga naturomréden ska beaktas infér kommande
byggskede.

Utsldpp av olika slag, genom luft, mark eller vatten kan paverka naturmil-
jon negativt. Hur stor paverkan som kan uppstar via vattenutslapp eller
arbeten i vatten avgors av hur lanshallningsvatten fran arbetsomraden
hanteras och vilka forsiktighetsmatt som tillampas vid arbeten vid och i
vatten.

Buller fran maskiner kan ocksa ge en negativ paverkan pa djurliv, bero-
ende pa art och bullernivier. Hinsyn kan vid behov tas genom att planera
nir bullriga arbeten ska pabérjas utifran hansyn till sarskilda arters fort-
plantningsperioder.

Anléggningsarbetena innebir dven en risk for de trad som stér i ndrheten
av den nya anldggningen, utover de som paverkas permanent. Risken

for skada av rot, stam eller krona kan begransas genom undersokande
atgarder fore byggstart, samt skyddsatgarder vid behov. Vardefulla trad
som kommer att hamna sarskilt ndra vaganldaggningen bor sé langt det ar
rimligt skyddas.

I nulédget gar det inte att peka ut nagra alternativskiljande konsekvenser
under byggskedet mellan korridorerna.



8.2.11 Rekreation och friluftsliv

Under byggskedet paverkas omréaden for friluftsliv och rekreation. Upple-
velseviardena péverkas fraimst av luftburet byggbuller, men dven da flera
samband, strak och leder far en paverkan genom att de stiangs av eller leds
om under en lingre tid. Tillgdngligheten till friluftsomraden begrinsas

och de naturliga entréerna kan komma att paverkas d& vissa viagar kan
komma att stingas av under byggtiden. Sarskilt tillgangligheten till rekrea-
tionsomradet Kronoparken och olika stigsystem riskerar att begransas,
beroende pa i vilken korridor viigen forliggs. Okat buller kommer Aven att
paverka upplevelsen av tidigare oroérda och tysta rekreationsomraden.

Tillgdngligheten till och mellan frilufts- och rekreationsomréden &r av stor
vikt att bibehalla, darfér kommer tillgingligheten via naturliga entréer be-
aktas i planeringen av byggtiden i det kommande vigplaneskedet och vid
behov kan hanvisning och omledning till alternativa entréer foreslas.

Under byggtiden ar det viktigt att tillginglighet 1angs gang- och cykelvagar
samt lings vandringsleder kvarstar for att framja det rorliga friluftslivet
langs den befintliga vigen. I de fall paverkan pa passager och samband
sker genomfors skyltning for omdragning av cykelviagar och leder. Hur
stor paverkan blir beror péa vilken korridor som viljs och hur lang stracka
med befintliga leder och/eller gang- och cykelvigar som berors.

I morkblé korridor korsas kulturvigen som leder séderut till Lagmans-
kvarn, men Kronoparken fir inget intrang. Aven lila korridor korsar
kulturvagen, hir gors aven intrang i Kronoparken. Gron korridor leder i
befintlig strickning mellan Arhult och férbi Lagmanskvarn och gor diref-
ter intrang vid skyttebanorna soder om befintlig vig 37/47. Gron korridor
gor dven intrdng i Kronoparkens sydvéstra del, men endast en liten del av
parken péverkas. Ljusbla korridor leder liksom gron korridor i befintlig
strackning fran Arhult, inda fram mot Svalliden, och viker direfter sode-
rut dir den gor intrang i Kronoparken.

8.3 Sammanfattande bedomning av effekter i byggskedet
Se tabell 8.3.1.1 for sammanfattande effektbedomning f6r byggskedet.

8.4 Kray, tillsyn och uppfoéljning

Alla forslag pa skyddsétgarder som tas fram under det kommande arbetet
med viagplan kommer ocksé att vidareutvecklas i det fortsatta projekte-
ringsarbetet.

Konsekvenser, krav och skyddsitgiarder kopplade till grundvattenbortled-
ning och arbeten i vatten under byggtiden kommer att beskriva under
arbetet med vigplanens utformning och den MKB som tas fram kopplat
till vagplanen. Ytterligare krav kommer att beskrivas och preciseras mer i
detalj i den eventuella tillstdndsansokningar som Trafikverket soker hos
mark- och miljddomstolen for vattenverksamhet. Ovriga krav pa kontrol-
ler och skyddsatgarder tas fram i samrad med berérda kommuner under
de kommande skedena.

Innan byggstart kommer ett kontrollprogram milj6 att upprattas i samréad
med tillsynsmyndigheterna som utgérs av kommun och lansstyrelse. Detta
kontrollprogram beskriver kontroll och uppf6ljning under byggtiden av
den paverkan som kan uppkomma i omgivningen. Dar beskrivs ocksa hur
provtagning gér till och hur ofta provtagningarna ska ske, samt atgarder
vid 6verskridanden. I kontrollprogrammet beskrivs uppfoljning och kon-
troll av bland annat buller, vibrationer, inlackage, grundvattennivier och
sdttningar.
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Tabell 8.3.1.1 Sammanfattande beddémning av effekter i byggskedet.

Korridor

Arbetsproces-
ser och
byggmetoder

Masshantering
och transporter

Rivning och
avfallshante-
ring

Halsa

Risker

Ytvatten

Lanshallnings-
vatten och
grundvattenpa-
verkan

Naturresurser

8 Byggskedet

Mérkbla

Etableringar och ledningsomlaggningar
paverkar omgivningen. Beddms ge sma
effekter da endast en mycket kort
stracka av befintlig vag berors

I nulaget gar det inte att avgéra hur
masshantering och transporter paverkar
omgivningen, men korridor berér
befintlig vag mycket litet vilket innebar
mindre stérningar langs vagen. Effekten
uppskattas som liten

Ju fler befintliga anlaggningar som rivs,
desto storre effekt och mer omfattande
avfallshantering. Effekten beddms som
liten pga att mycket kort stracka pa
befintlig vag berors

Paverkan fran buller, vibrationer och
luftstérningar bedéms beréra fa
personer da storsta delen av arbetet
utfors i skogsmark och transporter sker
pa allman vag. Effekten beddms som
liten

Trafikering av farligt gods sker under
byggtiden, 6kad trafikering jamfért med
nulédge bedéms ge sma negativa
effekter

Effekterna bedéms som mattliga
negativa pga 3 passager och flera
platser med potentiell grundvattenbort-
ledning samt risk for paverkan pa
omgivningen

Paverkan genom kompaktering av
mark, samt stérningar i atkomst av
produktionsskog. Effekten beddms som
liten.

Lila

Etableringar och ledningsomlaggningar

paverkar omgivningen. Beddms ge sma
till mattliga effekter da endast en kortare
stracka av befintlig vag berors

| nulaget gar det inte att avgora hur
masshantering och transporter paverkar
omgivningen, men korridor berdr befintlig
vag pa en kort strécka vilket innebar mer
storningar langs vagen an morkbla korr.
Effekten uppskattas som mattlig

Ju fler befintliga anlaggningar som rivs,
desto storre effekt och mer omfattande
avfallshantering. Effekten beddms som
liten pga att mycket kort stracka pa
befintlig vag berors

Paverkan fran buller, vibrationer och
luftstérningar bedéms berdra fa personer
da storsta delen av arbetet utfors i
skogsmark och transporter sker pa
allman véag, dock byggs en del av
befintlig vag om dar det finns bostader
mm. Effekten bedéms som liten

Trafikering av farligt gods sker under
byggtiden, 6kad trafikering jamfort med
nulédge bedéms ge sma negativa effekter

Vattenverksamhet kommer inte att
férekomma kring ytvatten da inga
vattendrag passeras. Vatmarker
passeras i mindre omfattning. Effekten
bedéms som liten.

Effekterna beddms som mattliga
negativa pga 2 passager och flera platser
med potentiell grundvattenbortledning
samt risk for paverkan pa omgivningen

Paverkan genom kompaktering av mark,
samt stdrningar i atkomst av produktions-
skog. Effekten beddms som liten.

Gron

Etableringar och ledningsomlaggningar
paverkar omgivningen. Bedoms ge

mattliga effekter da ca halva korridoren
berdr befintlig vag

Ju fler befintliga anlaggningar som rivs,
desto storre effekt och mer omfattande
avfallshantering. Effekten beddms som
mattlig pga att halva korridoren beror
befintlig vag

Paverkan fran buller, vibrationer och
luftstérningar beddms beréra boende mm
langs befintlig vag da halva strackan och
en del av arbetet utférs nara befintlig
bebyggelse, transporter sker bade kring
och langs med vagen Effekten bedéms
som mattlig

Byggarbete kring befintlig vag med ¢kade
olycksrisker som foljd. Trafikering av
farligt gods sker under byggtiden pa
stracka som byggs om, 6kad trafikering
jamfort med nulage. Totalt sett bedoms
riskerna 6ka mattligt.

Vattenverksamhet kommer férekomma pa
flera stéllen kring de 2 vattendrag som
passeras av korridoren och kommer att
kréva tillstand eller anmalningar.
Vatmarker passeras och kan paverkas.
Effekten bedéms som mattlig.

Effekterna beddms som mattliga negativa
pga befintliga féroreningar i och omkring
vag, 3 passager och flera platser med
potentiell grundvattenbortledning

Paverkan genom kompaktering av mark,
samt storningar i atkomst av produktions-
skog. Effekten bedéms som liten.

Ljusbla

Etableringar och ledningsomlaggningar
paverkar omgivningen. Beddéms ge
mattliga effekter da drygt halva
korridoren beror befintlig vag

Ju fler befintliga anlaggningar som rivs,
desto storre effekt och mer omfattande
avfallshantering. Effekten beddms som
mattlig pga att drygt halva korridoren
ber6r befintlig vag

Byggarbete kring befintlig vag med
okade olycksrisker som foljd. Trafikering
av farligt gods sker under byggtiden pa
strdcka som byggs om, 6kad trafikering
jamfort med nulage. Totalt sett bedéms
riskerna 6ka mattligt.

Vattenverksamhet kommer férekomma
pa flera stallen kring de 2 vattendrag
som passeras av korridoren och kommer
att krava tillstand eller anmélningar.
Vatmarker passeras och kan paverkas.
Effekten bedéms som mattlig.

Effekterna bedéms som mattliga
negativa pga befintliga féroreningar i och
omkring vag, 2 passager och flera
platser med potentiell grundvattenbort-
ledning

Paverkan genom kompaktering av mark,
samt stdrningar i atkomst av produk-
tionsskog. Effekten beddms som liten.

Nollalternativ

Inget byggskede,
ingen paverkan

Inget byggskede,
ingen paverkan

Inget byggskede,
ingen paverkan

Endast trafikforand-
ringar, liten till ingen
paverkan pa risker.

Endast trafikférand-
ringar, liten till ingen
paverkan pa risker.

Inget byggskede,
ingen paverkan

Inget byggskede,
ingen paverkan

Inget byggskede,
ingen paverkan




Tabell 8.3.1.1 Fortséttning sammanfattande bedémning av effekter i byggskedet.

Landskapsbild Paverkan genom bodar och upplag pa Paverkan genom bodar och upplag pa Paverkan genom bodar och upplag pa Paverkan genom bodar och upplag pa Inget byggskede,
oppna ytor. Effekten bedéms som liten oppna ytor. Effekten bedéms som liten Oppna ytor. Effekten bedéms som liten oppna ytor. Effekten bedéms som liten ingen paverkan
Kulturmiljo Paverkan pa kulturmiljéer, historiska Paverkan pa kulturmiljéer, historiska Inget byggskede,
vagar och fornlamningar kan uppsta vagar och fornldmningar kan uppsta ingen paverkan
tillfalligt. Effekten i detta alternativ tillfalligt. Effekten i detta alternativ
beddms sma till mattliga da néstaninga  beddms sma till mattliga da nastan inga
befintliga miljéer och objekt berérs befintliga miljéer och objekt berérs
Naturmiljé Inget byggskede,
ingen paverkan
Rekreation och | mérkbla korridor korsas kulturvagen Aven lila korridor korsar kulturvégen, har Gron korridor gor aven intrang i Ljusbla korridor viker av befintlig vag Endast trafikférand-
friluftsliv som leder sdderut till Lagmanskvarn, gors aven intrang i Kronoparken. Kronoparkens sydvastra del, men endast soderut dar den gor intrang i Kronopar- ringar, liten till ingen
men Kronoparken far inget intrang. Effekten bedéms bli liten till mattlig. en liten del av parken paverkas. Effekten ken. Effekten beddms bli liten till mattlig. paverkan pa
Effekten beddms bli liten. bedéms bli liten. rekreation.
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9 Samlad beddmning

9.1 Landskapsbild och miljo

9.1.1 Naturresurser

Effekten pa morkbla korridor avseende jordbruksmark och skogsmark
bedoms bli liten negativ. Arealen jordbruksmark som forsvinner ar be-
gransad och en liten del av produktionsskogen forsvinner, men skogen
kan fortsétta att nyttjas norr- och séder om den nya vigen. Inga negativa
effekter vintas for grundvattenférekomsten jamfort med nulaget till f61jd
av risk for olycka. Grundvatten utanfér grundvattenférekomstens tillrin-
ningsomrade berors mycket lite och inga till smé negativa effekter bedoms
uppsta till foljd av viganldggningen, da endast paverkan pa enskild dricks-
vattenforsorjning kan uppsta. Inga effekter bedoms uppsté for ytvatten
som naturresurs. Med de virden som finns i korridoren och de smé sam-
mantagna negativa effekterna bedoms konsekvenserna bli smé negativa.

Effekten p4 lila korridor bedoms bli liten negativ. Arealen jordbruksmark
som forsvinner ar begransad och en liten del av produktionsskogen for-
svinner, men skogen kan fortsétta att nyttjas norr- och séder om den nya
vagen. Inga negativa effekter vantas for grundvattenforekomsten jamfort
med nuléget till f6ljd av risk for olycka. Grundvatten utanfor grundvatten-
forekomstens tillrinningsomréde berors mycket lite och inga till sma
negativa effekter bedoms uppsta till foljd av viganlaggningen, da endast
paverkan pé enskild dricksvattenférsorjning kan uppsté. Inga effekter
bedoms uppsta for ytvatten som naturresurs. Med de viarden som finns i
korridoren och de sma sammantagna negativa effekterna bedoms konse-
kvenserna bli sma negativa.

Vistra delen av striackan i gron korridor kommer vigen att ga i befintlig
striackning med breddning. Eftersom vigen kommer att gé i befintlig
strackning blir effekterna av det fysiska intranget pa grundvattenférekom-
sten, skogsmarken och jordbruksmarken begriansade och bedéms som
sma negativa. Inga negativa effekter vantas for grundvattenférekomsten
jamfort med nulaget till f6ljd av risk for olycka. Grundvatten utanfor
grundvattenforekomstens tillrinningsomrade berérs mycket lite och inga
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till sma negativa effekter bedoms uppsta till f61jd av viganlaggningen, da
endast paverkan pa enskild dricksvattenférsorjning kan uppsté. Inga ef-

fekter bedoms uppsta for ytvatten som naturresurs. Med de virden som
finns i korridoren och de sma sammantagna negativa effekterna bedéms

konsekvenserna bli sma negativa.

Eftersom vigen leder i befintlig strackning i den vistra delen av ljusbla
korridor, med endast breddning som konsekvens blir effekterna av det
fysiska intrdnget pa omkringliggande skogsomraden, jordbruksmarker
och grundvattenforekomst begriansade. Nir korridoren darefter svinger
soderut och vigen planeras i nystrickning, passerar den genom ett skogs-
landskap dar trad behover fillas. Effekten pd naturresursen skog bedoms
bli liten negativ. Inga negativa effekter véntas for grundvattenforekom-
sten jamfort med nuldget till f61jd av risk for olycka. Grundvatten utanfor
grundvattenforekomstens tillrinningsomrade berors mycket lite och inga
till sma negativa effekter bedoms uppsta till f6ljd av viganlaggningen,

dé endast paverkan pé enskild dricksvattenforsorjning kan uppsta. Inga
konsekvenser bedoms uppsté for ytvatten som naturresurs. Med de virden
som finns i korridoren och de smé sammantagna negativa effekterna be-
doms konsekvenserna bli smé negativa.

9.1.2 Landskapsbild

Morkbla korridor bedéms sammantaget innebiara mattligt-mycket negativ
konsekvens for landskapsbilden. I skogsmarken norr om befintlig riksvig
innebir korridoren liten konsekvens for landskapsbilden. Aven fér kors-
ningen med befintlig riksvig bedoms konsekvensen som liten. S6der om
riksvigen bedoms dock korridoren innebara mycket negativ konsekvens
for landskapsbilden da den korsar Lagmanskvarnsan och diagonalt 6ver
Applerumedns vitmarksomrade och vardefull landskapskaraktar.

Lila korridor bedoms sammantaget innebéra liten negativ konsekvens och
ar den mest fordelaktiga korridoren f6r landskapsbilden. Korridoren har
liten konsekvens for landskapsbilden pa strackan norr om befintlig riksvag.
Aven for korsningen med befintlig riksvig bedoms konsekvensen som liten.
Genom sitt lage langre 6sterut sa undviks de vardefulla landskapskarakta-
rerna vid Lagmanskvarnsan och Applerumeén, vilket ar positivt.



Gron korridor bedoms sammantaget innebara méattligt-mycket negativ
konsekvens for landskapsbilden. Korridoren foljer befintlig riksvag till
mitten av Lagmanskvarn. Konsekvensen for boendemiljon och landskaps-
bilden bedéms bli stor vid Arhult och Lagmanskvarn och bedéms som
mycket negativ. Soder om befintlig riksvig korsar korridoren bade Lag-
manskvarnsdn och Applerumean, vilket ar negativt. Applerumeén korsas
dock mer tvirs dn i korridor morkbla.

Ljusbla korridor bedéms sammantaget innebara méttlig negativ konse-
kvens for landskapsbilden. Korridoren foljer befintlig riksvag forbi Svalli-
dens verksamhetsomréade. Konsekvensen for boendemiljon och landskaps-
bilden bedéms bli stor vid Arhult och Lagmanskvarn och bedéms som
mycket negativ. Genom sitt 14ge langre Osterut s& undviker korridoren
Lagmanskvarnsan och Applerumedn, vilket ar positivt och konsekvensen
for landskapsbilden bedoms hir bli liten.

9.1.3 Kulturmiljé

Morkbla korridor bedoms vara fordelaktig ur kulturmiljésynpunkt. Lokali-
seringen till skogslandskapet gor att paverkan pa kulturmiljon framfor allt
ar begrénsad till det historiska odlingslandskapet och viagnitet som binder
ihop det med den historiska bebyggelsen. For en del kulturmiljéer bedoms
den historiska lasbarheten paverkas i liten grad, medan lasbarheten for
andra kulturmiljoer bedoms forsvaras och delvis upphora. Konsekven-
serna for kulturmiljon bedoms vara sma till méattliga negativa. Alternativet
bedoms medfor positiva konsekvenser for kulturmiljon utmed befintlig
vig 37/47, utmed strickan fran Arhult till Broholm.

Lila korridor bedoms vara fordelaktig ur kulturmiljésynpunkt. Lokalise-
ringen till skogslandskapet gor att paverkan pa kulturmiljon framfor allt
ar begrénsad till det historiska odlingslandskapet och viagnitet som binder
ihop det med den historiska bebyggelsen. For en del kulturmiljéer bedoms
den historiska lasbarheten paverkas i liten grad, medan lasbarheten for
andra kulturmiljoer bedoms forsvaras och delvis upphora. Konsekven-
serna for kulturmiljon bedoms vara sma till méattliga negativa. Alternativet
bedoms medfor positiva konsekvenser for kulturmiljon utmed befintlig
vig 37/47, utmed strickan fran Arhult till Broholm.

Gron korridor bedoms vara mycket negativ ur kulturmiljosynpunkt, efter-
som alternativet medfor lokalisering till omradets hogsta kulturmiljovar-
den. Lokaliseringen till befintlig vig medfor negativ paverkan pa kultur-
miljovarden knuten till omrédets bebyggelse, historiska odlingsmark och
vagnat. Mojligheterna att minimera negativ paverkan pa kulturmiljon i
Gron korridor dr mycket begransade, eftersom kulturmiljoerna i korrido-
ren ar knutna till vigen och darfor ligger mycket nira den. En rad kul-
turmiljovarden bedéms ga forlorade. Den historiska lasbarheten bedoms
kraftigt forsvaras eller och riskerar till delar upphora helt. Kulturmiljons
upplevelse- och bruksvirden bedoms till delar ga helt forlorade. Pedago-
giska viarden bedoms kraftigt reduceras, sé ar kopplingen mellan de med-
eltida gardarna och omradets samlade kulturmiljéviarden inte ldngre gar
att forsta. Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms vara stora negativa.

Ljusbld korridor bedoms vara mycket negativ ur kulturmiljosynpunkt,
eftersom alternativet medfor lokalisering till omradets hogsta kulturmil-
jovarden. Lokaliseringen till befintlig vig medfor negativ paverkan pé kul-
turmiljovarden knuten till omradets bebyggelse, historiska odlingsmark
och viagnat. Mojligheterna att minimera negativ paverkan pa kulturmiljon
i Ljusblé korridor dr mycket begriansade, eftersom kulturmiljéerna i kor-
ridoren ar knutna till vdgen och darfor ligger mycket nira den. En rad kul-
turmiljovarden bedoms ga forlorade. Den historiska ldsbarheten bedoms
kraftigt forsvaras eller och riskerar till delar upphéra helt. Kulturmiljons
upplevelse- och bruksvirden bedoms till delar ga helt forlorade. Pedago-
giska viarden bedoms kraftigt reduceras, sé ar kopplingen mellan de med-
eltida gardarna och omradets samlade kulturmiljéviarden inte ldngre gar
att forsta. Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms vara stora negativa.
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9.1.4 Naturmiljo

Det totala antalet naturvardesobjekt inom de fyra korridorerna ar 123 och
det totala antalet inom morkbla korridor ar 48, vilket innebar att cirka
39% av naturviardesobjekten forekommer inom denna korridor. Effekten
bedoms darmed bli mattlig.

Vad giller barridreffekter for vilt s bedoms dessa bli sméa negativa for
malarterna alg och utter.

Sammanvigningen av effektens storlek och viardet, som bedoms vara
mattligt, visar pd mattliga negativa konsekvenser pa naturmiljon i mork-
bla korridor.

Det totala antalet naturviardesobjekt inom de fyra korridorerna ar 123 och
det totala antalet inom lila korridor dr 58, vilket innebaér att cirka 47 % av
naturvardesobjekten forekommer inom denna korridor. Effekten bedéms
diarmed bli méttlig.

Vad géller barriareffekter for vilt sd bedoms dessa bli sma negativa for
malarterna alg och utter.

Sammanvigningen av effektens storlek och viardet, som bedoms vara
mattligt, visar pa mattliga negativa konsekvenser pa naturmiljon i lila kor-
ridor.

Det totala antalet naturvirdesobjekt inom de fyra korridorerna ar 123 och
det totala antalet inom gron korridor ar 65, vilket innebar att cirka 53 % av
naturvardesobjekten forekommer inom denna korridor. Effekten bedoms
dirmed bli stor.

Vad géller barriareffekter for vilt sd bedoms dessa bli sma negativa for
maélarterna alg och utter.
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Sammanvigningen av effektens storlek och virdet, som bedoms vara
méttligt, visar pa mattliga till stora negativa konsekvenser pa naturmiljon
i gron korridor.

Det totala antalet naturvirdesobjekt inom de fyra korridorerna ar 123 och
det totala antalet inom ljusbla korridor ar 77, vilket innebar att cirka 63

% av naturvirdesobjekten forekommer inom denna korridor. Effekten
bedéms diarmed bli stor.

Vad giller barridreffekter for vilt sa bedoms dessa bli sma negativa for
maélarterna alg och utter.

Sammanvagningen av effektens storlek och virdet, som bedoms vara
méttligt, visar pa mattliga till stora negativa konsekvenser pa naturmiljon
iljusbla korridor.

9.1.5 Rekreation och friluftsliv

Effekten av en viganlaggning i morkbla korridor bedoms vara liten nega-
tiv. Ett antal stigar korsas i nya passager, likasa passeras Lagmanskvarnan
och Applerumedn med vackra naturmiljéer, porlande vatten och dldre
broar. Vagen kommer att skapa en barridr genom omrédena och tidigare
ororda miljoer kommer att fi paverkan fran vigtrafiken med bade ckat
buller och nya synintryck. Diaremot paverkas inte Kronoparken och inte
heller Forshultesjon eller Lammhultesjon, med sina badplatser, vindskydd
och naturomraden. Konsekvenserna bedoms bli smé negativa.

Effekten av en viganlaggning i lila korridor bedoms vara mattlig nega-
tiv. Kulturstigen som leder till Lammhultesjon korsas, Lagmanskvarnén
med vackra naturmiljoer korsas och Kronoparken berors (méttligt virde).
Vigen kommer att skapa en barridr genom omradena och tidigare orérda
miljoer kommer att fa paverkan fran vigtrafik med bade buller och nya
synintryck. Konsekvenserna bedoms bli méttligt negativa.



Effekten av en viganldggning i gron korridor bedoms bli méttlig negativ.
Skogsomraden och samband mellan stigar forsamras, och vagen skapar
en ny barriir i landskapet. Mellan Arhult och sektion 3/500 leder vigen i
befintlig strackning, med breddning, dirav blir paverkan begriansad. Har
passeras badplats och vindskydd invid Forsehultesjon och Lammhulte-
sjon. Langs den nya strackningen, 6ster om sektion 3/500, berors Kro-
noparken, som ar ett vardefullt omrade for rekreation- och friluftsliv, och
de angrinsande skyttebanorna. Aven tv4 stigar samt miljéer av den inre
delen av utredningsomradet berors. Konsekvenserna bedoms bli méttligt

negativa eftersom ett flertal vardefulla miljoer paverkas pa ett negativt sitt.

Effekten av en vaganldggning i ljusbla korridor bedoms vara mattlig da
skogsomraden péverkas negativt och utflyktsmal blir paverkade. Stigsys-
tem far 6kad barridrverkan och intrang gors pa Kronoparken. Badplats
och vindskydd invid Forsehultesjon och Lammhultesjon ligger i narheten
av korridoren men far troligtvis ingen stor paverkan eftersom vagen har
kommer att gé i befintlig streckning och endast breddas. Korridoren tang-
erar Kronoparkens sydvistliga delar. Konsekvenserna bedoms bli mattligt
negativa.

9.1.6 Ytvatten

Effekterna for det morkbla alternativet kommer till foljd av en till stor

del ny strackning vara beroende av en omférdelning av paverkan inom
utredningsomradet fran objekt som berors av befintlig vig till objekt som
berors av ny anldggning. Positiva effekter jamfort med nuldget uppstéar
till f61jd av minskad konfliktstracka mellan vissa objekt och korridoren.
Pa motsvarande sitt uppstar negativa effekter for andra objekt till foljd
av 6kad mangd konfliktstracka mellan korridor och bedémt objekt. Utan
skyddsétgirder bedoms de generella konsekvenserna inom korridoren bli
mattliga negativa med en permanent eller langvarig paverkan. Utanfor
korridoren kan positiva konsekvenser jamfort med nuldget uppsta till foljd
av en omfordelning av paverkan.

For vatmarker och sumpskogar kravs ytterligare utredning for att bedoma
mojliga skyddsatgirder och dess potential, da dessa objekt generellt har en
hog kanslighet for paverkan.

Jamfort med befintlig strackning s& okar avrinningen med det lila alter-
nativet mot Applerumeén och Klimnabicken, vilket d4ven innebir att
belastningen pé dessa riskerar att 6ka. Avrinningen till Déderhultsbacken
kommer 6ka nédgot vilket dven innebir att pdverkan pa denna okar. Av-
rinning och darmed belastning mot Forshultesjon upphor helt med lila
korridor. Likt 6vriga korridorer blir effekterna frimst en omférdelning av
belastning fran vigomradet pa omgivande ytvatten. Mest utstickande for
alternativet ar att inga direkta intrang i vitmarker eller sumpskogar gors
och att korridoren inte omfattar ndgon korsning med Applerumeén. Ef-
fekterna bedoms trots detta generellt vara méttliga negativa till foljd av att
de &r ldngvariga.

Negativa effekter pa ytvattnet bedoms vara minst for det lila korridor-
salternativet, d stora delar av korridoren 16per néra vattendelare, hogst
upp i delavrinningsomrédena och gor dven minst intréng i vatmarker och
sumpskogar. Utifran detta bedoms korridoren som helhet & sma till méatt-
liga negativa konsekvenser.

Belastningen pa Applerumeén samt Klimnabéckens avrinningsomrade
bedéms 6ka med det gréna alternativet till f5ljd av 6kad ADT genom dessa
och forandrade nederbérdsmonster. Avrinning mot Déderhultsbacken
upphor helt med vagstrackning enligt det grona korridoralternativet. Likt
i det morkbla alternativet 4r bedomda effekter framst kopplade till omfor-
delning av belastning och péverkan inom utredningsomradet. Vardet hos
berorda enskilda vatmarker och sumpskogar dr méttligt och effekterna
bedoms vara stora. For korridoren som helhet bedoms konsekvenserna
darfor bli mattligt negativa.

Paverkan pé Forshultebiacken och Déderhultsbacken kommer inte forand-
ras i storre utstrackning jamfort med nuldget med det ljusbla alternativet
da vagstrackningen inte fordndras pa denna stricka. Andelen vig som

gér inom Applerumean samt Klimnab#ckens avrinningsomrade kom-
mer dock 6ka med ljusbla alternativet. Detta innebér att belastningen pa
dessa recipienter kommer att 6ka. Majoriteten av de bedémda negativa
effekterna beriknas ha sitt ursprung i 6kad andel hardgjorda ytor, 6kad
trafikering och darmed ett storre behov av omhéndertagande av dagvatten
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med samre kvalitet. En mattlig negativ effekt bedoms uppkomma pa vat-
marken vid Applerumean, men denna bedoms vara mindre omfattande &n
for de morkblatt och grona korridorerna pa grund av att avstdndet mellan
vatmark och korridor ar storre, samt att korridoren i storre utstrackning
istillet gar inom Klamnabackens delavrinningsomrade. For korridoren
som helhet bedoms konsekvenserna bli méattligt negativa.

Behovet av ytterligare skyddsatgérder styrs av ljusbla korridors, likt 6vriga
korridorers, slutliga effekter pd omgivningen. Generellt ir att de totala
effekterna pa ytvattnet nagot hogre for den ljusblé korridoren jamfort med
nuldget, men viss minskning bor vara majlig utifran val av teknisk 16sning.
Med skyddsatgéarder bedéms potentialen for ljusbla korridor vara god att
minska de negativa konsekvenserna som bedéms uppsta.

9.1.7 Grundvatten

Nulé4get ar en situation dar ett grundvattenmagasin med ett hogt virde har
en hog exponering mot den befintliga vigen, da en olycka pa vigen riske-
rar att sld ut grundvattenmagasinets virde. For samtliga korridoralternativ
bedoms risken for olycka fortsatt vara jaimforbar med nuldget. De berak-
nade skillnaderna i aterkomsttid for olycka ar inte tillrackligt betydande
for att leda till en sirskiljande effekt mot nuliget. Utifran detta bedoms
sammantaget att inga effekter uppstér pa grundvattnet jamfort med nula-
get for samtliga utvarderade korridorer. Da inga effekter uppstar, innebar
det att inga konsekvenser heller uppstar for ndgon av korridorerna.

9.2 Boendemiljo, hadlsa och sakerhet

Markféroreningar

De markfororeningar som péatraffats innebar generellt inga problem med
spridning i mark och vatten permanent om sanering utfors. Eftersom
riskerna med féroreningsspridning minskar om dessa saneras innebar det
positiva konsekvenser for omgivande mark och vatten.

Om férekommande markféroreningar inte saneras innan eller i samband
med byggnationen av vigen kommer det finnas risk att dessa fortsatt kan
sprida sig till omgivande mark och vatten. Om det dessutom inte hanteras
under byggskedet kan spridningsrisken permanent 6ka. Konsekvenserna
bedoms generellt bli sméa negativa, men i fallet med morkbla korridor, som
inte omfattar befintlig vdg, sa finns inga kidnda féroreningar inom korrido-
ren, dock finns risk for att kinda fororeningar utanfoér kan ha spridits till
korridoren. Konsekvenserna bedéms i detta fall bli inga till sma negativa.

Tabell 9.1.1.1 Samlad bedémning av de olika korridorernas konsekvens pé landskapsbild och miljévérden.

Korridor Morkbla korridor Lila korridor
Naturresurser Sma negativa Sma negativa
Landskapsbild _ Sma negativa

Kulturmiljo Sma till mattliga negativa Sma till mattliga negativa
Naturmiljé Mattliga negativa Mattliga negativa
Rekreation och friluftsliv Sma negativa Mattliga negativa
Ytvatten Mattliga negativa Sma till mattliga negativa
Grundvatten Inga Inga

Gron korridor

Mattliga negativa

Mattliga negativa
Mattliga negativa
Inga Inga Inga

Nollalternativ

Sma till mattliga negativa
Inga

Inga

Sma negativa

Sma till mattliga negativa
Mattliga negativa

Ljusbla korridor
Mattliga negativa
Mattliga negativa

Mattliga negativa
Mattliga negativa
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Buller

Konsekvenserna bedoms utifran vigkorridorernas bullerpédverkande ef-
fekter pa bostadsbebyggelse i utredningsomradet. Generellt for de olika
alternativa korridorerna ar att konsekvenserna framst beror pa om viagen
passerar nira bostadsbebyggelse.

Befintlig bebyggelse ar i princip forlagd utmed dagens RV37/47.1de
morkblé och lila korridorerna far bebyggelsen utmed vigen mellan Arhult
och Lagmanstorp betydligt siankta trafikbullernivaer jamfort med bade
dagens situation, nollalternativ och de tva andra korridoralternativen.

For bebyggelsen i Svalliden innebir de olika korridoralternativen ingen
storre skillnad i trafikbullernivd, men da den ljusbla respektive lila kor-
ridoren foljer befintlig vig pa en stricka sa blir ett tiotal bostadsbyggnader
bullerberorda av vigen i dessa alternativ. Det innebar att de kan komma
att erbjudas bullerskyddsétgiarder i den kommande vigplanen, vilket inte
ar aktuellt med gron eller morkblé korridor.

Bullereffekterna av ny vag pa stricka i morkbla korridor bedéms bli posi-
tiva da trafik flyttas fran befintlig vdg, och inga bostéder ligger langs den
nya striackningen. Positiva effekter medfor positiva konsekvenser i form av
forbattrad bullersituation for bostdder i omradet.

Bullereffekterna av ny viag pa stricka i lila korridor bedoms totalt sett bli
positiva da en stor del av strickan innebair att trafik flyttas fran befintlig
vig, och att fa bostider ligger langs den nya strackningen. Positiva ef-
fekter medfor positiva konsekvenser i form av forbattrad bullersituation
for bostader i omradet. Konsekvenserna blir ndgot mindre positiva da det
finns ett fatal bostdder som far forsdmrad situation om inte bullerskydd
kan genomforas.

Tabell 9.2.1.1 Sammanfattad bedémning per korridor.

Bullereffekterna av ny vig pa stricka i gron korridor bedoms bli mattligt
negativa for att vigen breddas, vilket leder till att trafiken kommer nar-
mare bostidderna och hastigheterna 6kar pa halva strackan. Mattligt nega-
tiva effekter medfor mattligt negativa konsekvenser i form av forsamrad
bullersituation f6r bostdder i omradet. Konsekvenserna kan minskas om
bullerskydd kan genomforas i vigplanen.

Bullereffekterna av ny vig pa striacka i ljusblé korridor bedéms bli mattligt
negativa for att vigen breddas, vilket leder till att trafiken kommer nar-
mare bostidderna och hastigheterna 6kar pa drygt halva strackan. Mattligt
negativa effekter medfor méttliga negativa konsekvenser i form av forsam-
rad bullersituation for bostdder i omradet. Konsekvenserna kan minskas
om bullerskydd kan genomforas i vigplanen.

9.3 Klimat

9.3.1 Klimatpaverkan

Resultatet for klimatpaverkan redovisas i tabell 9.3.1.1 nedan for respekti-
ve korridor uttryckt i ton CO,-ekv och GJ. Resultatet visar att den ljusblaa
korridoren dr mest fordelaktig ur klimatsynpunkt. Den totala arliga kli-
matpédverkan uttryckt i ton CO,-ekv dr samma for korridor gron dock har
den nagot hogre energipaverkan (GJ).

Med utgangspunkt i klimatkalkylens nivaer och den bedéomningsskala som
tillampas samt med utgédngspunkt i storleken pa projektet, bedoms samt-
liga korridoralternativ medféra sma effekter pa de totala utslappen och
energiférbrukningen. Darmed bedoms konsekvenserna av viagprojektet ur
perspektivet klimatpaverkan bli smé negativa oavsett korridorval, se tabell

9.3.2.1

Korridor Morkbla Lila
Buller Positiva Positiva
Markféroreningar (utan sanering)

Sma negativa till inga Sma negativa

Markféroreningar (med sanering) Positiva Positiva

Nollalternativ

Ljusbla Gron

Mattligt negativa Mattligt negativa
Sma negativa Sma negativa Inga
Positiva Positiva Inga
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Det nationella miljokvalitetsmélet Begransad klimatpéverkan, kommer
utifrén att projektet i driftsskedet medfor 6kad trafik delvis motverkas da
nettoutsldppen av klimatgaser 6kar. Detta géller oavsett vilken korridor
som viljs, d& de ar ungefar lika 1dnga. Projektet kommer dven att mot-
verka det nationella mélet om att Sverige ska vara klimatneutralt till &r
2045. For att de nationella klimatmalen ska nas krévs starkare styrmedel
tillsammans med effektivare fordon och en 6vergang till alternativa brans-
len, hallbara material samt en 6vergang fran vigtrafik till kollektivtrafik,
gang och cykel.

9.3.2 Klimatanpassningar

De effekter som kan uppstd om klimatanpassningar inte gors, ar primart
skador pa anldggningarna, men ocksa erosion och annat som kan ge nega-
tiva effekter pad omkringliggande vattenmiljoer tillfalligt eller permanent.
Skador pa anldggning kan ocksé 6ka riskerna for olyckor med utslapp som
ocksé paverkar omgivningen. Erosion kan ge stora konsekvenser i samhal-
let om viagnat och broar blir obrukbara och kan ta léng tid att aterstilla
och utslapp. Grumling i vattenmiljéer kan bli 1angvariga och problema-
tiska for vattenlevande arter och ge skador pa naturmiljoer. I detta skede
ar det forknippat med stor osdkerhet att bedéma om sddana effekter med
sikerhet kan uppstd, dock forutsitts att lampliga klimatanpassningar

Tabell 9.3.1.1 Klimatpaverkan.

Korridor Morkbla Lila Gron Ljusbla Nollalternativ
Klimatpaverkan 95 ton 70 ton 70 ton 92 ton 0 ton CO2-ekv/ar
CO2-ekv/ar CO2- CO2-ekv/iar  CO2-ekv/ar

ekv/ar
3996 GJ/ar 3146 GJ/ 3119 GJ/ar 4023 GJ/ar 0 GJ/ar

ar

Tabell 9.3.2.1 Klimatpaverkan och klimatanpassningar.

gors i kommande skeden, utformning och byggande av anldggningen, for
att undvika allvarliga konsekvenser. Risk for konsekvenser kommer dock
alltid att finnas i viss omfattning.

I nulédget ar det svart att sarskilja korridorerna vad géller hur pass all-
varliga effekter och konsekvenser som kan tdnkas uppsta av klimatfor-
andringar, men utgidngspunkten ir att tillrackliga atgarder genomfors i
planlidggning, genom utformning och skyddsatgarder, samt vid byggande,
for att reducera risken att mattliga eller stora negativa konsekvenser
uppstar. Konsekvenser av t.ex. ldngvarig grumling i vattenmiljéer kan

bli problematiskt for vattenlevande arter och ge skador pa naturmiljéer i
form av forstorda bottnar mm. Sammantaget bedoms konsekvenserna vid
oversvimningar med ritt dtgarder pa anliggningen bli smé negativa for
samtliga korridoralternativ, primart i form av skador pé anlaggningarna,
men ocksa erosion och annat som kan medféra skador pa omkringlig-
gande vattenmiljoer tillfalligt eller permanent.

For nollalternativet bedoms utifran ldgpunktskartering att méttliga eller
stora negativa effekter pd omgivningen kan uppstéd av 6versvimningar
med paféljande skador.

Av korridoralternativen bedéms gron korridor och ljusbla korridor ha
nagot storre risk for méttliga eller stora negativa konsekvenser, da anlagg-
ningen i dessa korridorer paverkas av flest vattendrag och vattenomraden.
Lila korridor och morkbla korridor bedoms ha mindre risk for méttliga
eller stora negativa konsekvenser.

Korridor Morkbla korridor
Klimatpaverkan Sma negativa
Klimatanpassningar Sma negativa

Lila korridor
Sma negativa
Sma negativa

Gron korridor
Sma negativa
Sma negativa

Ljusbla korridor Nollalternativ
Sma negativa Inga

Sma negativa

9 Samlad bedomning



9.4 Paverkan under byggskedet

9.4.1 Inledning

Byggskedet innebar att en méangd olika anlidggningsarbeten kommer att
ske i och kring den kommande végstrackningen.

Inledningsvis kommer férberedande arbeten att genomforas, t.ex. led-
ningsomlaggningar mm. Beroende pa valet av korridor s& kommer de att
vara olika till omfattningen och beréra bade befintliga ledningar i befintlig
vag och i marken for nystrackningar.

Under arbetets ging kommer entreprenoren behéva mark for sitt an-
laggningsarbete och for etableringar dar maskiner, bodar och material
forvaras. Dessa tillfalliga ytor for nyttjande tas fram i kommande skede

efter val av korridor, under viagplanens planerings- och utformningsarbete.

Normalt s& kan dessa ytor beréra bade skogs- och jordbruksmark samt
ocksé miljovarden som finns i och intill dessa, om det inte finns andra bra
alternativ.

Utbyggnaden kommer att krdva transporter av jord- och bergmassor

som ska anvindas i anldggningen eller blir 6verskott. Aven andra sorters
material som betong, cement, asfalt och installationsmaterial kommer att
transporteras. Transporterna kommer ske under hela byggtiden. Majorite-
ten av transporterna, sarskilt de tunga, kommer att besté av transporter av
jord- och bergmassor. Vissa perioder kan mangden transporter vara hogre,
andra lagre. Masshanteringen planeras mer i detalj i det kommande ske-
det i vigplanen, men de miangder massor som kommer att hanteras skiljer
sig at en del i de alternativa korridorerna, vilket kan komma att paverka
valet av alternativ ur kostnadssynpunkt.

Rivningsarbeten kan komma att generera avfall som ska hanteras enligt
de lagmassiga kraven som stills enligt avfallsforordningen (SFS 2011:927)
och en plan for detta kommer att upprittas i det kommande arbetet inom
vagplanen.

9.4.2 Miljopaverkan i byggskedet

Haélsa

Storningar i form av luftburet buller kan uppsta vid olika arbetsmoment.
Aven transporter och maskinljud kan orsaka buller. Hur héga bullerniva-
erna och ljudutbredningen blir beror bland annat pa ljudkillans styrka,
omgivningarna och avstand till boende. Generellt kommer boende néra
arbetsomraden att kunna bli paverkade av buller periodvis, fraimst vid
grundlaggningsarbeten, borrning och schakt. Masstransporter kan komma
att orsaka paverkan i form av buller och 6kad tung trafik pa vagnatet i
nirheten, framfor allt pa befintliga végar.

Vibrationer kan orsakas av spriangning, palning, schaktning och spontning
och kan medfora skador pa narliggande byggnader i form av sprickor och
sattningar, samt paverka vibrationskinslig utrustning.

I detta skede har inga inventeringar av byggnader utforts, det kommer

att goras i det vidare arbetet med vigplanen om utredningar visar pa ett
sddan behov

Paverkan pa luftkvaliteten under byggskedet kommer frimst fran arbets-
maskiner och fordon. Aven dammande arbeten som krossning av berg
och transporter pé torra dammiga viagar kan lokalt paverka luftkvaliteten
negativt i byggskedet. Erfarenhetsmissigt ar det knappast troligt att bygg-
processen kommer att orsaka o6verskridanden av miljokvalitetsnormer

for luft, men denna slutsats sidkras nar mer detaljerad information finns
tillganglig under kommande skeden.

Grund- och ytvatten

Vid vissa typer av anldggningsarbete, t.ex. vid schakt under grundvatten-
nivan, kan behov av bortledning av grundvatten, tillfalligt eller permanent
kravas. I omraden med lera kan leran sjunka ihop, sétta sig, skada kan
uppsté pa byggnader och anlidggningar. Likasa kan t.ex. natur- eller kul-
turmiljoer paverkas negativt av forandrade grundvattennivaer.
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Under byggskedet kommer paverkan pa ytvatten ske vid de vattendrag
som viagen kommer att korsa. Arbete i vatten (sjoar eller vattendrag) kan
ge upphov till grumling. Grumling paverkar ljusférhéllandena i vattnet
vilket kan paverka bade djur- och viaxtliv negativt.

Hantering och transporter av massor

Den korridor som innebir minst mangd massor som ska transporteras ar
lila korridor, foljt av gron korridor. Morkbla och ljusblé korridor innebar
betydligt storre masstransporter under byggskedet. Ju mer transporter
som uppstar, fore, under och efter ett byggprojekt, desto mer miljopa-
verkan genomutslapp uppstar. Utdver transporterna innebéar ocksa stora
mangder massor som hanteras i projekten tillfalligt eller permanent
genom avsittning i andra projekt och dven deponering, en storre paverkan
pé omgivningen. De alternativ som har storst mangd 6verskottsmassor
som inte kan brukas till byggande av t.ex. infrastruktur bidrar ocks4 till
denna problematik, i detta fall ar det lila korridor som annars ar det alter-
nativ dar minsta mangden massor hanteras.

Markféroreningar och lanshallningsvatten

I schakter eller andra anldggningsarbeten kan behov av lanshallning upp-
sta. Fran byggytor och uppstéllningsplatser rinner nederbord av och kan
ta med sig fororeningar fran ytorna. Beroende pa hur vattnet har passerat
bygget blir risken for fororeningar helt olika. Vatten som avrinner fran
etableringsytor kan vara grumligt och kan innehélla oljespill eller andra
kemikalier om de spillts pa ytan. Férekommer féroreningar i jorden sedan
tidigare kan lanshéllningsvattnet i den schakten innehélla dessa. Vattnet
maste darfor ofta renas innan det kan sldppas ut i omgivande mark och
vatten. Storst behov av hantering av lanshéllningsvatten bedoms uppsta
vid korridorer med flera ytvattenpassager och vid storre behov av grund-
vattenbortledning. Narhet till ytvatten kan ses som en indikator.
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Naturresurser

Under byggtiden kommer tillfalligt bl.a. jordbruksmark att anviandas for
arbetsomraden och etableringsytor. Om en jordbruksmark belastas kom-
mer den att kompakteras. Hur stor och langvarig den tillfalliga paverkan
blir beror pé vilken jordtyp det dr. For att minska paverkan kan matjord
med fordel sparas eller tillféras pa platsen. Matjord ar elastisk och skyd-
dar. Under tillfalliga vigar kan en uppbyggnad med fiberduk och bark vara
lampligt.

I samband med byggskedet kommer triad att fillas dar den nya vagkor-
ridoren forldggs. Eventuellt kommer samband mellan skogspartier, och
atkomst till olika skogar, att forsdmras.

Landskapsbild

Under byggskedet kommer omrédena att paverkas av byggtrafik, upplag,
sprangning, schakt- och palningsarbeten. Genom att undvika att placera
bodar och upplag pa 6ppna ytor med vardefulla utblickar kan paverkan pa
landskapsbilden minskas.

Kulturmiljé

Under byggskedet paverkas kulturmiljoer i anslutning till anldggningen
genom buller, vibrationer och stérningar eller av direkt fysisk paverkan.
Kulturmilj6éer som ligger langre frdn anldggningen kan paverkas av trans-
porter.

Inom paverkansomradet for grundvatten kan det finnas byggnader med
kulturhistoriska varden som kan komma att beroras av vibrationer och
behover utredas vidare for att undvika skador.

Fornlamningar kan beroras av intrang tillfalligt i anslutning till planerade
omraden for etableringar eller upplag mm, eller vid transportvagar. For
att permanent paverkan inte ska ske, ska sidana lamningar skyddas under
byggtiden. Omraden for tillfalligt nyttjande ska dterstillas s att kultur-
varden inte skadas permanent. Det kan gilla exempelvis dldre viagar och
odlingsmark. Aldre viigar som anviinds for transporter ska pa samma sitt
inte skadas och inte dndra karaktir, genom utritning eller breddning, da
det blir permanenta skador.



Naturmiljé

Naturmilj6 i anslutning till byggen kan bli paverkade direkt i och med att
mark tas i ansprak tillfalligt under byggtiden. Behov av skydd- och &ter-
stillningsatgarder ska vid behov utredas i kommande skede. Utslapp av
olika slag, genom luft, mark eller vatten kan paverka naturmiljon negativt.
Hur stor paverkan som kan uppstéar via vattenutslapp eller arbeten i vatten
avgors av hur lanshallningsvatten fran arbetsomraden hanteras och vilka
forsiktighetsmatt som tillimpas vid arbeten vid och i vatten. Buller fran
maskiner kan ocksé ge en negativ paverkan pa djurliv, beroende pa art
och bullernivaer. Anldggningsarbetena innebéar dven en risk for vardefulla
trad som star i narheten av den nya anldaggningen, utéver de som paverkas
permanent.

Rekreation och friluftsliv

Under byggskedet paverkas omraden for friluftsliv och rekreation. Upple-
velsevirdena paverkas framst av luftburet byggbuller, men dven da flera
samband, strak och leder far en paverkan genom att de stings av eller leds
om under en langre tid. Tillgdngligheten till friluftsomraden begransas
och de naturliga entréerna kan komma att paverkas da vissa vigar kan
komma att stdngas av under byggtiden. Sarskilt tillgéngligheten till rekrea-
tionsomradet Kronoparken och olika stigsystem riskerar att begréinsas,
beroende pa i vilken korridor vigen forliggs. Okat buller kommer iven

att paverka upplevelsen av tidigare orérda och tysta rekreationsomréden.
Minskad tillgdnglighet 1angs gang- och cykelviagar samt lings vandringsle-
der kan uppst4, och atgirder for att minska paverkan utreds i kommande
skede. Hur stor paverkan blir beror pa vilken korridor som vilja och hur
lang stracka med befintliga leder och/eller gang- och cykelviagar som
berors.

9.5 Riksintressen

I vister, perifert i utredningsomradet, finns ett omrade som ingér i riksin-
tresset for skyddade vattendrag, MB 4:6, och omfattar huvudavrinnings-
omradet for vattenférekomsten Eman. Befintlig vig 37/47 genom utred-
ningsomradet och E22 ar idag riksintresse for kommunikationer.

Inga riksintressen enligt MB bedoms paverkas negativt av de foreslagna
lokaliseringskorridorerna. Riksintresset for vig 37/47, forstarks av en ny
vaganlaggning, oavsett vilken strickning/korridor som viljs.

9.6 Miljobalken, hansynsregler och bestammelser

9.6.1 2 kap. Allmanna hansynsregler med mera

De allménna hénsynsreglerna i 2 kap. MB bedoms uppfyllas d& projektet
genom succesiva utredningar och bedomningar tagit hansyn till effekterna
pé omgivningen i stor grad. De valda lokaliseringskorridorerna har tagits
fram genom multikriterieanalys med maélet att minimera intrang och
paverkan pa hilsa och miljo. Lokaliseringsutredningens miljobedémning
(detta dokument) har utforts pa ett sddant sitt att det gar att jamfora de
olika korridorerna samt ett nollalternativ for att sdkerstilla vilken eller
vilka av korridorerna som sammantaget paverkar omgivningen minst.

9.6.2 3 kap. Grundlaggande bestammelser for hushallning
med mark- och vattenomraden

I detta projekt bedoms ingen konflikt mellan olika riksintressen uppsta, da
inget riksintresse enligt 3 kap. miljobalken paverkas av projektet.

9.6.3 4 kap. Sarskilda bestammelser for hushallning med mark
och vatten for vissa omraden

I detta projekt bedoms ingen konflikt mellan olika riksintressen uppsta .
Riksintresset for skyddade vattendrag MB 4 kap 6 §, Eman, bedoms i nuli-
get inte paverkas av projektet.
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9.6.4 5 kap. Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsforvaltning

Bedomning av konsekvenser pa miljokvalitetsnormer for ytvatten kan inte
goras pa annat dn mycket 6versiktlig niva i nuvarande skede av projektet.
Overgripande kan for enskilda ytvattenobjekt med miljokvalitetsnormer
paverkas olika vid varje korridoralternativ, men totalt sett kan detta ses
som en omfoérdelning av konsekvenser mellan olika objekt.

En mangd forutsiattningar och effekter for samtliga korridoralternativ ar

i dagslaget okdnda, men for samtliga alternativ forutsatts i grunden att
anldggningen dimensioneras och anlidggs s att miljokvalitetsnormernas
maluppfyllnad inte motverkas. Den lila korridoren har dock enligt bedom-
ningen minst risk for att medfora paverkan pa maluppfyllnaden f6r miljo-
kvalitetsnormer for ytvatten da detta alternativ har minst antal passager
av ytvatten och ar placerad hogt upp i avrinningsomradena nira vatten-
delare. Ovriga alternativ bedoms ha ungefir samma risk for att medféra
paverkan p& maluppfyllnaden f6r miljokvalitetsnormer for ytvatten.

For miljokvalitetsnormer for grundvatten bedéms lila, morkbla, gron och
ljusbla korridor utgora en risk for grundvattnets MKN. Detta da vigen, for
grundvattnet, innebir en riskexponering mot olycka. Vidare innebar detta
en 6verhingande risk att vigen motverkar maluppfyllnaden for MKN for
grundvatten. Aven i nuléiget och for nollalternativet innebér det i princip
en tidsfraga innan méluppfyllnaden for MKN for grundvattenforekomsten
Forshult riskeras att motverkas till f6ljd av en olycka.

6 kap. Miljbbedémningar

Denna miljobedomning for lokalisering av ny vigkorridor for vag 37/47
medfor att kraven i 6 kap. miljobalken om identifiering, beskrivning och
bedomning av miljoeffekter vid planering av och beslut om planer och
program (strategiska miljobedomningar) och verksamheter och atgérder
(specifika miljobedomningar) har uppfyllts. I den kommande viagplanen
ska en formaliserad miljokonsekvensbeskrivning tas fram, som underlag

till utformning, granskning och faststillande av planforslaget for en ny vag.
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7 kap. Skydd av omraden

I denna miljébedomning har hansyn tagits till de skyddade omraden
som regleras i miljobalken och i den mén det d4r mgjligt har konsekven-
ser beskrivits for paverkan som uppstér. Strandskydd, biotopskydd och
vattenskydd berors, medan inga naturreservat, naturminnen eller Natura
2000-omraden berors.

8 kap. Bestdmmelser om skydd fér biologisk mangfald

I miljobedomningen har arter och omraden som har betydelse for arter
identifierats for de lokaliseringskorridorer som utretts och paverkan pa
sddana naturvirdesarter har gjorts med syftet att bedoma vilken korridor
som minst paverkan sddana arter. I kommande skede ska paverkan pa
artskyddet utredas mer i detalj, se kap 10.

9.7 Uppfyllelse av hansynsmal i projektet

Projektmal har tagits fram for att konkretisera andamalet och tydlig-

gora varfor och for vem atgiarderna behovs. Projektmalen ar uppdelade i
funktionsmal och hdnsynsmal. Dessa grundar sig pa de transportpolitiska
malen. Projektets hinsynsmal redovisas nedan, funktionsmal redovisas i
vagplanens planbeskrivning.

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas
for att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att miljokvalitets-
maélen uppnés samt bidra till 6kad hélsa. En utvirdering av projektets
hansynsmal kopplat till uppfyllelse av de nationella miljokvalitetsmélen
och folkhilsomalen redovisas i tabell 9.7.1.1.

9.8 Uppfyllelse av folkhalsomal

Malet om Boende och nidrmilj6é bedéms kunna uppfyllas d anldggningen
utformas sé att den ska vara trafiksdker bade ut trafikant- och omgiv-
ningsperspektiv. De skyddsatgarder som normalt foreslas och faststalls
rorande buller i sddana projekt som detta medfor att det ar rimligt att anta
att bullersituationen inte ska medféra hilsoproblem i viganlaggningens
influensomréade.



For malet Levnadsvanor, och da ur perspektivet fysiska aktivitet, bedoms
projektet kunna uppfylla malet, eftersom en del av eller i vissa fall hela
tidigare viganlaggningen frigors for lokal trafik och majlighet finns till an-
passningar av lokal GC-trafik. I de fall att leder, strék eller samband berors
av den nya viaganlaggningen, ska passager utredas och foreslés i det kom-
mande skedet med viagplanens utformning. I nuldget foreslés dven viltpas-
sager som kan nyttjas av allmdnheten som passager i de fall det behovs.

9.9 Miljomal
9.9.1 Nationella miljomal
Paverkan pa de nationella miljomalen utvirderas i tabell 9.9.1.1.

9.10 Indirekta effekter

Da val av korridor inte har gjorts i detta skede och ddrmed inte heller
utformning av anldggningen annat dn 6vergripande linjeprojektering,
samt att det inte har tagits fram nagot markbehov, sa ar det inte menings-
fyllt att utvardera sekundar paverkan pd andra delar i trafiksystemet eller
omgivningen generellt i detta skede. Efter ett korridorval, i nista skede av
vagplanearbetet, kommer sddan péverkan och behov av ersattningsviagar
mm att utredas mer i detalj, vilket innebar att det 4r mer meningsfyllt att
bedoma indirekta effekter av projektet.

9.11 Kumulativa effekter

Da val av korridor inte har gjorts i detta skede och att det ddrmed inte gar
att bedoma om det kan leda till att andra projekt eller annan utveckling
sker p& grund av de mgjligheter som den nya véigstrackningen medfor, sa
ar det svart att bedoma kumulativa effekter av projektet. Sannolikt kom-
mer dock majlighet till 6kade trafikfloden att ge upphov till nya majlighe-
ter for t.ex. kommunen att planera kring viganlaggningen. Om nya lokala
vaganslutningar och annan utbyggnad av t.ex. bostidder, industri eller an-
nat planeras och byggs kommer sannolikt effekterna pa omradets miljo att
oka. Detta behover hanteras i kommande skeden, bl.a. i den kommande
utformningen av vigplanen och dess miljokonsekvensbeskrivning.

9 Samlad bedémning
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Tabell 9.7.1.1 Uppfyllnad av projektets hdnsynsmal - miljémal.

Maluppfyllelse

Hansynsmal/
projektets mal

Begréansad klimatpaver-
kan

Systematiskt arbeta
med att reducera
klimatpaverkan 20%
fran ett normalprojekt
vid byggande av
vag-anlaggningen
Trafiksakerhet
Vagforbindelsen ska
forbattra trafik-sékerhe-
ten for samtliga
trafikanter

God boendemiljo
Framija friluftslivet i
omradet

Ett rikt vaxt- och djurliv
Minska riskerna for
viltskador i passage av
vagen

Projektet
Motivering

Projektet bedéms i nulaget kunna medféra att malet uppfylls. Verktyget Klimatkalkyl har anvants for att utvardera
olika korridoralternativ for att kunna valja det alternativ som ar det basta ur detta perspektiv i lokaliseringen.
Energianvandning och klimatbelastning har beréknats och besparingar géllande utslapp av klimatgaser genom
t.ex. materialval kommer att utredas vidare i kommande skede av vagplanen. Det finns ocksa méjlighet att
integrera klimat-perspektivet i den kommande projekteringen genom utbildningsinsatser och arbetsméten om hur
utslapp och energianvandning kan minska. Utéver materialval och utformning av anlaggningsdelar finns det
mojlighet att lyfta fragor kopplade till antal och langd pa broar samt olika konstruktionsmetoder. Vid upphandling
av entreprendrer kommer krav kring klimatpaverkan och energianvandning att stallas.

Projektet beddms i nulaget kunna medfora att malet uppfylls. En motortrafikled innebéar en vag med hog
trafiksakerhet. Vagen kommer utformas med separerade korriktningar och behovet av planskilda korsningar
utreds i kommande skede, vilket ger méjlighet till en hog trafiksakerhet for alla trafikanter. Trafiksakerheten for
gaende och cyklister kommer utredas och om behovet finns (beror delvis pa val av korridor) kan den trafiken for
separeras fran motortrafiken. Vagens nya utformning ar trafikséker och battre anpassad for trafik med tunga
fordon vilket medfor att sannolikheten for att en olycka med farligt gods sker minskar. Nar vaganlaggningen
byggs ut kommer de delar av befintlig vadg som har direktutfarter fran fastigheter att utformas pa annat, sakrare
satt, vilket innebar en minskad olycksrisk, exempelvis vid utfarter och anslutande vagar.

Projektet beddms i nuldget kunna uppfylla malet for alla korridorer utom lila korridor, dar det bedéms delvis
uppfyllas. Genom val av lokaliseringskorridorer som inte skar av strak och delar friluftsomraden sa har paverkan
som kan uppsta pa rekreation och friluftsliv minskats i alla korridorer utom lila. | lila korridor bedéms det dock
finnas goda mojligheter att ta sig in i omradet fran den nya vagen med ratt atgarder. Utifran de korridorer som
utretts kan paverkan som t.ex. buller variera beroende pa korridorval, men det finns méjlighet att undvika sadana
storningar. | kommande skeden sa kommer passager och strak att utredas om det blir aktuellt utfran valet av
korridor och méjligheterna ar goda att minska.

Projektet beddms kunna uppfylla malet om viltstdngsel byggs 6verallt dar det finns risk for passager. Genom att
det redan i detta skede forslas foreslas viltstangsel och viltpassager efter behov, sa kan riskerna for viltskador
minimeras oavsett korridorval. For korridorer med lang stracka i befintlig strackning kan det vara svart att fa plats
med viltstangsel, vilket kan minska maluppfyllelsen.

Maluppfyllelse
Morkbla korridor

Uppfyller malet

Uppfyller malet

Uppfyller malet

Uppfyller malet

Lila korridor

Uppfyller malet

Uppfyller malet

Uppfyller delvis
malet

Uppfyller malet

Gron korridor

Uppfyller
malet

Uppfyller
malet

Uppfyller
malet

Uppfyller
delvis malet

Ljusbla
korridor

Uppfyller
malet

Uppfyller
malet

Uppfyller
malet

Uppfyller
delvis
malet
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Tabell 9.9.1.1 Paverkan pa de nationella miljbméalen som berérs av projektet.

Nationella miljomalen
1. Begransad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning
7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjdar och

vattendrag

9. Grundvatten av god
kvalitet

10. Hav i balans samt
levande kust och skargard
11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt och djurliv

Beddmning av maluppfyllelse fér vig 37/47 Arhult - trafikplats Oskarshamn sédra

Malet motverkas delvis. Beroende pa vilken korridor som valjs, kan projektet medfora lokala trafikokningar. | omradet som helhet blir 6kningen dock liten. Byggande, drift och
underhall av vdgen medfor i sig utslapp av vaxthusgaser, men aven nollalternativet innebar drift och underhallspaverkan.

Malet bedéms inte paverkas. Okad trafik leder generellt till 6kade luftféroreningar, om inte en teknikutveckling sker. Dock bedéms inte luftkvaliteten paverkas i nagon mérkbar
omfattning da trafikmangderna inte 6kar mycket mer &n i nollalternativet och trafiken ar utspridd 6ver ett stort omrade utan luftkvalitetproblem.

Malet motverkas delvis genom att projektet medfér mindre trafikokningar i delar av transportsystemet. Utvecklingen av motorer och avgasrening kommer sannolikt att leda till
minskade halter av kvaveoxider generellt.

Malet motverkas delvis genom att projektet medfér vissa trafikokningar i transport-systemet. Utvecklingen av motorer och avgasrening kommer sannolikt att leda till minskade halter
av kvaveoxider generellt.

Om inga skyddsatgarder utfors s& kommer féroreningsbelastning fran véagdagvatten, utsldpp och fran olycksrisk som finns idag inte att minska, snarare 6ka med 6kad trafikering.
Déarmed bidrar projektet inte till uppna malet.

Om inga skyddsatgarder utférs s& kommer féroreningsbelastning fran vagdagvatten, utslapp och fran olycksrisk som finns idag inte att minska, snarare 6ka med 6kad trafikering.
Darmed bidrar projektet inte till uppna malet. Darmed bidrar projektet inte till uppna malet.

Projektet beddms inte motverka malet. Projektet innebar att viss ny paverkan kan uppsta pa vatten uppstroms, men férbattrade skyddsatgarder forutsatts for yt- och grundvatten, sa
att paverkan i recipienten, havet, minskar.

Projektet kan i vissa av korridoralternativen komma att gora intrang i myrar och miljder av vatmarkskaraktér pa ett antal platser. Projektet beddms darfér kunna motverka det
nationella malet till viss del for vissa av alternativen.

Korridorerna innebar intrdng i gammal skog med héga naturvarden. Gammal skog ar en naturtyp som minskar sakta i hela landet och dar ingen atervaxt sker. Projektet som helhet
har &ven negativ paverkan pa djur- och vaxtliv i skog via férandring av trafikbullernivaer och ékad belysning. Atgarder vidtas som 6kar rérligheten fér djur dver vagen, mellan
skogspartier, men de negativa effekterna bedéms vaga tyngre an de positiva. Projektet beddms darfor motverka det nationella malet.

Malet motverkas delvis. | vissa av alternativen kommer jordbruksmark tas i ansprak i viss omfattning.

Projektet méjliggdr bebyggelsesutveckling enligt nskad kommunal planering. Dock finns det befintliga bostadsomraden som kan fa kade stoérningar fran trafiken i vissa av
alternativen, da hastigheten okar pa vissa strackor. Trafiksékerheten kommer att forbéattras oavsett alternativ. Sammantaget beddms malet bade motverkas och frdmjas av projektet,
och graden beror pa vilket alternativ som valjs.

Projektet bedoms delvis motverka det nationella malet. De flesta arter har minskade férekomster kring stérre motorvagar och det &r kant att vissa artgrupper ar sarskilt utsatta for
vageffekter sdsom buller och trafikddd. Darfor kan sadana effekter komma att uppsta aven i detta projekt. Da projektet i vissa av alternativen medfér intrang i omraden med delvis
hdga naturvarden, kan artrikedomen i dessa skyddade omraden dérmed forvantas paverkas negativt.

Vissa atgarder vidtas som ar i positiv riktning. T.ex. beddms projektet leda till lagre antal trafikdodat vilt genom att vagen stangslas och battre méjlighet for de flesta

djurarter att korsa vdgen genom nya passager.
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10 Fortsatt arbete

1 f6ljande kapitel beskrivs en del av det fortsatta miljéarbetet géllande vag
37/47 Arhult — Oskarshamn S.

I det fortsatta miljoarbetet kommer ett antal prévningar och tillstand att
behovas, utover de som direkt kan kopplas till vigplanen. Vissa miljofra-
gor med koppling till byggskedet behover utredas vidare. Miljofragor kom-
mer foljas upp genom hela processen for att sikerstilla att krav klaras.

Miljouppfoljning ar en visentlig del i den egenkontroll som verksamhets-
utdvaren har ansvar for bade under byggande och drift av anlaggningen.

10.1 Korridorval samt vagplan for utformning av anlagg-
ning

Med utgingspunkt i denna lokaliseringsutredning kommer Trafikverket
att vilja den korridor som blir utgéngspunkt for det fortsatta arbetet med
vagplan. I det kommande arbetet ska viaganliaggningens lage preciseras
och utformning av viganldggningen ska goras. Denna ska vara tillrackligt
omfattande och detaljerad for att anldggningens markansprék och viktiga
behov av skyddsétgirder for omgivningen ska kunna faststillas. I ett sent
skede av arbetet med Samradshandlingen beslutades att det var viktigt att
kunna utfora en om- och utbyggnad av vig 37/47 etappvis och med olika
kombinationsmojligheter. For att tekniskt mojliggora en kombination av
befintlig vag och alternativen sd méste en av korridorerna, morkblé korri-
dor, utvidgas nagot pa den sédra sidan av befintlig vig. Da denna dndring
kommit sent i processen sa saknas vissa underlag och inventeringar for att
kunna gora bedomningar med hansyn till detta. Kartorna i Samrédshand-
lingens olika delar har uppdaterats for att illustrera vilket omrade som ar
tillkommande, men inga forandringar av de redan framtagna bedémning-
arna gors inom ramen for denna handling. Justerade bedomningar kom-
mer att goras i det kommande planskedet, dd dndringarna av korridoryta
inte bedéms vara av den omfattningen att det kan paverka korridorvalet.

10 Fortsatt arbete

10.2 Miljokonsekvensbeskrivning for planforslaget

En miljokonsekvensbeskrivning tillhorande planférslaget ska upprattas
inom ramen for det fortsatta planarbetet. Miljokonsekvensbeskrivningen
i det kommande skedet ska ge en mer detaljerad och omfattande bild av
projektets miljokonsekvenser for en anldggning i den vigkorridor som
viljs i detta skede, samt i utgadngspunkt fran den mer precisa lokalisering
och utformning som tas fram. Miljokonsekvensbeskrivningen ska skickas
in och godkénnas av Lansstyrelsen i Kalmar 14n innan vagplanen kan
granskas och faststillas.

10.3 Vidare utredning av behov for tillstand och skydds-
atgarder enligt kulturmiljolagen

Inom ramen for det vidare planarbetet ska utredning av kulturmiljo

och fornldamningar goras med avseende pa det utvidgade omradet inom
morkbla korridor for att sdkerstilla att inga kulturviarden forbises. Utred-
ningen ska vara minst pd samma detaljeringsnivd som de utredningar som
genomforts inom ramen for denna handling.

I det fortsatta arbetet ska miljdanpassningar goras for att anpassa anlagg-
ningen pa ett sddant satt att kulturmiljons virden kan tillvaratas.

Vaglinjen och eventuella tillfalliga markansprék ska anpassas till fornlam-
ningar och andra typer avlamningar. Fornlimningar ar skyddade enligt
bestammelser i kulturmiljolagen. Det ar forbjudet att utan tillstdnd rubba,
ta bort, grava ut, tacka 6ver eller genom bebyggelse, plantering eller pa an-
nat sitt dndra eller skada en fornlamning.

Den som avser genomfora ett arbetsforetag ska snarast samrada med léns-
styrelsen. Fornlamningar som riskerar beroras av markansprék ska enligt
lansstyrelsens tillstdndsprocess genomgé en arkeologisk forundersokning
for att faststalla fornldmningarnas innehéll och omfattning.



Lansstyrelsen kan direfter bedoma om ett tillstand till borttagande kan
ges. Ett tillstdnd ar da forenat med en arkeologisk undersékning da forn-
lamningen dokumenteras pé ett vetenskapligt sitt.

Vignira bullerskyddsatgiarder behover anpassas till landskapets kultur-
miljovirden, medan fastighetsnira atgéarder behover anpassas till bebyg-
gelsens kulturmiljoviarden. Bullerberord bebyggelse behdver inventeras
och kulturhistoriska virden bedémas. Anpassningen kraver kulturhisto-
risk kompetens. Om bebyggelse inte tal fastighetsnira dtgirder, maste bul-
ler istillet hanteras genom végnira atgarder. Det innebar att inventering
och bedomning maste utfora i vigplaneskedet. For fastighetsnira atgarder
giller att bade fasadatgirder och skydd av uteplats kan paverka kulturmil-
jovarden.

I omradet ligger en stor del av bebyggelsen utmed befintlig vag. Vissa
fastigheter kan komma att erbjudas forvarv av Trafikverket. Om forvarv
accepteras kommer byggnaderna troligen att rivas. Infor rivning ska bygg-
nadernas kulturhistoriska virde bedomas av antikvarisk kompetens och
darefter dokumenteras infor rivning.

Paverkan pa kulturmiljévarden fran eventuella vibrationer eller grund-
vattenforandringar utreds och kontrollprogram upprittas vid behov.

Markytor som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt aterstalls alltid av
entreprendren efter avslutat arbete. Siarskilda krav stills pa aterstéllning
for att majliggora forstaelse av ytornas historiska markanvandning. Arbe-
tet kraver kulturmiljokompetens.

Végar som endast anviands under byggtiden aterstélls av entreprendren
efter avslutat arbete. Speciellt viktigt 4r detta for historiska viigar. Aldre
grusade vagar med kulturhistoriska varden bor inte skadas och inte dndra
karaktir, genom utratning, breddning eller forstarkning. Det géller bade
drift- och byggskede.

Utover detta har Trafikverket &ven mgjlighet att arbeta med frivilliga kul-
turmiljostarkande atgarder.

10.4 Inventering av naturmiljo i utvidgad korridor

Inom ramen f6r det kommande vagplanearbetet ska det omrade som till-
kommit i morkbla korridor inventeras med avseende pa naturmiljé minst
i samma omfattning som redan utférda inventeringar inom ramen for
denna handling.

10.5 Vidare utredning av paverkan enligt Artskyddsfor-
ordningen

En fordjupad artinventering och troligen dven en artskyddsutredning
kommer att krivas under kommande skede. Vid utférd naturvirdesinven-
tering uppmiarksammades sarskilt fagelarterna spillkraka och gronséngare
samt orkidén spindelblomster. Ytterligare utredningar kravs for faglar
men aven for fladdermoss for att ha underlag till en eventuell artskydds-
utredning. I Artportalen redovisas ett fynd av hasselsnok som behéver
beaktas om gron eller ljusblé korridor viljs.

10.6 Utredning av skyddsatgarder for grundvatten

I den kommande végplanen, efter valet av korridor, kommer behovet och
utformning av grundvattenskyddade atgirder att goras, da det finns behov
att minska den framtida paverkan pa grundvattnet. Sidana &tgarder har
potential att minska konsekvenserna av en ny viganlaggning avsevirt.

10.7 Vidare utredning av klimatpaverkan

I det fortsatta arbetet krdavs uppdatering av klimatkalkylen med mer
detaljerade poster och mangder for att tydliggora det valda alternativets
verkliga klimatpaverkan.

I kommande skeden kommer det ocksé att krivas ett fortsatt arbete med
klimatanpassningar vid utformning och byggande av vigen for att na Tra-
fikverkets reduktionsmal gillande klimatutslapp.
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10.8 Vattenverksamhet

Tillatligheten for vattenverksamheten laggs fast i vigplanen vari vilken det
beslutas villkor for anldggandet av vagen och den kommande driften.

Trafikverket kommer att soka tillstand enligt 11 kap. miljobalken hos mark-
och miljodomstolen for de dtgiarder som innebir vattenverksamhet, givet
att undantagsregeln inte kan tillimpas. Darutéver kommer anmalnings-
pliktiga vattenverksamheter anmalas till Lansstyrelsen.

10.9 Miljofarlig verksamhet

Masshanteringsplan ska redovisas for lansstyrelsen och berérda kommu-
ner innan byggnadsarbeten paborjas. Utredning och precisering sa langt
det dr majligt kommer att goras under framtagande och utformning av
alternativ i vagplanen. For tillfalliga upplag av schaktmassor kan olika for-
mer av tillstdnd eller marklov samt samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken
for vasentlig andring av naturmiljon komma att kravas.

Exempel pa tillstdnd/anmélningar enligt 9 kap. miljébalken som kan
komma att kravas ar:

e Anmaélan om schakt i férorenade omraden enligt 28 § forordning-
en (1998:899) om miljéfarlig verksamhet och halsoskydd
Anmalan till kommunen for krossverksamhet
Tillstand om tillfalliga upplag

Hantering av vigdagvatten och ldnshéllningsvatten kommer anmaélas till
berord tillsynsmyndighet och kravstillas vid byggande av anldggningen.

For att mojligheten att uppné miljokvalitetsnormer inte ska paverkas
negativt kommer reningsatgirder att krivas pa de delar av befintlig vag
som kvarstar samt pa narliggande viagar. Da vissa av dessa végar inte ingar
i viagplanen sa kan inte atgirder faststillas, men l6sningar kan rekommen-
deras vid behov.
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10.10 Kontroll och uppfdljning efter vagplanen

Behov av att folja upp miljoeffekter och atgirder ar en viktig del i det kom-
mande arbetet med byggande och drift av en viganldggning. Syftet med
miljouppfoljningen ar att kontrollera att externa och interna miljokrav och
krav pa atgarder foljs. Miljouppfoljning ar en visentlig del i den egenkon-
troll som verksamhetsutovaren ansvarar for och som det finns bestimmel-
ser om i miljobalken.

Verksamhetsutovarens ansvar for egenkontroll regleras i de allménna hian-
synsreglerna i 2 kap. 2 § miljobalken samt i 26 kap. 19 §. Ett viktigt syfte
med uppfoljning ar att fa 6kad kunskap och erfarenhet som kan komma
till nytta i framtida projekt.

Miljouppfoljningen gors genom upprattande av exempelvis handlings-
planer, kontrollprogram, kontrollplaner och riskanalyser infér och under
byggskedet. Uppfoljningar i byggskedet kommer att goras utifran krav i
vagplanen, tillstind och dispenser, exempelvis for kulturmiljo, artskydd,
vattenverksamhet samt storningar mot omgivningen i form av buller, vi-
brationer och stomljud.

Kontrollprogram miljo for byggskedet som omfattar krav och riktvarden
for bland annat lanshallningsvatten, masshantering och buller tas fram i
dialog med berorda tillsynsmyndigheter.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas i handlingar
och krav pa egenkontroll och miljéuppfoljning ska ocksa stillas. Faststall-
da skyddsatgarder fran vigplanen och beslutade miljokrav fran myndighe-
ter, samt restriktioner géallande miljé kommer att inarbetas i handlingarna
infér upphandling av entreprenor.

For att ytterligare reducera utsliappen fran byggande och drift av anldagg-
ningen kommer klimatarbetet finnas med som en integrerad del under
kommande arbete med vigplanen och anldggningens utformning, i det
dérefter foljande projekteringsskedet samt under byggfasen. Vid behov
kommer Trafikverket kommer att folja upp luftkvalitet lings vdgarna som
berors.
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