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I denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn allménheten, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena och protokoll fran samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna hanteras. Sista mottagningsdag av
samradsyttrande som inarbetats i denna samradsredogorelse var 2023-05-09.

Samtliga protokoll och inkomna yttranden finns diarieférda pa Trafikverket under TRV
2020/137232.

1 Sammanfattning

Vid samrad infér Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan har enskilda
samradsmoten genomforts med Lansstyrelsen i Kalmar 14n, Kalmar lanstrafik och
Oskarshamn kommun. Samréd genom brev har genomforts med Region Kalmar,
Forsvarsmakten, Ridddningstjansten samt med fler ber6rda myndigheter,
organisationer/foreningar, foretag och ledningségare. Vidare samrad med sarskilt berérda,
allmanheten, foretag och 6vriga organisationer/féreningar har genomforts genom brev,
annonsering i Barometern Oskarshamns-Tidningen och pa Trafikverkets hemsida.
Annonsering av uppdraget har dven genomforts pa sociala medier. Mojlighet att inkomma
med synpunkter i form av brev och telefonsamtal har funnits under tiden 2021-05-10 till
2021-06-04.

Vid samrad infor val av lokaliseringen har enskilda samrddsmoten genomforts med
Lansstyrelsen i Kalmar 1an, Region Kalmar och Oskarshamn kommun. Samréad genom brev,
annonsering i Barometern Oskarshamns-Tidningen, Post- och Inrikes Tidningar och pa
Trafikverkets hemsida har genomf6rts med flera ber6rda myndigheter,
organisationer/foreningar, foretag, sarskild berérda och allménheten. Annonsering av
uppdraget har dven genomforts pa sociala medier. Det har uppmanats att inkomma med
synpunkter i form av brev och telefonsamtal under tiden 2022-12-06 till 2023-01-16 samt
2023-02-15 till 2023-03-10.

2 Samradskrets

2.1. Samradskrets infér Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Vid framtagande av samridsunderlaget har samrédskretsen omfattat Lansstyrelsen i
Kalmar, Oskarshamn kommun, Kalmar lanstrafik och enskilda som kan antas bli sarskilt
berorda av framtagen lokalisering inom utredningsomradet. For uppdraget antas att
Lansstyrelsen kommer besluta att projektet medfor betydande miljopaverkan vilket leder till
att samradskretsen har utokats redan vid framtagande av samradsunderlaget, eftersom
arbetet med framtagande av miljokonsekvensbeskrivningen foljer genom hela projektet har
det bedomts att det ar lampligt att inkludera dessa parter s& tidigt som majligt i processen
for att inhdmta kompletterande lokalkunskap tidigt i projektet.

Samradskrets for aktuellt projekt:
e Allmanheten
e Doderhults Naturskyddsférening
¢« E.ON



2.2. Samradskrets vid framtagande av lokaliseringsalternativ

Linsstyrelsen beslutade att projektet antas medfor betydande miljopaverkan 2021-08-13
vilket innebar att samradskretsen fortsatt i projektet ska omfatta allménheten samt berorda
statliga myndigheter och organisationer, forutom de enskilda som kan antas bli sarskilt
berorda, Oskarshamns kommun, Linsstyrelsen i Kalmar lan och Kalmar lanstrafik. De
enskilda som kan antas bli sérskilt berérda har avgransats till de fyra

Enskilda som kan antas bli sirskilt berérda
Foreningen Skydda Skogen

Forsvarsmakten

Hembygdsforeningen Oskarshamn Doderhult
Jordbruksverket

Kalmar Lanstrafik inkl Region Kalmar
Lantbrukarnas Riksforbund Sydost
Lansstyrelsen i Kalmar lan

Myndigheten f6r samhallsskydd och beredskap (MSB)
Oskarshamns Cykelklubb

Oskarshamns kommun

Riddningstjansten

Scania

Skogsstyrelsen

Thermion AB

lokaliseringsalternativens avgransning.

Samradskrets:

Allménheten

Oskarshamns kommun

Enskilda som kan antas bli sarskilt berorda
Telia AB

Doderhults Naturskyddsforening
Raddningstjansten

Polismyndigheten

Forsvarsmakten

Jordbruksverket

Lantbrukarnas riksférbund

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB)

Riksantikvarieambetet



e  Sveriges dkeriforetag
e Destination Gotland
¢ Smalandshamnar AB

e Hembygdsforeningen Oskarshamn-Doderhult

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Samrédsperioden har varit aktiv frdn 2021-05-10 till 2021-06-04 dar samrad genomforts
med myndigheter, organisationer/féreningar, foretag, ledningsiagare, sirskilt berérda samt
allminheten genom digitala moten, brev, annonsering i Barometern Oskarshamns-
Tidningen samt pé sociala medier. Samréadsunderlaget har funnits tillgangligt pa
Trafikverkets hemsida under hela samradsperioden. Samradsyttrande har limnats till
Trafikverket genom brev som diariefort och inarbetat dem i denna samradsredogorelse.
Samradets syfte ar dels att informera dem som kan komma att berdras av projektet, dels for
att inhdmta information men ocksa fa in synpunkter fran sarskilt berérda inom
utredningsomradet.

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samrad
Samradsmote har genomforts med Lansstyrelsen i Kalmar 1dn 2021-05-11.

Foljande synpunkter framfordes:
e Tankar f6r avgransning av miljokonsekvensbeskrivning (MKB)?

e Linsstyrelsen har diskuterat med Oskarshamns kommun och delgivit synpunkter
samt material, har Trafikverket detta material?

e Vatmarkens status far inte forsdmras. Beakta paverkan ut mot havet. Utred hur trog
avrinning kan dstadkommas.

e Fororeningars riskklassning i databas ar utifran historisk och det kan behova goras
fordjupningar for att fd mer information. Om jarnvag paverkas behover dess
fororening beaktas. Beakta befintliga vagars fororening.

e Oversvimningsrisk med foljder som ras och skred behéver beaktas.

e 7Politik for gestaltad livsmilj6” behover beskrivas hur det beaktas, sarskild vikt vid
broar.

e  Projektet viktigt for lanet.

Trafikverkets svar: Trafikverket har tagit del av det material som tagits fram av
Linsstyrelsen. Efter sommaren ndr vi har korridorer framme paborjas MKB-arbetet.
Synpunkter noteras och hanteras i ndsta skede vid framtagande av samradshandling
infor val av lokalisering.



Samrad

Information om samréd har skickats med brev till Lansstyrelsen i Kalmar lan 2021-05-03.
Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida fran 2021-05-10 till
2021-06-04.

Foljande synpunkter framfordes géllande buller:

e Den bullerutredningen som tas fram inom ramen fér MKB:n behover darav breddas
geografiskt till att omfatta anslutande vagniat och de vigar som kan forvintas fa en
mer dn obetydlig forandring av trafikarbetet. Inom MKB:n behover ocksa
bullerpdverkan pé rekreationsomraden att utredas.

Trafikverkets svar: Noterar fragan och tar hdnsyn till synpunkten i det fortsatta arbetet
med att ta fram samradshandling for val av lokalisering.

Foljande synpunkter framfordes géllande markfororeningar:

e Det kan komma behé6va genomforas utredningar langs befintlig vag 37/47 och
befintlig jarnvig géllande potentiellt fororenade omraden inom ramen for projektet
nar val av korridor gjorts.

Trafikverkets svar: Jarnvdgen ligger i dagsldget utanfor det utredningsomrdade som
Trafikverket tagit fram for projektet men skulle den mest fordelaktig korridoren dras i
anslutning kommer detta att behéva utredas. Samma gdller for befintlig vig 37/47,
nyttjar vald korridor denna vdg behover den ocksa utredas.

Foljande synpunkter framférdes gallande Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten och
dagvattenhantering:

e Linsstyrelsen anser att en ny bedomning behover goras av Trafikverket avseende
vilket ytvatten, vilka vitmarker, sumpskogsmiljoer med mera som eventuellt
kommer att paverkas av vigdagvattenhantering, vigtrummor med mera av den
aktuella vagplanen.

Trafikverkets svar: En ny bedomning genomfors vid framtagande av samrddshandling
infor val av lokalisering. Ingar i det fortsatta arbetet vid konsekvensbeskrivning av
projektet.

Foljande synpunkter framfordes géllande grundvatten:

o Trafikverket behéver reda ut om grundvattenforekomsten As vid Forshultesjon samt
Djupetrask paverkas av atgarderna som vagplanen medfor.

Trafikverkets svar: Ingar i det fortsatta arbetet vid konsekvensbeskrivning av projektet.

Foljande synpunkter framfordes géllande klimat:

e Isamradsunderlaget redovisar Trafikverket foljande projektmaél: "20% reducering
av vaxthusgaser i produktionsfasen”. Vad detta innebar i praktiken bor fortydligas.
Trafikens klimatpaverkan genom utslapp av koldioxid namns inte vilket gor att
projektets klimatpaverkan totalt sett inte framgér av handlingen. Dartill anser
Lansstyrelsen att en mélsattning om 20 % i produktionsfasen mycket lagt stalld.



Trafikverkets svar: For val av lokalisering gdller 20%. Projektmalet har bdring pd Agenda
2030. Ambitionen dr att i ndsta skede av vigplanen, samrddshandling for utformning av
anldggningen, ska denna siffra hojas. Detta beror pa tidpunkt och framtida krav.

Foljande synpunkter framfordes géllande kulturmiljo:

e Liansstyrelsen vill uppméarksamma Trafikverket om att i begreppet “kulturmiljo”
ingér forutom fornlamningar dven bebyggelse och landskapselement.

¢ De tre benen fornldamningar, bebyggelse och landskap ska alltid identifieras och
redovisas nar hansyn ska tas till det allmanna intresset kulturmilj6. Detta for att for
att kunna avgora kulturmiljéintressets dignitet, samt avviga det gentemot andra
intressen. Det ar ocksé en forutsattning for att undersoka vigplanens
miljopaverkan. Sammanfattningsvis innebar det att Kvarnmiljon vid Lagmanskvarn
behover bedomas bade utifrén platsens varden som fornlamning och dess befintliga
viarden som staende kulturmiljo.

Trafikverkets svar: Kulturarvsanalys samt Landskapsanalys har gjorts och

fortsatta utredningar ingar i det framtida arbetet vid konsekvensbeskrivning av
projektet.

Foljande synpunkter framfordes géllande arkeologi:

e I rapporten finns rekommendationer for hur de identifierade ldamningarna bast tas
om hand i det fortsatta arbetet. Nar detta dr gjort och strackning vald kan det bli
aktuellt med fortsatta arkeologiska atgarder.

Trafikverkets svar: Ansokan om att genomfora en arkeologisk undersokning (AU) har
skickats in.

Foljande synpunkter framférdes géllande natur:

e Biotopskyddade objekt har inventerats, men Trafikverket behover planera vigen sa
att biotopskyddet i storsta mén undviks. En redogorelse behévs om vilka
kompensationsatgarder Trafikverket kan tdnka sig att genomfora.

e Skyddsvdrda trdd behover inventeras enligt den nationella metodiken for
inventering av trad.

e Trafikverket behover planera vigen sa att omrdden med héga naturvdrden undviks.
Inga atgirder inom klass 1 och 2 enligt naturviardesinventering (NVI) och helst sa
lite som majligt i klass 3.

e  Fladderméss behover inventeras. Hiar behover Trafikverket dven gora en
bedomning av hur belysning av vigen kommer att paverka fladdermossen.

e  Hur kommer fdglarna i omradet att paverkas?

e For hasselsnoken, storre vattensalamandern och eventuella andra arter som ar
skyddade enligt 4 § artskyddsférordningen behover Trafikverket reda ut om
fortplantningsomrade eller viloplats riskerar att skadas. For 6vriga arter behover
Trafikverket bedoma hur de paverkas gillande bevarandestatus och passager.

e Inom omréadet, enligt artportalen, finns utter dar bedémning av hur den paverkas
behdover goras.



o Trafikverket behover beskriva vilka arter som finns i omrédet och hur de kommer
att paverkas.

e Rodlistade arter och omraden som ar viktiga for pollinerare behover undvikas i sa
stor utstrackning som mdjligt.

e For samtliga varden som finns i omradet behéver Trafikverket beskriva hur dessa
viarden kommer att péverkas och vilka konsekvenser det kommer att fa. Trafikverket
behaover ocksé beskriva vilka skyddsatgarder de tanker vidta for att minimera
paverkan.

Trafikverkets svar: Hdnsyn till naturvdrden gors i sa stor utstrédckning som mojligt.
Konsekvenser av vdgforslaget kommer att hanteras i den kommande MKB.

3.1.2. Samrad med Oskarshamn kommun

Samrad
Samridsmote har genomforts med Oskarshamn kommun 2021-05-25.

Trafikverkets svar: Synpunkter framforda under samrdadsmdtet framgick dven i
kommunens samradsyttrande och har ddrav sammanstillts ddr tillsammans med
Trafikverkets svar.

Information om samrad har skickats med brev till Oskarshamns kommun 2021-05-03.
Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida fran 2021-05-10 till
2021-06-04.

Foljande synpunkter framférdes i kommunens samradsyttrande:

e Det ar viktigt att omradets sirart bevaras i den mén som ar mojlig. Hoga varden
langs Applerumeén bor sa langt som majligt beaktas och dven det tatortsnéara
rorliga friluftslivet. Boende, foretagens och fastighetsidgarens synpunkter ska ocksé
tas hinsyn till och negativ pdverkan minimeras.

e Kommunen har ett pdgiende detaljplaneirende for en ny industri- och logistikpark
som aven fatt tillstand for de utfyllnader och vattenarbeten som planen kraver.
Under borjan av hosten kommer en granskningsversion for den nya detaljplanen
finnas framme som anger framtida behov pé ett konkret sitt.

e Det dr viktigt att anslutningarna till den s6dra trafikplatsen utreds noga med hiansyn
tagen till viag- och cykelviagsanslutningar till befintliga industriomraden och det nya
omradet. Utredningen ska ta hansyn till det planerade omradets behov av mark och
anslutningar, eventuella cirkulationsplatser, av- och péfarter mot E22,
riksintressena jarnvig och Asavigen samt dven E.ON:s ledningar och anliggningar i
omrédet.

¢ En nystrickning behover ge en visentlig forbattring avseende tillgdnglighet,
trafiksdkerhet och tidsvinster. Kommunen har ocksa en langsiktig planering for
omrédet sdder om nuvarande strackning frén infarten till Svalliden och 6sterut mot
staden. Hir behover mycket av den tunga trafiken styras bort och hastigheten
siankas. Detta kommer kunna medfora bostdder och plats for mindre stérande
verksamhet. Denna ambition finns i 6versiktsplanen. Utifran detta resonemang ser
kommunen att en ny anslutning lampligast sker nigonstans pé striackan mellan
Lagmanskvarn och infarten Svalliden, d& med god hiansyn tagen till bostader och
korsningspunkter.



¢ Kommunen ska ut6ver dessa synpunkter beredas mojlighet att kontinuerligt lamna
synpunkter vid de sirskilda samrddsmoten med Trafikverket och dess konsult som
hélls i projektet.

Trafikverkets svar: I detta skede kartliggs de natur- och kulturvdirden som finns i
omrddet och sedan hanteras det vidare i det fortsatta utredningarna. En fortsatt dialog
med kommunen behéver ske kring projektet och detaljplanedrendena. I ndst kommande
projekt, dar Trafikverket ska ta fram vigplan for utformning av anldggningen, kommer
kommunens synpunkter hanteras mer pd detaljniva. Ovriga synpunkter noteras och tas
med i det fortsatta arbetet med framtagande av samrdadshandling infor val av
lokalisering.

3.1.3. Samrad med Kalmar Lanstrafik

Samrad
Samradsmote har genomforts med Kalmar Lanstrafik 2021-05-20.

Trafikverkets svar: Kalmar ldnstrafik hade inga synpunkter under samradsmotet utan
avvaktar och yttrar sig genom ett samrddsyttrandebrev.

Information om samrad har skickats med brev till Kalmar Linstrafik 2021-05-03. Aven
Region Kalmar har underrittats som Lanstrafikmyndighet. Samréadsunderlaget har funnits
tillgangligt pa Trafikverkets hemsida fran 2021-05-10 till 2021-06-04.

e Region Kalmar lin vill betona att viag 37/47 ar ett av de mest betydelsefulla och mest
strukturbildande striken i Kalmar lan, bédde for arbetspendling, kollektivtrafik,
naringsliv och besoksnaring.

e Den regionala kirnan Oskarshamn har ett betydande behov av inpendling for att
sdkra inte minst niringslivets tillgang till arbetskraft. Sedan tidigare finns en
betydande inpendling fran Hogsby kommun, samtidigt som inpendlingen 6ver tid
fran séval Hultsfreds som Vimmerby kommun 6kar. En gemensam namnare ar att
pendlingen i huvudsak sker via vig 37/47, varfor denna vag ar betydelsefull for att
trygga tillgadngen till arbetskraft i Oskarshamn.

e Vig 37/47 vidare mot Hogsby och Hultsfred/ Vimmerby ar ett av Kalmar lanstrafiks
starkaste strék for busstrafik. Forbattrad infrastruktur pa vag 37/47 for med sig
kortare restider med kollektivtrafiken, vilket inte minst vidgar arbetsmarknaden for
grupper som ir mer benigna att anvianda kollektivtrafiken.

e Vig 37/47 utgor en del av flera storregionala strdk mellan den regionala kirnan
Oskarshamn och tillvixtorterna Vaxjo, Jonkoping och Linkoping. I en forstudie frén
2018 pekas straket mellan Oskarshamn och Vixjo via Hogsby och Aseda ut som ett
mojligt strak for Bus Rapid Transit (BRT) det vill sdga expressbussar med ett stopp i
varje kommun.

e Precis som framgar av Trafikverkets samradsunderlag ar vig 37/47 ett av ldnets
mest betydelsefulla for godstrafik visterut fran industristaden Oskarshamn. Med en
ny strackning av vag 37/47 skapas inte minst tidsvinster och 6kad trafiksikerhet
bade for naringslivets transporter och i staden utmed befintlig strackning av vig

37/47.

e Manga av resorna till och frén farjan till Gotland sker via viag 37/47. Detsamma
géller for transporter av gods till och frén Gotland.
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Trafikverkets svar: Synpunkter noteras och samrad med Kalmar Linstrafik tas med i
det vidare arbetet med framtagande av samrdadshandling infor val av lokalisering.

3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Samrad

Information om samrad har skickats med brev till 6vriga myndigheter och organisationer
2021-05-03. Samradsunderlaget har funnits tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida frdn 2021-
05-10 till 2021-06-04.

Foljande synpunkter framférdes av Forsvarsmakten:

e Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.
Trafikverkets svar: Noteras.
Foljande synpunkter framfordes av Scania:

e Ny strickning med anslutning mot Asavigen ser vi som mycket positiv och det
medfér minskad belastning pa mellersta infarten.

e Vistra industriomrédet maste ha en séker, rymlig och effektiv in-/utfart.

e Vid projekteringen méste man ta hansyn till att under byggnationstiden inte
forsvara och forlanga transporttiden for de transporter som skall forbi vid
anslutningarna i Arhult och vid sédra infarten Oskarshamn.

Trafikverkets svar: Synpunkter noteras och under projektets gang kommer typlosning
for trafik under byggtid, drift- och underhdll samt rdaddningsinsatser tas fram vid
framtagande av samrddshandling infor val av lokalisering. Detaljutformning hanteras i
skedet samradshandling for utformning av anldggningen.

Foljande synpunkter framférdes av Hembygdsforeningen Oskarshamn Doderhult:

e Hinsyn bor tas till; en ruin efter en gammal kvarn nordost om Nymalen, tva
torpruiner sydvast om Nymalen, hallristningar vid Lagmanskvarn, milsten vid
Atorpet, rester av Fredriksfors jirnbruk, Applerumsén som rinner genom omrédet

Trafikverkets svar: Noteras och har identifierats av Trafikverket. Objekten dr med och
hanteras vid framtagande av samrdadshandling infor val av lokalisering.

Foljande synpunkter framférdes av MSB:
e  Avstér fran att yttra sig.
Trafikverkets svar: Noteras.
Foljande synpunkter framférdes av Jordbruksverket:
e Kommer inte lamna négra synpunkter i drendet.
Trafikverkets svar: Noteras.
Foljande synpunkter framfordes av Skogsstyrelsen:

e Vill uppmarksamma om tre objekt inom utredningsomradet med héga naturvirden.
De finns pa fastigheterna; Lagmanskvarn 1:14, Déderhult 1:1 och Déderhult 2:3.
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e Inom utredningsomridet finns sumpskogsbestand. Sumpskogar/vatten i skogsmark
ar viktigt bade ur naturvardes- och produktionssynpunkt. De planerade atgiarderna
skulle kunna paverka hydrologin i dessa bestdnd om de utfors nara vilket skulle ge
en negativ paverkan.

Trafikverkets svar: Noteras och tar med sig till ndsta skede vid framtagande av
samrddshandling infor val av lokalisering. Vid val av lokalisering arbetar Trafikverket
med att identifiera och vdga konsekvenserna av alternativa dragningar inom
utredningsomrddet. For de korridoralternativ som tas fram och bearbetas i nuvarande
skede dr forutsdttningen att minimera paverkan pa natur, kultur, hydrologi med flera
omrdden som mojligt.

Foljande synpunkter framférdes av E.ON:

e Inom utredningsomradets Ostra delar har E.ON flertalet regionnitsluftledningar i
nord-sydlig riktning samt fordelningsstation OHNS — Oskarshamn S.

Trafikverkets svar: Noteras och hantering av befintliga samt planerade ledningar som
kan paverkas av projektet kommer att hanteras vid separata samrad med berord
ledningsdgare.

Foljande synpunkter framfordes av Lantbrukarnas Riksférbund Sydost (LRF Sydost):

e Arav yttersta vikt att minimera markintranget nir det dr majligt och forordar darfor
breddning av befintlig strackning sa 1angt detta 4r mojligt. Vi ser att byggnation pa
dkermark bara fir goras nir inga andra alternativ finns.

e Berorda bor kallas till informationsmoéten for att fa projektet forklarat och fa
mojlighet att stilla sina frigor i grupp.

e Iplaneringen bor stor hiansyn tas till det vilda djurlivet. Dels ur en sikerhetsaspekt
dar viltstangsel dr en sjdlvklarhet, dels fran det vildas perspektiv och behov av att
rora sig fritt dar viltpassager over eller under vag bor vara en del av planen.

e Vigens lokalisering kan ocksa péverka vattenavrinningssystem och dar behéver
radgoras med markigare och lantbrukare i ett stort omrade kring projektomradet
for att belysa indirekt paverkan i naturen och pé dess verksamhet.

Trafikverkets svar: Projektet foljer de lagar som finns vid byggnation av en vdg med
dndamadalet att minimera intrang och oskdliga kostnader for byggnation samt med
strdckning sa att fordelarna dr fler dn oldgenheten som planen orsakar enskilda. Under
den fortsatta processen kommer fler tillfillen for samrad att erbjudas.

Foljande synpunkter framférdes av Doderhults Naturskyddsforening:

o T aktuellt omrade finns en méangd vatmarksomraden och mindre vattendrag.
Sedvanlig miljohansyn bor tas for att skydda vattenforekomst och
avvattningsmojligheter.

Trafikverkets svar: Noteras och detta har identifierats av Trafikverket. Pdverkan pd
vattenmiljon inom utredningsomrddet vdgs in vid val av lokalisering.

Foljande synpunkter framférdes av Oskarshamns Cykelklubb:

e Onskar ett separat samrad kring planering av kommande cykelvigar.
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e Vivill belysa att det inom utredningsomréadet pagar ett stort projekt, Biking
South East, dar Oskarshamns CK bygger och utvecklar cykelleder och
motionsspér. Detta pd uppdrag av Oskarshamns kommun. Byggnation och
utveckling av cykelleder och motionsspar inom utredningsomradet, har tagits
fram och drivs av beséksnaringen i Kalmar Lan.

Trafikverkets svar: Det kommer att ske fortsatt samrdd vidare i projektet, ndarmast
gdllande val av lokalisering under vdren 2022. Noterar projektet Biking South East (BSE)
som dterfinns inom utredningsomrddets ostra delar inom och i anslutning till
Kronoparken. Vidare diskussion och avstimningar med kommunen gdllande projektet
BSE kommer ske.

Foljande synpunkter framfordes av Foreningen Skydda Skogen:

e Aren ny vigdragning, eventuellt kompletterad med &tgirder pa den befintliga
strackningen, verkligen den enda 16sningen, eller kombination av 16sningar, for att
uppna detta? Om s& ir fallet, behover en ny vigdragning bérja i Arhult och sluta vid
trafikplats Oskarshamn S? Vi anser att det ar viktigt att Trafikverket besvarar dessa
fragor redan nu 4ven om vi 4r medvetna om att mojliga vagstrackningar kommer att
utredas i ett senare skede.

o Eftersom gingna seklers verksamheter och det moderna skogsbruket sannolikt
péverkat dagens forekomst av héga naturvarden ar det viktigt att inte bara ta
hénsyn till naturvirden som finns dir idag utan vilken potential som finns till
utveckling av framtida naturviarden. Denna potential skulle kunna utgéra grund for
kompensationsatgarder vid en ny vigdragning. Vi foreslar darfor att Trafikverket
kompletterar samradsunderlaget med en analys av vilka forutsattningar som finns
att utveckla naturvirden i framtiden, genom riktade atgéarder eller genom fri
utveckling.

Trafikverkets svar: Utredningar utanfor utredningsomrdadet mellan Arhult och
trafikplats Oskarshamn S kan inte tillgodoses 1 projektet. Komplettering av
samrdadsunderlaget med analys av forutsdtiningar for att utveckla naturvérden 1
framtiden, genom riktade datgdrder eller genom fri utveckling, ingdr inte i Trafikverkets
uppdrag som myndighet. Ddaremot kommer konsekvenser av projektet att beskrivas i
kommande planbeskrivning, miljébeskrivning/MKB.

Foljande synpunkter framférdes av Riddningstjansten:

e Beroende pa placering av den nya vagen ir raddningstjanstens instillning att vissa
av redan befintliga vigar ska vara kvar och pa négot sitt ansluta till den nya vigen.
Riddningstjansten kommer dé vid stopp pga. olycka i enfiligt korfalt ha mojlighet
att kora runt olyckan pa dessa végar. Pa s satt kommer raddningsfordon fa
mojlighet att ta sig fram till olycksplatsen.

Trafikverkets svar: Korridorsomrddet har tillrdcklig bredd for att rymma en métesfri
2+1 vdg samt en driftvdg som kan nyttjas av rdddningstjansten.

3.1.5. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Samrad

Information om samréd har skickats med brev till enskilda som kan bli sarskilt berorda
2021-05-03. Annonsering har skett i Barometern Oskarshamns-Tidningen 2021-05-05.
Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida fran 2021-05-10 till
2021-06-04.
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Foljande synpunkter framférdes géllande ekonomisk ersiattning:
e Ekonomisk ersédttning for inlésen av mark?

Trafikverkets svar: Vid ett vdgprojekt paverkas de nédrboende i h6g grad och mdnga
fragor vicks. Vi kommer att kontakta er som dr berorda av intrdng och skador for att
diskutera ersdttningsfrégor ndr vigplanen har vunnit laga kraft och vi vet ndr vdgen ska
borja byggas. Forst da paborjas, i normalfallet, en diskussion om ersdtining.

For mark som tas i ansprdk samt eventuella ovriga skador utgdr ersdttning. I broschyren
"Vig eller jarnvdg pd min mark- hur far jag ersdtining?” berdttar vi om hur Trafikverket
arbetar med ersdttnings— och fastighetsfrdagor i samband med ett vidgprojekt.

https://trafikverket.ineko.se/se/v%C3%A4qg-eller-j%C3%A4rnv%C3%A4q-p%C3%A5-min-mark-hur-
f%C3%A5r-jag-ers%C3%A4ttning

(Lanken ovan fungerar inte ldngre. For att na broschyren gé till trafikverket.se eller kontakta
projektledare for projektet.)

Foljande synpunkter framfordes géllande utformning av ny strackning:
e Planeras en cykelvig till Oskarshamn nar vigen ska breddas?

e Kommer befintlig vig att kopplas till den nya vigen, detta for att mojliggora
framkomlighet for blaljuspersonal?

e Planeras det med nya bullervallar vid breddning av vigen?

e Inte forsvara eller forldnga transporttiden for transporter som ska forbi
anslutningarna Arhult och sédra infarten i Oskarshamn.

e Mojliggora ett sikert sétt att korsa viagen fran busshallplatser.
e Undvika dela fastigheter pa mitten.

Trafikverkets svar: Denna typ av detaljfrdgor hanteras i ndsta steg av vidgplanen,
samradshandling for utformning av anldggningen.

Foljande synpunkter framfordes gallande utredningsomrédet:

o Isamband med ny dragning av RV 37/47 bor ett accelerationsfilt i sydlig riktning
byggas vid trafikplats Oskarshamn sddra.

e Finns mdjlighet att bygga runt Arhult? Detta med antagande att viigen planeras att
kopplas ihop med Bockara.

e Utredningsomréadet ar alldeles for litet. Gor om med ett storre utredningsomréade.

Trafikverkets svar: I Trafikverkets planering har inte ett accelerationsfilt pG E22 eller
en forbifart runt Arhult ingdtt. Ddremot har Trafikverket forslag pd ett kommande projekt
for strickan Bockara till Arhult. Trafikverket har gjort bedémningen att
utredningsomrdadet dr tillrdckligt stort for att kunna ta fram korridoralternativ att viga
mot varandra for kopplingen Arhult till trafikplats Oskarshamn S.

Foljande synpunkter framfordes gallande foreteelser inom utredningsomradet:

e Generellt mycket stora kultur- och naturvirden inom utredningsomradet. I véstra
delarna finns en genomslapplig grusas av stor betydelse for grundvattnet och
nirliggande fastigheters vattenforsorjning. Oster om Forshultesjon ligger
Lammhultesjon som har utredningsomradets allra hogsta naturvirden. Efter en
lyckad restaurering och héjning av vattennivan finns nu ett antal sillsynta fagelarter

14



och djur vid sjon. Lodjur, utter, kronhjort, hornuggla, dngshok, kiarrsangare och
trastsdngare &r nagra av de arter som kunnat ses vid sjon. Biotoper med generellt
biotopskydd aterfinns inom utredningsomradet. Norr om vig 37/47 finns ett
smékuperat mycket vackert mosaikartat landskap med ett mangfacetterat vaxt- och
djurliv, skog, storre och mindre vatten, betesmarker, dkerholmar, stenmurar och
ldre brukningsenheter om vartannat. Omradet dr mycket vardefullt for friluftsliv
och nyttjas flitigt av savil narboende som boende i tatorten.

e Omrédet runt Nymalen och Kronoparken dr Oskarshamns titorts mest
lattatkomliga strovomrade dar samlas invanare dagligen for friskvard och
rekreation. Orienterare, jigare, bar & svampplockare, hundéigare och cyklister
samsas om detta omréde som ar tillgangligt for ung som gammal pa grund av dess
geografiska lage.

e Gillande bullerstérningar, s anvands inte den motorbana som finns inom
utredningsomradet (sandtaget i Forshult), och har inte gjorts sa pa flera ar.

Trafikverkets svar: Noteras och denna typ av foreteelser dven identifierats av
Trafikverket. For projektet efterstrdvas ett framjande av rekreation och friluftslivet 1
omrddet ddr korridoralternativ ska ha minimerad pdverkan. Foreteelserna, sdvdl
gdllande natur som friluftsliv, hanteras vid framtagande av samradshandling infor val av
lokalisering.

Foljande synpunkter framférdes géllande projektférutsattningar:

e Prognoser for framtida trafik som ni lutar er mot ar prognoser som inte raknar med
att persontrafiken eller godstrafiken pé vara viagar kommer att minska. Detta
alternativ bor undersokas.

Trafikverkets svar: Projektet anvdinder Trafikverkets gdllande trafikupprdkningstal,
d.v.s. de nationellt framtagna trafikprognoser som ska utgora ett av mdanga objektiva
beslutsunderlag i planerings- och projekteringsarbetet.

Foljande synpunkter framfordes gillande forslag av korridordragning:

e Forslag ett ar en helt ny vig fran Glahyttrondellen och som i stora delar féljer
jarnvagen mot sodra infarten till Oskarshamn. Forslag tva ar en ny vag vister om
Mockhultsvagskilet, ner mot jairnvdagen och mot Oskarshamn. Férdelen med
ovanstiende tva forslag 4r att stora delar Ags av statliga Sveaskog. Att gi pa i Arhult
eller strax efter vallar stora problem for boende med en 2+1 vig.

o Forslag tre ir att ny striickning av RV 37/47 dras norr om Atorpet och Fredriksfors.

e Forslag fyra ar att vigen dras dar det finns sa lite bebyggelse som mojligt. Den
strackan bor da bli s l&ngt norrut som det gar med infart norréver efter 1.
Svallidenkrysset, 2. Lite langre ner efter Svallidenkrysset eller 3. Sdgen strax fore
korsningen till Lagmanskvarn. Strackningen bor da ga sé langt som mojligt norr om
Fredriksfors och Brukssjon (ovanfor fornlamningar som finns dér). Vigen kommer
sedan ut vid Kristdalaviigen i Arhult. (Tips till etapp 3 4r att lita viigen gd i omradet
norr om Arhult for att slippa trafik genom byn).

Trafikverkets svar: Noterar forslagen och hanterar dessa vid framtagande av
samrdadshandling infor val av lokalisering.
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3.2. Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ

Samradshandlingen har varit tillgingligt under hela samradstiden 2022-12-06 till 2023-01-
16 samt 2023-02-15 till 2023-03-10 dir samrad genomforts med myndigheter,
organisationer/foreningar, foretag, ledningsigare, sarskilt berérda och allminheten genom
digitala moten, brev, annonsering i Post- och Inrikes Tidningar (2022-12-02) och
Barometern Oskarshamns-Tidningen (2022-12-03). Samradshandlingen har funnits
tillgangligt pa Trafikverkets hemsida, i Oskarshamns kommunhus och pé Trafikverket
region syds kontor i Kalmar under hela samradsperioden. Samradsyttrande har lamnats till
Trafikverket genom brev och via hemsidan som diariefort och inarbetat dem i denna
samradsredogorelse. Samradets syfte ar dels att informera dem som kan komma att berdras
av projektet, dels for att inhdmta information och att fa in synpunkter fran sarskilt berérda
inom utredningsomradet.

Samrédshandling kompletteras 2023-04-14 med PM artutredning avseende hasselsnok och
storre vattensalamander, val av lokalisering.

3.2.1. Samrad med berdrd lansstyrelse

Ett avgransningssamrad infor miljokonsekvensbeskrivning (MKB) dgde rum den 12 oktober
2021. P4 motet deltog Lansstyrelsen och Trafikverket.

Foljande synpunkter framfordes pa samradsmotet:
e Den geografiska avgransningen for MKBn behover fortydligas.

o Iden geografiska avgransningen behover allt vatten inrymmas. Vilket
innebir yt-, grund- och kustvatten som berors av vagplaneforslaget. De
berorda vattenforekomsterna behover ocksa namnges.

o Vattnet, inklusive dagvatten och dagvattenhantering behover sattas i ett
storre sammanhang. Exempel pa detta ar att redogora for vilket vatten som
kommer in i aktuellt omréde, vilka vatten berors inom omradet samt vilka
vatten som pdverkas nedstroms av exploateringen fran vagplaneforslaget.

o Bade vattenkvantitativa likvil som vattenkvalitativa aspekter ska utredas.
Detta innebar att utover MKN vatten, innefattas dven klimatanpassning och
diskussion géllande berérda vatmarksomraden.

o Relevanta tgiarder behover kopplas for att hantera eventuell paverkan frén
vigexploateringen. Aven befintliga brokonstruktioner, vigtrummor och
liknande ska tas upp likvil som eventuella prévningar kopplade till 7 kap
MB (strandskydd, Natura 2000, naturreservat) samt 11 kap MB
(vattenverksamhet) for tillstdnd och anmalan som kan bli aktuella.

e Saknas beskrivning om tid fér genomférande och hur viagprojektet kan samordnads
med andra infrastrukturprojekt.

o Det ar viktigt att fi med alla berorda markavvattningsforetag
e  Fler fragor som behdver utredas och besvaras:

o Belastning pa vattenkvalitet och kvantitet

o Dagvattendikenas funktion

o Ansvar for dagvatten

o Eventuella behov av ytterligare dtgiarder
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o Behov av anmalan eller tillstdnd

Samrédsmote har genomforts med Liansstyrelsen i Kalmar lan 2022-12-13 via Teams. En
forsta inbjudan skickades med e-post till Lansstyrelsen i Kalmar ldn 2022-03-14 for ett mote
2022-05-10. Det moétet avbokades 2022-04-14. 2022-09-05 skickades en ny forfragan till
Lansstyrelsen i Kalmar 1dn med forslag om samriddsmote den 2022-12-13. 2022-09-06
skickade Lansstyrelsen en digital moteskallelse for mote 2022-12-13. Trafikverket skickade
samradshandling till Lansstyrelsen i Kalmar ldn 2022-11-29. Samradshandling har ocksa
funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida under samradstiden 2022-12-06 till 2023-01-
16 samt 2023-02-15 till 2023-03-10.

Foljande synpunkter framfordes pa samradsmotet:
e Saknar en beskrivning av bullerpaverkan i rekreationsomréaden.

o Skyddsatgarder borde utredas redan i detta skede. Kostnader for skyddsatgiarder
borde inga i redovisade kostnader.

e Vore bra att utreda vilka fororeningar langs vigen som har en benigenhet att flyttas
pé sig eller spridas.

e Bullerskyddsétgirder borde studeras hur de kan anpassas for kulturmiljo.
Trafikverkets svar: Noteras och hanteras i ndsta skede vid framtagande av vdgplan.
e Arkeologiska undersokningar behover kompletterats. Nar gors det?

Trafikverkets svar: TRV har underlag med kdnda fornlamningar och utredningsobjekt
och arbetar efter principen att i forsta hand undvika fornlimningar, enligt lagen.

e Malet dr att minska klimatpaverkan under byggskedet med 20%, var kommer den
siffran ifran?

Trafikverkets svar: Att minska klimatpdverkan med 20% dr ett mdl som Trafikverket
satt upp.

Lansstyrelsen har ocksd inkommit med ett skriftligt yttrande dar foljande synpunkter
framfordes:

e Linsstyrelsen efterfrigar kompletterande utredning med avseende pa buller i
naturmiljo och rekreationsomréden, naturmiljo, ekosystemtjanster, biotopskydd,
skyddade arter, hur vatten pdverkas nedstroms, vattenkvalitetsaspekter, framtida
fiskvandring, markféroreningar och kulturmiljo. Lansstyrelsen anser ocksa att
underlaget vad géller klimat- och energipaverkan ar osammanhéngande och
otydligt.

Trafikverkets svar: Utredningar vad gdller skyddade arter kompletteras innan
stdllningstagande val av lokalisering i den mdan det dr rimligt med avseende pa tid och
kostnader, samt med utgdngspunkt i vilken ytterligare information det bidrar med till
valet av korridor. Utredningar vad galler buller, naturmiljé, ekosystemtjdnster,
biotopskydd, fororenad mark, vatten, kulturmiljo, klimat och energi kommer att
kompletteras efter stdllningstagande val av lokalisering i den MKB och de planhandlingar
som tas fram for vald korridor och utformning av anldggningen inom denna. Hanteringen
av arter fortydligas enligt detta i Samrdadshandling val av lokalisering, samt genom ett
kompletterande "PM artutredning avseende hasselsnok och storre vattensalamander, val
av lokalisering, 2023-03-27” som samrdds med Linsstyrelsen innan stdllningstagande
val av lokalisering gors.
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Ett ytterligare samradsmote genomfordes med Lansstyrelsen i Kalmar 14n 2023-05-09.
Lansstyrelsen i Kalmar lan bjods in till métet 2023-03-30. En uppdaterad
samradsredogorelsen och PM artutredning avseende hasselsnok och storre
vattensalamander, val av lokalisering, 2023-03-27 skickades till Lansstyrelsen 2023-05-
02.

Foljande synpunkter framférdes pa samriadsmotet:

e Lansstyrelsen instimmer i Trafikverkets slutsatser att Vattensalamander inte kraver
nédgon vidare utredning.

e Linsstyrelsen instimmer i Trafikverkets slutsatser att habitat och behov av atgarder
for Hasselsnok behover utredas mer i kommande skeden.

e Det ser ut att finnas habitat for Hasselsnok i samtliga korridorer, hur ska ni hantera
det i kommande skeden?

Trafikverkets svar: Habitat for Hasselsnok kommer utredas vidare i projektering efter
stdallningstagande val av lokalisering. Vid behov kommer skyddsdtgdrder eller andra
typer av nodvdndiga dtgdrder att genomforas.

3.2.2. Samrad med berérd kommun

Trafikverket har haft en kontinuerlig dialog med Oskarshamn kommun under hela
projektet. Samradsmote har genomforts med Oskarshamn kommun 2022-12-06 via Skype.

Information om samrad har skickats med brev till Oskarshamns kommun 2022-11-23.
Samradshandlingen har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida under samradstiden
2022-12-06 till 2023-01-16 samt 2023-02-15 till 2023-03-10. Samradshandlingen har ocksa
funnits tillganglig i Oskarshamns kommunhus under samrédstiden.

Foljande synpunkter framfordes pa samradsmotet:
e Hanteras Trafikplats Oskarshamn sodra i ett senare skede?

Trafikverkets svar: Trafikplats Oskarshamn sédra ingdr i objekt Arhult-Oskarshamn i
Regional Transportplan men dé den inte dr alternativskiljande behandlas den ej i
lokaliseringsutredningen.

e Korsningarna — ar de planskilda?

Trafikverkets svar: Vigen utformas som en motesfri landsvdg, 2+1-vdg, och forses med
mittrdcke. Korsningar gors 1 huvudsak i plan.

e Tabellen for sammanviagd bedomning, ar alla dessa aspekter lika mycket virda eller
viktar man dem olika vid val av lokalisering?

Trafikverkets svar: I samradshandlingen dr vdrdet lika.
e  Hur ser det ut tidplanemassigt framover?
Trafikverkets svar: Stdllningstagande val av lokalisering sker under sommaren 2023.

Kommunen har ocksa inkommit med ett skriftligt yttrande 2023-01-17 dir foljande
synpunkter framfordes:

o Positiva till utbyggnaden av 37/47 med ny anslutning till E22.

e Viktigt att ta hansyn till effekter pa godstransport, persontransport och
kollektivtrafik under byggtiden.
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e Lokalisering behover ta stor hinsyn till mojligheten att resa kollektivt och skapa
forutsattningar for att sikra cykelmojligheter.

e Minimera intrang i Kronoparken.
e Dra viigen utanfor Arhult och Lagmanskvarn.

Trafikverkets svar: Noteras.

3.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Information om samrad har skickats med brev till enskilda som kan bli sarskilt berérda
2022-11-23. Annonsering har skett i digitalt i Barometern Oskarshamns-Tidningen 2022-12-
03 och Post- och Inrikes Tidningar 2022-12-02. Samradshandlingen har funnits tillgangligt
pa Trafikverkets hemsida under samradstiden 2022-12-06 till 2023-01-16 samt 2023-03-15
till 2023-03-10.

Samradsmote har genomforts 2023-01-10 kl 11-13 och 15-19 pd Hemvarnsgarden i
Doderhult. Motet genomfordes som ett oppet hus diar samradshandlingen fanns tillganglig.
Knappt 100 personer deltog pd motet. Det fordes inget protokoll pd motet men besokare
erbjuds majlighet att skriva ner och skicka in synpunkter.

De synpunkter som framkommit i de skriftliga yttrandena framgar i sammanfattningarna
nedan.

Efterfragar planskilda, trafiksikra passager under vigen

I yttranden uttrycks 6nskan om att det byggs tunnlar och andra typer av passager sa att
mojligheten att ta sig ut till rekreationsomraden liangs vigen inte forsdmras.

Trafikverkets svar: Noteras. Behov och utformning utreds i kommande skede efter
stdllningstagande val av lokaliseringsalternativ.

Trafiksikra viagar for cykel langs strickan
Flertalet yttranden pétalar vikten av att skapa trafiksdkrare vagar for cykel.

Trafikverkets svar: Noteras. Behov och utformning utreds i kommande skede efter
stdallningstagande val av lokaliseringsalternativ.

Bevara omraden for rekreation

Det framf6rs en 6nskar om att omraden for rekreation langs viagen s som skogsomraden,
mountain bike-spar, ridningsleder och liknande bevaras i s stor utstrackning som mojligt.

Trafikverkets svar: Noteras.
Lokaliseringsalternativ

Béde de grona/ljusbla och de morkbla/lila korridorerna forordas av olika fastighetséagare
och boenden i omrédet.

Trafikverkets svar: Noteras.
Efterfragas fordjupade utredningar

Inkomna yttranden efterfragar fordjupade utredningar av vigutbyggnadens paverkan pa
narmiljon vad géller vatten, buller, kostnader och trafik under byggtiden.

Trafikverkets svar: Noteras. Behov och utformning utreds i kommande skede efter
stdallningstagande val av lokaliseringsalternativ.
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Forslag om att inte bygga en ny vig alls eller bara gora mindre justeringar i
befintlig vag

I yttranden ifrdgasitts om en utbyggnad av vagen 6verhuvudtaget dr nodvindig. Det inkom
ocksa yttranden om att mindre atgarder i befintlig vig kan vara effektivare dn att bygga om
hela vigen.

Trafikverkets svar: Enligt den atgdrdsvalsstudie (TRV 2016/10838) som genomforts
finns betydande brister i trafiksckerhet och framkomlighet vid mellersta och sédra
trafikplatsen. Bedomning av nytta jamfort med kostnad och negativa effekter gors under
planprocessen. I den politiskt beslutade Regional transportplan Kalmar lin 2022-2033 dr
strickan Arhult-Oskarshamn med som en prioriterad dtgdrd.

Alternativ dragning i viister forbi Arhult

Ett flertal yttranden forslogs att lokaliseringsalternativet i den vastra delen av
utredningsomridet forflyttas norr om Arhult.

Trafikverkets svar: Efter dtgdrdsvalsstudien frdn 2016 (TRV 2016/10838) bedomdes
avfarten mot Kristdala vdg 711 som en rimlig och tydlig grdns for utredningsomradet.

Paverkan pa miljo

I yttranden uttrycks en uppmaning att sakerstilla att vigbygget leder till sd sm4 intréng i
naturvarden som mojligt.

Trafikverkets svar: Noteras.
Paverkan pa vaxthusgasutslapp
I yttranden inkom uppmaningar att minimera utslappen av vaxthusgaser.

Trafikverkets svar: Noteras. I uppdraget genomfors en klimatkalkyl for byggnation av
vdgen.

Paverkan pa boendemiljon

I flertalet yttranden yttrycks en oro for hur en eventuell ny eller bredare vig kan komma att
paverka boendesituationen i omradet. Det handlar i stor utstrackning om att viagen kan
komma att héja bullernivderna, hamna narmare bostiader, avskarma bostader fran
rekreationsomraden och andra typer av barridreffekter. Oron uttrycks, av olika yttranden,
béde for lokaliseringsalternativen dar en ny vagstrackning byggs norr om befintlig vag och i
lokaliseringsalternativen dar befintlig vag byggs om i vistra delen av utredningsomrédet.

Trafikverkets svar: Noteras.
Paverkan pa naringsidkare

Det framfors ocksa att en att en breddning av befintlig vig i vistra delen av
utredningsomradet kan ha en negativ pdverkan p& mojligheten att bedriva jordbruk och
forsamra forutsattningarna for att driva butiker i anslutning till vagen.

Trafikverkets svar: Noteras.
Hansyn till resor med kollektivtrafik

Det framfors en uppmaning att en ny utformning av viagen behover ta hansyn till
mojligheterna att resa med kollektivtrafik.

Trafikverkets svar: Noteras.
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Anslutningar E22
I yttranden patalas ocksa vikten av att det byggs bra anslutningar fran vag 37/47 till E22.

Trafikverkets svar: Noteras.

3.24. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Information om samrad har skett via annonsering digitalt i Barometern Oskarshamns-
Tidningen 2022-12-03 och PolIT 2022-12-02. Samradshandlingen har funnits tillgdngligt pa
Trafikverkets hemsida under samradstiden 2022-12-06 till 2023-01-16 samt 2023-02-15 till
2023-03-10.

Information om samréd har skickats med brev till enskilda som kan bli sarskilt berorda
2022-11-23. Information om samrad har skickats med brev till ber6rda myndigheter och
organisationer enligt samradskretsen 2023-02-15. Ovriga organisationer har inkommit med
skriftliga yttranden under det allménna samradet.

Samradsmote har genomforts med Region Kalmar. Trafikverket bjod 2022-09-19 in Region
Kalmar till ett mote som genomfordes 2022-12-07 via Skype.

Foljande synpunkter framfordes:
e Det idr viktigt att den samhéllsekonomiska nyttan ligger pa plus.
e Lila korridor ser ut att vara bésta alternativet i nulaget.
e Vi foresprakar att inte gé i jungfrulig mark.

Trafikverkets svar: Noteras. Trafikverket delar uppfattningen dr det dar viktigt att den
samhdllsekonomiska nyttan ligger pa plus.

e Kommer ni behélla vig 37/47 mellan nya strickningen och Oskarshamn vid
trafikplats sodra?

Trafikverkets svar: Utredning och eventuellt byte av huvudmannaskap till kommunalt
pdgar.
Foljande synpunkter framfordes i regionens skriftliga yttrande:

e Viktigt att vald korridor leder till god framkomlighet, 6kad sikerhet och bidrar till
och bade Oskarshamns kommun och regional och nationell trafik far 6kad
tillganglighet.

e Viktigt att ta ekonomiskt ansvar for investeringar.

e Undersoka mojligheten att med cirkuldara medel minska paverkan pa jordens
resurser och nyttja material, maskiner och fordon pa ett effektivt satt.

e Behov av fortsatt dialog om placering och utformning av busshéllplatser.

Trafikverkets svar: Noteras
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Nedan foljer sammanfattningar av de skriftliga yttranden som inkommit frén olika
organisationer och foretag.

Scania

Scania #r positiva till ombyggnaden av vig 37/47 Arhult-Oskarshamn. Foretaget patalar
behovet av en saker, rymlig och effektiv in-/ och utfart frén den nya végen till Scanias
industriomrade. De efterfrigar en 16sning som minimera paverkan pa trafik under byggtid.
Sammantaget forordar Scania alternativ morkbla.

Trafikverkets svar: Noteras
Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen tar inte stéllning till ndgot sarskilt lokaliseringsalternativ men péatalar vikten
av att ta hansyn till naturvirden och rekreationsomréiden. Pdgdende skogsbruk kommer
paverkas av projektet dir skogsmark berors, vilket for vissa skogsédgare kan innebara att
skogsbruket forsvaras genom att vagen blir en barridr som forsvérar tillgdngligheten vid
skogsbruksatgarder.

Trafikverkets svar: Noteras
Lantbrukarnas riksforbund (LRF) Sydost

LRF framhaller att det ar av yttersta vikt att minimera markintrénget nar det ar majligt och
forordar darfor breddning av befintlig strackning sa langt detta ar mgjligt. En vigdragning
enligt morkbla eller lila korridor skulle dela upp det som idag utgor hallbara och produktiva
skogsomraden och forsvira majligheten att bedriva ett effektiv och héllbart skogsbruk. Det
ar ocksa viktigt att planera pafarter val och hiansyn tas till det vilda djurlivet.

Trafikverkets svar: Noteras
Arhults samfillighetsforening

Arhults samfillighetsforening forordar alternativ mérkbla. Féreningen uttrycker oro for att
anslutningen vasterut inte ar tillrackligt genomténkt. De 6nskar att vigen dras norr om byn
Arhult. En vig genom Arhult férvintas orsaka stora problem for de boende i byn.

Trafikverkets svar: Noteras. Efter dtgdrdsvalsstudien fran 2016 (TRV 2016/10838)
bedomdes avfarten mot Kristdala vdg 711 som en rimlig och tydlig grdns for
utredningsomrddet. Genom Arhult planeras den ombyggda vigen gd i befintlig
strdckning.

Oskarshamns Cykelklubb

Oskarshamns Cykelklubb upplever att Trafikverket inte levt upp till sina svar fran tidigare
samradsmoten. Cykelklubben foreslar att en alternativ strackning bor utredas i 6stra delen
av utredningsomradet for att minska intrang i Kronoparken. Cykelklubben péatalar vikten av
att utformning av den nya végen tillater maojligheten att ta sig fram pa cykel si att
mojligheten att cykla visterut fran Oskarshamn inte hindras.

Trafikverkets svar: Noteras. Samrdadet som hade planerats till varen 2022 flyttades
fram till vintern/vdren 2023.

22



Klimatgruppen i Oskarshamn

Klimatgruppen i Oskarshamn ifragasatter behovet av att bygga om végen. Trafik stér for en
stor del av samhillets totala utslapp och storre anstrangningar borde goras for att minimera
dessa utslapp. En ny storre vig antas 6ka utsldppen under byggtid och efter fardigstillande
och leder till att stora ytor skog kommer behova avverkas. Staten borde istéllet inrikta sig pa
att minska behovet av transporter.

Trafikverkets svar: Noteras. Enligt den Gtgdrdsvalsstudie (TRV 2016/10838) som
genomforts finns betydande brister i trafiksdkerhet och framkomlighet vid mellersta och
sodra trafikplatsen. I den politiskt beslutade Regional transportplan Kalmar ldn 2022-
2033 dr strdckan Arhult-Oskarshamn med som en prioriterad dtgdrd.

Den Goda Jorden

Den Goda Jorden patalar vikten av att bevara jordbruksmark och forordar det alternativ
som minimerar och helst inte innebér att jordbruksmarks tas i ansprak. I de fall
jordbruksmarks behéver gravas bort anser foreningen att jorden, i samverkan med
lantbrukare, laggs ut i naromrédet for att fortsatta anvandas for odling.

Trafikverkets svar: Noteras.
Skydda skogen

Skydda skogen delar uppfattning att trafiksakerheten pa vig 37/47 behover forbattras men
anser inte att foreslagna atgéarder 16ser problemen. Foreningen ser behov av komplettering
av utredningen vad giller badplatsen vid Forshult, den tidigare kommunala soptippen i
anslutning till Lammhultssjon, sandtaget vid Lammbhultssjon, hur mikroplatser ska
hanteras, faunapassager och inventering av utter i Brukssjon. Foreningen delar inte
Trafikverkets bedomning av Kronoparkens betydelse som rekreationsomriade som “mattligt”
och anser att beskrivningen av Appelrumsén ar felaktig. Skydda skogen anser att det ar
oacceptabelt att anldgga en ny viag pa vitmarker vid Applerumsén och att dagvatten frén en
ny vag inte ska fa avledas till Applerumsan, Brukssjon eller Lagmanskvarnén. Féreningen
uppmarksammar ocksa Trafikverket om att tva vigdragningar gar genom en nyckelbiotop
och att Socialférvaltningen bedriver verksamhet med djurhallning for personer med
funktionsnedsittningar vid torpstéllet Nymélen som kommer péverkas av den nya viagen.
Skydda skogen undrar om landbroar kan vara ett alternativ for att minska intranget i
Kronoparken. Foreningen anser ocksa att Trafikverket bor bjuda in till ytterligare samrad.

Trafikverkets svar: Noteras.
Déderhults Naturskyddsforening

Doderhults Naturskyddsforening pétalar att det finns en stor miangd vatmarker och mindre
vattendrag i omradet. Det finns ocksé en del storre ekar med betydelsefulla biotoper. For att
minimera ianspraktagandet av jungfrulig mark forordar Naturskyddsforeningen att den nya
vagen dras i befintlig vég i sé stor utstrackning som majligt.

Trafikverkets svar: Noteras.
Jordbruksverket
Avstar fran att yttra sig.

Trafikverkets svar: Noteras.
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Polismyndigheten

Avstar fran att yttra sig.
Trafikverkets svar: Noteras.
Forsvarsmakten

Forsvarsmakten stéller specifika krav pd vagnatet med avseende pa bredd, hojd,
detaljutformning av korsningar och barighet.

Trafikverkets svar: Noteras.

3.3. Samrad vid utformning av planférslaget

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planlaggningsprocessen

3.3.1. Samrad med berord lansstyrelse

3.3.2. Samrad med berérd kommun

3.3.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berdrda
3.3.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 749, 391 27 Kalmar. Besoksadress: Scheelegatan 8, 392 38 Kalmar.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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