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Sammanfattning

Vig 37/47 utgor en viktig regional led for bade arbetspendling och niringsliv. Vagen ar ett viktigt strak
for godstransporter till och fran Oskarshamn och har betydelse for farjetrafiken till och fran Gotland. I
dagslaget ansluter vag 37/47 till E22 vid trafikplatsen Oskarshamn Centrum som ar tungt belastad och
dir koer bildas. Denna lokaliseringsutredning avser striickan Arhult—trafikplats Oskarshamn Sodra.

Syftet med ny- eller ombyggnaden av vagen ar att forbattra kapaciteten och flodet pa vag 37/47 och
E22 samt avlasta trafikplatser pd E22. Ombyggnaden kommer forbattra tillgdngligheten och
trafiksdkerheten for naringslivets transporter och persontransporter i 6st-vistlig riktning, samt 6ka
tillgdngligheten till hamnen i Oskarshamn med bland annat Gotlandstrafiken.

Lansstyrelsen i Kalmar lan har beslutat att projektet dr av den art att det kan antas medfora betydande
miljépaverkan. En miljocbedomning for lokaliseringsskedet har tagits fram och denna ligger som
underlag till valet av korridor for vigplanens lokalisering och dven som inledande arbete med den
formella miljokonsekvensbeskrivning som ska tas fram i kommande skede i vigplanen.

Lokaliseringsutredningen for vag 37/47 foljer en process som syftar till att ta fram och utviardera
korridorer, eller lokaliseringsalternativ, inom vilka vigen kan utformas. Genom att identifiera
forutsattningarna inom ett utredningsomrade har fyra alternativa korridorer identifierats utifran
stillda krav pa den framtida viganldggningen. Inom den korridor som véljs kommer sedan den
slutliga strackningen och utformningen for viagen att utredas utifrén de mél som formulerats for
projektet.

Vigen ska utformas som en motesfri landsvag med mittseparering och med en skyltad hastighet pa
100 km/h och fyra alternativa korridorer har identifierats som ldmpliga for att lokalisera vagen.
Samtliga alternativ bidrar positivt till projektmaélen att skapa en trafiksikrare vag och férbattra flodet
och kapaciteten i mellersta och sodra trafikplatsen. De fyra alternativen bendmns Gron, Ljusbla,
Morkbla och Lila. Utover dessa alternativ har ytterligare alternativ identifierats, men de har avforts
fran utredningen da de har bedomts ge allt for stor paverkan pa olika miljéintressen inom
utredningsomradet.

Gron och Ljusbla korridor foljer befintlig vig 37/47 fran Arhult i viister forbi Lagmanskvarn. Korridor
Gron viker sedan direkt av at sydost ner mot trafikplats Oskarshamn Sédra, medan Ljusbla foljer vag
37/47 fram till strax viaster om omréadet Svalliden i Oskarshamn innan korridoren avviker séderut frin
befintlig vag. Sedan fortsitter de bada korridorerna i nya strackningar i sydostlig riktning mot
trafikplats Oskarshamn Sodra.

Korridor Moérkbla och Lila viker av frin befintlig viig 37/47 at 6ster vid Arhult och stricker sig lings
utredningsomradets norra grans och korsar befintlig vig 37/47 strax vaster om omradet Svalliden i
Oskarshamn. Dar korsar Morkbla korridor vag 37/47 och fortsitter i ny strackning i sydostlig
strackning mot trafikplats Oskarshamn S6dra medan Lila korridor foljer befintlig vag i cirka 300
meter for att Oster om Svalliden vika av i sydlig riktning mot trafikplats Oskarshamn Sodra.

For att vilja det alternativ som totalt sett ar det bista alternativet ar det viktigt att beakta
miljokonsekvenser, anldggningens funktion och ekonomiska aspekter av anlaggningen. Korridor
Morkbla bedoms totalt sett vara den mest fordelaktiga korridoren for lokalisering av vag 37/47.
Bedomningen dr baserad pa samhillsekonomisk I6nsamhet, inklusive anlaggningskostnad samt
funktion och miljopéverkan.

Anlaggningskostandskalkyler och samhillsekonomiska kalkyler har reviderats och analys av paverkan
pa skyddade arter har kompletterats i aktuell version jamfort med tidigare samradshandling daterad
2022-11-30.

SAMRADSHANDLING Sida 5 av 103



1. Beskrivning av projektet

1.1. Bakgrund

Vig 37/47 utgor en viktig regional led for bade arbetspendling och niringsliv. Vagen ar ett viktigt strak
for godstransporter till och fran Oskarshamn och har betydelse for farjetrafiken till och fran Gotland. I
dagslaget ansluter vag 37/47 till E22 vid trafikplatsen Oskarshamn Centrum som ar tungt belastad och
dar koer bildas, se Figur 1.
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Figur 1 - Karta éver utredningsomradet, stérre véigar och trafikplatser pd E22.

Syftet med ny- eller ombyggnaden av vigen ar att forbattra kapaciteten och flodet pa vig 37/47 och
E22 samt avlasta trafikplatser pad E22. Ombyggnaden syftar till att forbéattra tillgdngligheten och
trafiksdkerheten for naringslivets transporter och persontransporter i ost viastlig riktning, samt 6ka
tillgdngligheten till hamnen i Oskarshamn med bland annat Gotlandstrafiken.

Atgirdens lokalisering utreds inom ett omrade som stricker sig frin Arhult i véster till Kronoparken
och E22 i 6ster, se Figur 1. Atgéirden kommer att bestd av antingen en helt ny dragning av viig 37/47
eller en kombination av breddning av befintlig vig 37/47 och ny dragning. Vig 37/47 ansluts till
trafikplats Oskarshamn Sodra istillet for trafikplats Oskarshamn Centrum.

Hela vagstrackningen, vid bade breddning eller ny dragning, ska vara en motesfri vig med
omkorningsstrackor och ha skyltad hastighet 100 km/h. Det innebir att korsande vigar kommer att
ses Over och om majligt samordnas anslutningarna till vag 37/47 till s f& platser som mojligt for att f&
en hog trafiksidkerhet. Vidare kommer viltstangsel att anldggas lings med hela vagstrackningen.
Passagemojligheter kommer att finnas for oskyddade trafikanter, men i 6vrigt hanvisas de i forsta
hand till det befintliga vagnitet.
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1.2. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en viagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pé projektets storlek, hur ménga undersokningar som kréavs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I bérjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopéverkan. I
sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljépaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgérder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berérs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samréad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allméinhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av Ty
. for lansstyrelsens beslut om alternativa B gtaMig REES: Kungdrande och granskning Faststéllelse
:  betydande miljopaverkan lokaliseringar am
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens & Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkannande av MKB . (tillstyrkande)
SAMRAD

-------------------------------------------------------------------------------

Figur 2 - Planldggningsprocessen

Under vagplanearbetet har samrad héllits med lansstyrelsen i Kalmar ldn, Oskarshamns kommun, de
enskilda som kan antas bli sarskilt berorda av framtagen lokalisering inom utredningsomréadet,
allmanheten, kollektivirafikmyndigheten Kalmar lanstrafik, berorda statliga myndigheter samt
ledningségare, foretag och organisationer/foreningar som kan antas bli berérda.

1.2.1. Kompletteringar efter samrad

Sedan den tidigare versionen av samrédshandlingen (2022-11-30) har anldggningskostnader och
samhallsekonomiska nyttan reviderats i kapitel 5.2.3 respektive 6.1.2.1 och paverkan pa skyddade arter
har kompletterats i 3.5.3.8 och 5.3.1.4. Kapitel 5.3.3 har uppdaterats, kapitel, "6.3 Forslag till forordat
val av korridor" har lagts till och kapitel 6.2 har reviderats.
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1.3. Atgéardsvalsstudie

1.3.1. Allmant

Den fysiska planliggningen av viigar och jirnvigar foregs av en atgirdsvalsstudie (AVS), som 4r en
metod for att ta fram en tydlig problemformulering och forslag pa 6vergripande 16sningar. Om
atgiardsvalsstudien leder till att en ombyggnad eller nybyggnad foreslas, tar den fysiska planeringen vid
enligt avsnitt 1.2. Atgirdsvalsstudier kan genomforas av olika aktorer som till exempel kommuner,
regionforbund och Trafikverket. Trafikverket tillimpar den sé kallade fyrstegsprincipen vid analys av
lampliga atgarder i infrastrukturprojekt, se Figur 3. Varje enskilt steg tacker in olika aspekter och
skeden i utvecklingen av transporter och av var infrastruktur. De tva forsta stegen handlar bland annat
om att bearbeta attityder och att framhélla och marknadsfora héllbara resval. Steg 3 och 4 innebar
mindre ombyggnationer alternativt nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

2.

Optimera

Figur 3 - Fyrstegsprincipen

1.3.2. Atgardsvalsstudie vag 37/47

Trafikverket har tagit fram en atgérdsvalsstudie for trafikplatser E22 vid Oskarshamn, daterad
2016-06-20. Malbilden for atgardsvalsstudien var: “Utifran dagens situation och héansyn till
utvecklingsplaner i Oskarshamn Oka trafiksdkerheten och kapaciteten i den mellersta och s6dra
trafikplatsen samt tillgéngligheten till sévél E22 som 37/47:an”. En av de atgdrder som foreslas ar att
dra vig 37/47 i ny strackning. Som ett underlag till atgdrdsvalsstudien togs en trafikanalys fram,
daterad 2016-04-01. Dar redovisas savil davarande trafiksituation som ett prognosticerat framtida
scenario.

1.3.3. Tidigare utredningar

En teknisk utredning for vag 23 Malilla- Vimmerby och vig 37 Bockara- Oskarshamn togs fram
2011-11-15. Det 6vergripande maélet for den tekniska utredningen var att skapa en séker framkomlighet
for det aktuella straket mellan Vimmerby och Oskarshamn. Det skulle dstadkommas genom att bygga
om vagen till en motesfri vig med omkorningsmojligheter och héja hastigheten till 100 km/h. En
sarskild studie gjordes ocksa for att finna mojligheter att forbattra framkomligheten for trafik som
kom soderifrén pa E22 och som skulle vidare vasterut mot vag 37/47 vid Oskarshamn.

For att kunna reservera mark i sin 6versiktsplan tog Oskarshamns kommun fram en rapport
2011-12-22 for att studera en ny striackning av vig 37/47 och en férandrad utformning av
trafikplatserna pa E22.

Som grund for arbete med detaljplan for Kvastmossens kombiterminal och foretagspark har
Oskarshamns kommun tagit fram forslag pa alternativ utformning av trafikplats Oskarshamn Sodra
med anslutande gator, 2017-11-01.
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1.3.4. Samlad effektbedémning

2021-09-01 togs en samlad effektbedomning, sa kallad SEB, fram for viag 37/47 Bockara- Oskarshamn
infor den langsiktiga infrastrukturplaneringen. Den samlade effektbedomningen tacker ungefar aktuell
strackning och dtgirden berdknas vara lonsam med en nettonuviardeskvot pa 1,1.

1.4. Beslut om betydande miljépaverkan

Inledningsvis under planldaggningsprocessen togs inom projektet fram ett samradsunderlag, vilket
utgjorde underlag for lansstyrelsens beslut om dtgarden kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

Lansstyrelsen beslutade 2021-08-13 att projektet dr av den art att det kan antas medfora betydande
miljopaverkan enligt 6 kap 4 § miljobalken.

Skalen for lansstyrelsens beslut ar att de vid en sammanvigning av det planerade viagprojektets art,
storlek och lokalisering samt av vad som i 6vrigt framkommit i 4rendet bedomningen att planerad
verksamhet kan antas medféra betydande miljopaverkan.

1.5. Andamal och projektmal

1.5.1. Andamal

Projektets andamal ar:

« Kapaciteten for trafikplatsen Oskarshamn Sodra pa E22 ska forbattras. Med projektets atgiarder
ska trafikplats Oskarshamn Centrum avlastas.

» Naéringslivets transporter ska fa en 6kad tillgédnglighet och trafiksdkerhet. Framkomligheten pé vig
37/47 ska forbattras med bibehéllen framkomlighet och sikerhet pa E22.

« Tillgidngligheten till hamnen i Oskarshamn med bland annat Gotlandstrafiken ska 6ka for saval
gods- som persontrafik samtidigt som den 6st-vistliga kopplingen frin E22 ska stirkas i ett storre
regionalt perspektiv.

1.5.2. Projektmal

Projektmal har tagits fram for att konkretisera andamalet och tydliggora varfor och for vem atgarderna
behovs. Foljande projektmal har preciserats for projektet:

« Trafiksdkrare vag
«  20% reducering av vixthusgaser i produktionsfasen
«  Framja friluftsliv och viltpassager

« Forbattra flode och kapacitet i mellersta och sodra trafikplatsen for bade regional och nationell
transport enligt transportpolitikens Gvergripande mal.

1.5.3. Transportpolitiska mal

For vigar ar de transportpolitiska malen styrande. Det finns ett 6vergripande maél, ett funktionsmal
och ett hinsynsmal.
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1.5.3.1. Overgripande mél

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och 1angsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Det
overgripande maélet stéds av tvd huvudmaél: Funktionsmal och hansynsmal.

1.5.3.2. Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvirdigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

1.5.3.3. Hénsynsmalet

Hansynsmaélet handlar om sékerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa.

1.5.4. Miljokvalitetsmal

Det 6vergripande maélet for miljopolitiken &r att till nasta generation lamna 6ver ett samhille dar de
stora miljoproblemen i Sverige ar 10sta, utan att orsaka 6kade miljo-och hilsoproblem utanfér Sveriges
granser (det sa kallade generationsmaélet).

Riksdagen har med utgéngspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal som ar formulerade utifrén den
miljopaverkan naturen antas téla och som definierar det tillstind f6r miljon som miljéarbetet ska sikta
mot. Miljokvalitetsmélen ar en grundlaggande utgadngspunkt for miljoarbetet pa nationell, regional och
lokal niva. De nationella mal som bed6ms vara relevanta for projektet redovisas nedan. Mélen
Skyddande ozonskikt, Storslagen fjallmiljé samt Sdker stralmiljo berors inte av projektet.

« Begriansad klimatpaverkan
+  Frisk luft

« Bara naturlig férsurning

«  Giftfri miljo

« Ingen 6vergddning

« Levande sjoar och vattendrag
« Grundvatten av god kvalitet
+  Mpyllrande vatmarker

« Levande skogar

«  Ett rikt odlingslandskap

«  God bebyggd miljo

«  Ett rikt viaxt- och djurliv

« Havibalans samt levande kust och skargard
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2. Avgransningar och metoder

21. Geografisk avgransning

Samrédshandlingen utgar fran tva olika geografiska avgransningar, utredningsomradet och
influensomrédet.

Utredningsomradet ska tacka in tankbara lokaliseringar och utformningar for den nya strackningen av
vag 37/47, se Figur 1. Utredningen omfattar inte eventuell paverkan pé eller utformning av trafikplats
Oskarshamn Sédra.

Beskrivningen av projektets effekter begrinsas geografiskt till ett influensomrade. Influensomradet
omfattar det omrade som paverkas direkt eller indirekt vid anlaggande av den nya strackningen av vag
37/47, bade under anldggningstiden och drifttiden. Influensomrédets storlek varierar beroende pa
vilken miljoaspekt som studeras. For vissa aspekter ar det begrinsat till vigens niromrade, medan det
for andra ar storre. I avgransning av influensomrade beaktas eventuella kumulativa effekter fran
projektet tillsammans med andra verksamheter som bedrivs eller som har tillstdnd att paborjas.
Influensomradet bedoms stracka sig utanfor utredningsomrédet for aspekterna boendemiljo (buller),
landskapsbild, kulturmilj6, naturmiljo, rekreation och friluftsliv, fororenade omraden, vattenmiljé och
trafik. Influensomradet eventuella utbredning beskrivs mer i detalj under respektive miljéaspekt.

2.2. Metod

Lokaliseringsutredningen for vag 37/47 foljer en process som syftar till att ta fram och utvardera
korridorer, eller lokaliseringsalternativ, inom vilka vigen kan utformas.

Processen utfors i flera olika steg och illustreras i Figur 4.

Formulering e . - A i -
mal assificering ammanvig Kol nalys oc alav.
. omraden bedémning utvardering alternativ
Insamling data

Figur 4 - Process vid framtagande av lokaliseringsalternativ

2.2.1. Steg 1 - Formulering av mal och insamling av data

I det forsta steget formulerades &ndamal och projektmal. Kunskap om omréadesforutsattningarna
samlades in.

Andamal och projektmal ska vara vigledande for val av lokalisering. Andamalet #r 6vergripande och
beskriver vad som ska uppnés med projektet, medan projektmaélen konkretiserar andamalet.
Begreppet dndamal anvénds for att tydliggora kopplingen till 13§ viglagen, som séger att nir en vig
byggs ska den ges ett sidant lage och utformas sé att &ndamalet med vigen uppnés med minsta
intrdng och oldgenhet utan oskilig kostnad, och till lokaliseringsprincipen i 2 kapitlet 6 § miljobalken,
som sager att for en verksamhet eller dtgird ska det viljas en plats som ar lamplig med hansyn till att
dndamalet ska kunna uppnés med minsta intrang och oldgenhet for manniskors hélsa och miljon.

2.2.2. Steg 2 - Klassificering av omraden och objekt

For att hitta korridorer inom utredningsomradet som kan utgora alternativ for val av lokalisering har
en arbetsgang inspirerad av multikriterieanalys anvints. Syftet med en sddan analys &r att viga ihop
olika miljoviarden och marktekniska forutsattningar for att identifiera tinkbara végstrak i landskapet.
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Som underlag har data konverterats till filer for CAD (Computer-Aided Design) med olika lager for
olika viarden. Ingéende data har varit:

» Projekteringskarta/Grundkarta

» Fastighetskarta

« Jordartskarta

« Markslag och markanvandning

e Vatten

« Kulturviarden

« Naturvirden

« Ledningar

e Vigar och jairnvagar

Underlag och forutsiattningar redovisas i kapitel 4.

De olika teknikernas bedomningar 14ggs samman och presenteras grafiskt pa en karta, se Figur 5.
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Figur 5 - Férutsdttningar for framtagande av korridorer

2.2.3. Steg 3 — Sammanvagd bedémning

Underlaget analyseras och omraden som innehaller ett specifikt valdigt kinsligt varde, omraden med
fler mindre kinsliga varden som sammanfaller samt omriden med forvantad komplicerad och dyr
byggnation har markerats som ej lampliga. Som specifikt kinsligt virde kan ndmnas till exempel
hillristningen eller skjutbanan. Omraden med flera mindre kinsliga varden som sammanfaller kan
vara till exempel omriden med majlig boplats dar det ocksa finns mycket hoga naturvarden
(naturvirde klass 2). Omraden med forvantad komplicerad och dyr byggnation kan vara till exempel
sjoar eller storre sammanhingande leromraden.

Utover miljoaspekter ingar ocksa olika tekniska forutsattningar i analysen, i form av exempelvis
hastighetsbegransningar som ska rada, kurvradier, fria hgjder mot korsande vattendrag och att
profilen ir genomforbar. Aven bedémningar av anliggningskostnader finns med.
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Dérefter har de strak identifierats som gor sa litet intrang som mojligt i ej lampliga omraden men som
anda tillater att en motesfri vdg med hastighet 100 km/h kan byggas. Straken har sedan kopplats
samman till fyra korridorer vilka redovisas i kapitel 5. I kapitel 5 redovisas ocksé alternativ som har
valts bort och motiv till detta.

2.2.4. Steg 4 — Kompletterande utredningar

Utifran den inledande inhdmtningen av mestadels befintliga underlag fordjupades kunskapen om
nuvarande forhéllanden genom inventeringar och matningar i falt, inom utredningsomrédet och inom
de strdk som genererats. Underlaget analyserades genom olika typer av berdakningar och kvalitativa
utredningar.

2.2.5. Steg 5 — Analys och utvardering av alternativ

Utifran den fordjupade kunskapen om omradesforutsiattningarna analyseras effekter och
konsekvenser av de olika alternativen.

Utvarderingar av de olika alternativen presenteras i kapitel 6 i det har dokumentet. En samlad
jamforelse och bedomning gors i kapitel 7. Syftet med utvarderingarna dr att hitta alternativskiljande
effekter.

2.2.6. Steg 6 — Val av alternativ

Lokaliseringsutredningen mynnar till slut ut i Trafikverkets beslut om val av lokalisering genom val av
en av korridorerna. Beslutet tas efter genomforda samréad.

Begreppet korridor innebar att vagforslagets exakta lage i detta tidiga utredningsskede inte ar fastlagt
utan en tdnkbar linje inom korridoren. Vigen kommer att placeras nagonstans inom vald korridor
under nista skede.

2.3. Tid

Projektet kan vara aktuellt for byggnation tidigast 2028. Projektet nimns i Regional transportplan for
Kalmar lan 2018—2029 som ett ¢j namnsatt objekt under rubriken bristlista period tre (2024—2029).

Byggtiden bedoms till 2 ar.
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3. Forutsattningar

3.1. Befintlig vags funktion och standard

Befintlig vag 37/47 pa aktuell striacka ar en tvafaltsvig som inte 4r motesseparerad. Skyltad hastighet
ar 90 km/h och lokala sankningar finns till 70 km/h och 60 km/h. Narmast Oskarshamn ar
hastigheten 50 km/h. P4 tre stillen finns s kallade fartkameror, vid Arhult, vid Lagmanskvarn och vid
vastra delarna av Oskarshamn.

P4 historiska kartbilder 6ver omradet kan man se att nuvarande vig 37/47 mellan Arhult och Svalliden
istort sett haft samma strackning sedan 1960-talet. Norr om Forshult finns en kurva med en radie som
ligger pa gransvirdet for vagar med hastigheten 100 km/h (radie 500 m). I profil saknas uppgifter om
exakta radier men upplevelsen av vigen ar att den passar vil in i landskapet och dr anpassad efter
omgivande markhojder.

Det finns ett femtontal korsningar pa befintlig vag 37/47. Det flesta korsningarna dr mindre och
saknar refuger. Korsningen med infart till bostadsomradet Svallidens véstra del och
verksamhetsomradet mitt emot har dock vinstersviangfalt pa viag 37/47 at bada hall. Vagbredden
varierar fran cirka 8,5 meter till 13 meter. Niarmast Arhult 4r viigbredden cirka 9 meter for att sedan
smalna av till cirka 8,5 meter fram till cirka 3 kilometer vister om trafikplats Oskarshamn Centrum
dér vagrenarna ar breda och sektionen cirka 13 meter bred.

Det finns sju busshéllplatser lings med befintlig vig 37/47, se Figur 9.

Vagnira bullerskyddsskarmar uppforda av Trafikverket finns placerade vid fastigheterna
Lagmanskvarn 1:27, Arhult 1:19 och Arhult 1:21. Befintlig belysning finns kring trafikplats Oskarshamn
Sodra och pé vig 37/47 i korsningen med Sodra viagen. 600 meter Oster om korsningen mellan vag
37/47 och Sodra viagen finns en kontrollplats med belysning samt vagutrustning.

Sedan 1970-talet har belaggningséatgarder utforts pa strackan med intervaller om 10—15 ar och senaste
atgard ar fran ar 2015 dé ett nytt bindlager lades och toppades med ett nytt slitlager. I befintlig
trafikplats Oskarshamn Sodra samt lings den anslutande Asaviigen finns ett avvattningssystem med
diken och ett antal trummor.

3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Trafikfloden

3.2.1.1. Biltrafik

Vig 37/47 mellan Arhult och Oskarshamn #r ett viktigt strak for godstransporter visterut fran
Oskarshamn och har dven betydelse for farjetrafiken till och fran Gotland. Végen tillhor det
funktionellt prioriterade vignitet med betydelse for dagliga personresor, godstransporter,
kollektivtrafik och ldngvéga personresor (NVDB, 2021).

E22 tillhor TEN-T vagnatet (Trans-European Transport Network for Transport) och &r en viktig vag
for bade nationella och internationella transporter.

Trafikfloden redovisas dels for nuldget i Tabell 1, dels for prognosaret i Tabell 2. Prognosaret ar satt till
2050. Upprakning till prognoséret har genomforts med utgangspunkt i tidigare uppmatt
trafikutveckling i omradet samt med hjilp av uppriakningstal enligt Trafikverkets basprognos
2020-06-15 (Trafikverket, 2020). En arlig uppriakning har utforts fér dren 2017—-2050.

Trafikfloden presenteras i arsdygnstrafik (ADT).
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Figur 6 - Strdckor for trafikfloden fér nollalternativet

Stracka | Vig Basar | Fordon/ Andel tung Fordon/ Andel tung

dygn trafik dygn trafik

Baserat pa tidigare virden Baserat pa TrV:s uppriakningstal
1 37/47 2017 8 701 11% 8742 11%
2 37/47 2017 5783 15% 5812 15%
3 37/47 2017 5392 16% 5419 16%
4 653 2017 374 7% 369 7%
5 E22 2017 7327 15% 7363 15%
6 E22 2017 8336 13% 8377 13%
Tabell 1 - Trafikfloden vid nuldge for befintliga vdagar
Striacka | Vig Basar | Fordon/ Andel tung Fordon/ Andel tung

dygn trafik dygn trafik

Baserat pa historisk trafikutveckling | Baserat pa TrV:s upprakningstal
1 37/47 2050 12 692 14% 11 250 13%
2 37/47 2050 8543 19% 7 542 18%
3 37/47 2050 7983 20% 7 042 19%
4 653 2050 539 10% 466 9%
5 E22 2050 10 826 19% 9 556 18%
6 E22 2050 12 231 16% 10 821 15%

Tabell 2 - Trafikfléden vid prognosar fér nollalternativet
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3.2.1.2. Gang- och cykeltrafik

Antal cyklister och gdende langs vagen ar i dagsldget oklart. Det finns i dagsldget inga ging- och
cykelvagar 1angs med berord striacka av vag 37/47 eller E22 utan endast inom Oskarshamns tatort.
Cyklister och gdende far antingen cykla eller ga pa vigen eller pd mindre omkringliggande végar for att
ta sig till malpunkter langs vigen.

2022-01-17
Gang- och cykelvagnét N
[ utredningsomrade A
—_— ngg_ OCh cykelbana a 200 400 ®00 BOO 1 UDUm
@© Lantmateriel, Geodatasamverkan

Figur 7 - Gang- och cykelvégndtet i néromrddet markerade med orange (NVDB, Nationell végdatabas)

Vag 37/47 har pa berord stracka fyra passager for gang- och cykeltrafik, tvé i plan och tva planskilda.
E22 har pa berord striacka tva planskilda passager.

1 |
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Gang- och cykelvigpassager N
Gang- och cykelbana O Overgangsstille och/eller cykelpassage/cykeléverfart i plan A
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Figur 8 - Passager for gdng- och cykeltrafik i anslutning till utredningsomrddet (NVDB, Nationell vigdatabas)
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3.2.1.3. Farligt gods

Vig 37/47 ar en rekommenderad primar vag for farligt gods. Det transporterades ar 2006 mellan 100—
33 000 ton farligt gods under en méanad. Vagen har dock en relativt 14g mangd transporter med farligt
gods i jamforelse med de storre europavigarna som transporterar i storleksordningen 33 000—200
000 ton (Raddningsverket, 2006). Mangden farligt gods férviantas ha 6kat i samma utstrackning som
ovrig trafik.

3.2.1.4. Kollektivtrafik

Kalmar Lanstrafik ansvarar for kollektivirafiken i omradet. Det finns flertalet busshéllplatser langs
med vig 37/47 samt vig 653 pa berorda strackor, se Figur 9. Hallplatsldgena pa berord stracka ligger
pa ett avstand av cirka 300m-1500m fran varandra och har en generell utformning som fickhallplats
utan plattform. Det finns ingen plan att dndra héllplatsldgen och kollektivtrafikslinjer i och med ny
dragning av vig.

Berorda busslinjer ar:

« Linje 52 (Oskarshamn — Kristdala)

« Linje 53 (Oskarshamn - Brabo - Kristdala)

« Linje 54 (Oskarshamn - Kristdala - Hultsfred)

« Linje 154 (Oskarshamn - Bockara - Hultsfred)

« Linje 155 (Oskarshamn - Hogsby)

« Linje 156 (Oskarshamn - Fliseryd - Hogsby)

« Linje 167 (Oskarshamn - Skorpetorp - Paskallavik)

« Linje 310 (Oskarshamn - Vaxjo).
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| 2022-01-17

Hallplatser N
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Figur 9 - Kollektivtrafikens hdllplatser i och i anslutning till utredningsomrddet

Skolskjuts i Oskarshamns kommun anordnas med upphandlade skolskjutslinjer eller linjelagd
kollektivtrafik.
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3.2.2. Trafiksdkerhet

Dagens vigstrickning av vig 37/47 mellan Arhult och Oskarshamn med en hastighetsgrins pa
90 km/tim och ej métesseparerade korfilt innebar en "18g” trafiksdkerhetsklassning enligt NVDB
(nationell vigdatabas). De strackor dar det idag ar 70 km/tim ar trafiksdkerhetsklassen ” mindre god”,

och narmast Oskarshamn dar det idag dr 50 km/tim trafiksdkerhetsklassen “god”.

Korsningarna med de allménna vigarna 711 i Arhult och 653 vid Lagmanskvarn har
trafiksiakerhetsklassningen god enligt NVDB.

For E22 ir trafiksdkerhetsklassen “mycket god” tack vare att denna stracka ar motesseparerad med
vajerracke.

Kriterierna for trafiksikerhetsklassningen ar baserade pa sikerhetskrav sd som mittseparering,
hastighet och hinder i sidoomradena och p4 statistiska analyser av tiatheten samt frekvensen av olyckor
med allvarlig skada.

3.2.3. Kapacitet och restid

For narvarande finns det upplevda och dokumenterade kapacitetsbrister i trafikplats Oskarshamn
Centrum. Trafik soderifran pd E22 mot vag 37/47 vasterut kan i vissa trafiktoppar skapa koer ut pé
E22 i h6jd med trafikplatsen, vilket paverkar bade framkomlighet och sikerhet. Kobildningen orsakas
av att fordon har svart att hitta luckor for vanstersvang mot vag 37/47 visterut fran avfartsrampen.
Sarskilt svért har lastbilar och storre fordon (godstrafik) som kraver storre luckor for att kunna kora
ut, men kobildningen paverkar dven persontrafiken.

Aven i péfarten for sddergiende trafik till E22 frin viig 37/47 finns brister, detta giller frimst lastbilar
som riskerar att vilta ut pd E22 eller driva ut till det andra korfaltet pd grund av smé radier pa
pafarten.

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1. Bebyggelse och naringsliv

I utredningsomrédet finns det bostadsbebyggelse framfor allt 14ngs med befintlig vag 37/47 och vig
653 i anslutning till de mindre orterna Arhult, Forshult och Lagmanskvarn. I vistra utkanten av
Oskarshamns tétort finns bostadsbebyggelse i stadsdelen Svalliden som ligger direkt norr om vag
37/47 i utredningsomradets nordostra del. I 6vrigt finns det i utredningsomradet enstaka utspridda
privatidgda fastigheter som klassas som permanent bostadsbebyggelse eller fritidshus i anslutning till
det mindre vignitet.

Det finns inga forskolor, fritidshem, skolor eller 6vrig utbildning inom utredningsomradet. Vaster om
E22 i hojd med vag 37/47 vid trafikplats centrum &ar Oskarshamns sjukhus belaget.

Viktiga funktioner och malpunkter utgors framst av skogsbruk, sméskaligt jordbruk, kultur- och
rekreationsstrik. Identifierade mélpunkter finns beskrivna under avsnitt 3.4.2.

Inom utredningsomradet finns Nymalen som &r en behandlings- och aktivitetsgird som ligger nigra
kilometer vaster om Oskarshamns centrum.
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I dagslédget utgor vag 37/47 en tydlig barriar mellan s6dra och norra delen av utredningsomrédet.
Tillgdngligheten for olika malpunkter kopplat till kulturmiljéer, rekreation och friluftsliv och
kollektivtrafik paverkas av barridren. Vagen har i nuldget inget viltstangsel vilket gor att manniskor
och djur kan korsa végen for atkomst pa bada sidorna, men den hérda trafikbelastningen gor att det
inte ar trafiksékert. I utredningsomradets sydostra del finns en passage under E22 med en gang- och
cykelvig som leder bort till verksamhetsomradet i sydostra delen av utredningsomradet. Ovrig
cykeltrafik ar hanvisad till vag 37/47 eller omkringliggande vagnit.

3.3.2. Kommunala planer

3.3.2.1. Oversiktsplan

Oskarshamns kommun har en antagen 6versiktsplan fran ar 2003 och en fordjupad 6versiktsplan for
Oskarshamns stad frén ar 2014. I bada planerna finns en nystrackning av vig 37/47 markerad men
inga detaljstudier ar genomférda (Oskarshamns kommun, 2003 och 2014).
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Figur 10 - Redovisning av nystréckning av vdg 37/47 i éversiktsplan (Oskarshamns kommun)

I 6versiktsplanen finns Norra Kronoparksomradet utpekat som ett utvecklingsomrade for
verksamheter med behov av nira anslutning till viig 37/47 och E22. Aven sédra Kronoparksomradet
norr om jarnvagen ar utpekat som utvecklingsomrade for elintensiva verksamheter med nira kontakt
till jarnvag, hamn och E22.
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Figur 11 - Utvecklingsomrdden i Norra och sédra Kronoparken enligt 6versiktsplan (Oskarshamns kommun)

Oskarshamns kommun tog &r 2011, med hjilp av konsultforetaget Sweco, fram en utredning till
oversiktsplanen dar de sag 6ver alternativa dragningar av vag 37/47 och utformning av trafikplatser i
anslutning till E22 for att sdkerstilla att mark finns reserverad i 6versiktsplanen for en ombyggnad.

3.3.2.2. Férdjupad 6versiktsplan

I den fordjupade Gversiktsplanen for Oskarshamns stad pekas norra Kronoparken ut som ett
utvecklingsomrade for bostider med en forutsittning att viig 37/47 dras om. Aven en parkering och
iordningsstéllande av en entré till rekreationsomradet finns med i planerna. Dessa planer ersitter
tidigare planerade verksamhetsomraden i 6versiktsplanen.

Figur 12 - Férslag till ny stréckning fér viag 37/47 (réd linje i vénstra bilden) och utvecklingsomrdade fér bostédder (nr 27 vid
bla pil i hégra bilden) enligt férdjupad 6versiktsplan (Oskarshamns kommun)

3.3.2.3. Detaljplaner

I de nordostra delarna av utredningsomradet och vid trafikplats Oskarshamn Sédra finns det
detaljplanelagda omraden. Genomforandetiden for samtliga detaljplaner som berérs har gatt ut
forutom for tva av detaljplanerna vid trafikplatsen. (Oskarshamns kommun 2021).

Berorda detaljplaner framgar av Tabell 3.
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Benamning | Typ Namn Genom- Laga kraft
forandetid
DA 1 Byggnadsplan | Doderhults kyrkotrakt 1950-10-04
DA 6 Byggnadsplan g)%(ierhults kyrkotrakt (fast. Déderhult 1961-10-24
DA 24 Byggnadsplan | Del av Doderhult 1:52, Hemviarnsgarden 1967-07-06
A 4586 Stadsplan V:a industriomradet och del av rv 15 1974-09-17
Stadsédgan 145 m.fl, trafikplats rv. 15 —
A 4734 Stadsplan saviigen 1978-09-20
DA 63 Detaljplan Del av Stiadet 1 m.fl. fastigheter Slut 2001-12-31 | 1990-09-19
Del av Oskarshamn 3:4 m.fl. fastigheter,
A 4949 Detaljplan Storskogens industriomrade, Norra 5 ar 2003-03-14
delen
Delar av Déderhult 1:1 och Oskarshamn
. 3:2 m.fl. fastigheter, Sodra o o
DA 94 Detaljplan Kronoparken, Kvastmossens Sdr 2006-03-13
industriomréde
. Slapvagnen 3 m.fl. fastigheter, o
DA 97 Detaljplan Svallidens industriomrade Sdr 2008-05-08
DA 100 Detaljplan Del av Déderhult 1:1 m.fl. fastigheter 5 ar 2014-03-19
. del av Déderhult 1:1 och Oskarshamn o
A 5014 Detaljplan 3:2, Kvastmossen 5ar 2017-07-14
. Del av Oskarshamn 3:4 m.fl, Ostra o
Al-S Detaljplan Storskogens industriomrade Sdr 2018-04-11

Tabell 3 - Gdllande detaljplaner inom utredningsomrddet
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Figur 13 - Detaljplanelagda omrdden samt omrade med planprogram enligt oskarshamn.se
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3.3.2.4. Planprogram

Ett planprogram till detaljplan for sodra infarten Oskarshamn togs fram under ar 2015 (Oskarshamn,
2015). Planprogrammet pekar ut tilltinkt korridor for ny dragning av vig 37/47 med anslutning till
trafikplatsen. Programmet pekar ut tva forslag pa korridorer for vigen beroende pa hur mycket
tilltankt industrimark man vill ta i ansprék i anslutning till s6dra infarten. Bada korridorférslagen
startar och slutar pa samma stéllen.

3.3.3. Vaghallning

Végarna 37/47, 653, 711 och E22 dr allménna vagar med statlig vighéllning. I den del av
utredningsomradet som ligger vid Svalliden ansluter ett antal kommunala gator till vig 37/47, bland
annat Sodra vagen och Handelsgatan. Vid trafikplats Oskarshamn Sodra ansluter de kommunala
gatorna Asavigen, Tillfarten och Kvastgatan. Inom utredningsomradet finns enskilt vignit med nigra
fa storre och manga smé anslutningar till riksvag 37/47.

Forshult Lammhultesion

Véaghallare (nulédge) N
Statlig s Enskild med driftbidrag A
Kommunal :I Utredningsomréde o a0 eon 800 1200 1500
Ensklld = @ Lantmateriet ﬂP’)\\ﬂ'asam‘d"Hl:ﬂﬂ

Figur 14 - Vidghdllare inom utredningsomrddet

3.4. Landskapet och staden

3.4.1. Markanvandning

Markanvandningen inom utredningsomradet domineras av skogsbruk med endast en mindre del
oppen odlad mark kring Arhult, Forshult och Lagmanskvarn, se Figur 15. Oppna ytor med bete finns
framfor allt i ndrhet till Lagmanskvarn. Bebyggelse aterfinns framfor allt invid vag 37/47 och utspridd
kring omradets mindre vagnat.
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Figur 15 - Markanvéndning inom utredningsomradet

3.4.2. Landskapsbild

Landskapet dr en kombination mellan naturférutsattningar och manniskans kulturpéverkan. Med
landskapsbild menas det visuella uttrycket hos och upplevelsen av ett landskapsomrade, vilket utgors
av en eller flera landskapskaraktérer.

3.4.2.1. Oversiktlig beskrivning av landskapet

Utredningsomradet ligger i ett sprickdalslandskap som kénnetecknas av smébruten och viaxlande
terrang. I utredningsomradet dominerar landskapskaraktiren smakuperad gles hiallmarksblandskog,
som norr om vag 37/47 overgér i titare barrskogar. Mellan det tva skogskaraktarerna och framfor allt i
omradets viastra del finns ett mer smabrutet landskap med sma sjoar, vitmarksomraden, odlingsmark
och spridd bebyggelse. Sju olika landskapskaraktirer har urskilts i omradet:

1. Smakuperat mosaikartat skogslandskap

2. Gles skogsridd med aldre ekar
3. Smébrutet odlingslandskap

4. Vatmarksomrade

5. Kuperat skogslandskap

6. Sjoar

7. Tatort

De olika landskapskaraktirerna visas pa karta i Figur 16 och beskrivs i f6ljande text. Identifierade
landskapsrum, tydliga siktlinjer och malpunkter i utredningsomradet redovisas i Figur 17.

SAMRADSHANDLING Sida 23 av 103



;,(( - 77 PN
Ny : . O SR

- Z Sva_llide /’}%\\\4\\\

- Iy e / Z \\\\\\\\ X5, fﬁ:?

2% rﬂlfﬁf‘?‘"\\\\\\\ D ,'I'&\

£ SN ] TS
I_ 3 = —; / CAX N RN an i 47#‘——\"-
Ry =C— [= 7 agmanskvarn s ixzzssizy|
: 1 Hol aNg [i _-%%'
ForsnultesinaX | | | Gorshult Lammhutesien 1+ | e
4 5 ===t Iz_ ===

+ Torra gol

Landskapskaraktar

[Jutredningsomrade Smékuperat mosaikartat skogslandskap =] Vatmarksomrade

= ik %
[ Bebyggelse NN CSSIe?bskt:gtsrlj? meld aclld;e ekar g.uperat skogslandskap . wo oo w0 1m0 150
r . mabrutet odlingslandskal Gar == i
(2 Tétort # P ’ ©Lantmateriet, Geodatasamverkan
Figur 16 - Identifierade landskapskaraktdrer. Siffror anger fotopunkter (FP).
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Figur 17 - Identifierade landskapsrum, siktlinjer, malpunkter och landmdrke inom och i anslutning till utredningsomrddet.

Smakuperat mosaikartat skogslandskap

Omradet soder om vag 37/47 utgors till stor del av hiallmarkstallskog. Terrangen ar flack utan storre
hojdskillnader, men ar smakuperad och sméblockig med berg i dagen pa smé hojdpartier. Tallskogen
ar gles och uppblandad med l6vtrad. Den smékuperade terrdngen och stort inslag av 16vtrad ger ett
mosaikartat och smaskaligt skogsomrade. Den omvaxlande och detaljrika naturen har hog
komplexitet. Det dr en produktionsskog, men med en mer extensiv karaktar. I Figur 18 och Figur 19
ses typexempel pa landskapskaraktéaren.

Flera sméa viagar genomkorsar omradet och terrdngen ar lattframkomlig. Mountainbikespar, stigar och
vindskydd vittnar om att skogen nyttjas for rekreation och rorligt friluftsliv.

Oppna omraden i skogen &r f4, de som finns #r mindre hyggen och mindre vatmarker. De tv4 storre
landskapsrummen utgors av Lammhultesjon och Forshultesjon.
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Landskapskaraktiaren innehéller inga riktningar, siktlinjer eller landmaérken. Eventuellt kan raka,
smala ledningsgator som genomkorsar omréadet ge vissa siktlinjer och fungera for orientering.
Malpunkter inom omradet ar Nymaélen, skjutbanorna och hallristningen.

7

Figur 19 - “"Smdkuperat mosaikartat skogslandskap”. Nymdlen, mdlpunkt och aktivitetsgard. (FP2)

Gles skogsrida med &ldre ekar

Det urskilda omradet ingér i Smakuperat mosaikartat skogslandskap men storre ekar och andra
lovitrad ger omradet en stark kulturpriglad karaktir. Karaktéaren visar pa en lang kontinuitet och att
dagens vig 37/47 till stora delar foljer den dldre vigstrackningen.

De smala vegetationskorridorerna pa var sida om vigen, med stora solitirtrad och till viss del
hagmarksliknande, smikuperad mark gor att skalan upplevs som liten, trots vagens raka och plana
strackning, se Figur 20, en strackning som ger en stark riktning och 1anga siktlinjer.
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Figur 20 - “Gles skogsridd med dldre ekar”. Stérre ekar och andra lévtrdd ldngs riksvédgen. (FP 3)

Smabrutet jordbrukslandskap

Jordbruksmarken utgors av sedimentmark och utdikad torvmark. Marken nyttjas till odling och bete.
Viss igenvaxning finns. I landskapskaraktiren ingar bebyggelse och gardar med tillhorande
tradgardsvegetation, solitdra ddellovirad och dungar med l6vtrad. Sammantaget visar
karaktarsomradet pa ett komplett, sméaskaligt och kulturpéverkat jordbrukslandskap med lang
kontinuitet. Den boljande jordbruksmarken med dkerholmar och flikiga kanter, dungar med stora
bulliga 16vtrad samt spridda gardar bidrar till en landskapskaraktir med hog komplexitet. Figur 21 och
Figur 22 utgor nigra exempel pa landskapskaraktaren.

Jordbruksmarken med tillhérande gardar ligger till storsta delen i anslutning till viag 37/47, men
bildar &ven storre och mindre landskapsrum inne i skogslandskapet. Langre siktlinjer finns lings
riksviigens raka strickning genom Lagmanskvarn, 6ver dkermarken i Arhult och lings den ldngsmala
betesmarken i Lagmanskvarn. I Arhult stricker sig influensomridet utanfér utredningsomradet
genom de forhallandevis ldnga siktlinjerna 6ver akermarken frén vister. Inga direkta landméarken
finns i landskapskaraktiren.

Figur 21 - "Smdbrutet jordbrukslandskap”. Lagmanskvarn, vidgen mot Forshult. Vy mot séder (FP 4).
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Figur 22 - "Smdbrutet jordbrukslandskap”. Lagmanskvarndn i 6stra Lagmanskvarn (FP 5).

Vétmarksomréde
Karaktiarsomrédet utgors av torvmarker, det vill sdga gamla sjoar och forsumpade odlingsmarker. I
vatmarken finns holmar med fast mark och vegetation, se Figur 23 och Figur 24 for exempel.

Vétmarkerna ar ofta ldngstrackta och flikiga i sin form, vilket ger ett uppbrutet uttryck och en
sméskalig karaktar. Langre, nagot otydliga, siktlinjer finns vid l&ngsmala vatmarker intill Fredriksfors
och Lagmanskvarn. I 6vrigt ar det kortare siktlinjer i de mindre vatmarkerna. Landskapskaraktiren
vatmarksomrade ar kring Lagmanskvarnan starkt paverkad av ans karaktir; stridande vatten,
oversvaimningsomraden och sumpskogar. Vatmarkerna utgor landskapsrum i skogen, men oftast med
en otydlig avgransning.

i

Figur 23 - "Vatmarksomrade”. Vly mot norr. (FP 6)
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Figur 24 - Applerumedn som ligger i landskapskaraktdren ”Vatmarksomrade”. (FP 7)

Kuperat skogslandskap

Omradet norr om vag 37/47 utgors till stor del av barrskog med mer gran och négot storre kuperad
terrang an i karaktarsomradet "Smékuperat mosaikartat skogslandskap” s6der om riksviagen. Skogen
utgors av produktionsskog. Inom omrédet finns Brukssjon och nigra smé jordbruksmarker. Flera
mindre vigar genomkorsar omradet. Den titare barrskogen ger skogsomrédet en mer storskalig
karaktir. Exempelbilder pa landskapskaraktiren finns i Figur 25 och Figur 26.

Kring Brukssjon och 6ster om sjon, kring Fredriksfors, dr miljon varierad och detaljrik med hogre
komplexitet. I 6vrigt har skogsomrédet 13g komplexitet. Oppningar i skogen utgérs av smé odlings-och
betesmarker. De tva storre landskapsrummen ar Brukssjon och vatmarken Djupetrask.

Landskapskaraktiren innehéller inga riktningar, langre siktlinjer eller landméarken. Fredriksfors
bruksmilj6 ses som en malpunkt inom omradet.

ey : e ] : B 0

Figur 25 - “Kuperat skogslandskap”. Det dr tétare barrskog norr om vig 37/47. (FP 8)
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Figur 26 - “Kuperat skogslandskap”. Anlagd kanal mellan Brukssjén och vdgen till Fredriksfors. (FP 9)

Sjéar

Tre sjoar finns i omradet; Brukssjon, Forshultesjon och Lammhultesjon. Samtliga sjoar ar tatt
omslutna av skogsmark och delvis med mer eller mindre tradbevuxen vatmark, se Figur 27 och Figur
28. Det ar forst pa nira héll som vyerna breder ut sig. Landskapskaraktiren utgors alltsa av sjdlva sjon
med en strandzon. Mellan Brukssjon och Forshultesjon mérks rullstensédsen som skiljer sjéarna at, och
terrangen sluttar ned fran riksvigen mot sjoarna. I anslutning till tva av sjéarna finns tydliga
maélpunkter. Vid Forshultesjon finns en ordnad badplats och vid Lammhultsjon finns en grillplats med
vindskydd.

Vattnet fran Brukssjon har nyttjats som kraftkélla for Fredriksfors bruk och en anlagd uthuggen kanal
som leder mot Fredriksfors, se Figur 26.

* Wi 3 %

Figur 27 - Brukssjon. Vy fran riksvidgen och rullstensdsen mot nordost. (FP 10)
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Figur 28 - Mdlpunkt fér utflykter till Lammhultesjén. Hér pd en klippa som skjuter ut i sjon finns ett vindskydd (FP 11).

Tétort

Utredningsomradet griansar till Oskarshamns vastra tiatortsbebyggelse. Norr om vag 37/47 ligger
sméhusomradet Svalliden. Det dr ett lummigt omrade med en blandning av dldre och nyare hus och
uppvixta stora tomter. Villaomradet ar till storsta delen visuellt skilt frén riksvigen genom en
vegetationsrida och en bullerskyddsvall. Svalliden, som ligger utanfor utredningsomradet ar delvis ett
influensomrade. Omréadet ar sméskaligt och har hog komplexitet. Inom omradet finns Déderhults
kyrka som &dr landskapsbildsanalysens enda identifierade landmarke.

Markerad tatortsbebyggelse inom utredningsomrédet utgors av verksamhetsomraden. Det ena finns i
anslutning till Svallidens vistra kant, séder om riksviagen. Det andra verksamhetsomradet domineras
av Scanias stora byggnad i utredningsomrédets sydostra kant, se Figur 29. Bdda ses som mélpunkter
inom utredningsomradet. Omréadena ar storskaliga med 1dg komplexitet.

Figur 29 - Scanias byggnad i utredningsomrddets sydéstra kant. (FP 12)

3.5. Miljo och halsa

3.5.1. Riksintressen

De riksintressen som finns registrerade i utredningsomradet ses i Figur 30. I vister finns ett omrade
som ingar i riksintresset for skyddade vattendrag, och omfattar huvudavrinningsomrédet for
vattenforekomsten Eman. Befintlig vig 37/47 genom utredningsomréadet och E22 ir idag riksintresse
for kommunikationer. I anslutning till utredningsomrédet finns dven riksintresse for
kommunikationer, jarnvag och flygplats.
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Figur 30 - Riksintressen inom och i anslutning till utredningsomrddet

3.5.2. Kulturmiljé

3.5.2.1. Beskrivning av utredningsomradet

Utredningsomradet utgors av ett skogsklitt landskap dominerat av tall och produktionsskog. Genom
skogen 16per den gamla kustviagen mellan Kalmar och Linkoping. Vagen har tillsammans med
Lagmanskvarnin fungerat som nav for kommunikation, som ocks& format omgivningarna dver tid. An
har ocksé fungerat som energikilla for kvarnverksamhet och som transportled. Omradets kulturmiljo
har utvecklats med grund i skogen, vattenkraften och kommunikationsleder pé land och 6ver vatten.
Bebyggelsen har sin grund i ett antal medeltida gérdar och deras jordbruksmark. Successivt har
bebyggelse vuxit fram utmed vigen och idag dr omradets hogsta kulturvirden lokaliserade till omradet
kring vag 37/47. Runt vigen och gardarna med grund i medeltid 6ppnar landskapet upp sigi en
smébruten och topografiskt varierad jordbruksmark med betesmark och akerytor. I omradet finns
dven biologiskt kulturarv knutet till havd.

De ildsta girdarna i trakten ar Arhult, Lagmanskvarn och Forshult som alla #r en del av en medeltida
kolonisering av skogsomradet, som utgjorde granstrakter mellan Sverige och Danmark. I
Lagmanskvarn fanns redan under medeltid en kvarn och i anslutning till den och kustvigen lag en
krog. Lagmanskvarn ar en vardefull helhetsmiljo med bland annat kvarnhus, damm och
mjolnarbostad. Kvarnen nyttjade kraften i Lagmanskvarnén. I omradet finns dven lamningar efter
sagar som drivits med vattenkraft. An har fven haft stor betydelse som fird- och transportvig, utover
funktionen som kraftkilla. Aven Arhult och Forshult rymmer dldre bebyggelsestrukturer. En del av
dessa miljGer ligger i anslutning till Gron och Ljusbla korridor, men kulturmiljéernas sammanhang,
exempelvis den 6ppna odlingsmarken samt vignat, berdrs 4nda av korridorerna.

En stor del av bebyggelsen utmed vag 37/47 ligger med fasaderna orienterade mot soder, vilket
innebér att husens langsidor ligger parallellt med viagen. Vagens strackning inkorporerar den aldre
landsvigen, som striackvis 16per parallellt med vag 37/47. Till vagen ar bland annat édldre broar,
milstenar och gransmarken kopplade. Utmed végen finns d&ven merparten av omrédets siktstrak och
visuella samband med baring pa kulturmiljé. Bland sarskilt intressanta vagstrackor finns vigen mellan
Lagmanskvarn och Djupetrisk, som pekats ut som kulturhistoriskt intressant av Viagverket,
Trafikverkets foregéngare. Vagen stracker sig genom Gron, Ljusbla, Lila och Morkblé korridor.
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Figur 31 - Merparten av omrddets kulturmiljévdrden dr knutna till bebyggelsemiljéerna och den 6ppna odlingsmarken runt
vig 37/47. Overst syns en milstolpe (L1959:5328, foto: Arkeologerna 2020), till héger viig 37/47 och nederst syns Broholm
och en dldre stréckning av landsvdégen.

Ut i den omgivande skogen stracker sig ett sméskaligt grusat vagnat — stillvis stignit - som 16per till
ildre torpstillen och tidigare smé akerlappar. Det ar en typ av virden som finns i alla korridorer, dven
Morkbla och Lila korridor, som sammantaget rymmer betydligt farre kulturmiljovirden dn de Grona
och Ljusbla korridorerna. Skogslandskapets platsnamn rymmer ett dldre namnbruk som berdttar om
minniskans resursnyttjande, exempelvis Snes- och Angehorvan.

I anslutning till Lila korridor ligger bostadsomradet Svalliden, som tillhér Oskarshamns kommuns
ildsta bostadsomraden, med tidstypisk villabebyggelse. Omradet har utblick mot Déderhultsdalen och
ar bebyggt med villor fran slutet av 1800-talet fram till nutid.

Arkeologisk utredning etapp 2, med utredningsgravning, ar inte slutford dn och det ir sannolikt att fler
fornlamningar kan komma att patraffas. Vid utredning har sex majliga boplats lagen identifierats
(Arkeologerna 2021). Den bild av fornlamningarna som finns idag &r inte alternativskiljande f6r val av
korridor. Merparten av lamningarna aterfinns i samma omraden dir den historiska bebyggelsen ar
kand. Vad giller bruksvarden finns de hogsta virdena vid Lagmanskvarn och Fredriksfors bruk, som
bada ligger utanfor korridorer. Vid Lagmanskvarn finns en hallristningsmiljé som &r skyltad for
besokare, i narheten av Gron och Ljusbla korridor. Vid Fredriksfors bruk foradlades jairn med hjilp av
en stdngjarnshammare. Bruket bestar idag av lamningar efter verksamheten samt en kanal. Den ligger
utanfor samtliga korridorer men berdrs indirekt genom att den kulturhistoriskt utpekade vig som
leder dit berors av samtliga korridorer.
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Figur 32 - Lagmanskvarn dr en kulturhistoriskt vérdefull helhetsmiljé med bebyggelse, 6ppen odlingsmark, vigndét och
kvarnldmningar utmed an, intill en av de medeltida gdrdarna. | omrddet finns dven skyltade héllristningar. Foto
Arkeologerna 2020.

3.5.2.2. Registrerade ldmningar

I tabell 4 redovisas lamningar inom korridorerna enligt utférda arkeologiska utredningar och
Riksantikvarieambetets Kulturmiljoregister (KMR). Samtliga limningar har kulturmiljovarde, och
vissa, som ir fornldamningar, ar skyddade enligt Kulturmiljolagen (KML), se Kulturarvsanalys for mer
information.
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Figur 33 - Kulturmiljékartan visar samtliga registrerade ldmningar enligt Kulturmiljéregistret samt vdgstréckning mellan
Lagmanskvarn och Fredriksfors som har pekats ut av Trafikverket som en kulturhistoriskt vdrdefull vdg. Boplatsldgen dr
troliga fornlémningar som identifierats vid arkeologisk utredning.
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Korridor Morkbla Lila Gron Ljusbla
Lamningstyper Boplatslage (2) Boplatslage (1) Boplatslage (3 t) Boplatslage (3 t)
Takt, stenbrott Takt, stenbrott Takt, stenbrott (2
(2 st) (2 st) st)
Fossil aker Fossil aker
Traindustri
kyrkeby
Gransmarke (2 st) | Gransmarke (2 st)
Husgrund, Husgrund,
historisk tid historisk tid

Dammvall (2 st)

Dammvall (2 st)

Stenvalvsbro

Stenvalvsbro

Tabell 4 - Ldmningar i lokaliseringskorridorerna

3.5.3. Naturmiljoé

3.5.3.1. Naturreservat, regionala intressen och andra utpekade naturvérden

I Figur 34 redovisas tidigare kinda naturvarden knuta till land- och vattenmiljoer. Narmaste Natura-
2000 omrade ligger cirka 4 kilometer sydvast om utredningsomridet och nirmaste naturreservat
ligger cirka 2 kilometer nordost om utredningsomréadet. Inom utredningsomradet finns tre omraden

identifierade i vitmarksinventeringen, dessa tacker timligen stora arealer och skar dven av stora delar
av omradets utbredning i nord-sydlig riktning.

Inom utredningsomradet finns tre naturvardsplaner som ticker tdmligen stora arealer i 6stra och

vastra delen av utredningsomradet. Glest spritt inom utredningsomradet finns dven, av Skogsstyrelsen
identifierade, naturvirden samt sumpskogar.
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Figur 34 - | kartan redovisas tidigare kédnda naturvérden i och kring utredningsomrddet. Dessa dr frémst av typen
landrelaterade objekt.
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3.6.3.2. Naturvérdesinventering, forstudie

En naturvirdesinventering pa forstudieniva har utforts enligt svensk standard (SIS-TR 199001:2014
och SS 1999000:2014).

Totalt har 216 naturviardesobjekt avgransats och naturviardesklassats, vilket utgor cirka 77 % av
utredningsomradet, se Figur 35 och Figur 36. For varje objekt har ett biotopvarde bedomts. Olika
typer av barrskogsbiotoper dominerar, men med ett stort inslag av myr, sumpskog och dldre betes- och
hagmark i olika former.

De hogsta naturvirdena, naturvardesklass 1 och 2, forekommer flackvis spritt Gver hela
utredningsomradet. Den biotoptyp med hoga naturvarden som utmaérker sig med storst antal
naturvirdesobjekt ar hagmarker med 14 objekt. Myr- och skogsmosaik finns som 5 objekt medan
ovriga biotoper har mellan 1—3 identifierade objekt med hoga naturvarden. Ett naturviardeobjekt har
givits klass 1 och det ar en sj6. Sett till h6ga naturviarden med storst areal sd dr myr- och skogsmosaik
dominerande med knappt 53 hektar, sjoar har en yta av cirka 40 hektar och hagmarker cirka 27 hektar.
De 6vriga biotoperna med hoga naturviarden har en areal pa mellan 1—10 hektar.

W

! 178
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Naturvirdesinventering N
[ Jutredningsomrade Naturvardesklass 3 - patagligt naturvérde A
I 1 - hogsta naturvarde 4 - visst naturvarde
r a 200 400 800 80O 1000
[ 2-hogt naturvarde - e
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Figur 35 - | kartan redovisas de naturvirdesobjekt som identifierats genom fjdrranalys och studier av befintligt underlag i
naturvdrdesinventering pd forstudienivd. Kartan visar den vdstra delen av utredningsomrddet.
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Figur 36 - | kartan redovisas de naturvirdesobjekt som identifierats genom fjdrranalys och studier av befintligt underlag i
naturvdrdesinventering pd férstudienivd. Kartan visar den éstra delen av utredningsomrddet.

3.56.3.3. Biotopskydd, forstudie

Vid forstudien har biotoper med generellt biotopskydd identifierats av typerna dkerholmar,
odlingsrosen, diken och alléer. De generella biotopskydden forekommer framst i nordvéstra- och
centrala delar av utredningsomrédet. Forstudien identifierade 67 dkerholmar, 15 odlingsrésen, 55
diken och 10 alléer. Biotopskydden redovisas pa kartan i Figur 37.

St Yo " T\OL
Brukssion © Fregriksfors K
- ‘ | ‘ 144
i~ Lagmanskvarn | \[
' Oskarshamn’
Forshultesjon ‘

Lammhultesjon -

ugawiniaiddy

q - Nymalen

Biotopsskydd N
[ lUtredningsomrade =  Akerholme Allg A
A Odlingsrése Smavatten . oo s wo 1mo 1em

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 37 - | kartan redovisas de generella biotopskydd som identifierats genom fjérranalys och studier av befintligt underlag i

naturvdrdesinventering pad forstudieniva. De generella biotopskydden finns av typerna, dkerholmar, odlingsrése, allé och
smdvatten.
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3.5.3.4. Naturvardsarter, forstudie

Inom utredningsomradet finns 146 fynd av naturvirdsarter rapporterade fran 27 olika
observationsplatser. Pa kartan i Figur 38 redovisas observationsplatserna. Drygt hilften av
observationerna har en noggrannhet som ar simre dn 500 meter och troligtvis finns fler arter som inte
rapporterats in. Artfynden ger dock en bra hanvisning till vilka arter som forekommer i
utredningsomradet. Endast fynd med hackningsindicier for fagel 4r med i redovisningen.

Nagra observationsplatser och arter ar sarskilt relevanta att beakta i vidare arbete och de redovisas i
Tabell 5.

Bl . ;

4 Svalliden = —

'- Fredriksfors 6..7

f
\\ ] .5 o 'j’
N Lagmanskvarn @~ RE £
o = ma E22)
0 2 il |
N L ® 19 |
g0 o — ‘ . o Oskarshamn
- | 3
orsiultasio Forshult. oz Lammhultesjén g
. \ m
13 o4 15 | Nymalen 3
20eg21 g

Torra go!

*
Platser med artfynd N
[ | Utredningsomrade }\
e Platser med artfynd 0 300 600 900 1200 1500

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 38 - | kartan redovisas de observationsplatser med arter som rapporterats in till Artportalen inom utredningsomrddet.
Observationsplatserna har givits ett unikt nummer och kan innehdlla flera arter.
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Observationsplats

Observerade arter

Observationsplats 1

Hornuggla (NT), Kornknarr (NT, AGP, Fd b1), Nattskarra (Fd b1), Pérluggla (Fd
b1), Sparvuggla (Fd ba), Tradlarka (Fd b1), Artséngare (NT)

Observationsplats 2

Utter (NT, AGP, Af p4), Mindre hackspett (NT), Rosenfink (NT), Svartvit
flugsnappare (NT), Tofsvipa (vU), Tradlarka (Fd b1), Hasselsnok (vU, AGP, Af p4)

Observationsplats 4

Hornuggla (NT), Kornknarr (NT, AGP, Fd b1), Nattskarra (Fd b1), Orre (Fd b),
Rosenfink (NT), Spillkraka (NT, Fd b1), Svart rodstjart (NT)

Observationsplats 5

Mindre hackspett (NT)

Observationsplats 11

Gulsparv (NT), Tornskata (Fd b1)

Observationsplats 13

Backsvala (vU), Gronséngare (NT), Nattskirra (Fd b1), Sparvuggla (Fd b1),
Storlom (Fd b1), Talltita (NT), Trana (Fd b1), Tradlarka (Fd b1), Tornskata (Fd by),
Artsﬁngare (NT)

Observationsplats 14

Trastsingare (NT)

Observationsplats 15

Mosippa (EN, AGP)

Observationsplats 18

Spillkréka (NT, Fd b1)

Observationsplats 22

Gronsangare (NT), Artsz‘ingare (NT)

Observationsplats 26

Gronsangare (NT), Svartvit flugsnappare (NT)

Tabell 5 - | tabellen redovisas for en specifik observationsplats arter som dr antingen upptagna i Fageldirektivets Bilaga 1
(Fd b1), rédlistade (exempelvis rédlistkategorin NT), art med Gtgédrdsprogram (AGP), ingdr i paragraf 4 i
Artskyddsférordningen (Af p4).

3.5.3.5.

Naturvérdesinventering, faltinventering

En naturvirdesinventering pa faltniva (Trafikverket 2021b) har utforts enligt svensk standard (SIS-TR
199001:2014 och SS 1999000:2014).

Naturvirdesinventeringen redovisar att det inventerade omrédet bestar av mycket varierande miljéer
och naturtyper. Stora delar bestar av barr- eller blandskog i olika aldrar, men det finns dven fuktigare
omraden, naturbeten och hillar med patagligt till visst naturvarde. De naturviardesobjekt som bedémts
ha hogst naturvarden ar objekt som ar knutna till vattendragen, som korsar omrédet pa flera stillen,
eller till myrmarker och sumpskogar som forekommer spritt inom omradet och innehaller viktiga
strukturer som sockelbildning, 6ppna vattenspeglar och gamla trad. Andra naturviarden som
identifierats ar till exempel dldre eller olikéldriga skogar och blomrika grasmarker men dven
vatmarker och berghéllar med tydliga naturvirden.

Inom inventeringsomradet (lokaliseringskorridorerna) har stora ytor med naturvarden avgransats.
Totalt identifierades 123 naturvardesobjekt. 10 av dessa bedomdes uppna naturvirdesklass 2, 61
objekt uppnédde klass 3 och resterande 52 objekt bedomdes tillhora klass 4. Objekten med hogt
naturvirde utgjordes bland annat av blomrika grasmarker med hévd, backmiljoer samt enstaka objekt
inom skog och vatmark (Trafikverket 2021b). Resultatet hur de naturvirdesklassade ytorna ligger
inom inventeringsomrédet/korridorerna samt vilken naturviardesklass de har redovisas i Figur 39.

Omrédet téacks till stor del av barrskog, framst talldominerad sddan. Skogsbesténden ar for det mesta i
ung till medelh6g alder och innehar f& naturskogskvalitéer. En del objekt innehaller dock naturviarden
kopplade till déd ved, 1agor och gamla trad. Det forekommer dven 6ppnare partier med
héllmarksmiljoer pa négra stéllen. Forutom tallskogar finns en hel del blandskogar och 16vskogar. De
sistndimnda forekommer bade som ddellovskogar och triviallovskogar och inom dessa vixer ibland
aldre 16vtrad med grova stammar eller héligheter.
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Grasmarker med artrik flora finns pa flera platser inom inventeringsomradet. Detta syns sérskilt 1angs
vag 37/47 dir delar av marken préglas av brukad mark som naturbeten, dngsmarker och andra miljoer
som visar tecken pa att ha anvants av méanniskor och dar finns flera naturvardsarter kopplade till
grasmiljoer som stor bléklocka, backkléver och brudbrod. Pé vissa stillen finns dven ruderatmark dar
storningsgynnade arter trivs.

Pé flera stillen inom korridorerna finns fuktiga till bl6ta omraden med vitmarker och sumpskogar
som ibland innehéller virdefulla biotopkvalitéer i form av vattenspeglar eller socklar. Applerumeén
korsar inventeringsomradet pa flera stillen och utgor ett virdefullt inslag i landskapet. An &r ett
naturligt vattendrag med till synes endast mattlig mansklig pdverkan och innehar egenskaper som
variation vad giller morfologi och bottenstruktur.

Naturvardesinventering N
Naturvérdesklass Visst (klass 4) }\\

[ Hogt (Klass 2) Inventeringsomrade 0 W0 600 s 1200 1500
Patagligt (klass 3) — 5

@ Lantmatariat, Geodatasamverkan

Figur 39 - Naturvdrdesobjekt som identifierats genom naturvdrdesinventering i fdlt. Naturvirdesobjekt med
naturvdrdesklasserna 2-4 har identifierats.

3.5.3.6. Generella biotopskydd, féltinventering

Vid filtinventeringen har 30 generella biotopskydd identifierats. De generella biotopskydden bestar av
odlingsrosen (23 stycken), stenmur (1 stycken), dkerholmar (3 stycken) och smévatten (3 stycken). For
mer information se rapporten naturvardesinventering (Trafikverket 2021b).

3.5.3.7. Naturvardsarter, féltinventering

Vid naturvardesinventeringen (Trafikverket 2021b) identifierades 6ver 50 olika naturvardsarter, de
flesta ar karlvaxtarter kopplade till grasmarker som bland annat de rodlistade arterna backkléver (NT)
och sléttergubbe (VU) men dven tva arter av orkidéer. Ett fatal kryptogamer hittades inom
skogsomradena. Ett antal naturvirdsintressanta djurarter observerades ocks4, bland annat de
rodlistade figlarna gronsangare (NT) och spillkréka (NT) samt kopparddla och skogsodla. Vid
faltinventeringen har en bedomning gjorts om arter inrapporterade i Artportalen kan férekomma i de
aktuella naturviardesobjekten.

Vid naturviardesinventeringen identifierades 10 olika arter som dr skyddade och fridlysta enligt
Artskyddsforordningen. De fridlysta arterna dr blasippa, gullviva och revlummer (9 §), Jungfru Marie
nycklar och spindelblomster (8 §), kopparddla och skogsodla ar skyddade enligt (6 §), ormvrak,
gronsangare, spillkréka och tjader (84). Spillkraka och tjader ar dven upptagna i Fageldirektivets
bilaga 1.
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Samtliga fagelarter ar relativt vanliga i regionen men spillkraka och gronsangare ar rédlistade som
nara hotade (NT). Olika typer av natur langs inventeringsomradet kan utgora lampliga
hackningsmiljoer for samtliga arter. Av denna anledning behover arternas utbredning i trakten utredas
nirmare innan eventuell paverkan p4 deras bevarandestatus kan bedémas. Aven for spindelblomster
kan ytterligare utredning om dess lokala bevarandestatus behéva utredas vidare. Ovriga redovisade
skyddade och fridlysta arter bedoms inte vara i riskzonen att deras bevarandestatus paverkas negativt
(Trafikverket 2021b). I vidare arbete bor en fordjupad artinventering utforas for figlar och
fladdermdss for att kunna bedoma om vagprojektet kan riskera att bryta mot Artskyddsférordningen.
Vid Arhult, nordviist om Brukssjon, finns ett fynd av hasselsnok rapporterat till Artportalen.
Hasselsnoken ar rodlistad (VU) och fridlyst enligt (§ 4). Om en viglinje viljs som ar nira fyndet bor en
vidare utredning goras for att sdkerstilla att hasselsnokens habitat inte paverkas.

3.5.3.8. Skyddade arter, kompletterande PM

Efter inkomna synpunkter vid samrad med Léansstyrelsen i Kalmar lan gillande paverkan pa skyddade
arter, sa har Trafikverket kompletterat med ett fortydligande hur hanteringen av artskyddet hanteras
vidare i processen med vigplan. Ett kompletterande PM, "PM artutredning avseende hasselsnok och
storre vattensalamander, val av lokalisering”, har tagits fram for att bedoma om hasselsnok eller
vattensalamander kan utgora en paverkande faktor for lokaliseringen. Fortydligande av den vidare
hanteringen av artskyddet for dessa arter framgar ocksa av PM:et.

3.5.4. Strandskydd

Inom utredningsomradet giller ett strandskydd pa 100 meter kring alla sjoar och vattendrag.
Strandskyddet hanteras mer i samradshandlingens miljobedémning, dar bedomningar gors pa
lokaliseringskorridorernas paverkan. Mer detaljerad bedomning av paverkan pé strandskydd kommer
behdva hanteras vid vigplanens utformning i kommande skede.

2 o ] N
Arhut (0 LI : e q
S o ' Svalliden b
{ :
v
f = ™ ;
\ \ Fredriksfors ,f ) >
- ~ o "
\\ Brukssjon \\ & % \ /J \ \\ G % - 5
N ;’\ e \‘ o \ -\ - Smans S ! .lgo,.‘f, '
B Y; = = o Ld
et B [Lagmanskvarns* - st \\\ Sy e 2
\\ a4 A Vg o ,L-g | ~ 7/
o A —a N o /I ‘l \ \--'-.,__,-—\\ = = i
=7 @ st | B i N 2 Oskarshamn

P = e B y

Sy Y " . Fd
¢ Forshult 7 Lammhutesion 7T B \eik

- |

e A

7 L] \ e

\ —— e A = N — =3 7
I AN AR =] =
= R 2 L= LTS \J j |
/’ ek ,' / \ & N 1
( A S [ Z 2 \I l\ o 7
Strandskydd N
[ utredningsomrade )'\
Vattendrag ) 2
==y o 300 600 200 1200 1500
™™ "I strandskydd = m
@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 40 - Omrdden med strandskydd inom utredningsomradet

3.5.5. Faunastrak

Viltolycksstatistiken visar att viltolyckorna domineras av radjur och vildsvin, enstaka olyckor med dlg
har férekommit och an farre olyckor med dovhjort och kronhjort (Nationella Viltolycksradet 2020).
Viltolyckor forekommer vid alla lite storre vagar och framst kring vag 37/47. Olyckorna langs med vig
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37/47 ar spridda langs med hela den vag 37/47 inom utredningsomradet. Viltolyckorna visar séledes
inte pa nagra tydliga viltstrak. Vid trafikplats Oskarshamn sédra finns dock en koncentration av
viltolyckor. Vag 37/47 saknar viltstingsel men &r pa ett sétt en barriar i landskapet i och med att djur
forolyckas nir de forsoker passera. I kartan, Figur 41, redovisas viltolyckorna och hur viltstriken i
omrédet dr orienterade. Den barridranalys som utforts (Trafikverket 2021c) visar pa viltstrak for
klovdjur som dlg och radjur i nordsydlig riktning fran séder om jarnvagen och norrut 6ver vag 37/47.
Dessa rorelser sker pd méanga platser langs utredningsomradet. Ytterligare viltstrdk som pekats ut ar
strax norr om trafikplats sédra och dven fran kronoparken i nordost mot Applerumeén i sydost.
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Figur 41 - | kartan redovisas utredningsomrddet, de fyra korridorerna, viltolyckor mellan dren 2010-2020, artfynd fran
Artportalen avseende grod-, krdl-, och ddggdjur, samt de viltstrék som identifierats.

3.5.6. Buller

Omrédet omfattar till stora delar naturmark, och bebyggelsen ar framst férlagd utmed befintlig vig
37/47, med storst koncentration i bostadsomrédet Svalliden. Vaster om omrédet gar E22 i nord-sydlig
riktning. Inom omrédet finns stora ytor som bestar av skogsomraden och jordbruksmark med enstaka
byggnader. I den sodra delen av utredningsomradet gar jarnviagen mellan Berga-Oskarshamn, som har
en begriansad trafikering. I den syddstra delen vid trafikplats Oskarshamn S finns dven ett
industriomrade.

Ett flertal bostader langs med befintlig vig 37/47 dr idag utsatta for riktvirdeséverskridande
trafikbullernivaer fran vig 37/47. Trafikverket har darfor vidtagit vissa bullerskyddsatgarder for att
reducera bullernivin utomhus och/eller inomhus langs denna stracka.

Strax soder om utredningsomradet gar Stangadalsbanan som trafikeras av enstaka godstag och
bedoms ha relativt liten bullerpaverkan forutom for bostéder vid vag 653 strax Oster om den befintliga
motorbanan och séder om Stingadalsbanan. Skjutbanan i mitten av utredningsomradet ger en viss
bullerstorning nir verksamhet bedrivs men bedoms péa det stora hela inte ge en namnvird storning.
Flyg som passerar over utredningsomrédet kan ge en tillfallig bullerstorning.

Vid gardarna i Nymalen och Nydalen bedoms trafikbullerpaverkan idag vara mycket liten.

I Tabell 6 redovisas vid vilka fastigheter som bullerskyddsatgarder vidtagits av Trafikverket samt typ
av atgird och nar. Funktionen som bullerskydd av dessa atgidrder kommer att kontrolleras i senare
skede efter val av lokalisering.
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Fastighet Bullerskyddsatgard Artal
Lokal bullerskyddsskarm vid uteplats | 2017
Doderhult 2:12
Fonsterbyte 2012
Doderhult 2:54 Tillaggsrutor 2000
Lagmanskvarn 1:18 | Tilldggsruta och ytterdérr 2000
Lagmanskvarn 1:27 | Bullerskyddsskiarm vid tomtgrians 2000
Lagmanskvarn 1:29 | Tillaggsrutor 2000
Lagmanskvarn 1:38 | Bullerskyddsskarm vid tomtgrans* 2000
Arhult 1:17 Fonsteratgiard 2003
Arhult 1:18 Tillaggsrutor och ytterdorr 2001
Arhult 1:19 Bullerskyddsskiarm vid tomtgrians 2000
och tillaggsrutor
Arhult 1:21 Bullerskyddsskarm vid tomtgrans 2000
och tillaggsrutor
Arhult 1:35 Tilliggsrutor 2005

Tabell 6 — Fastighetsndra bullerskyddsatgdrder inférda av Trafikverket vid olika fastigheter
* Syns inte i Google Maps med bildinsamling fran juni 2018

Ovriga noteringar fran Trafikverket redovisas i Tabell 7 gillande bullerskydd inom utredningsomradet.

Fastighet Befintligt bullerskydd Artal

Stigbygeln 1—3 Bullerskyddsvall vid vag 37/47 1990

Stiglddret 4—10 Bullerskyddsvall vid vag 37/47 1990

Arhult 1:28 Egenbyggt plank vid tomtgrans mot | 2009
Oster*

Arhult 1:34 Egenbyggd bullerskyddsvall vid 2019
tomtgrans**

Tabell 7 - Noteringar av Trafikverket vid bedémning av buller vid olika fastigheter.
* Funktion som bullerskydd kontrolleras i samband med inventering i senare skede
** HG6jd och Idge kontrolleras i samband med inventering i senare skede

3.5.7. Luft

I utredningsomradet ar det framfor allt trafiken pa vag 37/47 som generar utsléapp till luft. I det 6ppna
landskapet runt vigen bedoms problem med luftféroreningar vara obetydliga och dessa har avgriansats
bort i miljobedémningen i detta skede.

3.5.8. Rekreation och friluftsliv

Omrédet Kronoparken, se Figur 43, utgor ett viktigt och stort narrekreationsomrade for boende norr
om vig 37/47 men besoks ocksé flitigt av personer som tagit sig dit med cykel, bil eller kollektivtrafik.
Nirheten till sjukhuset gor d&ven omradet attraktivt som strovomrade. Omradet domineras av
barrskogar med spridda mindre vatmarker, d&ven Applerumeén rinner i anslutning till omradet, se
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Figur 42. Miljoerna kring 4n har héga naturvirden och inbjuder till upplevelser genom sitt porlande

vatten och aldre broar.
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Figur 43 - Kartbild éver frilufts- och rekreationsvirden inom planomrddet.

Kronoparken nyttjas frekvent av det rorliga friluftslivet och omrédet innehéller ett omfattande system
av stigar och grusvigar. Inom omrédet finns en markerad vandringsled och en led for
mountainbikecykling se Figur 44. Omradet anvinds frekvent av hundéagare som rastar sina hundar,
svamp- och barplockare samt for skogspromenader med mera. Inom omrédet finns en foreningsstuga
tillhorande hemvirnet i narhet till infarten till Kronoparken (6ster om Svallidens industriomréde). I
vaster finns dven ett omrade med vilanvinda skjutbanor. Pa sikt kan Kronoparken utvecklas till ett
stadsnéra strovomrade och planer finns att anldgga en parkeringsplats, skyltning och markera upp
ytterligare vandringsleder. Vardet av Kronobergparken bedoms vara mattligt.
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Figur 44 - Mdrkning fér vandringsled pd skogsvidgen och mdérkning fér Mountainbikecykling.

P4 en udde i de norra delarna av Lammbhultesjon finns ett vindskydd och vid Forshultesjon finns en
anlagd badplats med sandstrand, brygga och lekplats, se Figur 45. Virdet av Lammhultesjon och
Forshultesjon bedoms vara lagt.

Lagmanskvarn ar en gammal bruksmiljé med en gammal kvarn med anor fran slutet av 1400-talet som
kan antas vara en malpunkt for besokare. Soder om Lagmanskvarn finns en vil bevarad hallristning
som ar ett fornvardsobjekt. Norr om Lagmanskvarn finns ett skogsomréde innehallandes skogsvégar
som antas anvandas till narrekreation for narboende. Mellan Lagmanskvarn och Fredriksfors bruk
stracker sig en historisk vag. Fredriksfors bruk har anor frin 1700-talet och vid platsen for bruket har
Oskarshamns hembygdsforening satt upp en informationsskylt om ldmningar till Fredriksfors
jarnbruk for lokalhistorisk minnesméarkning. Virdet av Lagmanskvarn med omnejd bedéms vara
mattligt.

Figur 45 - Badplats vid Forshultesjon

I nirheten till vig 37/47, E22 och jarnvigen finns en viss bullerstorning i bakgrunden. I den inre delen
av utredningsomradet ar det dock relativt tyst och fridfullt. De omraden som bedéms som mest
vardefulla for rekreation och friluftsliv inom utredningsomrédet finns vid de omfattande stigsystemen,
vid skjutbanan, vid de gamla bruken, vid fornldmningar samt i anslutning till bostadsomrédet
Svalliden i norddst. Vardet av den inre delen av utredningsomradet bedéms vara lagt.
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3.5.9. Fo6rorenade omraden

For att identifiera potentiellt fororenade omraden har en markmiljéinventering utforts. I denna har
kontakt med kommun utforts och underlag fran lansstyrelsens EBH-portal 6ver fororenade omraden
sammanstallts (Lansstyrelsen, 2021). Inget underlag angéende dldre undersékningar eller MIFO-
inventeringar (metodik for inventering av fororenade omréden) fanns i Oskarshamns kommuns arkiv.

I Figur 46 kan ett utdrag frin EBH-kartan ses dar inventerade fororenade omréden ses. I kartan
aterfinns det inom det aktuella utredningsomradet 13 potentiella fororenade fastigheter. Utover detta
finns 6 fastigheter inom en radie av cirka 500 meter utanfor utredningsomradet, vilka potentiellt kan
paverka inom omréadet.

Befintligt vagnit har inte undersokts med avseende pa forekomst av PAH-haltiga massor. Vagarna i
omrédet ar dldre vilket innebér att de sannolikt innehéller stenkolstjara med PAH.

Inom omradet for jarnvégen i soder kan ocksé férekomma féroreningar i form av exempelvis
pesticider, men det ligger utanfoér utredningsomradet med nuvarande avgransning.

9
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Figur 46 - Utdrag ur EBH-st6det med potentiellt fororenade omrdden kan ses, numreringen hénvisar till en viss bransch med
riskklass som dr redovisat i PM Markmiljinventering

3.56.9.1. Potentiella féroreningar i de aktuella korridorerna
Mérkbla korridor
Lage for potentiella markfororeningar framgér av Figur 47. Langdangivelser ska ses som 6versiktliga.

Morkbla korridor berdrs inte av kinda potentiella féroreningar, diremot sa finns det ett kluster med
verksamheter i ett industriomréde belaget utanfoér, men i narheten av korridorens strackning. D4 laget
for verksamheterna ar 6versiktliga, samt att fororeningar kan transportera sig i mark och grundvatten
kan det finnas risk for paverkan.

SAMRADSHANDLING Sida 45 av 103



Arhult
/000"

Svalliden g =,

N

~me——"""7/000 F— i
N /500 - WLy
>
= g taes

o Fredriksfors |

31000——"—7/500
-

21000 2/500
. - e

Brukssjon

slwamaﬂ

Lagmanslkvarn Lag®" E22]

Oskarshamn

Forshuitesjon

Forshult Lammhultesion

%“E}_MUQ —
\\hﬁgnn-:‘"
|
| 2022-07-11
Km-tal féroreningar - mérkbla korridor N
[ utredningsomrade Korridor morkbld }‘\
|:J Potentiella fororeningar Korridor morkbla - Korridorsyta vid eventuell etappindelning, ej utredd
0 300 600 %00 1200 1500
fa— m
@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 47 Potentiella féroreningar, Mérkbla korridor

Lila korridor

Lage for potentiella markfororeningar framgéar av Figur 48. Langdangivelser ska ses som 6versiktliga.
I Lila korridor finns det verksamheter som kan ha genererat foéroreningar. Dessa ar:

« ytbehandling av tr4, ej riskklassad

« 2 stycken verkstadsindustrier med halogenerade 16sningsmedel, €j riskklassad

« verkstadsindustri utan halogenerade 16sningsmedel, ej riskklassad

« sagverk med doppning, riskklass 3

Utover dessa kdnda verksamheter som kunnat paverka med markféroreningar, sa finns det ett kluster
med verksamheter i ett industriomrade beldget utanfor, men i narheten av korridorens strackning. Da
laget for verksamheterna ar oversiktliga, samt att fororeningar kan transportera sig i mark och
grundvatten kan det finnas risk for paverkan.
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Figur 48 Potentiella féroreningar, Lila korridor
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Grén korridor
Lage for potentiella markfororeningar framgéar av Figur 49. Langdangivelser ska ses som 6versiktliga.

I den del av stracka déar Gron korridor gér i samma lage som befintlig vag har ej riskklassad, tidigare
trafikolycka identifierats.

Kénda verksamheter inom den Grona korridoren som kan ha genererat fororeningar ar:
« betning av sid med riskklass 2

« sagverk med doppning med riskklass 3

« verkstadsindustri med halogenerade 16sningsmedel som ej ar riskklassad.

Utover dessa verksamheter finns en skjutbana med potentiella fororeningar som ej riskklassats.
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Figur 49 Potentiella féroreningar, Grén korridor
Ljusbla korridor
Lage for potentiella markfororeningar framgar av Figur 50. Lingdangivelser ska ses som 6versiktliga.

I den del av stracka dar Ljusbla korridor gér i samma lage som befintlig vig, har ej riskklassad, tidigare
trafikolycka identifierats.

Kénda verksamheter inom den Ljusbla strackningen som kan ha genererat féroreningar ar:
+ Dbetning av sid med riskklass 2

« sagverk med doppning med riskklass 3

« verkstadsindustri med halogenerade 16sningsmedel som ej ar riskklassad

« ytbehandling av tr4, ej riskklassad

« 2 stycken verkstadsindustrier med halogenerade 16sningsmedel, €j riskklassad

« verkstadsindustri utan halogenerade 16sningsmedel, ej riskklassad

« sagverk med doppning, riskklass 3

Utover dessa kidnda verksamheter sé finns det ett kluster med verksamheter i ett industriomrade
beldget utanfor, men i narheten av korridorens strackning. D4 laget for verksamheterna ar 6versiktliga,
samt att fororeningar kan transportera sig i mark och grundvatten kan det finnas risk for paverkan.
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Figur 50 Potentiella féroreningar, Ljusbld korridor

3.5.10. Vattenmiljo
3.5.10.1. Ytvatten

Projektomradet ar belaget i huvudavrinningsomradet/kustomradet Mellan Viran och Emén som
mynnar ut i Ostersjon. Avrinningen fran dessa recipienter leder sedan i sin tur vidare till andra
recipienter som alla slutligen mynnar ut i Ostersjon.

Primirt berors fyra delavrinningsomréden som avrinner till recipienterna Applerumean,
Ddderhultsbacken, Klamnabécken och Forshultesjon 6verlappar med utredningsomradet enligt en
topografisk analys. Enligt SMHI finns dven Gverlapp med ett femte delavrinningsomrade, Inloppet i
Tjustasasjon.
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Figur 51 - Grundvattenmagasin, grundvattenférekomster, bdtnadsomrdde markavvattningsféretag samt ungefdrliga
avrinningsriktningar.
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Tva markavvattningsforetag finns registrerade inom utredningsomrédet, "Lagmanskvarn och
Kyrkebyns markavvattningsforetag” samt "Fredriksforssjon m.m.”, se Figur 51.

Miljokvalitetsnormer och statusklassning presenteras i Tabell 8. Samtliga recipienter forutom
Klamnabécken och nedstréms omraden paverkas i dagsldget av avrinning fran befintlig vag.

Huvud- Recipient Ekologisk | Kemisk | Kommentar
avrinnings-
omrade
Applerumean Mittlig Uppnéar | Overallt
Mellan Viran (WA77553704) ej god overskridande
och Emén = Paskallaviksomradet Mittlig Uppnéar | Overallt
(WA55903183) ej god overskridande

Déderhultsbicken Otillfreds- | Uppnér | Overallt

(WA28450192) stdllande ej god overskridande

= Inre Mattlig Uppnar | Overallt
Oskarshamnsomradet ej god overskridande
(WA46546830)

Klamnabdicken - - Ej vattenforekomst
men paverkad av
naringsamnen.

= Oskarshamnsomréadet | Mattlig Uppnér | Kadmium férutom
(WA75358869) ej god overallt
overskridande

Utloppet av Forshultesjon | - - Ej vattenforekomst

= Forshultebacken Mattlig Uppnér | Overallt
(WA82277141) ej god overskridande

= Tjustésasjon God Uppnar | Overallt
(WA24356113) ej god overskridande

Eman = Lillin Mittlig Uppnéar | Overallt
(WA82277141) ej god overskridande

2 Emén God Uppnér | Kadmium, PFOS,

(WA19847939) ej god overallt
overskridande

= Emomradet Mittlig Uppnéar | Overallt
(WA71672791) ej god overskridande

Tabell 8 - Statusklassning fér samtliga recipienter som berérs av avrinning frdn utredningsomrddet. Recipienter vars
delavrinningsomrdden 6verlappar med utredningsomrddet dr markerade med fetstilt. Pilar markerar indirekt berérda
recipienter nedstréms respektive

Topografin i omradet medfor att nederbord rinner ytledes i sydostlig riktning i férhallande till befintlig
vagstrackning, se Figur 51. I vitmarksomrédet kring Lagmanskvarnan, samt i kuperade omréaden
niarmast befintlig viagstracka har ett antal ldgpunkter identifierats dar risken for ansamling av ytvatten
forekommer i samband med l&ngvariga regn och skyfall (Trafikverket, 2020).

Samtliga ytvatten som i utredningsarbetet utvirderats som recipient av dagvatten har bedomts med
avseende pa virde. Dessa redovisas i samradshandlingens miljobedémning val av lokalisering.

3.5.10.2. Grundvatten

Ett grundvattenmagasin definieras av Sveriges Geologiska Undersckning, SGU, som en avgransad del
av marken varifran det dr mgjligt att ta ut grundvatten. Gransdragning for ett grundvattenmagasin
gors i alla riktningar och griansen utgors exempelvis av titare geologiska lager sa som berg eller lera
men kan ocksd utgoras av positiva hydrauliska granser sd som hav, sjoar eller ytvatten.

Grundvattenforekomsten As vid Forshultesjon (SE634761-153 157) 4r beldgen utmed vig 37/47 mellan
ytvattenobjekten Brukssjon och Forshultesjon. Miljokvalitetsnormerna for grundvattenférekomsten
ses i Tabell 9. Férekomsten &r ett 6ppet grundvattenmagasin i isélvsavlagringen, Paskallaviksésen.
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Delar av dsen ar beldgen under befintlig bebyggelse i de vistra delarna av utredningsomradet.
Uttagsmajligheterna uppgar till 5-25 1/s, enligt VISS databas.

Ytterligare en grundvattenforekomst 4r redovisad i VISS i direkt anslutning till utredningsomradet, As
vid Bjérnhult. Férekomsten ligger nordvist om Arhult i samma geologiska formation som As vid
Forshultesjon, Paskallaviksdsen.

Grundvattenforekomst | Arbetsmaterial Beslutad status
Forvaltningscykel 3 Forvaltningscykel 2
(2017—2021)
As vid Forshultesjon God kemisk God kemisk
(SE634761-153157) grundvattenstatus grundvattenstatus
God kvantitativ status God kvantitativ status
As vid Bjérnhult (utanfor God kemisk God kemisk
utredningsomradet) grundvattenstatus grundvattenstatus
(SE 635227—577186)
God kvantitativ status God kvantitativ status

Tabell 9 - Miljékvalitetsnormer fér grundvattenférekomster inom berérda delavrinningsomrdaden (VISS, 2021)

Asformationen som stricker sig fran Arhult till Forshult karakteriseras av hog genomslipplighet. I
utredningsomradets Ostra delar karakteriseras markens egenskaper av varierande till 1g
genomsldpplighet. Generellt bedoms omraden dar marken har varierande till l4g genomslapplighet ha
nagot mindre gynnsamma forutsiattningar att dranera nederbord.

En riskanalys 6ver befintlig strackning av vag 37/47 togs fram av Rambdll pa uppdrag av Trafikverket
ar 2020 dar det konstaterades att det ar fordelaktigt att anlagga en sa kort stricka som méjligt av ny
vagbana genom asforekomsten till f61jd av dess permeabla jordarter (Ramboll, 2020).

Grundvattenmagasin i jord

Inom utredningsomradet ar ett grundvattenmagasin redovisat av SGU, grundvattenmagasinet
Forshult. Magasinet ir cirka 2 kilometer 1angt i NV-SO riktning, cirka 150—300 meter brett, har en
varierande miktighet pa 5—20 meter och bedoms 6versiktligt av SGU att ha ett primart
tillrinningsomrade pa 1 km2. Grundvattenmagasinet bedoms sta i hydraulisk kontakt med ytvattnen
Forshultesjon, Lammhultesjon och Brukssjon samt med Lagmanskvarnan.

Grundvattenmagasinet Forshult skattas till ett hogt varde (Rambdll, 2020) men ingér ej i kommunal
VA-plan i Lansstyrelsen Kalmars vattenforsorjningsplan (2013).

Utover grundvattenmagasinet Forshult finns inom utredningsomrédet enbart smé till mycket sma
grundvattenmagasin i mordn som begriansas av den ringa jordmaktigheten och sma laterala
utbredningar.

Grundvattenmagasin i berg
Inga grundvattenmagasin i berggrunden finns inom utredningsomradet. De brunnar som férekommer
i berg inom utredningsomradet har generellt sett 1dga eller mycket 1aga uttagskapaciteter.

Risker
Riskanalys for fororening av yt- och grundvatten har utforts av Trafikverket (Ramboll 2020).

Risken for grundvattnet i den véstra delen inom utredningsomradet bedéms i analysen for den
nuvarande vagstrackningen vara forhojd eller mdttlig motsvarande riskklass 2 eller 3 pé en skala av 5.
Enligt Trafikverket motsvarar riskklass 3 en risk dar "Riskreducerande forebyggande datgdrder bor
vidtas, omfattande dtgdrder kan i vissa fall vara motiverade”. Grundvattnet i den Gstra delen av
utredningsomradet bedoms i analysen ha riskklass 1 motsvarande ”Ldag sannolikhet for
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skadehdndelser och/eller nédvindiga saneringsinsatser vid utsldpp tar smd resurser i ansprdk.
Forebyggande atgdrder dr inte motiverade”. Riskanalysen for de vistra delarna av
utredningsomridet bedomer att riskreducerande forebyggande atgarder, utifrin nuvarande
utformning, bor vidtas och att omfattande atgirder kan i vissa fall vara motiverade.

3.5.10.3. Hydrogeologisk beskrivning av utredningsomradet

Utredningsomréadet sarskiljs hydrogeologiskt i tvé typomraden. I viaster domineras ytjordarterna av en
langstrackt isdlvsavlagring, Paskallaviksisen, som har sitt ursprung i Paskallavik cirka 15 kilometer
sydost om utredningsomradet. I Oster definieras utredningsomradet av frekventa berg i dagen och
ytjordarter som fullstandigt domineras av morén och torv. Dessa tydligt skilda geologiska omriden
leder till tvd omraden med olika hydrogeologiska forutsattningar.

Hydrogeologiska funktioner och vérde

Det storsta anvandningsomradet av grundvatten inom utredningsomradet bedoms utifran befintligt
underlag att vara den enskilda dricksvattenférsorjningen. Huvuddelen av utredningsomradet saknar
idag anslutning till det kommunala VA-nitet. Enligt Oskarshamns kommuns VA-plan fran 2020
omfattas ej bebyggelserna kring Arhult och Lagmanskvarn av kommunala verksamhetsomraden for
vatten- och avloppsvattenforsorjningen (Oskarshamns kommun, 2020) I VA-planen finns ingen
planerad utbyggnad for kommunalt VA. vilket innebér att fastigheterna inom utredningsomradet
kommer fortsitta ha enskild dricksvattenforsorjning baserad pa grundvatten. Cirka 5 % av
grundvattenmagasinet Forshults naturliga kapacitet nyttjas idag, <1% av dess fulla kapacitet utnyttjas
om man tillgodoser sig den potential som finns genom konstgjord infiltration.

I brunnsarkivet finns inrapporterat 25 stycken bergborrade energibrunnar inom utredningsomradet.
Dessa utnyttjar grundvatten i berg som en resurs for att férhoja effekten vid uppvarmning av
fastigheter och vatten.

3.5.10.4. Nuvarande miljébelastning

Den nuvarande miljébelastningen pa grundvattnet inom utredningsomrédet bestar av diffusa kallor,
s& som markanvindning — exempelvis fran vignatet och lantbruk/skogsbruk etcetera, samt
punktkallor, exempelvis enskilda avlopp, fororenade omréden etcetera och dven av risk for paverkan,
exempelvis olycksrisk fran trafik.

Utifran detta kan sammanfattas att den nuvarande miljébelastningen péa grundvattnet ar densamma
inom hela utredningsomrédet men med den stora skillnaden att risken for att en enskild handelse, en
olycka med utslapp av fororening, slar ut hela grundvattnets varde 6ver ett mycket 1&ngt tidsperspektiv
ar pataglig i det vastra typomradet.

3.5.11. Klimat

3.5.11.1. Klimatkalkyl

I denna lokaliseringsutredning s har inget detaljerat arbete gjorts for att bedoma klimatpaverkan for
den kommande trafiken pa den nya vagen 37/47, och det har antagits att de nystrackningar som
motsvarar korridorerna medfér samma trafikering och ddrmed samma paverkan pé klimatutslappen.

Fokus har i detta skede legat pi att titta pa de alternativskiljande faktorerna, och dessa ar kopplade
framfor allt till de utslapp som byggande, drift och underhall medf6r under viagens livslangd. Sddana
faktorer kan analyseras med klimatkalkyler for de olika anliggningarna som olika
korridorstrackningar innebair. I detta skede har en klimatkalkyl for respektive korridor uppréttats.
Resultatet fran klimatkalkylerna har analyserats for att identifiera anlaggningsdelar och utformningar
som orsakar storst klimatpéverkan och energianvindning for respektive korridor. Utfallet av
klimatkalkylen redovisas under avsnitt 5.3.3.
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3.56.11.2. Oversvdmningsrisker

Behov av dtgarder for klimatanpassning som kan kopplas till en vaganldggning ar exempelvis
oversvimning av vigomrade eller omgivning. Aven mojligheterna och forutsittningarna for
omhindertagande av dagvatten kan paverkas av forandrad hydrologi och 6kad klimatpaverkan och
behover utredas mer i detalj. Exempelvis kan dndringar i recipienters fléden eller fordndrade
grundvattennivaer paverka majligheterna for ett ytvattendrag att motta dagvatten eller markens
formaga att infiltrera dito.

Klimatanpassningar for dagvatten omfattar framst en uppriakning av de dimensionerande
forutsattningarna utifrén ett framtida klimatscenario och anpassningar efter denna. En klimatfaktor
om 1,25 har varit utgdngspunkt i projektet, vilket innebar att nederbérdsméngden forviantas 6ka 25%
jamfort med nuldget. For samtliga korridoralternativ férutom nollalternativet forutsitts att
avvattningsanlaggningen dimensioneras efter denna férutsittning.

Utredningsomradets hydrologi ar 6versiktligt undersokt och omfattar bland annat en berakning av
instingda omréden och rinnvagar (Gversiktlig skyfallskartering), Figur 52. Utifran den utférda
utredningen kan omraden pekas ut dar risk for effekter sa som 6versvimningar kan féranleda behov
av klimatanpassning. Vid framtida val av korridor rekommenderas att en mer detaljerad utredning om
utredningsomradets hydrologi utfors i kombination med en preliminir utformning av vigens
avvattningsanldaggning, se avsnitt ” Behov av utredningar”.

Instédngda omraden N

[ utredningsomrade Markavvattning batnadsomrade I <0,5 A

—— Rinnvégar ha Vattendjup (m) - >0,5 o 00 eoo 0 1200 1500
Rinnvagar km~2 <0,1 = @ Lantmateriet, GEodmasanw;m;

Figur 52 - Skyfallskartering 6ver utredningsomrddet

3.6. Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1. Geoteknik

Inom det aktuella utredningsomradet varierar de geotekniska foérhéllandena. Underlag som anviants
for beskrivning av de rddande geotekniska forhéllandena dr inhdmtade fran SGU:s jorddjupskarta och
jordartskarta, se Figur 53 och Figur 54. En inventering har utforts avseende tidigare utférda
geotekniska, hydrogeologiska samt bergtekniska undersokningar. For att tydligare beskriva omradet
geotekniska forhéllanden har utredningsomrédet delats in i tvd delomraden, vistra och 6stra omradet
(avgransas av svart streckad linje i Figur 54).
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Figur 53 - Jorddjup inom utredningsomrddet
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Figur 54 — Jordarter inom utredningsomrddet

De topografiska skillnaderna inom utredningsomradet varierar upp till 66 meter, se Figur 55 for
relativa hgjder (meter) inom aktuellt utredningsomrade. De hogst beldgna partierna terfinns i de
vistra delarna och utgérs frimst av den befintliga isilvsavlagringen mellan Arhult och Forshult,
gronmarkerad yta pa Figur 54.

SAMRADSHANDLING Sida 53 av 103



Qsifarsh'amn i

Topografi N

[ Utredningsomrade Hajd (m) <18 <36 <54 <72 A
- i . s < < < <
— Riksintresse vag inom utredningsemradet 6 24 [ =42 60 a son  mb BG i A
<12 <30 [ <48 <66 = i
& Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 55 — Topografi inom utredningsomrddet

3.6.1.1. Véstra delomradet

I viistra delen fran Arhult ner till Forshult terfinns ett omrade som utgors av isilvsediment. Omradet
ar en del av en storre isidlvsavlagring som kallas Paskallaviksasen. Omradet med isdlvssediment omges
delvis av svallsediment av grus samt bitvis av torv. Del av vag 37/47 passerar genom detta omrade.
Strax oster om Arhult aterfinns ett storre omrade som utgérs av mossetorv. Vidare dsterut utgors
omradet generellt av sandig morin med inslag av kirrtorv och berg i dagen eller ytnara berg. Vid
Lagmanskvarn, Lagmanskvarnén och Torra Gol dterfinns mindre omréden bestdende av glacial lera
och postglacial sand. Strax norr om vig 37/47 vid Lagmanskvarn dterfinns ett mindre omrade med
befintlig fyllning.

Generellt forvantas ett jorddjup i vastra delomradet inom utredningsomrédet pé cirka 0—20 meter,
men jorddjup 6ver 50 meter aterfinns kring frimst Lagmanskvarn. Dock bedoms de stora jorddjupen
inom omréadet kring Lagmanskvarn som osidkra di det rader stora skillnader mellan redovisat djup i
jorddjupskartan och registrerade jorddjup i brunnsarkivet.

3.6.1.2. Ostra delomréadet

I 6stra delomradet inom utredningsomradet bestar marken generellt av sandig morin med inslag av
kirrtorv, mossetorv och gyttjelera (eller lergyttja) samt berg i dagen eller ytnara berg. Del av vag 37/47
passerar genom norra delen av detta omrade. Ett storre omrade av gyttjelera (eller lergyttja) aterfinns
strax Oster om Igdl i norddstra delen av utredningsomradet. Lokalt mellan Lagmanskvarnan och Igol
samt vid Applerumeén aterfinns mindre omraden som utgors av svimsediment bestdende av ler-silt.
Ett flertal mindre omraden med glacial lera dterfinns sporadiskt inom utredningsomrédet.

Bedomt jorddjup inom 6stra delomradet varierar mellan cirka 0 och 10 meter. Generellt 4r jorddjupet
cirka o - 3 meter. Storst jorddjup pa cirka 5—10 meter terfinns i den s6dra delen av Lagmanskvarnén,
sydost om Igol.

3.6.2. Befintliga vagar

Uppbyggnaden av och barigheten pa befintliga vigar har inte utretts, men med tanke pa deras élder ar
de troligtvis underdimensionerad med avseende pa dagens och framtidens trafik. Detta kan medfora
behov av forstarkning och problem med olika uppbyggnad av olika delar av vigkroppen samt med
skarvar vid breddning.
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3.6.3. Byggnadsverk

Kénda broar inom utredningsomradet ar angivna i Tabell 10 samt Figur 56.

K-nr. Bronamn Konstruktionstyp Konstruktions- Bredd | Spannvidd
material (m) (m)
8-561-1 | Bro 6ver jirnvag och | Kontinuerlig plattbro Armerad betong | 13,0 1,2 +17,1
kommunal vag 1 km +19,0 +
V Asa i Oskarshamn 15,8 + 1,2
8-125-1 | Bro &ver Osjons Valvbro 3-leds Fortillverkad 8,9 5,3
utlopp V armerad betong
Lagmanskvarn i
Oskarshamn
8-816-1 | Bro Over Valvbro multileds Sten bakgjuten 5,0 2.4
Lagmanskvarndn vid Plattbro fritt upplagd | Sten 5,0 1,8
Lagmanskvarn
Plattbro fritt upplagd Sten 5,0 1,8
8-229-1 | Bro &ver Osjons Valvbro 3-leds Fortillverkad 8,9 5,3
utlopp vid Fo Arhult armerad betong
i Oskarshamn

Tabell 10 - Kdnda broar inom utredningsomrddet

Arhult

Svalliden

8-229-1
@ Brukssjon

Fredriksfors

3 {[elel}
n&k\'f’man 5
al

Lagmanskvarn
8-125-1

Lagm 3’2

C?-Slﬁ-l Oskarshamn

Forshultesjon Forshult

Lammthultesjon

8:561-1
e
|
| 2022-01-13
Broar N
|:| Utredningsomrade }\
@ Bro (BaTMan) 0 W0 600 %0 1200 150
@ Lantmatariet, Geodatasamverkan

Figur 56 - Kdnda broar inom utredningsomrddet. (BaTMan)

3.6.1. Ledningar

Inom utredningsomradet finns ledningar som kan komma att beroras av projektet. Framfor allt ror det
sig om elledningar och optokabel, men det forekommer dven teleledningar, fjarrvirmeledningar och
VA-ledningar samt markavvattningsforetag bade som dike och kulvert. Huvudsakligen ar ledningarna
lokaliserade i anslutning till befintlig viag 37/47 och trafikplats Oskarshamn S6dra, se Figur 57 och
Figur 58. Markavvattningsforetagen framgar av Figur 51.
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Figur 57 - Kénda ledningar inom vdstra delen av utredningsomrddet
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Figur 58 - Kdnda ledningar inom éstra delen av utredningsomradet

De ledningséigare som berors ar:

« E-ON Energidistribution (Elnit)
« IP-Only Network AB / Skanova
+ Oskarshamn Energi AB

+ Oskarshamn Energi Nit AB

« Trafikverket ITV/Processnét

e Oskarshamn kommun
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4. Alternativ

41. Forutsattningar for lokaliseringen

De forutsittningar som funnits for att ta fram lampliga vagkorridorer inom ramen for
utredningsarbetet ar foljande:

4.1.1. Miljé- och landskapsmassiga férutsattningar

+ Tutredningsomrédet finns vardefulla kulturmilj6er. Dessa miljoer ska i mdjligaste man undvikas.

+ Det finns minga naturvirden i utredningsomradet. Naturvirden med klass 1 och 2 undviks i
mojligaste mén.

« Stor vikt 14ggs pa vigens gestaltning och forankring i landskapet med malséttning att minimera
paverkan pé landskapets karaktar.

« Sjoarna inom utredningsomradet ska undvikas i storsta mojliga mén da de bade ar vardefulla ur
naturmiljosynpunkt och det ar tekniska svart och dyrt att bygga genom sjoar.

»  Mojlighet till fortsatt friluftsliv ska finnas i utredningsomradet dven efter att vigen ar byggd.

« Behov av faunapassager utreds. Om vigen ska forses med faunastangsel bestams efter avslutad val
av lokalisering.

4.1.2. Tekniska och systemmassiga forutsattningar

« Vigkorridorer studeras inom utredningsomrédet.

« Vigkorridorerna innefattar endast vagomrade for viag 37/47. Ny vag 37/47 placeras ndgonstans
inom korridoren, exakt placering bestdms i ett senare skede av processen.

« Viglinjer ska studeras i sin helhet och ska illustrera en sannolik placering i korridoren.

« Vig 37/47 utformas som en métesfri landsvig, 2+1-vig, och forses med mittracke. Korsningar gors
i huvudsak i plan.

« Plan- och profilstandard pé vig 37/47 ska uppfylla dagens krav for 100 km/h, dven pé de delar dar
korridoren foljer befintlig vag.

« Sidoomradena utmed vag 37/47 forutsitts utformas pa ett sddant sitt sa att racke undviks i
mojligaste méan.

« Breddning av befintlig viag 37/47 ska kunna utféras pa bada sidor alternativt ensidigt. Val av sida
for breddning gors efter val av lokalisering.

« Omfattning av nya allménna och enskilda vagar studeras for alla alternativ. Exakt utformning av
lokalviagnitet bestams efter val av lokalisering.

« Hinsyn ska tas till de geotekniska forutsattningarna och isélvsavlagring och torvomraden undviks
om sa ar mojligt.

« I vister ansluter viag 37/47 till befintlig vag 37/47 som &r en landsviag med skyltad hastighet 9o
km/h.

« I Gster ansluter vig 37/47 till den befintliga trafikplatsen Oskarshamn S6dra pa E22.

« Det ska gé att utféra en om- och utbyggnad av vag 37/47 etappvis och med olika
kombinationsmgjligheter. Denna forutsattning tillkom i ett sent skede i utredningen och har inte
studerats lika ingdende som Gvriga forutsiattningar.
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Forutsiattningarna inom utredningsomradet finns redovisade i Figur 5.

I Figur 59 visas en typsektion for vigen med faunastingsel pa strackor med omkoérningsmojlighet.
Andel av strickan som ska mdjliggora omkorning ska vara 20%. Det totala utrymme som
vaganlaggningen kraver beror dels pa viagbredden, dels pé vilka viganordningar som kriavs och hur
sidoomradena kan utformas beroende pa hur vil vigens profil kan anpassas till omgivande terrang.

T | = :| ,,,,,,, Tv

Figur 59 - Typsektion fér strdcka med omkérningsméjlighet och faunasténgsel.

4.2. Nollalternativ

Nollalternativet betraktas som ett referensalternativ och beskriver den framtida situationen om
aktuellt projekt inte genomfors, det vill sdga det ar inte ar ett atgardsforslag. I det har fallet innebar
nollalternativet att inga atgarder utéver normalt underhéll vidtas pa denna stricka av vag 37/47 och
att skyltad hastighet kvarstar.

Utbyggnadsalternativen och nollalternativet ska jamforas i samma tidshorisont. 2050 ar valt som
prognosar, vilket 4r cirka tjugo ar efter trafikdppning. Aven om nollalternativet inte innebir nigon
viagombyggnad, sker &ndé med tiden ett antal forandringar som méste beaktas. Trafiken kommer att
oka och trafikregleringar kan ske nir regler och praxis dndras. En trafikprognos for nollalternativet ar
2050 redovisas under avsnitt 3.2.1.1.

4.3. Alternativsokning — bortvalda alternativ

N

1
oY
*\ wo22.03.24
Férkastade korridorférsiag N
[ Utredningsemrade - Byggnader Naturvardesklass (forstudie) Aldre vagstrackning Lamningar frén 2020-12-22: 1
- Forkastat forslag 1 | Naturvérden (SKS) B 1 - hégsta naturvarde 7 Boplatslige I Fornlamning l\
D Férkastat forslag 2 [0 Sumpskog (SKS) [0 2 - hégt naturvarde /7 Hallristning | Lagmanskvarn Méilig fornldmning
[ Férkastat forslag 3 [III0 Skyddade vattendrag, MB 4:6 = = Inventerad kulturvig X Méjlig brons&ldersmilja Ovrig kulturhistarisk I%mnlng a0 EO? L“‘”“":;”‘" Ge‘”:;él‘“"‘:aﬁ'::”
- Forkastat forslag 4 [~ | Naturvérdsplaner e \/attendrag | ||| | ndustrimiljo - 0 m

Figur 60 - Bortvalda alternativ
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Under utredningsarbetet har ett antal olika korridorer och trafiklosningar inom utredningsomradet
studerats men valts bort av olika skil och beskrivs inte som alternativ i denna handling, se Figur 60.
Nedan redovisas de bortvalda alternativen och skilen till detta.

4.3.1. Korridor norr om Fredriksfors till Lagmanskvarn

En korridor som ansluter till befintlig vag 37/47 i véster och gar norr om Fredriksfors for att sedan
ansluta ner mot befintlig vag 37/47 vid Lagmanskvarn har studerats, se forkastat forslag 1 i Figur 60,
se forkastat forslag 2 i Figur 60. Denna strackning skulle innebara minimalt intrang pa natur- och
kulturmilj6intressen och de byggtekniska forutsdttningarna ar goda, men det gér inte att skapa en
véglinje som klarar utformningskraven for 100 km/h utan att paverka flertalet bostadsfastigheter norr
om befintlig vag 37/47. Att istdllet fortsidtta med den nya vigen soderut mot jirnvigen genom
Lagmanskvarn ar inte heller ett bra alternativ eftersom kulturmiljon ar kénslig i omradet, se forkastat
forslag 2 i Figur 60. Alternativet har bedomts inte uppfylla de krav som stélls pa en framtida vag och
har darfor avforts fran vidare utredning.

4.3.2. Korridor sdder om Lammbhultesjon och langs jarnvagen

Initialt fanns tankar kring ett alternativ som ansluter till befintlig vig 37/47 vid Arhult och sedan viker
av soderut fran befintlig vdg och rundar Lammhultesjon och gar langs med jarnvagen till trafikplatsen
Oskarshamn Sodra, se forkastat forslag 3 i Figur 60. Detta alternativ har forkastats pa grund av att det
finns en isélvsavlagring som striacker sig i nordvastlig-sydostlig riktning och flertalet bostadshus vaster
om Lammbhultesjon som skulle paverkats. Vidare finns enstaka bostadshus och en gol strax éster om
Lammbhultesjon som helst undviks. Langre Gsterut ar de geotekniska forhallanden langs jirnvagen av
varierande karaktir, men med stora inslag av vitmarker i narheten av Applerumean. Alternativet har
darfor forkastats da det bedoms vara for teknisk komplicerat och dyrt att bygga och ha for stor
paverkan pé vattenmiljon.

4.3.3. Korridor langs befintlig vag som sedan viker av s6derut i Morkbla korridor

Under framtagandet av alternativ framkom 6nskemal om att koppla ihop befintlig vig med Morkbla
korridor soder om befintlig vag 37/47, se forkastat forslag 4 i Figur 60. Detta alternativ har forkastats
pa grund av att det skulle innebéra intrang i en torplamning som har status “Ingen antikvarisk
bedomning” enligt KMR och ett utpekat omrade for mojlig boplats samt omrade med naturvirdesklass
1 enligt naturvirdesinventering pa forstudieniva. Vidare skulle minst ett bostadshus behéva 16sas in.
Alternativet har darfor forkastats.

Detta alternativ har senare i processen éater blivit aktuellt da det majliggor etapputbyggnad av korridor
Morkbl4, se vidare under avsnitt 4.4.2.

4.3.4. Utformning av trafikplats Oskarshamn Sodra

Inledningsvis i utredningen studerades olika l16sningar for trafikplats Oskarshamn Sédra. Eftersom det
kravs en fordjupad studie for att besluta om utformningen av trafikplatsen och det inte dr nigot som ar
avgorande for val av alternativ strackning for viag 37/47 har dessa losningar inte inarbetats i denna
utredning.
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4.4. Studerade alternativ i samradshandlingen

De korridorer som har identifierats och som uppfyller férutsiattningarna under avsnitt 4.1 redovisas i
Figur 61. En vaglosning inom respektive korridor har studerats. Alternativen ar i denna handling
benamnda som korridorerna Gron, Morkblé, Lila och Ljusbla.
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Figur 61 - Studerade alternativ i samradshandlingen

4.4.1. Korridor Gron

Korridor Gron stricker sig fran Arhult i vister lings med befintlig vig 37/47 forbi Lagmanskvarn och
viker sedan av at sydost ner mot trafikplats Oskarshamn Sodra med en total lingd pa 7300 meter. Se
Figur 62.

Korridoren kan byggas ut i etapper genom att antingen bredda befintlig striicka fran Arhult forbi
Lagmanskvarn for att sedan lata trafiken f6lja befintlig vag fram till trafikplats Oskarshamn Centrum,
eller genom att 14ta trafiken folja befintlig viig fran Arhult forbi Lagmanskvarn och sedan bygga ut
végen i ny strackning fran Lagmanskvarn ner till trafikplats Oskarshamn Sodra.

Alternativet innebéar att den barriar som redan finns i landskapet i form av véag 37/47 blir kvar utan att
nédgon ny skapas i de vistra delarna av utredningsomradet. Vid Lagmanskvarn undviks dels kinsliga
kulturmiljoomréden dels naturviarden av klass 1 och 2. Delen som gar i nystrackning har valts sa att
vardefulla miljoer kan sparas och med undvikande av omraden med déliga geotekniska
forutséttningar.

Korridor Gron foljer delvis befintlig vag 37/47. Den befintliga vagen klarar inte kraven for horisontal
och vertikalgeometri for referenshastigheten 100 km /h och motesfri landsviag. Exempellinjens
geometri foljer befintlig viggeometri efter samrad med Trafikverkets teknikstod. Det finns utrymme
inom korridoren for att justera geometrin efter kraven for referenshastighet 100 km/h. Vagen kommer
behdva breddas.

P& delen som gar i ny strackning ar mojligheterna till att skapa en harmonisk linjeféring med god
landskapsanpassning. Topografin &r platt och vigen kommer troligtvis att till stora delar ldggas pé en
14g bank genom landskapet.
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Figur 62 - Korridor Grén

Utover ny vag 37/47 kommer dven anslutande eller korsande allminna och enskilda vagar att behova
byggas om for att det lokala vagnétet ska fungera for korridor Gron. Nya allmédnna och enskilda vagar
studeras vidare i kommande skede.

4.4.2. Korridor Morkbla

Korridor Moérkbl4 viker av fran befintlig viig 37/47 &t 6ster vid Arhult och striicker sig lings
utredningsomradets norra grans och korsar befintlig vig 37/47 strax vaster om omradet Svalliden i
Oskarshamn. Sedan fortsdtter den nya vigstrackningen ner i sydostlig riktning mot trafikplats
Oskarshamn Soédra. Den totala viaglangden ar 7000 meter. Se Figur 63.

Efter genomford konsekvensutredning har avgriansningen av korridoren justerats dar den korsar
befintlig vag 37/47 véaster om Svalliden. En utokning har gjorts pa den véstra sidan av korridoren for
att ge utrymme for och mojliggora en etappindelning i samband med genomforandet av projektet.

Korridoren kan byggas ut i etapper antingen genom att bygga ut i ny strickning fran Arhult till
Svalliden eller fran Svalliden till trafikplats Oskarshamn Sodra. P4 den en striacka som inte ersitts av
vig i ny strackning gar trafiken d& kvar pa befintlig vag 37/47.

Utokningen har avgransats genom att vaglinjer som mgjliggor etappindelning har tagits fram.
Daremot har inte ndgon kompletterande utredning eller inventering gjorts inom omréadet varfor
varken paverkan pa eventuella virden i omradet eller omgivningspaverkan kan bedomas eller
konsekvensbeskrivas, men den bedomning som gjorts tidigare i processen framgar av avsnitt 4.3.3.
Utokningen framgar av Figur 63.

I utredningsomrédets norra del finns inga utpekade kulturmiljévarden och de naturvirden som finns
ar av klass 3 och 4. Vid korsningen med befintlig vig 37/47 undviks en &ldre vigstrackning, samt hoga
naturvirden. Séder om befintlig vag 37/47 har strackningen valts for att undvika bebyggelse och
naturviarden kopplade till Applerumedn i storsta méjliga mén och samtidigt tillse att de geotekniska
forutsattningarna ar goda for att bygga viagen. Korsningen med Applerumeén har gjorts sé vinkelrat
som mojligt.
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Figur 63 - Korridor Mérkbla

Det flacka landskapet ger goda mojligheter till stora radier i bade plan och profil vilka uppfyller
Trafikverkets krav for referenshastigheten 100 km/h och métesfri landsvag for séval horisontal- som
vertikalgeometrin. Da korridor Morkbla gar i ny strackning ges det mojlighet till att fa en harmonisk
linjeforing och god landskapsanpassning. I landskapet vid Applerumeén maste linjeféringen dock
anpassas till att klara Applerumeéns 6versvamningar vilket innebar att vig 37/47 laggs pa relativt hog
bank. Har kan finnas behov av terrangmodellering for att battre passa in vag 37/47 i landskapet, vilket
studeras vidare i nésta skede. I 6vrigt ar topografin platt séder om befintlig vag 37/47 och vigen
kommer troligtvis att till stora delar liggas pé en lig bank genom landskapet.

Utover ny vag 37/47 kommer dven anslutande eller korsande allmidnna och enskilda vagar att behéva
byggas om for att det lokala vagnatet ska fungera for korridor Morkbla. Nya allménna och enskilda
vagar studeras vidare i kommande skede.

4.4.3. Korridor Lila

Korridor Lila viker av frin befintlig viig 37/47 4t 6ster vid Arhult och stricker sig lings
utredningsomradets norra gréns likt korridor Morkbla. Nir korridor Lila kommer ner till befintlig vig
37/47 strax vister om omrédet Svalliden i Oskarshamn foljer korridor Lila befintlig vag i cirka 300
meter for att sedan vika av i sydlig riktning mot trafikplats Oskarshamn Sodra. Den totala viaglangden
ar 7300 meter. Se Figur 64.

Korridoren kan byggas ut i etapper genom att antingen bygga ut véigen i ny striickning fran Arhult till
Svalliden for att sedan lata trafiken f6lja befintlig vig fram till trafikplats Oskarshamn Centrum, eller
genom att 1ita trafiken folja befintlig vig fran Arhult forbi Svalliden och sedan bygga ut vigen i ny
strackning fran Svalliden ner till trafikplats Oskarshamn Sodra.
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Figur 64 - Korridor Lila

Korridor Lila undviker kulturmiljovarden i och med sin strackning ldngs den norra gransen for
utredningsomradet. De naturmiljovirden som finns inom korridoren ar av klass 3 och 4 forutom vid
korsningen med vég 37/47 dar det finns ett omrade av klass 2, hogt naturvarde som beror korridoren.
I soder undviks Applerumeén och de naturviarden som finns kring den, utom i de sédra delarna dar ett
omrade av hogt naturvirde berors av korridoren.

Det flacka landskapet ger goda mojligheter till stora radier i bade plan och profil vilka uppfyller
Trafikverkets krav for referenshastigheten 100 km/h och motesfri landsvag for sdval horisontal- som
vertikalgeometrin. Dar korridoren gar i befintlig strackning ar lingslutningen inte god. Dock visar inte
befintlig vag ndgra tecken pa skador pa grund av detta. D& korridor Lila gar i ny strackning ges det
mojlighet till att fa en harmonisk linjeféring och god landskapsanpassning. Topografin soder om
befintlig vag 37/47 ar platt och vigen kommer troligtvis att till stora delar ldggas pa en 1ag bank genom
landskapet.

Utover ny vag 37/47 kommer aven anslutande eller korsande allmidnna och enskilda vagar att behova
byggas om for att det lokala vagnatet ska fungera for korridor Lila. Nya allmdnna och enskilda vigar
studeras vidare i kommande skede.

4.4.4. Korridor Ljusbla

Korridor Ljusbla stricker sig frin Arhult i viister lings med befintlig viig 37/47 forbi Lagmanskvarn.
Strax vaster om omradet Svalliden i Oskarshamn avviker korridoren soderut fran befintlig vig. Sedan
fortsatter den nya vagstrackningen ner i sydostlig riktning mot trafikplats Oskarshamn Sédra. Den
totala véglangden ar 7700 meter. Se Figur 65.

Korridoren kan byggas ut i etapper genom att antingen bredda befintlig striicka fran Arhult till
Svalliden for att sedan lata trafiken folja befintlig vdag fram till trafikplats Oskarshamn Centrum, eller
genom att 1ita trafiken folja befintlig viig frin Arhult forbi Svalliden och sedan bygga ut vigen i ny
strackning frén Svalliden ner till trafikplats Oskarshamn Sodra.
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Figur 65 - Korridor Ljusbld

Alternativet innebar att den barridr som redan finns i landskapet i form av vag 37/47 blir kvar utan att
nédgon ny skapas i de vistra delarna av utredningsomradet. Vid Lagmanskvarn undviks dels kinsliga
kulturmiljoomréaden dels naturviarden av klass 1 och 2. Delen som gar i nystrackning har valts sa att
vardefulla miljoer kan sparas och med undvikande av omraden med déliga geotekniska
forutsittningar.

Korridor Ljusbla foljer delvis befintlig vag 37/47. Den befintliga vigen klarar inte kraven for horisontal
och vertikalgeometri for referenshastigheten 100 km /h och motesfri landsviag. Exempellinjens
geometri foljer befintlig viggeometri efter samrad med Trafikverkets teknikstod. Det finns utrymme
inom korridoren for att justera geometrin efter kraven for referenshastighet 100 km/h. Vagen kommer
behdva breddas.

Korridor Ljusbla foljer befintlig vag 37/47 och justeringar i plan och profil dr inte nodvéndiga for att
uppfylla Trafikverkets krav p& utformning for referenshastighet 100 km/h och métesfri landsvig.
Daremot kommer végen att behova breddas.

Pé delen som gér i ny strackning ar mojligheterna till att skapa en harmonisk linjeféring med god
landskapsanpassning goda. Topografin ar platt och vigen kommer troligtvis att till stora delar laggas
pa en lg bank genom landskapet.

Utover ny vag 37/47 kommer dven anslutande eller korsande allmadnna och enskilda vagar att behova
byggas om for att det lokala vignatet ska fungera for korridor Lila. Nya allménna och enskilda vagar
studeras vidare i kommande skede.
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5. Effekter och konsekvenser av de studerade
alternativen

Utvidgningen av Morkbla korridor har tillkommit sent i processen varfor vissa underlag och
inventeringar for att kunna gora bedomningar med hinsyn till denna utvidgning saknas. Kartorna i
samradshandlingens olika delar har uppdaterats for att illustrera vilket omréde som ar tillkommande,
men inga forandringar av bedomningarna gors inom ramen for denna handling. Bedomningarna
inkluderar saledes inte detta utvidgade omréde. Justerade bedomningar kommer istéllet att goras i det
kommande planskedet, da dndringarna av korridorytan inte bedéms vara av den omfattningen att det
kan paverka korridorvalet.

5.1. Konsekvenser for trafik och anvandargrupper

5.1.1. Trafikkonsekvenser

5.1.1.1. Omférdelning av trafik

Restidsvinsterna kommer att bli sma med nystrackningen av vag 37/47, men de kan dnd4 paverka hur
det regionala rorelsemonstret blir. En stricka som i och med nystrackningen kommer att fa en kortare
restid via Oskarshamn 4n via alternativt vagnat ar den mellan korsningen for viagarna 34/37/47 och
Monsterés. Da denna vigstracka endast har ett trafikflode runt 1000 fordon/dygn samt att flertalet
trafikanter antas ha malpunkter mellan dessa platser antas forflyttningen av trafik dock bli marginell.

Hur trafikens ruttval férdndras som f6ljd av tgdrden har bedomts med stod av en select link-analys i
Sampers dar trafiken pé vag 37/47 vaster om Doderhult fordelar sig pa olika malpunkter. Vidare har
antagits att all trafik fran firjan har styrts om mot sédra trafikplatsen. Ovrig trafik till sydostra delarna
av Oskarshamn antas fordelas 50/50 pa Sodra Fabriksgatan och E22. Om det ar storre andel som kor
Sodra Fabriksgatan medfor antagandet troligen en 6verskattning av nyttorna da Sodra Fabriksgatan
bedoms vara snabbare (och kortare).

De trafikanter som har malpunkter i de centrala, norra och nordvastra delarna av Oskarshamn samt
norr om orten forviantas fortsiatta anvianda nuvarande strackning av vag 37/47. Detta medan de
trafikanter som har mélpunkter soder om eller i de sédra delarna av Oskarshamn samt de som ska till
farjeldaget forviantas anvanda sig av nystrackningen av vigen.

Dar ny strackning av viag 37/47 viker av fran tidigare strackning mellan vag 711 och Lagmanskvarn
antas i princip all trafik byta till den nya strackningen forutom den trafik som gér till de fastigheter
lings med den befintliga vigen och den trafik som gir till viig 653. For strickningen mellan Arhult och
trafikplats Oskarshamn Sodra beridknas cirka 1/3 av trafiken anvinda den nya vagstrackning och
trafiken p& E22 norr om trafikplats Oskarshamn Sédra bedoms minska med cirka 1/6. Atgirden gor
att trafiken p& E22 och i trafikplatserna kan paverkas.

Tung trafik antas ha liknande férdelning som persontrafik. Osidkerhet i omférdelningen beror av
nystrackningens langd och restid i férhéllande till befintlig strickning samt utformningen av
korsningspunkter.

Prognosen ir endast berdknad pé narliggande vagnét kring utredningsomradet.
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5.1.1.2. Trafikfloden

Grén korridor

Med korridor Gron ar det berdknat att det ska bli 2+1-viag med reglering till 100km/h vid striacka 3 och
7 enligt Figur 66. Ovrigt vignit forutsitts ha oforindrad reglering av standard och hastighet.
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Figur 66 - Stréckor fér trafikprognoser for korridor Grén

De framriknade trafikflodena for nuliget redovisas i Tabell 11 och prognosen for trafikflodena vid
prognosaret 2050 redovisas i Tabell 12.

Stracka | Vig Basar | Fordon/ Andel tung Fordon/ | Andel tung
dygn trafik dygn trafik
Baserat pa historisk trafikutveckling | Baserat pd TrV:s upprakningstal
1 37/47 | 2017 6 632 9% 6 632 9%
2 37/47 | 2017 3714 14% 3714 14%
3 37/47 | 2017 5392 16% 5419 16%
4 653 2017 374 7% 369 7%
5 E22 2017 6116 14% 6116 14%
6 E22 2017 8336 13% 8377 13%
7 37/47 | 2017 2 069 17% 2 069 17%
Tabell 11 - Trafikfléden vid nuldge for korridor Grén
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Stracka | Vag basar | Fordon/ Andel tung trafik | Fordon/ Andel tung

dygn dygn trafik

Baserat pa historisk trafikutveckling | Baserat pa TrV:s upprakningstal
1 37/47 | 2050 9 620 12% 8 477 11%
2 37/47 | 2050 5470 18% 4796 17%
3 37/47 | 2050 7983 20% 7 042 19%
4 653 2050 539 10% 466 9%
5 E22 2050 9 000 18% 7 892 16%
6 E22 2050 12 213 16% 10 821 15%
7 37/47 | 2050 3073 21% 2 686 20%

Tabell 12 - Trafikfléden vid prognosar for korridor Grén

Ljusbla korridor

Med korridor Ljusblé ar det berdknat att det ska bli 2+1-vag med reglering till 100km/h vid stracka 3,
8 och 7 enligt Figur 67. Ovrigt viignit forutsitts ha oférindrad reglering av standard och hastighet.

De framriknade trafikflodena for nuldget redovisas i Tabell 13 och prognosen for trafikflodena vid

prognoséret 2050 redovisas i Tabell 14.
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Figur 67 - Stréickor for trafikprognoser for korridor Ljusbla
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Stracka | Vag Basar | Fordon/ Andel tung Fordon/ Andel tung

dygn trafik dygn trafik

Baserat pa historisk trafikutveckling | Baserat pa TrV:s upprakningstal
1 37/47 2017 6 632 9% 6 632 9%
2 37/47 | 2017 3714 14% 3714 14%
3 37/47 2017 5392 16% 5419 16%
4 653 2017 374 7% 369 7%
5 E22 2017 6116 14% 6116 14%
6 E22 2017 8336 13% 8377 13%
4 37/47 2017 2 069 17% 2 069 17%
8 37/47 | 2017 5783 15% 5812 15%

Tabell 13 - Trafikfloden vid nuldge for korridor Liusbld

Stricka | Viag Basar | Fordon/ Andel tung trafik | Fordon/ Andel tung

dygn dygn trafik

Baserat pa historisk trafikutveckling | Baserat pa TrV:s upprakningstal
1 37/47 2050 9 620 12% 8 477 11%
2 37/47 2050 5470 18% 4796 17%
3 37/47 2050 7983 20% 7 042 19%
4 653 2050 539 10% 466 9%
5 E22 2050 9 000 18% 7 892 16%
6 E22 2050 12 231 16% 10 821 15%
4 37/47 2050 3 073 21% 2 686 20%
8 37/47 2050 8543 19% 7 542 18%

Tabell 14 - Trafikfléden vid prognosar for korridor Ljusbld

Lila korridor och Mérkblé korridor
Trafikprognosen for korridor Lila och Morkbla har slagits ssmman d& de kommer att generera samma
varden bara med viss skillnad i dragning.

Med korridor Lila och M6rkbla dr det berdknat att det ska bli 2+1-vig med reglering till 100km/h vid
stricka 9 och 7 enligt Figur 68. Ovrigt vignit forutsitts ha oférdndrad reglering av standard och

hastighet.

De framriknade trafikflodena for nuldget redovisas i Tabell 11 och prognosen for trafikflodena vid

prognosaret 2050 redovisas i Tabell 12.
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Figur 68 - Stréckor for trafikprognoser for korridor Lila och Mérkbla

Stracka | Vig Basar | Fordon/ Andel tung Fordon/ Andel tung
dygn trafik dygn trafik
Baserat pa historisk trafikutveckling | Baserat pa TrV:s uppriakningstal
1 37/47 2017 6 632 9% 6 632 9%
2 37/47 2017 3714 14% 3714 14%
3 37/47 2017 124 3% 124 3%
4 653 2017 374 7% 369 7%
5 E22 2017 6 116 14% 6116 14%
6 E22 2017 8 336 13% 8 377 13%
7 37/47 2017 2 069 17% 2 069 17%
8 37/47 2017 480 5% 483 5%
9 37/47 2017 5319 11% 5319 11%

Tabell 15 - Trafikfléden vid nuldge for korridor Lila och Mérkbla
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Stracka | Vag Basar | Fordon/ Andel tung trafik | Fordon/ Andel tung
dygn dygn trafik
Baserat pa historisk trafikutveckling | Baserat pa TrV:s upprakningstal
1 37/47 2050 9 620 12% 8 477 11%
2 37/47 2050 5470 18% 4796 17%
3 37/47 2050 177 4% 157 4%
4 653 2050 539 10% 466 9%
5 E22 2050 9 000 18% 7 892 16%
6 E22 2050 12 231 16% 10 821 15%
7 37/47 2050 3073 21% 2 686 20%
8 37/47 2050 703 7% 622 6%
9 37/47 2050 7759 14% 6 824 13%

Tabell 16 - Trafikfléden vid prognosar fér korridor Lila och Mérkbld

5.1.1.3. Biltrafik

Med korridor Morkbla och Lila ar det enklast att uppné en god standard pa végen eftersom dessa till
stor del gar i nystrackning och valmojligheterna i samband med detaljprojektering kommer vara storre
an for korridor Ljusbld och Gron som ar mer begriansade av befintlig vig och intilliggande bebyggelse i
de vistra delarna.

For korridor Ljusbla och Gron finns det en risk for att antalet anslutningar blir svara att minimera
kring bostadsbebyggelsen i vagens vastra delar. For korridor Ljusbld och Lila kommer korsningen med
verksamhetsomréadet och Svalliden i omradets Ostra delar att kvarstd, men utformningen kan
forbattras i och med ombyggnationen. For korridor Morkblé ar chanserna att anordna korsningar och
anslutningar pa ett trafiksikert och samordnat sitt storst, eftersom denna korridor enbart gér i
nystrackning.

5.1.1.4. Gang- och cykeltrafik

Hur atgarder ska utformas for gdng- och cykeltrafik kan tdnkas bli olika beroende pé vilken korridor
som viljs. Eftersom Gront och Ljusbla korridor till stora delar gar i befintlig strackning ar
mojligheterna till alternativa parallellvagar troligtvis mindre 4n om Morkbla eller Lila korridor viljs. T
de senare alternativen ar det rimligt att anta att den befintliga vag 37/47 som kommer att fa
karaktiren av en mindre landsvag kan trafikeras av gdende och cyklister som ddarmed far en forbattrad
situation jamfort med idag.

5.1.1.5. Farligt gods

Vigen utgor en rekommenderad primar transportled for farligt gods och med 6kade trafikmangder
okar risken for olyckor och utslapp. Utformningen av ny vigstrackning eller breddning av befintlig vig
for 100 km/tim med motesseparering medfor dock hogre trafiksdkerhet dn en vag utan
motesseparering vilket &ven minskar risken for olycka med farligt gods.
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Konsekvenser av en eventuell olycka med farligt gods kan minskas genom utformning av
skyddsatgarder sa som utformning av diken, racken, dagvattenhantering etcetera samt bygga en siker
vag med 1ag sannolikhet for olycka. Skyddsatgarder for grundvatten, ytvatten och recipienter kan vara
aktuella, 4ven om transport av farligt gods inte bed6ms vara styrande for dimensionering av
skyddséatgarder.

Hantering av farligt gods ir inte alternativskiljande.

5.1.1.6. Kollektivtrafik

Atgirderna for kollektivtrafiken blir troligtvis lite olika om Ljusbla eller Grén korridor viljs jamfort
med om Morkbla eller Lila korridor véljs. T det senare fallet kommer farre bostadshus att finnas utmed
véagen och darfor blir det troligtvis farre busshallplatser som behover anldggas. Om Ljusbla eller Gron
korridor viljs behover befintliga busshallplatser ses 6ver och anordnas pa ett trafiksikert sitt. Det ar
till exempel viktigt att fundera pa hur oskyddade trafikanter kan passera végen till och fran
hallplatserna pa ett sakert satt.

5.1.2. Tillganglighet

En ombyggnad av vag 37/47 innebar en forbattring for regional trafik och trafik mellan nérliggande
orter. Tillgangligheten till lokala mélpunkter langs striackan kan dock paverkas negativt dé
anslutningar stings.

Vid olycka pa stricka med 1+1 korfalt paverkas fordonstrafik negativt.

For korridor Morkblé och Lila ar det troligt att den mesta av ging- och cykeltrafiken kommer att
fardas pa befintligt vignat da det ar dar de flesta malpunkterna ligger. Intresset for att ga och cykla pa
den nya végen ar troligtvis ganska litet i och med att det inte finns ménga bostadsfastigheter langs
vagen. Daremot i korridor Ljusbld och Gron ar sannolikheten storre att gdende och cyklister véljer att
fardas pa vigrenen i de vistra delarna dir bostadsbebyggelsen ligger nira.

Da det inte planeras nigra forandringar pé kollektivirafiken i och med att ny vag 37/47 byggs paverkas
inte tillgangligheten namnvart. I korridor Ljusbla och Grén kan det dock bli aktuellt med
ombyggnation av befintliga hallplatser och sikring av passage av vigen, vilket ger mgjlighet till kad
tillganglighet. Detta far studeras mer i kommande detaljprojektering.

Tillgangligheten till enskilda fastigheter och malpunkter langs strackan forsamras da flertalet
anslutningar stings med forlangd korvag som konsekvens. Detta géller framst korridor Grén och
Ljusbla.

Korsningarna utformas for dimensionerande fordon for att sikerstilla tillgdngligheten.
Dimensionerande fordon utreds vidare i den fortsatta processen i samrad med berérda.

5.1.3. Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Om korridor Morkbla eller Lila véljs kommer kontinuiteten/ bekvamligheten for bade giende,
cyklister och kollektivtrafik att 6ka eftersom de till storsta delen kommer att fortsatt rora sig langs
befintlig vag, dir biltrafiken forvantas minska. Om daremot korridor Ljusbla eller gron viljs sé
kommer kontinuitet/ bekvamlighet att minska eftersom hastigheten blir hégre och mittracke satts upp
som minskar bilisternas majligheter att vdja undan. Vidare kommer mittracket att minska
mojligheterna att spontant korsa vigen.

Utformningsforslaget medfor forbattrad kontinuitet och bekvamlighet nar det blir métesseparerad
vag. Tillforlitligheten 6kar ocksa da systemet blir mer robust. Framkomligheten férbattras i och med
hogre hastighet pa vig 37/47 och i och med att antalet anslutningar minskar. Tillforlitligheten i de
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korsningar som kommer finnas langs ny vag 37/47 kommer att bli hog, ddremot kan péverkan pa
trafiken bli storre vid pakorning av mittracket om vigen méiste stingas av for lagning.

Samtliga korridorer medfor en liten forenkling av komplexitet i och med att trafikanterna kan planera
omkorning dven utifrin skyltade omkorningsstrackor istillet for endast linjeforing och vigmarkering.
Korsningar bedoms inte som komplexa i projektet. Komplexiteten minskar for befintliga korsningar
vid ombyggnad till korsningar med vénstersvingfalt alternativt med 6gla. Stangning av anslutningar
medfor att lokaltrafik far langre korvagar vilket kan upplevas mindre bekvamt.

Kapaciteten pa vig 37/47 forbattras med kortare restider och alla korridorer bedéms medféra samma
kapacitetsokning. Utifrén prognosticerade trafikfloden ar kapacitetsutnyttjandet for en
motesseparerad vag lagt, och ledig kapacitet kommer att finnas pé strickan efter 2050. Ledig kapacitet
i trafikplats Oskarshamn Centrum kommer att 6ka eftersom trafik séderifran pa E22 som skall
vésterut pa viag 37/47 minskar dd denna trafik kan anvinda ny vagstrackning fran trafikplats
Oskarshamn s6dra istéllet. Forandring av kapaciteten i trafikplats Oskarshamn Sédra beror pa hur den
utformas. Kapacitetsutnyttjandet i 6vriga korsningar langs ny strackning bedoms som lagt med tanke
pé prognostiserande trafikméngder.

Trafikantupplevelsen skiljer sig inte nimnvart mellan Morkbla och Lila korridor, som till storsta delen
ligger i skogsmiljo. Enstaka passager av mindre betesmarker och vatmarker ger korta utblickar i en i
ovrigt varierad skogsterriang. Den glesare hallmarkstallskogen s6der om befintlig riksvig ger ett ljust
intryck och en dn mer varierad skogsterrang med maojlighet att se langre in i skogen. Gron och Ljusblé
korridor passerar landskapskaraktiren smabrutet odlingslandskap, med langre siktlinjer och god
orienterbarhet for trafikanten. Den breddade riksviagen med racken, stingsel och bullerskyddsskarmar
kan dock upplevas mer storskalig och bryta mot den omgivande smaskaligheten.

5.1.4. Gestaltning och anpassning till omgivande milj6

Terrdngen inom utredningsomradet d4r smakuperad och flack och till storre delen skogbevaxt. Det
betyder att storre bankar och schakter inte kommer att behévas och att vigen till stor del doljs av skog.
Den storsta skillnaden ar mellan de korridorer som delvis foljer befintlig vagstracka jamfort med de
som inte, eller till liten del, gor det.

5.1.4.1. Mérkbla korridor

BlA korridor har liten paverkan p4 landskapsbilden p4 striickan norr om befintlig riksviig. Aven for
korsningen med befintlig riksvig bed6ms korsningen, med de tvé anslutningarna vésterut respektive
Osterut pé befintlig vig kunna utformas pa ett bra sitt. Ett bostadshus kommer dock nira och kommer
behdva bullerskydd.

Soéder om den befintliga vigen kommer blé korridor att korsa forst Lagmanskvarnén och sedan
diagonalt 6ver Applerumeén och den viardefulla landskapsbilden kring denna, vilket 4r negativt.

5.1.4.2. Grén korridor

Gron korridor foljer befintlig riksvag till mitten av Lagmanskvarn. Péaverkan pa boendemiljo och
landskapsbilden bedoms bli stor vid Arhult och Lagmanskvarn. Den nya vigen med 6kad trafik, bredd
och mittracke kommer ha en storre dominans och skala i den viardefulla landskapskaraktaren
smabrutet odlingslandskap. Okat behov av bullerskyddsskiarmar kan bidra till 6kad visuell
barridrverkan.

Soder om befintlig riksvag korsar korridoren bade Lagmanskvarnén och Applerumeén, vilket ar
negativt. Applerumeén korsas dock mer tvars én i korridor bla.
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5.1.4.3. Lila korridor

Lila korridor dr densamma som bla korridor fram till befintlig riksvig och bedéms ha liten pdverkan
pa landskapsbilden. Istéllet for att korsa befintlig riksvig foljer nya viagen den befintliga forbi
verksamhetsomrédet i vastra Svalliden. F& bostader ligger nara befintlig vag pa denna striacka och en
viss breddning av vigen bedoms inte forandra situationen sa mycket fran hur det ar idag. Ett
bostadshus i Svalliden ligger néra anslutningen mot riksvigen kommer behova bullerskydd.

Soder om befintlig riksvig ligger korridoren tillsammans med Ljusbla korridor inom omrédet for
Kronoparken vilket kan vara negativt med hiansyn till buller och barridarverkan for rekreation och
friluftsliv. Den mindre vigen i sédra Kronoparken ligger inom korridoren. Genom sitt 14ge langre
Osterut sd behover korridoren inte korsa vare sig Lagmanskvarnan eller Applerumeén, vilket ar
positivt.

5.1.4.4. Ljusbla korridor

Ljusbla korridor foljer Gron korridor ldngs befintlig riksvag. Paverkan pa boendemiljo och
landskapsbilden bedoms bli stor vid Arhult och Lagmanskvarn. Den nya vigen med 6kad trafik, bredd
och mittracke kommer ha en annan dominans och skala i den viardefulla landskapskaraktiren
smabrutet odlingslandskap. Okat behov av bullerskyddsskiarmar kan bidra till 6kad visuell
barridrverkan.

Soder om befintlig riksvig ligger korridoren tillsammans med Lila korridor inom omréadet for
Kronoparken vilket kan vara negativt med hansyn till buller och barridrverkan for rekreation och
friluftsliv. Den mindre vigen i sodra Kronoparken ligger inom korridoren. Genom sitt 14ge langre
Osterut s behover korridoren inte korsa vare sig Lagmanskvarnén eller Applerumean, vilket ar
positivt

5.1.5. Trafiksakerhet

Trafiksdkerhetsvinsten for samtliga korridorer dr mycket stor i huvudsak till f6ljd av mittracke,
forbattrat sidoomréde och stangning av anslutningar.

Trafiksdkerheten okar ocksé i och med att minga anslutningar stdngs och genom att de som behélls
byggs om sa att de ska vara sa trafiksdkra som mojligt. Daremot motverkar den 6kade hastigheten
detta nagot.

Trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna minskar om de fortsatter fardas langs pa viagrenen
ldngs vigen eftersom hastigheten 6kar och maéjligheterna for bilisterna att vdja undan minskar i och
med mittracket.

Mittsepareringen kommer att minska antalet kollisioner pé strackan, vilket d&ven gynnar
kollektivtrafiken.

5.1.6. Halsoaspekter och sarskilda risker for trafikanter

Da det aktuella viagavsnittet ligger i ett fritt 1dge med god luftvaxling bedoms halterna av
luftféroreningar (erfarenhetsmassigt utifran berdkningar utforda i andra projekt) pa lokal niva i nira
anslutning till vagen (exempelvis vid narmsta bostad) inte 6verstiga miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft vare sig i nulédget eller vid framtida trafikering (prognosar 2050). Statistik och
erfarenheter fran berdkningar som gjorts for andra hart trafikerade vagstrackor visar dessutom pa en
minskande trend betraffande utslapp av sdvil kviaveoxider som partiklar frén vagtrafiken.

SAMRADSHANDLING Sida 73 av 103



5.1.7. Jamstalldhet

Satsningar i transportsystemet har historiskt framst byggts pa manligt kodade varderingar och gor i
huvudsak sé fortfarande. Det innebair att firdséatt som kvinnor generellt anvander mer, och har mer
positiva varderingar for, getts relativt sett simre forutsattningar. Satsningar for att tillmata lika vikt
for de transportalternativ, persontransporter likval som godstransporter, som kvinnor i storre
omfattning virderar, handlar om att 6ppna upp transportsystemet for nya perspektiv. Kvinnor och
mén ska bade ha samma makt att vélja sina egna transporter som att paverka transportsystemets
utformning. Jamstilldhet dr dven en hogst relevant aspekt for ett mer hallbart transportsystem. Savil
kvinnors resvanor som varderingar skiljer sig frin transportsystemets riddande manliga normer pé ett
sitt som om de tillmattes vikt skulle paverka transportsystemet i en betydligt mer hallbar riktning.
(Vinnova 2020)

Svenskarna reser i genomsnitt 47 km per person och dag varav 28 km med bil. Mén reser i genomsnitt
37 % langre per dag dn kvinnor och adnnu lite langre (43 %) med bil. Man anvander oftare bilen for sina
resor, medan kvinnor oftare anviander olika fardsitt jamfort med méan och da oftare kollektivtrafik.
Min flyger d&ven mer dn kvinnor i genomsnitt. (Vinnova 2020)

De olika lokaliseringsalternativen skiljer sig inte at nar det géller férutsattningarna for biltrafik som
traditionellt anses gynna man. Daremot forkommer mindre skillnader da det giller mgjligheterna till
att nyttja kollektivirafik eller att g& och cykla. Ur de aspekterna kan Lila och Mo6rkbla korridor ge
béttre forutsattningar att skapa sakrare passager for oskyddade trafikanter och darmed sidkrare miljoer
kring héllplatserna och ddrmed gynna kvinnor nigot mer. Det ar viktigt i det fortsatta arbetet att
tillvara ta bade méns och kvinnors asikter for att véga in allas synpunkter infor val av lokalisering och
utformning av vagen inom vald korridor.

5.2. Konsekvenser for lokalsamhallet och regional utveckling

Samtliga korridorer bedéms bidra positivt till regionens utveckling.

5.2.1. Konsekvenser under byggskedet

5.2.1.1. Péaverkan pa trafik

Beroende pa vilken korridor som viljs kommer padverkan under byggtiden att vara négot olika. For
korridor Gron och Ljusbld kommer trafiken pa befintlig vag att pdverkas mer liksom boende langs
vagen. For korridor Morkbla och Lila som gér langre partier i ny strackning kommer mer av
entreprenadarbetena att kunna utforas utan skapa storning langs befintlig vig. Daremot kan da det
enskilda vagnitet och boende lings det paverkas mer.

Under byggtiden, vid arbeten péa befintlig viagstriacka av viag 37/47 skall ett korfalt i vardera riktningen
vara Oppet i s stor utstrackning som mojligt.

I nuldget ar oskyddade trafikanter hénvisade till blandtrafik och s& dven under byggskedet for korridor
Ljusbla och Gron.

Tillfalliga busshéllplatser med tillfilliga anslutningar for oskyddat trafikanter behover uppréttas i
dialog mellan lanstrafiken och entreprenor om korridor Ljusbla eller Gron viljs.

For korridor Morkblé och Lila bedoms inga sarskilda dtgarder behovas under byggtiden for gaende,
cyklister och kollektivtrafik forutom pa det avsnitt dar Lila gar i befintlig strackning dér atgirder
motsvarande dem for korridor Ljusbla och Gron kan bli aktuella.

Kollektivtrafik och raddningstjanst kan ges prioritet under byggtiden.
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Korsningar som ska vara kvar efter ombyggnad ska kunna trafikeras under byggtiden med som minst
ett korfalt for bada riktningar. Anslutningar och korsningar som ska stiangas behover vara 6ppna tills
alternativa anslutningar har byggts. Anslutningar till enskilda fastigheter med bostad, gard, éker eller
annan verksamhet behéver vara 6ppna under byggtiden. Skogsfastigheter behover ha majlighet att
anvianda anslutning pa begéran.

5.2.1.2. Miljépéverkan

Stérningar i form av luftburet buller kan uppsta vid olika arbetsmoment. Aven transporter och
maskinljud kan orsaka buller. Hur hoga bullernivaerna och ljudutbredningen blir beror bland annat pa
ljudkéllans styrka, omgivningarna och avsténd till boende. Generellt kommer boende nira
arbetsomraden att kunna bli paverkade av buller periodvis, framst vid grundlaggningsarbeten,
borrning och schakt. Masstransporter kan komma att orsaka paverkan i form av buller och 6kad tung
trafik pa vagnatet i narheten, framfor allt pa befintliga végar.

Hur stor bullerstérning som byggverksamheten ger i respektive korridor beror pa hur néara
bebyggelsen den nya vagstrackningen ligger. Det innebar att antalet byggnader som utsétts for
bullerstorningar under byggtiden kan férutsittas motsvara de som géller for buller under drifttiden,
det vill sdga att Ljusblé korridor innebar storst bullerstorningar fréan byggverksamhet och att Morkbla
korridor ger minst byggbuller vid bostéder.

Vibrationer kan orsakas av sprangning, palning, schaktning och spontning och kan medféra skador pa
nirliggande byggnader i form av sprickor och sittningar, samt paverka vibrationskénslig utrustning.

I detta skede har inga inventeringar av byggnader utforts, det kommer att goras i det vidare arbetet
med vigplanen om utredningar visar pa ett sddan behov.

Paverkan p4 luftkvaliteten under byggskedet kommer frimst fran arbetsmaskiner och fordon. Aven
dammande arbeten som krossning av berg och transporter pa torra dammiga vagar kan lokalt paverka
luftkvaliteten negativt i byggskedet. Erfarenhetsmassigt ar det knappast troligt att byggprocessen
kommer att orsaka 6verskridanden av miljokvalitetsnormer for luft, men denna slutsats sikras nar
mer detaljerad information finns tillgdnglig under kommande skeden.

Vid vissa typer av anldggningsarbete, till exempel vid schakt under grundvattennivén, kan behov av
bortledning av grundvatten, tillfalligt eller permanent kréavas. I omrédden med lera kan leran sjunka
ihop, sitta sig, skada kan uppsta pa byggnader och anldggningar. Likasa kan till exempel natur- eller
kulturmiljoer paverkas negativt av forandrade grundvattennivaer.

Under byggskedet kommer paverkan pa ytvatten ske vid de vattendrag som viagen kommer att korsa.
Arbete i vatten (sjoar eller vattendrag) kan ge upphov till grumling. Grumling paverkar
ljusforhallandena i vattnet vilket kan péverka bade djur- och vaxtliv negativt.

I schakter eller andra anldggningsarbeten kan behov av lanshallning uppsta. Frén byggytor och
uppstallningsplatser rinner nederbord av och kan ta med sig fororeningar fran ytorna. Beroende pa
hur vattnet har passerat bygget blir risken for fororeningar helt olika. Vatten som avrinner fran
etableringsytor kan vara grumligt och kan innehélla oljespill eller andra kemikalier om de spillts pa
ytan. Forekommer fororeningar i jorden sedan tidigare kan lanshéllningsvattnet i den schakten
innehélla dessa. Vattnet maste diarfor ofta renas i vagdiken innan det kan sldappas ut i omgivande mark
och vatten. Storst behov av hantering av lanshéllningsvatten bedoms uppsté vid korridorer med flera
ytvattenpassager och vid storre behov av grundvattenbortledning. Narhet till ytvatten kan ses som en
indikator.

Under byggtiden kommer tillfalligt bland annat jordbruksmark att anvindas for arbetsomraden och
etableringsytor. Om en jordbruksmark belastas kommer den att kompakteras. Hur stor och langvarig
den tillfalliga paverkan blir beror pa vilken jordtyp det ar. For att minska paverkan kan matjord med
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fordel sparas eller tillféras pa platsen. Matjord ar elastisk och skyddar. Under tillfalliga vagar kan en
uppbyggnad med fiberduk och bark vara lampligt.

I samband med byggskedet kommer trad att fallas dar den nya vagkorridoren forlaggs. Eventuellt
kommer samband mellan skogspartier, och atkomst till olika skogar, att forsamras.

Under byggskedet kommer omradena att paverkas av byggtrafik, upplag, sprangning, schakt- och
palningsarbeten. Genom att undvika att placera bodar och upplag pa 6ppna ytor med vardefulla
utblickar kan paverkan péa landskapsbilden minskas.

Under byggskedet paverkas kulturmiljoer i anslutning till anldggningen genom buller, vibrationer och
storningar eller av direkt fysisk paverkan. Kulturmiljoer som ligger langre fran anlaggningen kan
paverkas av transporter.

Inom paverkansomradet for grundvatten kan det finnas byggnader med kulturhistoriska viarden som
kan komma att beréras av grundvattensdnkningar och behdver utredas vidare for att undvika skador.

Fornlamningar kan beroras av intrang tillfalligt i anslutning till planerade omraden for etableringar
eller upplag mm, eller vid transportvigar. For att permanent paverkan inte ska ske, ska sddana
lamningar skyddas under byggtiden. Omraden for tillfalligt nyttjande ska aterstillas sé att
kulturvirden inte skadas permanent. Det kan gilla exempelvis ildre vigar och odlingsmark. Aldre
vagar som anvands for transporter ska pa samma sitt inte skadas och inte dndra karaktir, genom
utriatning eller breddning, d& det blir permanenta skador.

Naturmiljé i anslutning till byggen kan bli paverkade direkt i och med att mark tas i ansprék tillfélligt
under byggtiden. Behov av skydd- och éterstillningsatgarder ska vid behov utredas i kommande skede.
Utslapp av olika slag, genom luft, mark eller vatten kan paverka naturmiljon negativt. Hur stor
péverkan som kan uppstar via vattenutslapp eller arbeten i vatten avgors av hur lanshéllningsvatten
fran arbetsomraden hanteras och vilka forsiktighetsméatt som tillimpas vid arbeten vid och i vatten.
Buller fran maskiner kan ocksé ge en negativ paverkan pa djurliv, beroende pa art och bullernivaer.
Anlaggningsarbetena innebar dven en risk for vardefulla trad som stér i narheten av den nya
anlaggningen, utover de som paverkas permanent.

Under byggskedet paverkas omréden for friluftsliv och rekreation. Upplevelseviardena paverkas framst
av luftburet byggbuller, men dven da flera samband, strdk och leder far en paverkan genom att de
stings av eller leds om under en langre tid. Tillgangligheten till friluftsomrédden begransas och de
naturliga entréerna kan komma att paverkas da vissa vagar kan komma att stdngas av under
byggtiden. Sarskilt tillgdngligheten till rekreationsomradet Kronoparken och olika stigsystem riskerar
att begriinsas, beroende p4 i vilken korridor vigen forlidggs. Okat buller kommer dven att paverka
upplevelsen av tidigare orérda och tysta rekreationsomraden. Minskad tillgidnglighet langs gang- och
cykelvagar samt langs vandringsleder kan uppstd, och dtgarder for att minska paverkan utreds i
kommande skede. Hur stor paverkan blir beror pa vilken korridor som vilja och hur ldng stracka med
befintliga leder och/eller gdng- och cykelviagar som berors.

5.2.2. Konsekvenser for vaghallare

Arbetsmiljon under bruksskedet i samband med underhallsarbete bedoms likvardig for samtliga
korridorer. Atkomst for drift och underh&ll begrinsas dock av motesseparering. Trafikpaverkan vid
framtida underhéllsarbeten kan ocksa antas 6ka p.g.a. mittsepareringen som forsvarar omledning av
trafiken, speciellt pa enfiltiga strackor. Vid utformning av vigen inom vald korridor behover utrymme
skapas for att mojliggora drift och underhall pé ett sakert satt badde for dem som utfor arbetet och for
trafikanter pd vigen. Det kan till exempel rora sig om goda vindmajligheter och nyttjande av
parallellvagnat dar sddant finns.
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De arbeten det kan beréra ar exempelvis:

o Underhall av mittracke, sidordcke och viltstingsel
e Underhall av vigmarken och 6vrig vagutrustning
«  Underhall av belysning

o Plats for snorgjning

« Rensning av diken och kulvertar

5.2.3. Anlaggningskostnader

Anlaggningskostnadskalkyler har tagits fram enligt nedan process. Kostnaderna dr mycket osikra
eftersom utformningen av anldggningen inte ar beslutad inom de olika korridorerna. Darmed kan
kostnaderna endast bedémas valdigt 6versiktligt.

Steg 1: Underlagskalkyler framtagna for samtliga korridorer.

For de fyra korridorerna har underlagskalkyler tagits fram for att jamféra de troliga
anldggningskostnaderna. I denna version har endast block 5,6 och 10 hanterats. Varje teknikomrade
har till kalkylsamordnaren redovisat de mangder som tagits fram i respektive fas. Den 6versiktliga
projektering som funnits framtagen har anviants som underlag for kalkylen och detaljeringsgraden ar
olika for olika teknikomraden. For de kalkylposter som inte har en specifik mangd har en totalkostnad
uppskattats baserad pé erfarenhet fran tidigare projekt och kunskap om det har projektets
komplexitet. Underlagskalkylerna i detta steg var placerade i prisniva januari 2021.

Steg 2: Kvalitetssikring av kalkyler.

Framtagna kostnader i underlagskalkyler har sedan justerats och kompletterats i osdkerhetsanalyser
dar aven block 1-4 och 7-9 lagts till. Osdkerhetsanalys genomfordes endast for korridor Morkbla, i
november 2021, och for korridor Gron i augusti 2022. Avseende Block 4 har Trafikverket for korridor
Gron tagit fram en férdjupad underlagskalkyl i maj 2022 och for korridor Ljusblé och Lila i mars 2023.
Denna fordjupning saknas for korridor Morkbla. Vid osidkerhetsanalysen genomlystes dven kostnader
inom Block g for Gron korridor. En enklare kvalitetssakring ar gjord for korridorer Ljusblé och Lila i
mars 2023 och har gett ny version av underlagskalkyler inklusive block 1-4 och 7-9.

I samband med kvalitetssdkring av Gron, Lila och Ljusbl& korridor, uppdaterades dven prisnivan till
januari 2022.

Steg 3: Faststiilld kalkylsammanstéllning

For Morkbla och Gron korridor, vilka har genomgatt osdkerhetsanalyser, togs sedan en faststilld
kalkylsammanstéallning fram.

Aktuella anlaggningskostnadskalkyler framgar av Tabell 17.
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MSEK Korridor Morkbla Ljusbld Grén Lila
Faststillelsedatum 2023-02-03 2023-03-07 2023-02-03 2023-03-07

Prisniva 2021-01 2022-01 2022-01 2022-01

Block 1 PROJEKTADMINISTRATION 21 28 30 28
Block 2 UTREDNING & PLANERING 28 34 30 34
Block 3 PROJEKTERING 13 10 12 11
Block 4 MARK & FASTIGHETSINLOSEN 38 19 38 16
Block 5 MILIOATGARDER 14 31 25 20
Block 6 ANLAGGNINGSARB. SAMT BYGGNADSVERK 244 238 305 255
Block 8 PROJEKTUNIKA ATG INKL ARKEOLOGI & DoU 7 5 6 7
Block 9 OVERLAMNANDE & AVSLUT 4 0 0 0
Block 10 STORNINGSKOSTNAD 31 62 30 63
summa 370" 528" a75 " 433
Summa i prisniva 2019-06 362 367 407 371

Tabell 17 - Sammanstdllning av resultat fran underlagskalkyler och faststdllda kalkyler

5.2.4. Kostnader for drift och underhall

Underhéllsbehovet antas bli i stort sett oforandrat for korridor Ljusblé och Gron da ett antal
anslutningar stings medan de kvarvarande eller nya blir storre och far en hégre standard. For korridor
Morkbla och Lila bedoms inte underhallet paverkas pa nagot sarskilt vis pa grund av korsningar och
anslutningar. Underhéllsbehovet bedoms i nuléget inte paverkas av dtgirder for gdende, cyklister och
kollektivtrafik men detta méste utredas vidare i kommande detaljprojektering.

Vidare sa ar antalet broar nagot som skiljer korridorerna at eftersom de har hogre underhéllskostnad
sett over tid jamfort med vag. Hogst antal, 6 stycken, har korridor Gron vilket medfor att denna
korridor med samma resonemang far hogre underhéllskostnader. Skillnader i ldngd samt andel av
strackan som har omkorningsmojlighet med 2+1 korfalt paverkar ocksa kostnaderna, men i marginell
grad. I de korridorer som bygger pa att befintlig vigstracka ska breddas finns en risk att
underhéllskostnaderna 6kar om den befintliga delen &r i daligt skick, men det kan i dagslédget inte
bedomas dé statusens for den befintliga anldggningen inte utretts i detta skede.

Sammantaget genom resonemanget ovan bedoms att korridor Mérkbla har lagst och korridor Gron
har hogst underhéllskostnad. Det ska dock betonas att projektet ar i ett tidigt skede varfor osdkerheten
i bedémningarna ar stor.

5.2.5. Andrat vaghaliningsansvar

For alla alternativa lokaliseringar av ny vig blir ny strackning statlig och befintlig strackning av vig
37/47 forblir statlig d& vig 653 behover nas via det statliga vagnitet.
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Figur 69 - Férslag till férdndrat véghdlliningsansvar

Alla alternativ innebir forslag pa forandrad vaghallning i anslutning till trafikplats Oskarshamn Sodra
genom att viistra delarna av Asavigen fram till avfarten frin E22 soderifran foreslas 6verga fran
kommunal till statlig vighallning. Beroende pa vilken utformning som véljs for trafikplatsen kan
ytterligare vagar komma att omfattas av forandrad vaghallning.

5.3. Miljoeffekter och miljokonsekvenser av lokaliseringsalternativen

5.3.1. Landskapsbild och miljo

Morkbla Lila Gron Ljusbla
Naturresurser | Sma negativa | Sma negativa | Sma negativa | Sma negativa
Landskapsbild Sma negativa Mattliga
Kulturmiljo Sma till Sma till

mattliga mattliga

negativa negativa
Naturmiljo Mattliga Mattliga

negativa negativa
Rekreation Sma negativa | Mattliga Mattliga Mattliga
och friluftsliv negativa negativa negativa
Ytvatten Mattliga Sma till Mattliga Mattliga

negativa mattliga negativa negativa

negativa

Grundvatten Inga Inga Inga Inga

Tabell 18 - Samlad bedémning miljékonsekvenser landskapsbild och miljé

5.3.1.1. Naturresurser

Effekten pa Morkbla korridor avseende jordbruksmark och skogsmark bedoms bli liten negativ.
Arealen jordbruksmark som forsvinner ar begransad och en liten del av produktionsskogen forsvinner,
men skogen kan fortsitta att nyttjas norr- och séder om den nya vigen. Inga effekter jamfort med
nuldget véntas for grundvattenforekomsten da risk for olycka fortsatt bedoms vara hog. Grundvatten
utanfor grundvattenforekomstens tillrinningsomrade ber6rs mycket lite och inga till smé& negativa
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effekter bedoms uppsta till f6ljd av vaganlaggningen, dd endast paverkan pa enskild
dricksvattenforsorjning kan uppsta. Inga effekter bedoms uppsta for ytvatten som naturresurs. Med de
varden som finns i korridoren och de sma sammantagna negativa effekterna bedéms konsekvenserna
bli sma negativa.

Effekten pa Lila korridor bedoms bli liten negativ. Arealen jordbruksmark som forsvinner ar
begrinsad och en liten del av produktionsskogen forsvinner, men skogen kan fortsétta att nyttjas norr-
och soder om den nya vagen. Inga effekter jamfort med nuliget vantas for grundvattenférekomsten da
risk for olycka fortsatt bedoms vara hég. Grundvatten utanfor grundvattenforekomstens
tillrinningsomréde berors mycket lite och inga till sma negativa effekter bedéms uppsté till foljd av
vaganlaggningen, da endast paverkan pa enskild dricksvattenforsorjning kan uppsta. Inga effekter
bedoms uppsta for ytvatten som naturresurs. Med de viarden som finns i korridoren och de sma
sammantagna negativa effekterna bedoms konsekvenserna bli smé negativa.

Vistra delen av strackan i gron korridor kommer végen att ga i befintlig strackning med breddning.
Eftersom vigen kommer att gé i befintlig strackning blir effekterna av det fysiska intrénget pa
grundvattenforekomsten, skogsmarken och jordbruksmarken begransade och bedoms som sméa
negativa. Inga effekter jamfort med nuldget vantas for grundvattenforekomsten dé risk for olycka
fortsatt bedoms vara hég. Grundvatten utanfor grundvattenforekomstens tillrinningsomrade berors
mycket lite och inga till sma negativa effekter bedoms uppsté till foljd av vaganldggningen, da endast
péverkan pé enskild dricksvattenforsorjning kan uppsté. Inga effekter bedoms uppsta for ytvatten som
naturresurs. Med de viarden som finns i korridoren och de smé sammantagna negativa effekterna
bedoms konsekvenserna bli sméa negativa. Eftersom vigen leder i befintlig strackning i den vastra
delen av Ljusbla korridor, med endast breddning som konsekvens blir effekterna av det fysiska
intrdnget pa omkringliggande skogsomraden, jordbruksmarker och grundvattenférekomst
begrinsade. Nar korridoren darefter svinger soderut och vigen planeras i nystrackning, passerar den
genom ett skogslandskap dar trad behover fillas. Effekten pd naturresursen skog bedéms bli liten
negativ. Inga effekter jamfort med nuldget vintas for grundvattenférekomsten da risk for olycka
fortsatt bedoms vara hog. Grundvatten utanfor grundvattenférekomstens tillrinningsomrade berdors
mycket lite och inga till smé negativa effekter bedoms uppsta till f6ljd av viganldggningen, di endast
paverkan pé enskild dricksvattenférsorjning kan uppsta. Inga konsekvenser bedéms uppsta for
ytvatten som naturresurs. Med de virden som finns i Ljusbla korridor och de sma sammantagna
negativa effekterna bedéms konsekvenserna bli sma negativa.

5.3.1.2. Landskapsbild

Morkbla korridor bedoms sammantaget innebéara mattliga-stora negativa konsekvenser for
landskapsbilden. I skogsmarken norr om befintlig riksvig innebéar korridoren liten konsekvens for
landskapsbilden. Aven for korsningen med befintlig riksvig bedéms konsekvensen som liten. Soder
om riksvagen bedoms dock korridoren innebara mycket negativ konsekvens for landskapsbilden da
den korsar Lagmanskvarnén och diagonalt 6ver Applerumeans vatmarksomrade och vardefull
landskapskaraktar.

Lila korridor bedoms sammantaget innebidra smé negativa konsekvenser och ar den mest férdelaktiga
korridoren for landskapsbilden. Korridoren har liten konsekvens for landskapsbilden pa strackan norr
om befintlig riksvig. Aven for korsningen med befintlig riksvig bedéms konsekvensen som liten.
Genom sitt lage langre Gsterut sa undviks de vardefulla landskapskaraktirerna vid Lagmanskvarnan
och Applerumedn, vilket dr positivt.

Gron korridor bedéms sammantaget innebara mattliga-stora negativa konsekvenser for
landskapsbilden. Korridoren foljer befintlig riksvig till mitten av Lagmanskvarn. Konsekvensen for
boendemiljon och landskapsbilden bedéms bli stor vid Arhult och Lagmanskvarn och bedéms som
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mycket negativ. Soder om befintlig riksviag korsar korridoren béde Lagmanskvarnin och
Applerumedn, vilket dr negativt. Applerumeén korsas dock mer tvirs an i korridor Morkbla.

Ljusblé korridor bedoms sammantaget innebiara mattliga negativa konsekvenser for landskapsbilden.
Korridoren f6ljer befintlig riksvég forbi Svallidens verksamhetsomrade. Konsekvensen for
boendemiljon och landskapsbilden bedéms bli stor vid Arhult och Lagmanskvarn och bedéms som
mycket negativ. Genom sitt 14ge langre Gsterut sa undviker korridoren Lagmanskvarnén och
Applerumedn, vilket ar positivt och konsekvensen for landskapsbilden bedoms hér bli liten.

5.3.1.3. Kulturmiljé

Morkbla korridor bedoms vara fordelaktig ur kulturmiljosynpunkt. Lokaliseringen till skogslandskapet
gor att paverkan pé kulturmiljon framfor allt 4r begransad till det historiska odlingslandskapet och
vagnitet som binder ihop det med den historiska bebyggelsen. For en del kulturmiljoer bedoms den
historiska ldsbarheten paverkas i liten grad, medan lasbarheten for andra kulturmiljéer bedoms
forsvaras och delvis upphora. Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms vara sma till méttliga negativa.
Korridoren bedéms medfor positiva konsekvenser for kulturmiljon utmed befintlig vag 37/47, utmed
striackan fran Arhult till Broholm.

Lila korridor bedéms vara fordelaktig ur kulturmiljésynpunkt. Lokaliseringen till skogslandskapet gor
att paverkan pa kulturmiljon framfor allt ar begransad till det historiska odlingslandskapet och
vagnitet som binder ihop det med den historiska bebyggelsen. For en del kulturmiljoer bedoms den
historiska ldsbarheten paverkas i liten grad, medan lasbarheten for andra kulturmiljéer bedoms
forsvaras och delvis upphoéra. Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms vara sma till méttliga negativa.
Korridoren bedéms medfor positiva konsekvenser for kulturmiljon utmed befintlig vag 37/47, utmed
strickan fran Arhult till Broholm.

Gron korridor bedoms vara mycket negativ ur kulturmiljosynpunkt, eftersom korridoren medfor
lokalisering till omrédets hogsta kulturmiljovarden. Lokaliseringen till befintlig vig medfor negativ
péverkan p& kulturmiljévarden knuten till omradets bebyggelse, historiska odlingsmark och vagnat.
Magjligheterna att minimera negativ paverkan pa kulturmiljon i Gron korridor dr mycket begransade,
eftersom kulturmiljéerna i korridoren ar knutna till vagen och darfor ligger mycket nidra den. En rad
kulturmiljévarden bedéms ga forlorade. Den historiska lasbarheten bedoms kraftigt forsvéras eller och
riskerar till delar upphora helt. Kulturmiljons upplevelse- och bruksviarden bedoms till delar ga helt
forlorade. Pedagogiska varden bedoms kraftigt reduceras, sa ar kopplingen mellan de medeltida
gérdarna och omrédets samlade kulturmiljovarden inte langre gar att forstd. Konsekvenserna for
kulturmiljon bedoms vara stora negativa.

Ljusbla korridor bedéms vara mycket negativ ur kulturmiljésynpunkt, eftersom korridoren medfor
lokalisering till omrédets hogsta kulturmiljovarden. Lokaliseringen till befintlig vig medfor negativ
paverkan pé kulturmiljévarden knuten till omradets bebyggelse, historiska odlingsmark och vagnat.
Mojligheterna att minimera negativ paverkan pa kulturmiljon i Ljusbla korridor dr mycket begransade,
eftersom kulturmiljerna i korridoren ar knutna till vagen och darfor ligger mycket ndra den. En rad
kulturmiljovarden bedoms ga forlorade. Den historiska lasbarheten bedoms kraftigt forsvéras eller och
riskerar till delar upphora helt. Kulturmiljons upplevelse- och bruksviarden bedoms till delar ga helt
forlorade. Pedagogiska varden bedoms kraftigt reduceras, sa ar kopplingen mellan de medeltida
gardarna och omradets samlade kulturmiljévarden inte langre gar att forsta. Konsekvenserna for
kulturmiljon bedéms vara stora negativa.

5.3.1.4. Naturmiljé

Det totala antalet naturvardesobjekt inom de fyra korridorerna ar 123 och det totala antalet inom
Morkbla korridor ar 48, vilket innebér att cirka 39% av naturvardesobjekten forekommer inom denna
korridor. Effekten bedéms darmed bli mattlig.
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Vad giller barridreffekter for vilt s& bedoms dessa bli smé negativa for méalarterna ilg och utter.

Sammanvéagningen av effektens storlek och virdet, som bedoms vara méttligt, visar pd mattliga
negativa konsekvenser pa naturmiljon i korridoren.

Det totala antalet naturviardesobjekt inom de fyra korridorerna ar 123 och det totala antalet inom Lila
korridor ar 58, vilket innebér att cirka 47 % av naturvardesobjekten forekommer inom denna korridor.
Effekten bedoms darmed bli mattlig.

Vad giller barridreffekter for vilt s& bedoms dessa bli smé negativa for méalarterna ilg och utter.

Sammanvéagningen av effektens storlek och virdet, som bedoms vara méttligt, visar pd mattliga
negativa konsekvenser pa naturmiljon i korridoren.

Det totala antalet naturviardesobjekt inom de fyra korridorerna ar 123 och det totala antalet inom Grén
korridor ar 65, vilket innebar att cirka 53 % av naturviardesobjekten férekommer inom denna korridor.
Effekten bed6ms darmed bli stor.

Vad giller barridreffekter for vilt s& bedéms dessa bli smé negativa for méalarterna ilg och utter.

Sammanvéagningen av effektens storlek och virdet, som bedoms vara méttligt, visar pd mattliga till
stora negativa konsekvenser pa naturmiljon i korridoren.

Det totala antalet naturviardesobjekt inom de fyra korridorerna ar 123 och det totala antalet inom
Ljusbla korridor ar 777, vilket innebér att cirka 63 % av naturvardesobjekten forekommer inom denna
korridor. Effekten bedoms darmed bli stor.

Vad giller barridreffekter for vilt s& bedoms dessa bli smé negativa for méalarterna ilg och utter.

Sammanvéagningen av effektens storlek och virdet, som bedoms vara méttligt, visar pd mattliga till
stora negativa konsekvenser pa naturmiljon i korridoren.

” PM artutredning avseende hasselsnok och storre vattensalamander, val av lokalisering” visar att ett
storre antal potentiella habitat for hasselsnok finns inom samtliga korridorer och dessa upptar en stor
yta av korridorerna. Aven utanfor korridorerna finns en stor forekomst av potentiella
hasselsnokshabitat enligt de biotoper som noterats vid naturviardesinventeringens forstudie. De
potentiella habitaten forekommer i ungefar samma omfattning kring samtliga korridorer.

Inga dammar eller andra smévatten har noterats inom korridorerna, utan det forekommer bara diken
som inte ar potentiella lekvatten for storre vattensalamander.

Sammantaget bedoms inte forekomst av hasselsnok och vattensalamander paverka valet av korridor,
men mer detaljerad utredning kommer utforas efter valet av korridor sé att habitat i storsta méjliga
man kan undvikas.

5.3.1.5. Rekreation och friluftsliv

Effekten av en viganlaggning i Morkbla korridor bedoms vara liten negativ. Ett antal stigar korsas i
nya passager, likasé passeras Lagmanskvarnan och Applerumeén med vackra naturmiljéer, porlande
vatten och dldre broar. Vagen kommer att skapa en barridr genom omradena och tidigare orérda
miljoer kommer att fa paverkan fran vagtrafiken med bade 6kat buller och nya synintryck. Daremot
péverkas inte Kronoparken och inte heller Forshultesjon eller Lammbhultesjon, med sina badplatser,
vindskydd och naturomréaden. Konsekvenserna bedoms bli sméa negativa.

Effekten av en viganlaggning i Lila korridor bedéms vara mattlig negativ. Kulturstigen som leder till
Lammhultesjon korsas, Lagmanskvarnan med vackra naturmiljoer korsas och Kronoparken berors
(mattligt varde). Vagen kommer att skapa en barriar genom omradena och tidigare orérda miljoer
kommer att fi paverkan frén vagtrafik med bade buller och nya synintryck. Konsekvenserna bedéms
bli méttligt negativa.
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Effekten av en vaganlaggning i Gron korridor bedoms bli méttlig negativ. Skogsomréden och samband
mellan stigar forsdmras, och vigen skapar en ny barriir i landskapet. Mellan Arhult och sektion 3/500
leder végen i befintlig strackning, med breddning, darav blir pdverkan begransad (se figur 62). Har
passeras badplats och vindskydd invid Forshultesjon och Lammhultesjon. Langs den nya
strackningen, 6ster om sektion 3/500, berors Kronoparken, som ar ett vardefullt omrade for
rekreation- och friluftsliv, och de angrinsande skyttebanorna (se figur 62). Aven tvi stigar samt
miljoer av den inre delen av utredningsomradet berors. Konsekvenserna bedoms bli mattligt negativa
eftersom ett flertal vardefulla miljoer paverkas pa ett negativt satt.

Effekten av en vaganlaggning i Ljusbla korridor bedéms vara mattlig da skogsomraden paverkas
negativt och utflyktsmaél blir padverkade. Stigsystem far 6kad barridrverkan och intrang gors pé
Kronoparken. Badplats och vindskydd invid Forshultesjon och Lammbhultesjon ligger i narheten av
korridoren men far troligtvis ingen stor paverkan eftersom viagen hir kommer att ga i befintlig
streckning och endast breddas. Korridoren tangerar Kronoparkens sydvistliga delar. Konsekvenserna
bedoms bli méttligt negativa.

5.3.1.6. Ytvatten

Effekterna for ytvatten av det Morkbla korridor kommer till f61jd av en till stor del ny strackning vara
beroende av en omfordelning av paverkan inom utredningsomradet fran objekt som berérs av befintlig
vig till objekt som berors av ny anldggning. Positiva effekter jamfort med nuldget uppstar till f6ljd av
minskad konfliktstracka mellan vissa objekt och korridoren. P4 motsvarande sitt uppstér negativa
effekter for andra objekt till f6]jd av 6kad mangd konfliktstracka mellan korridor och bedémt objekt.
For de objekt dir negativa effekter forvantas bedoms dessa vara méttliga da det handlar om en
permanent eller langvarig paverkan.

Yitterligare skyddsatgarder och forsiktighetsmatt, exempelvis ytterligare rening eller fordréjning av
dagvatten inom viagomrade, bedoms ha potential att minska de negativa effekterna. Skyddsatgarder
bedoms ha potential att sinka méttliga negativa konsekvenser till smé negativa konsekvenser for
enskilda objekt. For vaitmarker och sumpskogar krivs ytterligare utredning for att bedéma mgjliga
skyddsétgarder och dess potential dd dessa objekt generellt har en hog kénslighet for paverkan.

Utan ytterligare skyddsitgiarder bedoms de generella konsekvenserna inom korridoren bli méttliga
negativa. Utanfor korridoren kan positiva konsekvenser jamfort med nuliget uppsta till f6ljd av en
omfordelning av paverkan. Om ytterligare skyddsétgarder implementeras for att minimera effekterna,
bedéms Morkbla korridor f4 sméa negativa konsekvenser.

Jamfort med befintlig strackning s kommer det Lila korridor medféra att avrinningen 6kar mot
Applerumeén och Kldmnabicken, vilket dven innebar att belastningen pé dessa riskerar att 6ka.
Avrinningen till Déderhultsbacken kommer 6ka négot vilket dven innebar att paverkan pa denna okar.
Avrinning och ddrmed belastning mot Forshultesjon upphor helt med Lila korridor.

Likt 6vriga korridorer blir effekterna for ytvatten fraimst en omf6érdelning av belastning fran
vagomradet pd omgivande ytvatten. Mest utstickande for korridoren &r att inga direkta intring i
vatmarker eller sumpskogar gors och korridoren omfattar ingen korsning med Applerumeén.
Effekterna bedoms trots detta generellt vara mattliga negativa till f6ljd av att de ar l&ngvariga.

Behovet av ytterligare skyddsatgiarder bedoms vara minst for Lila korridor di stora delar av korridoren
I6per néra vattendelare, hogst upp i delavrinningsomradena och gor 4ven minst intrang i vitmarker
och sumpskogar. Potentialen i skyddsatgarder bedéms darfor vara hogre for Lila korridor jamfort med
ovriga korridorer. Utifrn detta bedoms korridoren som helhet f& sma till mattliga negativa
konsekvenser.

Belastningen pa Applerumean samt Klamnabackens avrinningsomride bedoms 6ka i den Grona
korridoren till f6ljd av 6kad trafikering genom dessa avrinningsomraden och férandrade
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nederbérdsmonster. Avrinning mot Doderhultsbacken upphor helt med vagstrackning enligt den
Grona korridoren.

Likt de for Morkbla korridor ar bedomda effekter framst kopplade till omférdelning av belastning och
péverkan inom utredningsomrédet. Delavrinningsomréde med Djupetriaskesjon och
Déderhultsbacken bedéms fa en positiv effekt da den hydrauliska kopplingen mellan
avvattningsanlaggningen och avrinningsomradet upphor. Stora negativa effekter bedoms ske pa
vatmark vid 5/100 — 5/800 till foljd av ett intring i vatmark som vid nuléget ar opaverkat. Stora
negativa effekter bedoms kunna uppsta pa vatmarken da dess virde riskerar sankas till f6ljd av
intranget. Konsekvenserna bedoms bli mattliga till stora negativa da vardet hos dessa vatmarker och
sumpskogar ar mattligt och effekterna bedoms vara stora. For korridoren som helhet bedoms
konsekvenserna bli mattligt negativa.

Ytterligare skyddsétgarder och forsiktighetsmétt, exempelvis ytterligare rening eller fordrdjning av
dagvatten inom viagomride, bedéms ha potential att minska de negativa effekterna. Skyddsatgarder
bedoms ha potential att sinka mattliga negativa konsekvenser till smé negativa konsekvenser for
enskilda objekt. Inom befintlig vagstrackning kan potentialen av ytterligare skyddsétgiarder vara
begrinsad till f61jd av begransad plats. For vatmarker och sumpskogar kravs ytterligare utredning for
att utvirdera mojliga skyddsatgarder och dess potential.

Paverkan pa Forshultebicken och Doderhultsbacken kommer inte férandras i storre utstrackning i
Ljusbla korridor jamfort med nulaget da vagstrackningen inte forandras pa denna stricka. Andelen
vag som gar inom Applerumean samt Klamnabackens avrinningsomride kommer dock 6ka. Detta
innebér att belastningen pé dessa recipienter kommer darmed att 6ka.

Majoriteten av de bedomda negativa effekterna berdknas ha sitt ursprung till f6ljd av 6kat andel
hérdgjorda ytor, okad trafikering och darmed ett storre behov av omhéndertagande av dagvatten med
samre kvalitet. En méttlig negativ effekt bedoms uppkomma pé vatmarken vid Applerumeén men
denna bedoms vara mindre omfattande an for den Morkbla och Gréna korridoren pa grund av att
avstandet mellan vatmark och korridor ar storre, samt att korridoren i storre utstrackning istéllet gar
inom Kldmnabickens delavrinningsomrade. For korridoren som helhet bedoms konsekvenserna bli
mattligt negativa.

Behovet av ytterligare skyddsatgirder styrs for Ljusbla korridors, likt 6vriga korridorers, slutliga
paverkan pa omgivningen. Generellt ar effekten att den totala pdverkan ar négot hogre for korridoren
jamfort med nuldget, men att viss minskning bor vara moéjlig utifrén val av teknisk 16sning. Potentialen
for ytterligare skyddsatgarder bedoms vara god for Ljusbla korridor dar mattliga negativa
konsekvenser bedoms kunna siankas till sma negativa konsekvenser.

5.3.1.7. Grundvatten

Nulé4get ar en situation dar ett grundvattenmagasin med ett hogt virde har en hég exponering mot den
befintliga viagen, di en olycka pa vigen riskerar att sla ut grundvattenmagasinets viarde. For samtliga
korridoralternativ bedoms risken for olycka fortsatt vara jamforbar med nuldget. De berdknade
skillnaderna i aterkomsttid for olycka mellan korridorsalternativen ar inte tillrackligt betydande for att
leda till en effekt enligt , da de berdknade skillnaderna endast leder till en marginell f6rdréjning eller
tidigareldggande av ett oundvikligt utfall. Utifran detta bedoms sammantaget att inga effekter uppstar
pa grundvattnet jamfort med nuléget for utvarderade korridorer. Da inga effekter uppstar, innebar det
att inga konsekvenser heller uppstar for nagon av korridorerna. Behovet av skyddsatgarder for att
minska riskerna for allvarliga konsekvenser vid en olycka kommer att utredas vidare i kommande
skeden.
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5.3.2. Boendemiljé och halsa

Morkbla Gron Ljusbla

Buller Mattligt Mattligt
negativa negativa

Markmiljo

(utan Sma negativa

sanering) till inga Sma negativa | Sma negativa | Sma negativa

Markmiljo

(med

sanering)

Tabell 19 - Konsekvenser fér boendemiljé och hélsa

5.3.2.1. Markféroreningar

De markfororeningar som patraffats innebar generellt inga problem med spridning i mark och vatten
permanent om sanering utfors. Eftersom riskerna med fororeningsspridning minskar om dessa
saneras innebdar det positiva konsekvenser for omgivande mark och vatten.

Om forekommande markfororeningar inte saneras innan eller i samband med byggnationen av vigen
kommer det finnas risk att dessa fortsatt kan sprida sig till omgivande mark och vatten. Om det
dessutom inte hanteras under byggskedet kan spridningsrisken permanent 6ka. Konsekvenserna
bedoms generellt bli sma negativa, men i fallet med Mo6rkbla korridor, som inte omfattar befintlig vag,
sé finns inga kianda féroreningar inom korridoren, dock finns risk for att kinda fororeningar utanfor
kan ha spridits till korridoren. Konsekvenserna bedoms i detta fall bli inga till smi negativa.

5.3.2.2. Buller

Konsekvenserna bedoms utifran vigkorridorernas bullerpaverkande effekter pa bostadsbebyggelse i
utredningsomradet. Generellt for de olika alternativa korridorerna ar att konsekvenserna framst beror
pa om vigen passerar nira bostadsbebyggelse.

Befintlig bebyggelse ar i princip forlagd utmed dagens RV37/47. I de Morkbla och Lila korridorerna far
bebyggelsen utmed vigen mellan Arhult och Lagmanstorp betydligt sinkta trafikbullernivier jimfort
med bade dagens situation, nollalternativ och de tva andra korridoralternativen.

For bebyggelsen i Svalliden innebir de olika korridoralternativen ingen storre skillnad i
trafikbullerniva, men d& den Ljusbla respektive Lila korridoren foljer befintlig vig pa en striacka sa blir
ett tiotal bostadsbyggnader bullerberérda av vigen i dessa alternativ. Det innebar att de kan komma
att erbjudas bullerskyddsatgarder i den kommande vigplanen, vilket inte ar aktuellt med Gron eller
Morkbla korridor.

Bullereffekterna av ny vag pa stracka i Morkbla korridor bedoms bli positiva dé trafik flyttas frén
befintlig vdg, och inga bostéder ligger langs den nya strackningen. Positiva effekter medfor positiva
konsekvenser i form av forbattrad bullersituation for bostdder i omréadet.

Bullereffekterna av ny vig pa strécka i Lila korridor bedoms totalt sett bli positiva da en stor del av
strackan innebar att trafik flyttas fran befintlig vdg, och att f4 bostider ligger langs den nya
strackningen. Positiva effekter medfor positiva konsekvenser i form av forbattrad bullersituation for
bostider i omrédet. Konsekvenserna blir ndgot mindre positiva da det finns ett fital bostdder som far
forsamrad situation om inte bullerskydd kan genomforas.

Bullereffekterna av ny vig pa striacka i Gron korridor bedoms bli méttligt negativa for att viagen
breddas, vilket leder till att trafiken kommer narmare bostaderna och hastigheterna 6kar pa halva
strackan. Mattligt negativa effekter medfor méattligt negativa konsekvenser i form av forsamrad
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bullersituation for bostader i omradet. Konsekvenserna kan minskas om bullerskydd kan genomforas i
vagplanen.

Bullereffekterna av ny vig pa striacka i Ljusbla korridor bedoms bli méttligt negativa for att vigen
breddas, vilket leder till att trafiken kommer narmare bostdderna och hastigheterna 6kar pa drygt
halva strackan. Mattligt negativa effekter medfor méattliga negativa konsekvenser i form av férsamrad
bullersituation for bostader i omradet. Konsekvenserna kan minskas om bullerskydd kan genomforas i
vagplanen.

Jamfort med nollalternativet innebér alla de fyra korridoralternativen att antalet bostadsbyggnader
med en ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasadminskar dven utan vidtagna bullerskyddsétgarder.

5.3.3. Klimat
Morkbla Lila Gron Ljusbla
Sma negativa | Sma negativa | Sma negativa | Sma negativa
Klimatpaverkan konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser
Sma negativa | Sma negativa | Sma negativa | Sma negativa
Klimatanpassningar | konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser

Tabell 20 - Konsekvenser for klimatet

5.3.3.1.

Resultatet fran klimatkalkylerna ar 6vergripande eftersom de har utforts i ett tidigt skede och
detaljeringsnivan ar 1ag. Klimatkalkylerna i tabell 21 dr baserade pa resultatet fran geokalkyl och det
bor tilldggas att det finns ménga poster som inte finns med dir som ocksé péaverkar anlaggningarnas
klimatpéverkan, t.ex. vissa broar som kan bli aktuella. Resultat fran klimatkalkylerna ger dock en
overgripande blick av klimatbelastningen for respektive korridor men kommer att forandras for vald
korridor under processens géang. I senare skede kommer klimatkalkylen att uppdateras med mer
detaljerade poster och mangder och pé sa satt forfinas sa att det valda alternativets verkliga
klimatpaverkan blir tydlig.

Klimatpaverkan

Klimatkalkyl baserad pa osidkerhetsanalys av anldggningskostnadskalkyl har tagits fram for Gron
korridor. Den inkluderar i storre utstrackning tillfalliga vigar under byggtiden. Denna visar 131 ton
CO2-ekv/ar och 3903 GJ/ar.

Resultatet for klimatpaverkan for respektive korridor uttryckt i ton koldioxidekvivalenter (CO2-ekv, ett
métt pa utslapp av vixthusgaser som tar hansyn till att olika sddana gaser har olika formaga att bidra
till vaxthuseffekten och global uppvarmning) och energipaverkan uttryckt i gigajoule (GJ) redovisas i
Tabell 21. Resultatet visar att Ljusbla respektive Gron korridor dr mest fordelaktig ur klimatsynpunkt.
Den totala arliga klimatpaverkan dr samma for dessa korridorer dock har den Gréna négot hogre
energipaverkan.

Morkbla Lila Gron Ljusbla
Klimatpaverkan
ton CO2-ekv/ar 9 92 70 /0
Energipaverkan
. 3996 4023 3146 3119
GJ/ar

Tabell 21 - Klimatkalky!

Med utgangspunkt i klimatkalkylens nivéer och den bedomningsskala som tillaimpas, bedoms samtliga
korridoralternativ medféra smé effekter pa de totala utslappen och energiférbrukningen, se Tabell 20.
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Darmed bedoms konsekvenserna av viagprojektet ur perspektivet klimatpaverkan bli sméa negativa
oavsett korridorval.

5.3.3.2. Klimatanpassningar

De effekter som kan uppsté om klimatanpassningar inte gors, ar primart skador pé anldggningarna,
men ocksa erosion och annat som kan ge negativa effekter pa omkringliggande vattenmiljoer tillfalligt
eller permanent. Skador pa anlaggning kan ocksa 6ka riskerna for olyckor med utslapp som ocksa
péverkar omgivningen. Erosion kan ge stora konsekvenser i samhaéllet om vagnat och broar blir
obrukbara och kan ta lang tid att aterstélla och utslapp. Grumling i vattenmiljoer kan bli 1dngvariga
och problematiska for vattenlevande arter och ge skador pa naturmiljoer. I detta skede ar det
forknippat med stor osidkerhet att bedoma om sadana effekter med sékerhet kan uppsta, dock
forutsitts att lampliga klimatanpassningar gors i kommande skeden, utformning och byggande av
anldggningen, for att undvika allvarliga konsekvenser. Risk for konsekvenser kommer dock alltid att
finnas i viss omfattning.

I nulédget ar det svart att sarskilja korridorerna vad géiller hur pass allvarliga effekter och konsekvenser
som kan tdnkas uppsté av klimatforandringar, men utgdngspunkten ar att tillrackliga tgéarder
genomfors i planldggning, genom utformning och skyddsatgarder, samt vid byggande, for att reducera
risken att mattliga eller stora negativa konsekvenser uppstar. Sammantaget bedoms effekterna vid
oversvamningar med ratt dtgarder pa anlaggningen bli smé negativa for samtliga korridoralternativ, se
Tabell 20.

Av korridoralternativen bedoms Gron korridor och Ljusblé korridor ha négot storre risk for méattliga
eller stora negativa konsekvenser, da anlaggningen i dessa korridorer péverkas av flest vattendrag och
vattenomraden. Lila korridor och M6rkbl korridor bedéms ha mindre risk for méttliga eller stora
negativa konsekvenser.
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6. Samlad bedomning

6.1. Maluppfyllelse

6.1.1. Andamal och projektmal

Samtliga alternativ bidrar positivt till projektmalen att skapa en trafiksikrare vag och férbattra flodet
och kapaciteten i mellersta och sodra trafikplatsen.

Inget av projektméalen beror korsningar specifikt, ddremot berors trafikplatsen av projektmaélet om ett
forbattrat flode och kapacitet i den sédra trafikplatsen. Trafikplatsens utformning ar inte beroende av
vilket korridoralternativ som viljs. Mélet om en trafiksdkrare vag paverkas positivt om antalet
konfliktpunkter i form av anslutningar och korsningar minimeras och att de korsningar och
anslutningar som blir kvar eller byggs nya gors mer trafiksdkra.

Vad det géller trafiksidkrare vag dr dock Morkbla och Lila korridor nagot bittre dn Ljusbla och Gron
som foljer befintlig vigs strackning och dar anslutningarna ar ménga.

Inget av projektmalen beror gang-och cykeltrafik eller kollektivtrafik specifikt. Malen om trafiksédkrare
vag och att friluftslivet ska framjas kan dock vara berorda av de 16sningar som viljs for de oskyddade
trafikanterna. Malet om trafiksakrare viag kan uppfyllas med avseende pa gaende-, cyklister och
kollektivtrafik om korridor Morkbla eller Lila viljs, men motverkas av korridor Ljusbla och Gron.
Oavsett vilken korridor som viljs kommer den nya vag 37/47 att utgora en barriar for friluftslivet och
for vilt. Det kan dock motverkas av att tillrackligt manga trafiksikra passagemojligheter anordnas.

Malen att reducera 20 % av vixthusgaserna i produktionsfasen och att fraimja friluftsliv och
faunapassager far arbetas vidare mot i fortsatt detaljprojektering. Att frimja friluftsliv och
faunapassager med en ny viagstrackning ar inte latt och motverkas av samtliga korridorer.

6.1.2. Transportpolitiska mal

6.1.2.1. Overgripande mal

Inom projektet har en samlad effektbedomning tagits fram for vart och ett av korridorerna. Syftet med
den samlade effektbedomningen ar att ge en samlad bild av samtliga effekter och konsekvenser av den
planerade utbyggnaden samt att visa hur atgédrden bidrar till de transportpolitiska mélen.

Den beriknade nyttan dr baserad pa nyttan av forkortade restider, 6kad trafiksakerhet,
klimatpaverkan och nytta av bulleritgirder i forhallande till investeringskostnaden. Ovriga effekter,
som exempelvis intrang i fornlamningar och naturvirden samt intréng i landskapsbilden har inte
beriknats.

De berikningsbara effekterna har vigts samman i en nettonuvardeskvot (NNK) for att fa fram en
bedomd samhillsekonomisk 16nsamhet for projektet, se Tabell 22. NNK anger 16nsamhet per satsad
krona i investering plus drifts- och underhéllskostnader.

Sedan den tidigare versionen av samradshandlingen (2022-11-30) publicerades har en ny version av
berdkningsprogrammet EVA kommit. I denna version har trafiksdkerhetsviarderingar och
indatahanteringen vid berikning av briansleférbrukning och emissioner justerats. Det har dven
kommit nya trafikupprakningstal for Kalmar l4n. Dessa dndringar har beaktas i de berdkningarna i
denna rapport. Kvalitetssikring av anlaggningskostandkalkyl har d&ven medfort att dessa har andrats,
se kapitel 5.2.3, vilket i sin tur pdverkar nettonuvardeskvoten.
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Morkbla Lila Gron Ljusbla

NNK 0,52 0,38 <0 <0

Bedomd lonsamhet

Tabell 22 - Bedémd samhdllsekonomisk I6nsamhet med nettonuvdrdeskvot (NNK).

6.1.2.2. Hénsynsmal

Vig 37/47 mellan Arhult och trafikplats Oskarshamn Sédra bidrar till att uppfylla vissa av
hiansynsmalen genom att minska mangden fordonskilometrar for lastbil och personbil samt 6ka
trafiksdkerheten. Hansynsmélen om god boendemilj6é och natur- och kulturmiljéer uppfylls delvis.
Hogre hastigheter leder till en negativ paverkan pé energianviandningen per fordonskilometer. Vagens
paverkan pd hansynsmalen skiljer for de olika korridorerna. Korridor Gron och Ljusbla bedoms ha en
stor paverkan pé kulturmiljon langs den vistra delen av befintlig vig 37/47 och férsamrar ocksa
mojligheten for barn med flera att pé egen hand ta sig fram till sina mal. Korridor Morkbl& och Lila
forbattrar istillet mojligheten for barn med flera att rora sig lings den vistra delen av befintlig vag.

De ej berdkningsbara effekterna som intrang i landskapet har ocksé bedomts. Vag i ny strackning okar
intranget i landskapet och barriarerna for djurlivet. For samtliga korridorer bedoms denna péverkan
vara mattligt till mycket negativt. Korridor Mo6rkbla och Lila leder till stérre intrang i jungfrulig mark.

For korridor Gron och Ljusbla kan eventuellt bullerstorningar 6ka pé vastra delen medan de minskar
pa Gstra delen. Dessa konsekvenser kan mildras med hjilp av bullerskyddsatgarder.

6.1.2.3. Funktionsmal

Samtliga korridorer bidrar positivt till funktionsmalen genom att skapa en trafiksikrare vig och
forbattra flodet och kapaciteten i mellersta och sodra trafikplatsen i Oskarshamn.

I vastra delen innebar den nya strackningen for korridor Lila och Morkbla att det ar liattare for barn
med flera att rora sig utmed och tvars vigen. Daremot innebar utbyggnaden i vastra delen av korridor
Gron och Ljusbla att det dr svarare for barn med flera att rora sig utmed och tvérs vigen om inga
dtgirder vidtas.

For att bidra till ett jaimstallt transportsystem behover 16sningar for gang- och cykeltrafik och for
kollektivtrafik anpassas s att projektet skapar 6kade mojligheter att tillgodose efterfrigan pa resor
med olika fardmedel. Detta gors bast om korridor Morkbla eller Lila viljs, men motverkas av korridor
Ljusbla och Gron.

Morkbla Ljusbla
Framkomlighet
Trafiksdkerhet
Tillganglighet Mattl}gt Mattl!gt
negativa negativa
Jamstilldhet Inget bidrag/ Inget bidrag/ Inget bidrag/ | Inget bidrag/
neutralt neutralt neutralt neutralt

Tabell 23 - Sammanstdllning av bedémda konsekvenser for funktionsmdlen
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6.1.3. Miljokvalitetsmal

En sammanfattande bedomning av hur projektet bedoms péaverka de nationella miljokvalitetsmalen

redovisas i Tabell 24.

Nationella miljomalen

Bedomning av maluppfyllelse for de
nationella miljomalen

Begriansad klimatpaverkan

Malet motverkas delvis. Beroende pa vilken
korridor som viljs, kan projektet medféra lokala
trafik6kningar. I omradet som helhet blir
okningen dock liten. Byggande, drift och
underhall av vagen medfor i sig utslapp av
vaxthusgaser, men dven nollalternativet innebar
drift och underhallspaverkan.

Frisk luft

Milet bedéms inte paverkas. Okad trafik leder
generellt till 6kade luftféroreningar, om inte en
teknikutveckling sker. Dock bed6ms inte
luftkvaliteten paverkas i ndgon markbar
omfattning d4 trafikmiangderna inte 6kar mycket
mer dn i nollalternativet och trafiken ar utspridd
over ett stort omréade utan luftkvalitetproblem.

Bara naturlig férsurning

Malet motverkas delvis genom att projektet
medfor mindre trafik6kningar i delar av
transportsystemet. Utvecklingen av motorer och
avgasrening kommer sannolikt att leda till
minskade halter av kvaveoxider generellt.

Ingen 6vergddning

Malet motverkas delvis genom att projektet
medfor vissa trafikokningar i transportsystemet.
Utvecklingen av motorer och avgasrening
kommer sannolikt att leda till minskade halter
av kvaveoxider generellt i trafiksystemet.

Levande sjoar och vattendrag

Genom de skyddsatgarder som kommer att
foreslas kommer fororeningsbelastning fran
vagdagvatten till recipienter att minska. Darmed
bidrar projektet till viss del att uppna maélet.

Grundvatten av god kvalitet

Malet bed6ms inte péverkas. Nuvarande
vagutformning utgor en risk mot
maluppfyllandet, vilket fortsatt kommer vara
situationen for samtliga utvirderade alternativ.
Eventuella skyddsatgiarder som kan bidra till
maluppfyllnaden kommer utredas vidare i
kommande skede.

Hav i balans samt levande kust och skargard

Projektet bedoms inte motverka malet. Projektet
innebar att viss ny paverkan kan uppsta pé
vatten uppstroms, potential finns f6r forbéattrade
skyddsatgarder for yt- och grundvatten, si att
péverkan i recipienten, havet, minskar.
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Projektet kan i vissa av korridoralternativen
komma att gora intradng i myrar och milj6er av
vatmarkskaraktar pé ett antal platser. Projektet
bedoms darfor kunna motverka det nationella
Myllrande vatmarker malet till viss del for vissa av alternativen.

Korridorerna innebar intréng i gammal skog
med hoga naturvirden. Gammal skog ar en
naturtyp som minskar sakta i hela landet och
dir ingen atervaxt sker. Projektet som helhet har
aven negativ paverkan pa djur- och vaxtliv i skog
via férandring av trafikbullernivaer och ckad
belysning. Atgirder vidtas som 6kar rorligheten
for djur 6ver viagen, mellan skogspartier, men de
negativa effekterna bedéms viga tyngre an de
positiva. Projektet bedoms darfor motverka det
Levande skogar nationella malet.

Malet motverkas delvis. I vissa av alternativen
kommer jordbruksmark tas i ansprak i viss
Ett rikt odlingslandskap omfattning.

Projektet mojliggor bebyggelseutveckling enligt
onskad kommunal planering. Dock finns det
befintliga bostadsomraden som kan fa 6kade
storningar frén trafiken i vissa av alternativen,
dé hastigheten okar pé vissa strackor.
Trafiksakerheten kommer att forbattras oavsett
alternativ. Sammantaget bedoms malet bide
motverkas och frimjas av projektet, och graden
God bebyggd miljo beror pa vilket alternativ som valjs.

"Projektet bedoms delvis motverka det
nationella malet. De flesta arter har minskade
forekomster kring storre motorvagar och det ar
kint att vissa artgrupper ar sarskilt utsatta for
vageffekter sdsom buller och trafikdéd. Darfor
kan sddana effekter komma att uppsté aven i
detta projekt. Da projektet i vissa av alternativen
medfor intrdng i omréden med delvis hoga
naturvirden, kan artrikedomen i dessa skyddade
Ett rikt véxt och djurliv omraden darmed forvantas paverkas negativt.

Tabell 24 - Utvdrdering av pdverkan pd de nationella miljémalen

6.1.4. Miljokvalitetsnormer

Bedomning av konsekvenser pa miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten kan inte géras pa annat dn
mycket 6versiktlig nivd i nuvarande skede av projektet. Overgripande kan for enskilda ytvattenobjekt
med miljokvalitetsnormer péaverkas olika vid varje korridoralternativ, men totalt sett kan detta ses som
en omfordelning av konsekvenser mellan olika objekt. En mangd forutséattningar och effekter for
samtliga korridoralternativ ar i dagsldget okdnda men for samtliga forutsitts att anldggningen
dimensioneras och anldggs sa att MKN inte paverkas s att denna riskerar att sinkas. Utifrdn detta
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bedoms samtliga korridoralternativ medféra méttliga negativa konsekvenser utifran att pdverkan
forvintas vara langvarig. Drivande for bedomningen av konsekvenserna pa MKN har framfor allt
antalet passager av och narheten till ytvatten varit. Utifran detta bedoms den Lila korridoren ha minst
konsekvenser for miljokvalitetsnormer for ytvatten dé denna korridor har minst antal passager av
ytvatten och ar placerad hogt upp i avrinningsomradena néra vattendelare vilket medfor battre
mojligheter for att undvika negativa konsekvenser pd MKN, 6vriga korridorer bedoms vara jamstallda.

For MKN for grundvatten bedoms Lila, Morkbla, Gron och Ljusblé korridor, likt nuldget, innebéra risk
att grundvattenforekomsten As vid Forshultssjon inte kommer ha mojlighet att uppfylla sin MKN till
foljd av risk for olycka. Nollalternativet innebar &dven det i princip en tidsfraga innan MKN for
grundvattenforekomsten Forshult forsamras till f6ljd av en olycka. D4 risken foreligger for samtliga
korridorer, nollalternativet och i nulidget bedéms samtliga korridorer innebara inga konsekvenser for
MKN f6r grundvatten dé laget for samtliga korridorer dr oférandrat jamfort med nuldget.

6.1.5. Riksintressen m.m.

Inga riksintressen berors av de foreslagna korridorerna, utom riksintresset for viag, som forstarks av en
ny viaganldggning, oavsett vilken strackning eller korridor som viljs.

6.2. Motivering till val av alternativ

Med utgangspunkt i Tabell 18, Tabell 19, Tabell 20, Tabell 22 och Tabell 23, och en skala som gors
numerisk enligt Tabell 25, sd kan man riakna ut ett virde for varje korridor och sedan rangordna
korridorerna utifrén viardena for att se vilken eller vilka korridorer som innebar minst pidverkan (lagst
varde), en forenklad multikriterieanalys. Skalan fir ocksa mellansteg, om konsekvensen ar beskriven
som till exempel sma till mattliga negativa, eller mattliga till mycket negativa, for att ta vara pé alla
detaljer i bedomningarna. Den samlade utvarderingen redovisas i Tabell 26, Tabell 27, Tabell 28 och
Tabell 29.

- In
Inga konsekvenser 2
Sma negativa konsekvenser 3
Mattliga negativa konsekvenser 4
5

Tabell 25 - Numerisk skala fér vérdering av konsekvenser
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Morkbla Lila Gron Ljusbla

Miljo 35 34 41 40

Rangordning 2 1 4 3

Tabell 26 - Utvdrdering av alternativ utifrdn miljépaverkan

Morkbla Lila Gron Ljusbla
Funktion 3 3 6 6
Rangordning 1 1 3 3

Tabell 27 - Utvdrdering av alternativ utifran funktionalitet

Morkbla Lila Gron Ljusbla
Ekonomi 362 371 407 367
Rangordning 1 1 2 1

Tabell 28 - Utvdrdering av alternativ utifran anldggningskostnad i prisniva 2019-06

Morkbla Lila Gron Ljusbla
NNK 0,52 0,38 <0 <0
Rangordning 1 2 3 3

Tabell 29 - Utvdrdering av samhdllsekonomisk Ibnsamhet, NNK — Netto Nuvdrdes Kvot

Det ar inga stora skillnader i den bedémda miljopaverkan, funktionalitet eller anldggningskostnad for
de olika korridorerna. De korridorer som dock bedoms ge nagot bittre uppfyllelse av funktionskraven
utan att medfora allt for stor miljobelastning d&r Morkbla och Lila. Gron har en hogre
anldggningskostnad dn Gvriga alternativ som ligger pd ungefar samma niva. Den korridor som ger den
lagsta anldggningskostnaden ar Morkbld. Den samhillsekonomiska bedomningen ger tydligare
I6nsamhet for korridor Lila och M6rkbla.

Viktigt att notera ar att anldggningskostnad och samhéllsekonomisk 16nsamhet for korridor Lila och
Ljusbla enbart baseras pa underlagskalkyler medan de f6r korridor Morkbla och Gron baseras pa
osdkerhetsanalyser och faststillda kalkylsammanstillningar. Vidare ar dven osakerheten pa den
faststillda kalkylsammanstéllningen for Morkbla korridor négot storre én for resterande korridorer da
denna inte omfattar samma forutsattningar for block 4 och 9 vilket kan paverka den slutliga
anldggningskostnaden. Dock dr denna osdkerheten troligtvis inte av en omfattning som péverkar
rangordningen for nettonuvardeskvoten.

Observera att i rangordning ar projektmaélet ” 20% reducering av vaxthusgaser i produktionsfasen” och
” Framja friluftsliv och viltpassager” inte egna rader utan ingar i raden "milj6” i tabell 30. Om "20%
reducering av viaxthusgaser i produktionsfasen” skulle ges en tyngre viktning skulle alternativen med
stor del av strackan i befintlig straickning, Gron och Ljusbld, gynnas och av dessa tva alternativ ar
Ljusbla att foredra.
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Nedan foljer en samlad bedomning av korridorernas rangordning fran tabellerna 26-29.

Morkbla | Lila Gron Ljusbla
Rangordning — 2 1 4 3
Miljo
Rangordning — 1 1 3 3
Funktion
Rangordning — 1 1 2 1
Ekonomi
Rangordning — 1 2 3 3
NNK
Totalt 5 5 12 10

Tabell 30. Rangordning gdllande miljé, funktion, ekonomi och NNK fér de fyra korridorerna

De alternativ som totalt sett rangordnas bast ar korridor Morkbla, f6ljt av korridor Lila, korridor
Ljusblé och sista hamnar korridor Gron. Som tidigare ndmns i kapitel 5.2.3 och 6.2 ligger det i denna
rangordning en stor osdkerhet vilket medfor att skillnaden mellan Morkbla och Lila skulle kunna vara
forsumbar. Korridor Morkbl& bedoms trots osidkerheten ha den storsta samhillsekonomiska
l6nsamheten. I projektets projektmal konkretiseras dndamalet att framja friluftsliv. Korridor Lila
motverkar detta projektmal i storre utstrackning jamfort med korridor M6rkbla. Resterande
projektmal ar likstallda i de tvé alternativen.

6.3. Forslag till forordat val av korridor

Baserat pa kapitel Motiv till val av alternativ bor nésta steg vara att projektet rorande ombyggnad av
vig 37/47 delen Arhult — Oskarshamn S drivs vidare och att alternativ morkbla ligger till grund for den
fortsatta planeringen.
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Figur 70. Studerade alternativ i samradshandlingen
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7. Fortsatt arbete

7. Allmant

Denna samrédshandling ligger till grund for kommunens och linsstyrelsens standpunkter for val av
lokaliseringsalternativ for vag 37/47. Efter genomfort samrad sammanstiller Trafikverket inkomna
synpunkter i samrddsredogorelsen och tar stéllning till ett av de i handlingen studerade alternativen.

Efter att Trafikverket gjort sitt stillningstagande kan arbetet med vigplanen fortsatta enligt
Trafikverkets planlaggningsprocess. Det valda lokaliseringsalternativet kommer att vidareutvecklas
och ritningar arbetas fram dar vagforslaget framgar mer detaljerat. I detta projekt, dir lansstyrelsen
beslutat att projektet kan antas medféra betydande paverkan, ska en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) upprattas. MKB-arbetet har paborjats i denna samrédshandling med en inledande
miljébedomning infor val av lokalisering.

7.2. Viktiga fragestallningar och utredningar

Oavsett vilket alternativ Trafikverket véljer att gé vidare med finns ett antal frégor som kraver sarskild
uppmairksamhet i det fortsatta arbetet:

« Vigens anpassning till omgivande landskap.

«  Mer detaljerade studier av lokalviagnit och anslutande vigar.

« Utredning av utformning av trafikplats Oskarshamn Sodra.

« Framtagande av underlag och inventeringar samt justerade bedomningar gillande utvidgning av
Morkbla korridor (om Trafikverket viljer att gi vidare med denna korridor).

+ Studera optimalt l4ge och utformning av ny bro 6ver Lagmanskvarnan och Applerumean.

+ Vidare utredning av hasselsnok bor goras, se ”PM artutredning avseende hasselsnok och storre
vattensalamander, val av lokalisering” .

+  Ovriga fordjupade inventeringar av djur och vixter genomfors vid behov.

« Fortsatt kartlaggning av viltstrak och forslag till atgdrder for att minska barridreffekter for viltet.
» Anpassa passager for oskyddade trafikanter och vilt for att minska barridreffekter.

« Fortsatta arkeologiska utredningar.

« Fordjupade buller- och riskutredningar och behov av skyddsétgarder.

« Filtundersokningar, till exempel geoteknik, bergteknik och véagteknik.

« Studera viagens avvattning och fordréjningsbehov inkluderat framtida klimatforandringar sdsom
hoga floden och Gversvamningar.

» Utredning av ny vigdragnings paverkan pa ytvattenforhallandena; risk for att instdingda omraden
skapas, paverkan pa naturmiljon exempelvis vatmarker och sumpskogar.

« Péverkan pa yt- och grundvattenforekomster.
+ Studera massbalans och behov av upplag for 6verskottsmassor.
« Eventuella skyddsétgarder for att forhindra vigdagvatten att infiltrera till grundvattenforekomst.

« Fornyade kontakter med de identifierade ledningsdgarna nar det ar aktuellt att se Gver eventuella
atgirder pa respektive ledningsnit.
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« Inventeringar och kontroller for att folja upp kvalitet och nivéer gillande grundvatten och enskilda
brunnar.

+ Underlag for eventuella anmilnings- och tillstdndsansokningar.
« Hantering av markavvattningsforetag.

« Uppdatering av klimatkalkylen med mer detaljerade poster och mangder for att tydliggora det
valda alternativets verkliga klimatpaverkan.

o Fortsatt arbete med klimatanpassningar vid utformning och byggande av vigen for att na
Trafikverkets reduktionsmal géllande klimatutslapp.

7.3. Kontroll och uppféljning efter vagplanen

Behov av att f6lja upp miljoeffekter och atgarder ar en viktig del i det kommande arbetet med
byggande och drift av en viganlaggning. Syftet med miljouppfoljningen ar att kontrollera att externa
och interna miljokrav och krav pé atgarder foljs. Miljouppf6ljning ar en vésentlig del i den
egenkontroll som verksamhetsutévaren ansvarar for och som det finns bestimmelser om i
miljobalken.

Verksamhetsuttvarens ansvar for egenkontroll regleras i de allmdnna hiansynsreglerna i 2 kap. 2 §
miljobalken samt i 26 kap. 19 §. Ett viktigt syfte med uppfoljning ar att fa 6kad kunskap och erfarenhet
som kan komma till nytta i framtida projekt.

Miljéuppfoljningen gors genom upprittande av exempelvis handlingsplaner, kontrollprogram,
kontrollplaner och riskanalyser infor och under byggskedet. Uppfdljningar i byggskedet kommer att
goras utifrén krav i vagplanen, tillstdind och dispenser, exempelvis for kulturmiljo, artskydd,
vattenverksamhet samt storningar mot omgivningen i form av buller, vibrationer och stomljud.

Kontrollprogram miljo for byggskedet som omfattar krav och riktvarden for bland annat
lanshéllningsvatten, masshantering och buller tas fram i dialog med berérda tillsynsmyndigheter.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas i handlingar och krav pa egenkontroll
och miljéuppfoljning ska ocksa stillas. Faststillda skyddséatgarder fran vigplanen och beslutade
miljokrav frdn myndigheter, samt restriktioner gillande miljo kommer att inarbetas i handlingarna
infér upphandling av entreprenor.

For att ytterligare reducera utsldppen fran byggande och drift av anldggningen kommer klimatarbetet
finnas med som en integrerad del under kommande arbete med vagplanen och anldggningens
utformning, i det direfter féljande projekteringsskedet samt under byggfasen. Vid behov kommer
Trafikverket kommer att f6lja upp luftkvalitet lings vigarna som berors.
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