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1 Sammanfattning

E22 ir en nationell stamvig som striacker sig mellan Trelleborg/Malmo och Norrkoping, via Kalmar.
Végen har en funktion for 1dngvaga gods- och persontransporter. Aktuell striacka ar en del av ett viktigt
pendlingsstrak mellan Oskarshamn och Vastervik. E22 ingar i TEN-T véagnatet. TEN-T ar ett EU-
omfattande nit av jarnvagar, inre vattenvégar, narsjofart och vigar.

Vig 40 ar en nationell stamvig som stracker sig mellan Goteborg och Vistervik, via Jonkoping, ar en
viktig Ost-vistlig forbindelse och ett viktigt pendlingsstrak mellan Vimmerby och Vistervik.

Bada vagarna ar utpekade riksintressen samt ingar i funktionellt prioriterat vagnat (FPV) utifran
samtliga fyra funktioner, godstransporter, kollektivirafik samt langviga respektive dagliga
personresor. Bdde E22 och vig 40 dr rekommenderad transportvag for farligt gods.

Projektet E22 Gladhammar-Verkeback ligger inom Visterviks kommun, frén Lunds by i sydvast till
Verkebick i nordost. Strackan ar cirka 4,8 km lang och skyltad hastighet varierar mellan 70 km/tim
och 90 km/tim. Fran Lunds by till Hyttan varierar vigbredden mellan cirka 12—13 meter och pa
resterande del fram till Verkebick ar vigbredden cirka 9 meter. Bade E22 och vig 40 ar idag tvafiltiga
utan mittseparering. Strackan har idag trafiksiakerhetsbrister med bland annat avsnitt med 1ag plan-
och profilstandard, dalig sikt och otrygga omkérningsférhallanden.

P4 striackan sker en del olyckor, framst i korsningspunkten E22/vig 40 samt motesolyckor. Avstadnden
mellan orterna i norra delen av Kalmar lan ar stora och darfor ar restiderna langa for daglig pendling.
Befintlig anlaggning skapar barridreffekter avseende fauna och boende samt saknar sikra passager for
gaende och cyklister.

Utredningsomradet innehar stora natur- och kulturviarden (riksintresse for kulturmiljévarden) dar
landskapets helhet dr mycket betydande. Utredningsomradet har ocksa flera partier med geotekniska
utmaningar samt en mycket varierad topografi.

I aktuellt skede ska en miljobedomning goras genom att projektets mojliga miljopaverkan beskrivs och
jamfors for de alternativa lokaliseringarna genom en paborjad miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
Lansstyrelsen i Kalmar 1an har beslutat att planen ar av den art att den kan antas medfora betydande
miljopéverkan, vilket innebér att en fullstindig MKB ska tas fram i nasta skede av
planldggningsprocessen.

Andamalet med projektet Ar att tgéirda befintliga brister gillande trafiksikerhet, minska restiden,
forbattra viganlaggningen samt ta hansyn till landskapets virden och funktioner. For att uppna detta
har ett antal projektmaél tagits fram:

e Att finna en lokalisering som inte medfor pataglig skada péa riksintresset for kulturmiljovarden
och som bibehaller det historiska landskapets varden och lasbarhet.

e Att sikerstilla tillgdngligheten for nyttjandet av landskapets varden sa som jordbruk,
skogsbruk, friluftsliv och riksintressets olika varden.

e Att finna en 16sning som undviker fragmentering och minimerar negativ paverkan pa
kulturhistoriska (inklusive fornlamningar) och naturviarden.

e Attlosningarna ger anldggningen en effektiv och fullgod funktion avseende faunarorelser i
landskapet.

e Attlosningarna ger anlaggningen en effektiv och fullgod funktion avseende trafiksdkerhet och
tillganglighet dven for oskyddade trafikanter och kollektivtrafik.

o  Att sikerstilla forutsiattningar for att entreprenadarbetet kan utforas pa ett trafiksidkert sétt.



e Viganldggningen ska si 1angt som mgjligt utformas for att bidra till att na Trafikverkets
utpekade klimatmal.

¢ Attfinna en lokalisering som medf6r en samhallsekonomisk effektiv viganldggning.

Trafikverket tog utifran tidigare framtagen utredning av val av lokaliseringsalternativ daterad 2017-
04-07 stallning till att gd vidare med R6d/bl& korridor for fortsatt planldggning av projektet
(Stéllningstagande till valt alternativ, daterat 2018-05-02). Under det fortsatta arbetet har det dock
visat sig att tidigare framtagen lokaliseringsutredning brister i kvalitet bland annat avseende
beskrivning av andamal samt hur vil studerade alternativ uppfyller detta. En jamforbar redovisning av
alternativens paverkan och effekter, motiv till bortvalda alternativ och grunderna for detta samt
redovisning av alternativen i forhallande till riksintresset for kulturmiljéovarden och risken for stora
negativa konsekvenser for riksintressets virden saknas. Mot bakgrund av detta har Trafikverket sett
att den tidigare lokaliseringsutredningen inte kan ligga till grund for vald korridor och faststéllelse av
kommande vigplan. Trafikverket har darfor beslutat att gora ett omtag och ta fram en ny utredning av
lokaliseringsalternativ som delvis bygger vidare pé den tidigare utredningen och med en justering av
utredningsomradet.

I den har lokaliseringsutredningen har korridorerna Utvecklat noll+ (A och B), Utvecklad gul samt
Ro6d/bla utretts, se Figur 1 nedan.

Utvecklat noll+ A och B innebir att E22 byggs om och forbéttras i sitt befintliga 1dge. Kurvan strax
Oster om Hyttegol ritas, pd ovriga strackor foreslés befintlig vig breddas. Alternativet innebar att
befintlig korsning E22 och vig 40 atgidrdas med cirkulationsplats (Utvecklat noll+ A) eller med
planskild korsning (Utvecklat noll+ B). Korridoren inrymmer bada alternativen. Da detta avser ett
forbattringsalternativ diar E22 och vig 40 gar i befintlig strackning bryts inga samband i
utredningsomrédet, dock breddas vigen och dess barridreffekt 6kar. Mark i direkt anslutning till
befintlig vig tas i ansprak. Korridorens viktigaste avsnitt avseende kulturmiljévarden kopplade till
riksintresset Gladhammar (H89) ar den sddra delen, dar den passerar den 6ppna jordbruksmarken.
Specifikt handlar det har om graden av barridreffekt vid passagen forbi Lunds by och Gladhammars
kyrka, samt om hur det befintliga historiska vignatet paverkas vid korsningarna mellan E22 och
Lunds by, Gladhammar och Peterslund. Ovriga av riksintressets virden och uttryck bedéms inte
paverkas av korridoren. Utvecklat noll+ B innebar en 1ang bro vid korsningslésningen E22/ vag 40
samt trafik i flera plan.

Utvecklad gul innebir att E22 breddas och forbattras i befintligt 1dge ungefar fram till Peterslund.
Norr om Peterslund avviker alternativet fran befintlig E22 och fortsétter pa bro 6ver sjon Hyttegol.
Oster om Hyttegol anléggs en trafikplats for anslutning av vig 40. Tva alternativ av pafart frin vig 40
soder ut pa E22 har utretts inom korridoren. Pafarten kan forldggas i trafikplatsen eller pa befintlig
E22. Strax oster om trafikplatsen ansluter korridoren till befintlig E22. Vagen breddas och forbéattras i
sitt befintliga ldge fram till korridorens slut. Korridorens viktigaste avsnitt avseende kulturmiljévarden
kopplade till riksintresset Gladhammar (H89) dr den sodra delen, dir den passerar den 6ppna
jordbruksmarken, och mot norr vid passagen 6ver Hyttegol. I soder handlar det hdar om graden av
barriareffekt vid passagen forbi Lunds by och Gladhammars kyrka, samt om hur det befintliga
historiska vagnatet paverkas vid korsningarna mellan E22 och Lunds by, Gladhammar och Peterslund.
Vid Hyttegol kan bergsskarningarna och trafikplatsens héjd och utformning paverka fornlamningar
samt riksintressets centrala parti visuellt. Ovriga av riksintressets virden och uttryck bedéms inte
paverkas av korridoren.

Alternativet innebér en 1ang bro 6ver Hyttegol. Grundlaggningsarbetena for bron bedé6ms utmanande
pa grund av hog geoteknisk komplexitet. Hyttegols naturvirde bedoms som hogt och en bro 6ver sjon
har negativ paverkan.



Rod/bla avviker fran befintlig E22 strax norr om korsningen i Gladhammar. Korridoren fortsitter, i
nystrackning, osterut 6ver akermark for att sedan fortsitta mellan sjdarna Nirten och Hyttegol. Oster
om sjoarna planeras en trafikplats for anslutning av vig 40. Oster om trafikplatsen ansluter korridoren
till befintlig E22 fram till korridorens slut. Nystrackningen kraver hoga bankar och djupa skédrningar
pé grund av omrédets topografi. Korridoren skir pa tvirs genom landskapets riktning, klyver det
centrala partiet av riksintresse for kulturmiljovarden och bedéms innebira stor negativ paverkan pé
riksintressets centrala och biarande viarden och uttryck, och ddrmed stora negativa konsekvenser for
riksintresset som helhet. Korridoren bedéms ocksd innebéra stora negativa konsekvenser for omradets
naturvarden. Vidare sker fragmentering av skogs- och jordbruksmark.
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Figur 1. Oversikt korridorer.

Alla alternativ innebér en 6kad funktion och standard av vigen och ger positiva konsekvenser for
trafiken och dess anvindargrupper. I samtliga ombyggnadsalternativ ses vigens barridreffekt for fauna
over. Bland annat foreslas olika former av passagemojligheter och skyddsatgarder for att minska
barridreffekten och paverkan pé faunan i omradet.

Viagplanen planeras att skickas in for faststillelse under 2027. Forutsatt att vigplanen vinner laga kraft
ar produktionsstart planerad till 2029—2030.

Oversiktliga underlagskalkyler visar att kostnaderna for Utvecklat noll+ A ir lagst, foljt av Utvecklat
noll+ B, Rod/bla och Utvecklad gul, som ar dyrast.

Projektet finansieras genom nationell plan.

Resultaten fran de preliminira samhillsekonomiska kalkylerna visar att samtliga alternativ har stora
trafiksdkerhetsvinster och restidsvinster.



2 Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pé projektets storlek, hur minga undersékningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker. Planering av en viganlaggning ar
indelad i fyra steg och beskrivs i Figur 2.

Vagplan/jarnvagsplan

f Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av e :
. fér lansstyrelsens beslut om alternativa amtag gtaME; orsias - Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar sam
Lansstyrelsens beslut om Lénsstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkdnnande av MKB : (tillstyrkande)

: SAMRAD

...............................................................................

Figur 2. Planlaggningsprocessen for vagplan. Nuvarande status (réd fyrkant) &r val av lokaliseringsalternativ.
(Kéalla: www.trafikverket.se).

I det forsta steget av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver vilken
overgripande miljopaverkan som kan forvintas av projektet. Samradsunderlaget ligger till grund for
lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I aktuellt projekt
beslutade ldnsstyrelsen i Kalmar l4n att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan under
varen 2013. Beslutet innebir att Trafikverket ska ta fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till
vagplanen, dir projektets miljopaverkan beskrivs och forslag pa vilka forsiktighets- och
skyddsatgiarder som ska vidtas for att minimera den negativa miljopaverkan i projektet.

Det andra steget, vagplan status samradshandling, inleds med framtagande och val av
lokaliseringsalternativ i projekt som innebar anldggande av vig i ny strackning. I aktuellt projekt pagér
arbetet med att ta fram lokaliseringsalternativ vilket beskrivs i denna samradshandling bendmnd,
status val av lokalisering. Syftet med att ta fram och préva flera lokaliseringar &r att hitta en
lokalisering som bed6ms tillgodose dndamalet, bidra till projektmélen och samtidigt medfor minst
negativ miljopaverkan. I detta steg ska en miljcbedomning goras genom att projektets mojliga
miljépaverkan beskrivs och jamfors for de alternativa lokaliseringarna genom en paborjad
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Utifran méaluppfyllelse, identifierad miljopaverkan och
genomforda samrdd kommer framtagna lokaliseringsalternativ vigas och Trafikverket ta stallning till
och viljer en lokalisering som ska ligga till grund for planforslaget.

Inom den valda lokaliseringen utformas sedan ett planforslag, status samradshandling. I det skedet
sker en mer detaljerad projektering som visar var och hur vigen foreslds byggas och utformas.
Ytterligare samrad avseende foreslagen utformning av vigen genomfors.
Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) fardigstills och 1amnas till ldnsstyrelsen for godkédnnande.

Efter samrad, sammanvégning av intressen och MKB for projektet utformas ett forslag till vagplan
status granskningshandling. Granskningshandlingen stélls ut enligt ett formellt forfarande och
innebar ytterligare en majlighet for alla som berors att inkomna med synpunkter.

Nair vagplanen varit utstilld for granskning tas en faststillande handling fram som lamnas till
lansstyrelsen for deras tillstyrkan av vagplanen. Darefter genomfors en faststéllelseprévning av planen
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i syfte att prova planen i sin helhet och sikerstilla att lagar och regler har f6ljts under
planldggningsprocessen. Planen faststills av Trafikverkets centrala enhet for planprévning om de
kommer fram till att den kan godtas och att férdelarna for allmidnheten 6verviger de oldgenheter
projektet orsakar for enskilda intressen. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan vigen borja byggas.

2.2. Bakgrund

E22 ir en nationell stamvig som stréacker sig mellan Trelleborg/Malmo och Norrkoping, via Kalmar.
Vagen har en utpekad funktion for 1dngvaga gods- och persontransporter. Aktuell stracka utgor aven
ett viktigt pendlingsstrak mellan Oskarshamn och Vastervik. E22 ingar i TEN-T vagnatet.

Vg 40 ir en nationell stamvig som striacker sig mellan Goteborg och Vistervik, via Jonkoping, ar en
viktig Ost-vastlig forbindelse och ett viktigt pendlingsstrak mellan Vimmerby och Véstervik.

Bada vagarna ar utpekade riksintressen samt ingar i funktionellt prioriterat vagnat (FPV) utifran
samtliga fyra funktioner, godstransporter, kollektivtrafik samt langvaga respektive dagliga
personresor. Bade E22 och vig 40 dr rekommenderad transportvag for farligt gods.

Projektet E22 Gladhammar-Verkebick, se Figur 3, ligger inom Visterviks kommun, frdn Lunds by i
sydvist till Verkebick i nordost. Strackan ar cirka 4,8 km ldng och skyltad hastighet varierar mellan 70
och 90 km/tim. Fran Lunds by till Hyttan varierar vigbredden mellan cirka 12—13 meter och pa
resterande del fram till Verkeback ar vigbredden cirka 9 meter. Till E22 ansluter vigarna 40, 790, 792,
795, ndgra enskilda vigar samt enstaka enskilda anslutningar. Bdde E22 och vag 40 ir idag tvafaltiga
utan mittseparering. Strackan har idag trafiksdkerhetsbrister med bland annat avsnitt med l14g plan-
och profilstandard, dalig sikt och otrygga omkorningsférhallanden.

Pé strickan sker en del olyckor, framst i korsningspunkten vig 40/E22 samt métesolyckor. Avstinden
mellan orterna i norra delen av Kalmar lan ar stora och darfor ar restiderna langa for daglig pendling.
Befintlig anldaggning skapar barriareffekter avseende fauna och boende samt saknar sikra passager for
géende och cyKklister.

Mellan dren 2014-2017 genomforde Trafikverket en utredning for val av lokaliseringsalternativ. Under
det fortsatta arbetet har det dock visat sig att tidigare framtagen lokaliseringsutredning brister i
kvalitet, se vidare kap 2.3. Trafikverket har darfor beslutat att gora ett omtag och ta fram en ny
utredning av lokaliseringsalternativ som delvis bygger vidare pa den tidigare utredningen.

I december 2023 beslutade Trafikverket att justera utredningsomradet, se Figur 3. Utredningsomradet
styrs huvudsakligen av det omgivande landskapets fysiska forutsattningar samt anpassning till
intilliggande utbyggnadsetapper pa E22.
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2.3. Tidigare utredningar

Teknisk utredning Vag E22 Oskarshamn — Vistervik, korsning med vig 33 vid Hyttan, 2003-11-14.
Syftet med den tekniska utredningen var att utreda trafiksdkerhetshéjande atgarder i korsning
E22/vig 33 (nuvarande viag 40) samt oversiktligt utreda forutsattningarna for en nystrackning av E22
Oster om den befintliga viagen. Utredningen resulterade i en ombyggnad av korsningen E22/vig 40 dar
trafik fran vag 40 norrut pa E22 fick ett eget pakorningskorfalt samt efterfoljande stigningsfalt.

Samradsunderlag daterat 2013-05-17. Samradsunderlaget beskriver befintliga forutsiattningar i syfte
att ge lansstyrelsen ett underlag for beslut om betydande miljopéverkan, se dven kapitel 2.4.

Trafikverket tog utifran tidigare framtagen utredning av val av lokaliseringsalternativ daterad 2017-
04-07 stillning till att g vidare med Rod/blé korridor for fortsatt planldggning av projektet
(Stallningstagande till valt alternativ, daterat 2018-05-02). Under det fortsatta arbetet har det dock
visat sig att tidigare framtagen lokaliseringsutredning brister i kvalitet bland annat avseende
beskrivning av andamal samt hur vil studerade alternativ uppfyller detta. En jamforbar redovisning av
alternativens paverkan och effekter, motiv till bortvalda alternativ och grunderna for detta samt
redovisning av alternativen i forhallande till riksintresset for kulturmiljévarden och risken for stora
negativa konsekvenser pa riksintressets virden saknas. Mot bakgrund av detta har Trafikverket sett att
den tidigare lokaliseringsutredningen inte kan ligga till grund for vald korridor och faststillelse av
kommande vigplan. Trafikverket beslutade darfor att gora ett omtag och ta fram en ny utredning av
lokaliseringsalternativ som delvis bygger vidare pa den tidigare utredningen.

2.3.1. Atgardsvalsstudie
En atgirdsvalsstudie har inte genomforts. I samradsunderlaget har Trafikverkets beskrivit tankbara
atgirder utifran fyrstegsprincipen.

2.3.2. Fyrstegsprincipen

For val av atgirder i det har projektet har fyrstegsprincipen tillaimpats. Arbetssittet tillaimpas for att
uppna god resurshéllning i infrastrukturprojekt, dar lagsta kostnaden provas forst for att se om de
tillgodoser behoven. Enligt metoden analyseras atgirder i fyra steg enligt Figur 4.

Optimera

Figur 4. Fyrstegsprincipen.

Inom steg 1, tdnk om och steg 2, optimera

Bedomningen i tidigare utredningar ar att andamélet inte gér att uppfylla genom é&tgérder i steg 1 och
2. Att tdnka om och flytta den l1dngvéga och regionala trafiken till andra trafikslag bedoms inte
genomforbart da parallell jarnvig saknas och avstdnden mellan mélpunkter ar for l&nga for att cykel
ska vara ett realistiskt alternativ. Optimering for att 6ka trafiksdkerheten har redan genomforts i
striket i form av bland annat hastighets6kning och uppférande av trafiksdkerhetskameror. Dessa
atgarder ger dock inte kortare restider utan tvart om.

For att uppnd minskade restider i straket bedoms det kriavas hojd hastighet pa E22 och for att
samtidigt uppna god trafiksdkerhet krivs att vagen gors motesfri. Saledes ar bedomningen att det
kravs atgirder inom steg 3 och 4 for att uppnd dndamélet med projektet.
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Steg 3 bygg om och Steg 4 bygg nytt

For att uppné minskad restid och 6kad trafiksdkerhet foreslés i tidigare utredningar att E22 pa den
aktuella strackan ska byggas om till motesfri vidg med skyltad hastighet 100 km/tim. Detta ligger ocksé
ilinje med standarden for tidigare utbyggda delar av E22 genom Kalmar ldn. En utbyggnad bedoms
kunna genomforas utifran tvé olika utbyggnadsprinciper:

o Atgirder utmed en i huvudsak befintlig strickning, med utgdngspunkt i en vigutformning som
uppfyller de krav som gors géllande for 100 km/tim, tillsammans med en lokal stricka i
anslutning till vigskalet E22/40 (Hyttan) som inte forvantas uppfylla mélstandarden om 100
km/tim. Kan sigas motsvara Steg 3—4 i fyrstegsprincipen beroende pa omfattning.

e Atgirder som helt eller delvis resulterar i ny strickning och som till fullo uppfyller
malstandarden om 100 km/tim. Motsvarar Steg 4 i fyrstegsprincipen.

Utbyggnadsprinciperna ovan aterspeglas av de lokaliseringsalternativ som presenteras och bedoms i
den hir utredningen.

2.4, Beslut om betydande miljopaverkan

Baserat pd samradsunderlag daterat 2013-05-17 beslutade Lansstyrelsen i Kalmar 14n 2013-06-19 att
planen enligt alternativ Noll+ inte &r av den art att det kan antas medféra betydande miljopaverkan.
Detta da planen i huvudsak beror redan ianspréktaget vigomrade samt av viag paverkat omrade.
Nydragning av E22 mellan sjoarna Hyttegol och Nirten ar av den art att det kan tinkas medfora
betydande miljopéverkan enligt miljobalken 6 kap. 4 § (1998:808). Bedémningen grundar sig pa hoga
natur- och kulturmiljévirden samt omradets landskapsbild.

Vid samrad mellan Trafikverket och lansstyrelsen 2021-12-14 diskuterades om lénsstyrelsens beslut
om betydande miljopaverkan fortsatt var gillande for kommande lokaliseringsutredning da omtag ar
aktuellt. Det beslutades da att ldnsstyrelsens tidigare beslut ska ligga till grund for lokaliseringen och
utgangspunkten ska vara att samtliga alternativ som studeras innebar betydande miljépaverkan. Detta
motiveras genom att det i omtaget handlar om ett Utvecklat noll+ alternativ som skiljer sig fran det
noll+ alternativ som avsigs i samradsunderlaget som 1ag till grund for bedomningen att alternativet
inte skulle innebéra betydande miljopaverkan.

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter och krav pa vad kommande MKB behover
innehélla fran Lansstyrelsen i Kalmar lan. Da nydragning antas medfora storst paverkan p& natur- och
kulturvirden ligger betoningen i forsta hand pa nybyggnadsalternativ. I tillampliga delar ar det 4ven
de fragor som ldnsstyrelsen vill se belysta i miljobeskrivningen till ett noll+ alternativ.

¢ Gillande nydragningsalternativ ar det mycket viktigt att fortsatta utredningar och
inventeringar ligger till grund for en precisering av dragning och anslutningspunkt till
nuvarande E22 mellan Hyttan och Verkeback.

e Inom, och omkring, utredningsomradet finns flertalet naturvarden, som angs- och
betesmarker, vatmarks- och vattenmiljoer, skogliga naturviarden samt skyddade arter, som
behover inventeras och beskrivas samt konsekvensbedémas.

e Mojligheter for oskyddade trafikanter, jordbrukare och viltet att passera E22 bor redovisas.

e Péaverkan pa kulturmilj6 ska beskrivas dd omradet innehaller riksintresse for
kulturmiljovarden, byggnadsminne i form av Lunds by, Vasterviks kommun ar mycket
fornlamningstatt.

o Forstarkning av befintlig barridreffekt eller ny barridr genom nystrackning, bade visuell och
fysisk, ska beskrivas.
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e De geotekniska forhédllandena bor studeras mer noggrant.

e Paverkan pa vatten maiste studeras vidare, eventuella konsekvenser utanfor
utredningsomrédet ska beaktas.

e Mojligheter att forhindra att vigdagvatten rinner ner i naraliggande vattendrag samt
mojligheten att forhindra ldckage till vatten i samband med en farligt godsolycka ska
beskrivas.

e Antalet bullerpaverkade fastigheter samt bullerskyddsétgérder ska redovisas.

o Jordbruksmark bor undantas fran exploatering sa langt majligt. I den mén jordbruksmark
maste tas i ansprak bor detta tydligt motiveras.

2.5. Nationella mal

25.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksé satt funktionsmaél och hansynsmaél med ett antal prioriterade
omraden.

Funktionsmal (tillganglighet)

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov och att barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvinda transportsystemet
och vistas i trafikmiljoer ska oka.

Hansynsmal (sakerhet, miljo och halsa)

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljo och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

2.5.2. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och ett antal
etappmal. I Kalmar lan ar 15 av de 16 miljokvalitetsmélen aktuella, mal om fjallmilj6 har av naturliga
skal utgéatt. I Tabell 1 redovisas de miljokvalitetsmal som bedoms vara aktuella for projektet. Tre mal,
forutom storslagen fjallmiljo, bedéms inte beroras av projektet. Inga &mnen som paverkar ozonskikt
kommer sldppas ut (mal 5). Alternativen innebar ingen 6kad strélning (mal 6). Omradet bedoms vara
belédget for 1angt frdn hav och skirgard att paverkan kommer ske (mal 10).

Det 6vergripande generationsmalet innebér att till ndsta generation ldimna 6ver ett samhaélle dar de
stora miljoproblemen ir losta och det utan att orsaka 6kade milj6- och hilsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mél ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken och ar vigledande f6r miljoarbetet pa
alla nivaer i samhillet. Miljomalen har hittills foljts upp mot 2020. De globala hallbarhetsmalen i
Agenda 2030 tar sikte pa dret 2030. Darfor utgor det artalet nasta héllpunkt for miljomaélen.
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Tabell 1. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Markerade miljokvalitetsmal bedéms aktuella fér projektet.

Nationella miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpéverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vitmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Lansstyrelsen i Kalmar 1an har, i sitt dtgardsprogram (2023—2027), identifierat fem teman for
miljomélen, samt atgdrder som de arbetar aktivt med:

¢ Klimat
e Miljogifter
e Vatten och miljoer vid vatten
e Levande landskap
¢ God bebyggd miljo
Atgirderna samordnas med andra pagiende planer och utveckling inom liinet. Atgéirdsprogrammet ér

nu under uppdatering.

2.6. Andamal och projektmal

Andamailet med projektet ir att atgirda befintliga brister gillande trafikséikerhet, minska restiden,
forbattra viganlaggningen samt att ta hansyn till landskapets virden och funktioner.

Projektmal:

e Att finna en lokalisering som inte medfor péataglig skada pé riksintresset for kulturmiljéovarden
och som bibehaller det historiska landskapets viarden och ldsbarhet.

e  Att sikerstilla tillgdngligheten for nyttjandet av landskapets varden sa som jordbruk,
skogsbruk, friluftsliv och riksintressets olika virden.

e Att finna en 16sning som undviker fragmentering och minimerar negativ paverkan pa
kulturhistoriska (inklusive fornlamningar) och naturviarden.

e Attl6sningarna ger anldggningen en effektiv och fullgod funktion avseende faunarorelser i
landskapet.

e Attlosningarna ger anlaggningen en effektiv och fullgod funktion avseende trafiksdkerhet och
tillganglighet dven for oskyddade trafikanter och kollektivtrafik.

e  Att sdkerstilla forutsattningar for att entreprenadarbetet kan utforas pa ett trafiksakert satt.

e Viganldggningen ska sé l&ngt som mojligt utformas for att bidra till att na Trafikverkets
utpekade klimatmal.

¢ Att finna en lokalisering som medf6r en samhallsekonomisk effektiv viganlaggning.
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2.7. Riksintressen och skyddade omraden

Enligt miljobalken 3 kap. 6 § ska mark- och vattenomréden som pekats ut som riksintressen och har
betydelse for allmanheten skyddas mot atgarder som pétagligt kan skada dem. I miljébalken 7 kap.
redovisas de typer av lagligt skydd ett omréde kan ha for att forhindra att dess varden skadas.

2.7.1. Riksintressen

2.7.1.1. Riksintresse for kulturmiljovarden

I utredningsomradets sddra del finns ett riksintresse for kulturmiljovard, H 89 Gladhammar, utpekat,
se Figur 5. Riksintresset utgar fran det 6ppna, for riksintresset centrala, odlingslandskapet. Vilket i
huvudsak omfattar byarna Gladhammars kyrkby, Gladhammar och Lunds by med omgivande
akerholmar och skogsomradden med forhistoriska gravar, gdrds- och torpbebyggelse samt det
historiska vagnitet. Delarna i denna sammanhingande kulturmiljo bildar tillsammans en vardefull
helhet med stort upplevelsevirde, och med ett dnnu i hog grad avlasbart historiskt tidsdjup.

Kulturmiljon inom utredningsomradet och riksintresset beskrivs narmare i kapitel 4.5.1.1.

2.7.1.2. Riksintresse naturvard

Cirka 200 meter Oster om utredningsomradet ligger riksintresse for naturvard, Venerna, Figur 5.
Venerna ar cirka 200 hektar stort och ett mangformigt vitmarksomrade bestdende av en grund,
igenvéaxande sjo, kirr och stora mossar. I den 6stra delen finns sammanhingande 6ppna vattenytor. I
den centrala delen aterstar endast en smal 6ppen vattenfira. Intill det 6ppna vattnet finns artrika
sumpkarr av starr-orttyp. Venerna ar en viktig hdackfagellokal med arter som trana, rorhona och vissa
ar brun kiarrhok. Omradet ar en betydande rastlokal for strickande dnder och géss. Strovstigar finns i
anslutning till omradet som tillgdngligt for friluftsliv. Bevarande av vatmarkernas virde kraver att
omradets hydrologi skyddas mot dranering, vattenreglering, dimning, torvtiakt. Avverkning av
sumpskogar pa fastmarksholmar och i kantzoner bor ej utforas. I, av lansstyrelsen, tidigare genomford
vatmarksinventering bedémdes omradet ha mycket hogt naturvirde.

2.7.1.3. Riksintresse kommunikation vag — befintlig E22 och vag 40

Befintlig E22 och vig 40 ar utpekade som riksintressen for kommunikationer enligt miljobalken 3 kap.
§ 8. De utgor en del i det av EU utpekade transeuropeiska transportnatet (TEN-T) vilket ska
sdkerstilla framkomligheten for personer och varor. E22 och vig 40 ingér dven i det funktionellt
prioriterade vagnatet (FPV) utpekat av Trafikverket. Vigarna ar viktiga som sammanhéllande lank for
godstransporter och arbetspendling i sydostra Sverige. De dr rekommenderade fardvagar for farligt
gods. For viagarnas funktion som riksintresse behéver bland annat kvalitet och
trafiksdkerhetsstandard, framkomlighet samt forutsigbarhet sidkerstallas.

2.7.1.4. Riksintresseansprak kommunikation vag — planerad

Riksintresseansprak for framtida anldggningar, Figur 5. Nir en myndighet pekar ut ett omrade som ett
riksintresse enligt miljobalken 3 kap. for ett visst andamal, utgor det endast ett ansprak. Att omradet
verkligen utgor ett riksintresse blir fastslaget forst i samband med ett rattsverkande beslut. En
forutsattning for att ett omréde ska vara av riksintresse ar att det uppfyller de, i lagen och forarbetena,
uppstillda kriterierna for ett riksintresse. Riksintresseanspraket kommer, efter beslut, inga i det
befintliga riksintresset E22.
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Figur 5. Riksintressen inom, och i narheten av, utredningsomradet.

2.7.2. Natura 2000

Natura 2000 ir ett ekologiskt nitverk av vardefulla naturomraden inom EU. Utpekande av Natura
2000 - omraden bygger pa krav som finns i EU:s fageldirektiv och art- och habitatdirektiv. Syftet ar att
hejda utrotning av vilda djur och vixter samt hindra att deras livsmilj6er forstors. Natura 2000-
nétverket dr en av hornstenarna i EU:s arbete for att bevara biologisk mangfald. For att inte skada
naturvarden kravs tillstind for verksamheter eller atgirder som pa ett betydande sétt kan paverka
miljon i ett Natura 2000-omréde. Det kan dven gilla dtgiarder utanfér Natura-omrédet, om de kan
paverka miljon inom omréadet. Detta regleras i miljobalken 7 kap. 27—2988. Nordvést om
utredningsomrédet finns sjon Falgaren som ar utpekat Natura 2000-omréde, se Figur 5.

Filgaren star i forbindelse till Gunneboan uppstroms.

Det 6verordnade syftet for Falgaren att pa lang sikt bevara en naturlig och relativt opaverkad insjo som
utgor livsmiljo for fiskarten nisséga. Falgaren beskrivs narmare i kapitel 2.8.2.

2.7.3. Strandskydd

Strandskyddsbestimmelserna i miljobalkens 7 kap. 13 § syftar till att Iangsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomradet och bevara goda livsvillkor for djur-
och vixtliv pa land och i vatten. Langs alla sjoar och vattendrag inom utredningsomrédet rader
strandskydd. Strandskyddet omfattar land- och vattenomradet intill 100 meter fran strandlinjen vid
normalt medelvattenstand, se Figur 6.

18



Solnem
Nyhorvan

2%
Héllesjon

-
Stensnas

\\
\
\
| =
\J&" -,
= \ Fralségarden \ = i
. E LuAgsby- 8 R L . | - )\ —
— Gladhammar " Skattegérden < ( = ‘
\\ = — ,
™ 3 = =
.‘/ ¥ \ _Sjangen \\\
Teckenforklaring N
[C] Utredningsomr&de A
Strandskyddsomrade 0 250 500 750 1000
] eter

1:26 500 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Strandskyddade omraden inom utredningsomradet.

2.7.4. Biotopskydd

Miljobalkens 7 kap. 11 § reglerar biotopskyddsomréden. Biotopskyddsomraden ar biotoper som pa
grund av sina sarskilda egenskaper ar viardefulla livsmiljoer for hotade djur- eller vixtarter, eller som
annars ar sarskilt skyddsvirda. Inom ett biotopskyddsomrade far inte verksamhet bedrivas eller

atgard vidtas som kan skada naturmiljon. Om det finns sérskilda skil far dispens fran forbudet ges i
det enskilda fallet. Det finns tva former av biotopskyddsomraden:

1. Biotoper som har generellt skydd i hela landet. Det dr smé biotoper som har minskat starkt och
ar vardefulla for vaxt- och djurarter i ett ofta likartat eller fragmenterat landskap. De flesta av
dem finns i jordbrukslandskapet. Dessa biotoper omfattar exempelvis alléer, odlingsrosen,
stenmurar, smavatten och dkerholmar.

2.

Biotoper som lansstyrelsen, kommunen eller Skogsstyrelsen i det enskilda fallet far besluta ska

utgora ett biotopskyddsomrade. De finns i savil skogs- och jordbrukslandskapet som i sjoar,
vattendrag, kust och hav.

Inom utredningsomradet har ett antal objekt som omfattas av det generella biotopskyddet
identifierats, dessa redovisas i kapitel 4.5.2.3.
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2.8. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvalitén pa mark, vatten, luft
eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kap. De anvinds for att forebygga eller dtgiarda
miljoproblem genom att fastldgga en hogsta fororenings- eller storningsniva som ménniskor eller miljo
kan belastas med. Om nivén 6verskrids ska ett dtgardsprogram tas fram for att normen ska klaras.

I dagsléget finns faststdllda MKN for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och musselvatten samt
omgivningsbuller. For aktuellt projekt bedoms enbart miljokvalitetsnormerna for ytvatten vara
aktuellt, for avgransningar se kapitel 3.5. Miljokvalitetsnormer och klassificering av ekologisk och
kemisk status for alla vattenférekomster presenteras i VISS (Vatteninformation Sverige).

Grundregeln ar att alla vattenforekomster ska uppna god ekologisk och kemisk status samt kravet pa
att statusen i vattenforekomsten inte far forsimras. Enligt Havs- och vattenmyndighetens foreskrifter
(HVMFS 2013:19) ska klassificeringen av statusen grundas pa en sammanvégning av ett antal
parametrar. Biologiska, kemiska och hydromorfologiska matdata viktas samman till en slutlig
bed6mning.

Den klassade ytvattenforekomst med miljokvalitetsnormer som berors av utredningsomradet ar
Gunnebodn, se dven kapitel 2.8.1. Falgaren och Verkebacksviken berors indirekt av vagplanen.

2.8.1. Gunneboéan

2.8.1.1. Ekologisk status

Vid den senaste statusbedémningen bedomdes Gunneboén (Figur 27) ha otillfredsstdllande ekologisk
status. Av de bedomda biologiska kvalitetsfaktorerna bedoms fisk ha otillfredsstéllande status, pa
grund av definitiva vandringshinder.

Konnektivitet (forbindelsen) i vattendraget bedoms som otillfredsstillande i uppstroms och nedstréms
riktning, da det forekommer flertalet dammar och andra typer av vandringshinder i Gunneboan.
Spridningsméjligheter for djur och vixter inom vattensystemet minskar darmed. Konnektivitet i sidled
till naromréde och svamplan ar inte klassad.

Hydrologiska regimen och det morfologiska tillstindet i vattendraget ar i den sammanvagda
bedémningen god. Beslutat miljokvalitetsnorm ar god ekologisk status 2045.

2.8.1.2. Kemisk status

Vid den senaste statusbedémningen bedéomdes Gunneboéns kemiska status som uppndr ej god. De
prioriterade amnena bromerade difenyletrar samt kvicksilver och kvicksilverforeningar uppndr ej god
status. Bly och blyforeningar samt nickel och nickelféreningars status har bedémts som god. Inga fler
kemiska parametrar har bedomts. Samtliga ytvattenforekomster som provtagits i Sverige 6verskrider
gransvirdet for bromerade difenyletrar och ar sildes en nationell klassning, enligt bilaga 6 HVMFS
2019:25. Detsamma giller parametern kvicksilver och kvicksilverforeningar.

2.8.2. Falgaren

2.8.2.1. Ekologisk status

Enligt VISS bedoms Filgarens ekologiska status till mdttlig. Tillkomst/hirkomst ar naturlig, Falgaren
bedoms inte vara kraftigt modifierat eller konstgjord. For den ekologiska statusen ar den
utslagsgivande kvalitetsfaktorn fisk, bedomningen ar osidker d& det grundar sig pa gamla och knappa
dataunderlag. Konnektivitet (laingsgdende samt till ndromrade och svimplan) ar klassad som madttligt,
vilket stodjer bedomningen av den ekologiska statusen, se Figur 30.
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2.8.2.2. Kemisk status

Vid den senaste statusbedémningen bedomdes Filgarens kemiska status som uppndr ej god. De
prioriterade &mnena bromerade difenyletrar samt kvicksilver och kvicksilverforeningar bedomdes som
uppndr ej god status. Bly och blyforeningar, nickel och nickelféreningar samt kadmium och
kadmiumforeningars status har bedomts som god. Inga fler kemiska parametrar har bedomts.
Samtliga ytvattenforekomster som provtagits i Sverige 6verskrider gransvirdet for bromerade
difenyletrar och &r séldes en nationell klassning, enligt bilaga 6 HVMFS 2019:25. Detsamma géller
parametern kvicksilver och kvicksilverféreningar.

2.8.3. Verkebacksviken

Gunnebo#in mynnar i Verkebicksviken (WA61016906) som ir ett kustvatten i sddra Ostersjon, se
Figur 24. Enligt VISS bedoms Verkebacksviken till mdttlig ekologisk status, dé det finns en
overgodningsproblematik. Tillkomst/harkomst ar naturlig. Den kemiska statusen bedéms med
uppndr ej god vid den senaste bedomningen. De prioriterade &mnena bromerade difenyletrar samt
kvicksilver och kvicksilverforeningar uppndr ej god status. Bly och blyféreningar, nickel och
nickelforeningar samt kadmium och kadmiumforeningars status har bedomts som god. Inga fler
kemiska parametrar har bedomts. Samtliga ytvattenforekomster som provtagits i Sverige 6verskrider
gransvirdet for bromerade difenyletrar och ar séldes en nationell klassning, enligt bilaga 6 HVMFS
2019:25. Detsamma giller parametern kvicksilver och kvicksilverféreningar.
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3 Avgransningar och metoder

3.1.

Beddmningsmetodik

Lokaliseringsutredningen ska identifiera och beskriva korridorernas direkta och indirekta p&verkan
samt mojliggora en samlad bedéomning av padverkan och dess konsekvenser. Utredningen utgor

underlag for beslutsfattaren att vilja en lokalisering, se kapitel 2.1.

Bedomningsmetodiken som anvinds i den har lokaliseringsutredningen anvénds vanligtvis i
miljobedomningar och miljokonsekvensbeskrivningar. I den hir utredningen har
beddomningsmetodiken utdkats till flera omraden for att metodiken ska bli genomgaende i hela
projektet och dokumentet.

I utredningsarbetet identifieras vilka aspekter/intressen som ar aktuella inom utredningsomradet och
korridorerna. Dessa utgor forutsdttningar som beskrivs i kapitel 4. Bedomningen av
aspekten/intressets virde (eller motsvarande bendmning) avslutar respektive aspekts avsnitt under

kapitel 6.

Alternativens pdverkan och konsekvenser jamfors med nollalternativet som huvudsaklig
bedémningsreferens. Nollalternativet beskriver den mest troliga situationen vid prognosaret 2051 om
projektet inte genomfors, se kapitel 5.2.

Vid konsekvensbedomning ska bade det aktuella intressets viarde och den férvintade paverkans
omfattning beaktas, se Tabell 2.

Bedomningarna av paverkan gors utifran en femgradig skala; stor, mattlig samt liten negativ paverkan,
ingen paverkan samt positiv pdverkan, se Tabell 2. Skalan ar samma for de olika teknikomréddena, med
undantag for Vdgens funktion och standard samt Trafik och anvdndargrupper som dven har
mojlighet till stor positiv effekt. Skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att mindre skillnader
dirmed inte alltid framgar. Darfor motiveras bedomningar med beskrivande texter i kapitel 6.

Vad som ingar i bedomningen ar specifikt for respektive aspekt, dar aspekten och paverkan ska

uppfylla alla eller flertalet av de kriterier som beskrivs i de olika nivderna. Kriterierna avslutar
respektive aspekts avsnitt i kapitel 4 och 6 i en rod ruta. Bedomningsgrunderna ar generella och utgar
fran bland annat de nationella miljokvalitetsméalen, miljobalkens allmidnna hinsynsregler,

miljokvalitetsnormer, lagkrav och riktvarden, det beh6éver dock goras en bedomning som ar specifik
for omradet. I bedomningen av alternativens konsekvenser beaktas dven de skyddsatgirder som

foreslas.

Tabell 2. Beddmningsmatris vid konsekvensbeddmning.

Aspekte J 3 greppe O ge 2 g
arde
Stor negativ Maéttlig negativ | Liten negativ Ingen Positiv
paverkan péverkan paverkan paverkan paverkan
Hogt virde Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ | Ingen Positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens | konsekvens
. Stor negativ attli § Liten negativ Ingen Positiv
Mittligt véirde & Mattlig negativ 2 8
konsekvens el konsekvens konsekvens | konsekvens
Lagt viirde Mattlig negativ | Liten negativ Liten negativ Ingen Positiv
Konsckvens konsekvens konsekvens konsekvens | konsekvens
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3.2. Osékerheter i beddmningar och metoder

D4 det ar konsekvenserna av viagkorridorer som bedoms och jamfors i detta skede finns en osdkerhet i
bedomningen eftersom konsekvenserna kan skilja sig beroende pé var i korridoren véglinjen slutligen
dras. Bedomningar av pdverkan och konsekvenser sker utifrdn den information och data som finns i
detta tidiga skede. I kommande skeden av vigplanen kommer ytterligare och mer detaljerade
utredningar genomféras och bedomningar kan dndras. For naturmiljé kan bedomningar justeras om
vidare utredningar visar att alternativen paverkar bevarandestatus pa skyddade arter.

Lokaliseringsutredningen avser konsekvenser som kan uppsta i framtiden och det finns darfor alltid
ett matt av osdkerhet i bedomningarna som behover utgé fran uppskattningar, prognoser och
riktviarden. Storningar, som exempelvis buller, bedoms genom riktvirden men kan upplevas och
paverka olika fran individ till individ.

Bedomningen av paverkan pa boendemiljo utgar fran den sammantagna paverkan av hela atgarden i
ett 6vergripande perspektiv. For den enskilde kan paverkan pa boendemiljon darfor bli annorlunda
jamfort med den bedomda sammantagna paverkan.

Ett visst matt av osidkerhet férekommer ocksa i de inventeringar och undersokningar som gjorts trots
att standardiserade metoder anvints. Detta avser fraimst inventeringar av natur, markmiljéinventering
och geotekniska inventeringar. Naturviardesinventeringen med avseende pa att det kan tillkomma eller
falla bort varden under tidsperioden mellan genomford inventering och pabérjad/ slutford byggnation
samt nir under inventeringsperioden inventeringen ar utférd. Markmiljoinventeringen och geoteknisk
inventering gors enligt en stickprovsmetod och medf6r darfor ett mindre matt osdkerhet.

Utredningsomradet har justerats efter att inventeringar har utforts varfor inventeringsomrade och
utredningsomréde inte dr avgransade pa samma sitt. Det innebar ocksé att det finns ndgra omraden
inom utredningsomradet som inte har inventerats. Trots osdkerheter anser Trafikverket att anvanda
bedomningar och metoder ar tillrackligt tillforlitliga for att forutsdga konsekvenserna av projektet.

3.3. Miljobkompetens

Projekteringen samt framtagandet av miljobeskrivningen foljer gillande normer och krav, och har
genomforts av erfarna projektorer och handlaggare. Tekniksansvarig Miljo, teknikansvarig Kultur och
miljohandlaggare har varit del av den projektgrupp som projekterat vagforslaget. Teknikansvariga och
handlaggarna har relevanta universitetsutbildningar och flerarig erfarenhet av miljobedémningar,
vagplaneprocessen, och miljokonsekvensbeskrivningar. Kunskaper fran tidigare upprattat
samradsunderlag och samrad for aktuellt projekt har tagits tillvara. Miljobeskrivningen ar framtagen
av AFRY pé uppdrag av Trafikverket.

3.4. Geografiska avgransningar

Lokaliseringsutredningen startade hosten 2022 med ett utpekat utredningsomrade. I december 2023
beslutade Trafikverket att justera utredningsomradet. Omradesbeskrivningen nedan beskriver nu
aktuellt utredningsomréde.

Utredningsomradets utbredning, se Figur 3, styrs huvudsakligen av det omgivande landskapets fysiska
forutsattningar samt anpassning till intilliggande utbyggnadsetapper langs E22. I soder angransar
utredningsomrédet till forestaende utbyggnadsetapp inom projektet E22 Malbiacken-Gladhammar.
For Mélbacken-Gladhammar finns faststilld vigplan och produktion har pabérjats under 2023.
Griansen mellan projekten gar strax séder om korsningen med vagarna 792/790 vid Lunds by. I oster
avslutas utredningsomrédet strax innan samhillet Verkebick for att inte lasa
planeringsforutsittningar for framtida planerade atgarder langs E22 genom Verkeback.
Verkebacksbrons lidge 6ster om samhallet dr ocksa styrande for E22:s framtida ldge. I norr foljer
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utredningsomradet i princip E22:s nuvarande striackning. Sydost om dagens E22 finns ett storre
vatmarkskomplex, Venerna, som ar ett stort mangformigt vitmarksomrade som &aven ar klassat som
riksintresse for naturvérd. Venerna har, tillsammans med sjon Narten, avgransat utredningsomradet
at sydost.

Influensomrédet utgors framst av de direkta markansprak som behdvs for vagatgirderna och viagens
omedelbara narmiljo samt enskilda vigar som kan beh6va dras om eller anslutningar till allmén vig
som stangs. For négra aspekter kan dock influensomrédet vara storre. For natur- och vattenmiljon kan
en forandrad markanvandning inom utredningsomradet dven paverka miljoer och arter utanfor det
direkta utredningsomradet. Exempelvis barridr- eller bullerpaverkan pa vilt, fladdermdss eller faglar.

For riksintresset for kulturmiljévarden kan influensomrédet vara storre &n markanspréket for
vagatgarderna, eftersom riksintressets centrala varden ar avhangiga sévil fysiska som visuellt lasbara
samband.

3.5. Avgransning av miljoaspekter

I en végplan, infor val av lokalisering, ska arbetet med en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
paborjas. Underlaget ska vara tillrackligt detaljerat for att méjliggora en samlad bedémning av de
studerade korridorerna. Ett viktigt syfte med denna ar att projektet ska fa en lamplig lokalisering
utifran miljobalkens hansynsregler (lokaliseringsprincipen). MKB-processen slutfors sedan for den
vagkorridor som viljs och en MKB som ska godkidnnas av lansstyrelsen tas fram. Avgransningen av
miljoaspekter paborjades i samradsunderlaget.

De miljoaspekter och intressen som bedéms bli paverkade av projektet och som beskrivs i
miljobeskrivningen avseende forutsittningar, forviantade effekter och konsekvenser dr landskapet,
kulturmiljo, natur- och vattenmilj6, boendemiljo och hélsa, rekreation och friluftsliv, naturresurser
klimatpaverkan och risker samt byggskedets storningar.

Aspekter som, i samtliga korridorer, inte bedoms paverkas eller endast bedoms paverkas obetydligt
redovisas nedan:

Miljokvalitetsnormer for:

e Luftkvalitet - Vigen byggs i ett till stora delar 6ppet omrade, och problem med luftmiljon ar
framst kopplat till hoga trafikméngder i ett slutet gaturum.

e  Fisk- och musselvatten — Inga fisk- och musselvatten berors av projektet.

e Omgivningsbuller - Miljokvalitetsnormerna for buller anger att en bullerkartliggning for vig
ska goras vid en trafikméngd pé Gver tre miljoner fordon per ar (cirka 8200
fordon/arsmedeldygn), trafikméngd beskrivs i kapitel 4.2. Inom Trafikverket hanteras MKN
omgivningsbuller som en strategisk planeringsfraga och inte i enskilda projekt. Det innebar att
aktuell stracka inte omfattas av miljokvalitetsnormerna. Bullerutredning utférs inom
projektet.

Frammande arter ar arter som under historisk tid inte har forekommit naturligt i Sverige, utan genom
négon form av mansklig hjalp har flyttats till ett omrade utanfor dess naturliga utbredningsomréde.
Frammande arter som hotar den biologiska mangfalden kallas f6r "invasiva frimmande arter”.

Trafikverket forvaltar och skoter infrastrukturbiotoper som vigrenar och diken. Dessa omraden kan
vara biologiskt virdefulla och innehalla en stor artsammansattning daribland hotade arter. Om
invasiva arter far faste i dessa miljoer kan de tringa undan den inhemska floran och minska
artrikedomen. Ingen riktad inventering av invasiva arter har genomforts inom utredningsomradet.
Dock uppmirksammades enbart ndgra enstaka mindre bestdnd av blomsterlupin langs befintlig E22
vid tillfalle for naturviardesinventering. Da forekomsten ar mycket begriansad ses det inte som

24



alternativskiljande och utreds inte vidare inom lokaliseringsutredningen. En riktad inventering
rekommenderas i senare skede for att kunna planera hantering av dessa di bestanden da kan ha
dndrats i storlek.

3.6. Avgransning i tid

En beskrivning av ett projekts konsekvenser méste av naturliga skl knytas till en situation som ligger
ett antal ar fram i tiden. I det har fallet har &r 2051 valts som prognosér. Da forutsatts att projektet ar
genomfort och att vigavsnittet varit i drift ndrmare 20 ar, da byggstart planeras till 2029.

Den tidsmaissiga avgransningen for paverkan under byggtiden begrinsas till den tid bygget pagar, samt
tiden direkt efter bygget. Beraknad byggtid beror pé vilket alternativ for ombyggnad som viljs.

25



4 Forutsattningar

I foljande kapitel beskrivs kdnda viarden inom utredningsomrédet som kan komma att pdverka val av
lokalisering och bedomning av projektets miljopéverkan, kallat forutsdttningar. Varje avsnitt avslutas
med en bedomning av respektive aspekts varde (undantaget Byggnadsverk och Vigteknik).
Bedomningskriterier presentas under varje bedomning. Se mer om bedémningsmetodik och
bedomningskriterier i kapitel 3.

4.1. Befintlig vags funktion och standard

Projektet E22 Gladhammar-Verkeback ligger inom Visterviks kommun och stréacker sig fran Lunds by
ivaster till Verkebéck i Oster. Striackan ar cirka 4,8 km 1ang, ligger utanfor tatbebyggt omrade och ar av
landsbygdskaraktar. Strackan langs E22 ar ett viktigt pendlingsstrdk mellan Oskarshamn och
Vistervik, samt mellan Vimmerby och Vistervik lings vig 40. Fran Lunds by till Hyttan varierar
vagbredden mellan cirka 12—13 meter och pé resterande del fram till Verkeback ar vagbredden cirka

9 meter. Hastigheten varierar langs strackan mellan 70 km/tim och 9o km/tim. Till E22 ansluter
vigarna 40, 790, 792, 795, nagra enskilda vagar samt enstaka enskilda anslutningar.

4.1.1. Befintlig vags funktion

E22 ir en nationell stamvig som striacker sig mellan Trelleborg/Malmo och Norrkoping, via Kalmar.
Végen har en funktion for 1dngviaga gods- och persontransporter. Aktuell striacka ar en del av ett viktigt
pendlingsstrak mellan Oskarshamn och Vistervik. E22 ingar i TEN-T vignatet.

Vig 40 dr en nationell stamvag som striacker sig mellan Goteborg och Vistervik, via Jonkoping, ar en
viktig Ost-vistlig forbindelse och ett viktigt pendlingsstrak mellan Vimmerby och Vistervik.

Bada viagarna ar utpekade riksintressen samt ingar i funktionellt prioriterat vagnat (FPV) utifran
samtliga fyra funktioner, godstransporter, kollektivtrafik samt langviga respektive dagliga
personresor. Bdde E22 och vig 40 dr rekommenderad transportvag for farligt gods.

Sammantaget bedoms bade E22 och vig 40 ha ett hogt virde da viagarna fyller en viktig
samhillsfunktion. Ovriga viigar bedéms inte.

Hogt varde — Vagen har en viktig samhallsfunktion, till exempel att den ingar i TEN-T vagnatet, ar utpekat riksintresse
och/eller ingar i funktionellt prioriterat vagnat (FPV) utifran samtliga fyra funktioner.

Mattligt varde — Vagen har en viktig samhallsfunktion och ingar i nagot av féljande; TEN-T vagnatet, ar utpekat
regionaltintresse, ingar i funktionellt prioriterat vagnat (FPV) utifran nagot/nagra av fyra funktioner.

Lagt varde — Vagen har en 1ag samhallsfunktion bade regionalt och nationellt.

4.1.2. Befintlig vags standard

Idag har E22 langs strackan brister som bland annat bestar av avsnitt med lag plan- och
profilstandard, dalig sikt och otrygga omkorningsférhallanden. Vag 40 berors endast i anslutningen
till E22 och bedoms darfor inte separat, anslutningen kopplas istillet till bedomningen av E22. Bade
E22 och vig 40 ar tvafiltiga utan mittseparering och bada viagarna saknar faunastingsel.

Ovriga statliga vigar, viig 790, 792 och 795, har en varierad standard. Dessa befintliga forutsittningar
varderas ej.
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Sammantaget bedoms E22 ha ett mattligt varde, da vagen har vissa brister i sin utformningsstandard.

Hogt varde — Vagen har en hog utformningsstandard.
Mattligt varde — Védgen har vissa brister i sin utformningsstandard.

Lagt virde — Vagen har flera brister i sin utformningsstandard.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafik
Arsmedeldygnstrafiken (ADT) #r trafikflodet under ett genomsnittligt dygn 6ver ett ir. I Tabell 3
redovisas trafikméangder frin de senaste matningarna for E22 och anslutande statliga vigar.

Tabell 3. Trafikmangder for E22 och anslutande huvudvagar. Vagnummer framgar av Figur 3.

7‘ADTtotal ADTiung traix Andel tung trafik
E22: Gladhammar till vdg 40 (mitéar 2019) 4420 684 Cirka 15%
E22: viig 40 till Verkebick (métar 2019) 7855 1079 Cirka 14%
Vig 40 (méatar 2019) 3414 439 Cirka 13%
Vig 790 (mitar 2011) 67 9 Cirka 13%
Vig 792 (mitir 2011) 85 4 Cirka 5%
Vig 795 (matar 2021) 24 2 Cirka 8%

Sammantaget bedoms omradet ha méttlig standard da vigen har vissa brister som innebdr att vigen
kommer vara underdimensionerad i slutet av prognosperioden.

Hog standard — Vigen ar dimensionerad och utformad for att klara den 6kade trafikmangden fram till prognosaret.

Mattlig standard — Vagen har vissa brister som medfor att vidgen kommer vara underdimensionerad i slutet av
prognosperioden.

Lag standard — Végen har flera brister som medfér att vagen redan idag ar underdimensionerad for befintliga
trafikmangder.

4.2.2. Kollektivtrafik

Enligt Kalmar lénstrafik passerar fyra busslinjer genom utredningsomradet. Linje 35 Vistervik-
Vimmerby-Hultsfred, linje 39 Vastervik-Ankarsrum-Totebo, linje 160 Vastervik-Oskarshamn-Kalmar
och linje 325 Vistervik-Vimmerby-Néssjo. Busshéllplatser inom utredningsomrédet visas i Figur 7.

Skolskjutsar i omrddet himtar/lamnar elever lings de enskilda vagarna. Inga elever himtas/lamnas i
dagslaget upp langs E22.
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Figur 7. Befintliga busshallplatser inom utredningsomradet.

Resandestatistik visar ett stort antal resande vid Lunds by medan 6vriga hallplatser har lagt antal
resande. Samtliga hallplatser saknar tillgdnglighetsanpassning samt sikra gangvagar och passager,
forutom vid Gladhammar dar en mindre koport av 1ag standard finns vilket ger majlighet till planfri
passage av E22. I Tabell 4 redovisas befintliga busshallplatser samt dess utformning.

Tabell 4. Busshallplatser inom utredningsomradet.

Haéllplats Cirka km Ficka Saker Saker Belysning Perrong Kur
gangvig passage
Lunds by 0/315 N X - - - - X
0/220 S X - - - - -
Gladhammar 0/750 N X - X X - X
0/840S X - X - - -
Hyttan (vig 40) 0/170*V X - - - - -
km 1/760 0/150* O X - - - - -
Jonsbo 2/450 N X - - - - -
2/385 S X - - - - -
Daddhorvan 3/150 N X - - - - -
2/950 S X - - - - -
Ringsbo 4/355 N X - - - - -
4/085 S X - - - - -

N = Norrgéende trafik. S = Séderg&ende trafik. V = Vastergiende trafik. O = Ostergiende trafik.
*) cirka avstand fran anslutning till E22.
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4.2.3. Oskyddade trafikanter
Oskyddade trafikanter omfattar ging- och cykeltrafikanter, de som fardas p4 moped samt
motorcyklister utan karosseri samt de som avses i 1 kap §4 Trafikférordningen.

Idag saknas gang- och cykelvig utmed strackan, istillet hanvisas oskyddade trafikanter till enskilda
vagar eller blandtrafik pa E22 och vig 40.

Till viss del kan det lagtrafikerade parallellvagnitet nyttjas for att nd busshallplatserna langs E22 och
vag 40. Dock saknas sidkra gdngvagar till, eller passager vid, busshallplatserna vilket gor att oskyddade
trafikanter tvingas nyttja vigrenen pa de hogtrafikerade vagarna. Undantaget busshéllplatserna vid
Gladhammar dir en mindre koport av 1ag standard finns vilket ger mojlighet till planfri passage av
E22. Busshéllplatserna saknar tillgdnglighetsanpassning och samtliga héllplatser forutom
Gladhammar saknar belysning.

Den bla Gladhammarsleden passerar E22 planskilt vid Gladhammar via en mindre koport av 1ag
standard, se vidare kapitel 4.5.5.

Moped Klass I, vilka inte far framforas pa cykelvig, ar hianvisade till de smala vigrenarna pa E22 och
vag 40.

Motorcyklister riknas ocksa till kategorin oskyddade trafikanter. De méter samma svarigheter som
ovrig fordonstrafik.

Sammantaget bedoms omradet ha 1ag standard da infrastrukturen inte dr anpassad for oskyddade
trafikanter.

Hog standard — Det finns separerade gang- och cykelvégar, sdkra passager, tillginglighetsanpassade hallplatser (om
kollektivtrafik finns) samt god belysning.

Mattlig standard — Endast delar av infrastrukturen dr anpassad fér oskyddade trafikanter.

Lag standard — Infrastrukturen inte ar anpassad for oskyddade trafikanter.

4.2.4. Trafiksékerhet

Strackan har idag flera trafiksidkerhetsbrister. Bdide E22 och viag 40 saknar mittseparering, delar av
strackorna har lag plan- och profilstandard, dalig sikt, otrygga omkorningsférhéllanden och det finns
fasta hinder inom sidkerhetszonen. Aktuella strickor saknar faunasténgsel vilket medfort ett stort antal
viltolyckor.

Moped Klass I, vilka inte far framforas pa cykelvag, ar hanvisade till de smala vagrenarna pa E22 och
vag 40.

Motorcyklister moter samma svarigheter som ovrig fordonstrafik.

I Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition)
sammanstalls fran polis och sjukvard inrapporterade olyckor med personskador. Enligt STRADA har
det intraffat femton olyckor mellan 2012-01-01 och 2021-12-31 pd E22 och vig 40 inom aktuellt
utredningsomrade. Drygt en tredjedel av olyckorna (sex stycken) har intraffat i korsningen mellan E22
och vig 40, medan 6vriga olyckor ar relativt jamnt fordelade 6ver hela strackan. Olyckstypen
domineras av singelolyckor med motorfordon, for ytterligare information se Tabell 5. Vissa brister
finns i inrapporteringen av olyckor till STRADA varfor statistiken inte sdkert speglar det verkliga
utfallet.
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Tabell 5. Antalet olyckor under perioden 2012-01-01 - 2021-12-31 enligt STRADA.

Olyckstyp Dods- Allvarliga ~ Mattliga Lindriga Totalt
olyckor olyckor olyckor olyckor antal

F (fotgdngare-motorfordon) - - 1 - 1

M (mote motorfordon) - - - 3 3

S (singel-motorfordon) - - 1 7 8

U (upphinnande-motorfordon) - - - 1 1

W1 (rddjur/hjort) - - - 2 2

Totalt - - 2 13 15

Forutom inrapporterade olyckor i STRADA s har cirka 130 viltolyckor registrerats hos Nationella
Viltolycksradet under perioden 2012-01-01 och 2021-12-31, se kapitel 4.5.2.6.

Sammantaget bedoms omradet ha l4g standard d& infrastrukturen har bristande trafiksdkerhet for de
flesta trafikslag.

Ho6g standard — Innebar en hog trafiksakerhet for samtliga trafikslag samt oskyddade trafikanter.
Mattlig standard — Innebar en godtagbar trafiksdkerhet for vissa trafikslag men bristande for andra.

Lag standard — Innebér bristande trafiksakerhet for de flesta trafikslag.

4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Utredningsomradet ar beldget mellan Lunds by och Verkebéck i Vasterviks kommun, Kalmar 1an. I
kommunen bor cirka 37 000 invanare. Fér de boende inom och i niarheten av utredningsomradet,
utgor korsningspunkten viag 40/E22 en viktig knutpunkt.

Vistervik ar centralorten i kommunen och ligger cirka 11 kilometer 6ster om utredningsomradet.
Niarmsta beldgna tatorter utanfor utredningsomradet dr Gunnebo och Ankarsrum.

Gunnebo ligger cirka 1 kilometer 6ster om utredningsomradet och har cirka 1000 invanare. Har finns
bland annat skola, forskola, livsmedelsbutik och en aktiv idrottsférening. Cirka en kilometer norr om
Gunnebo ligger byn Verkeback. Har ligger en station intill den byggnadsminnesforklarade
smalsparjarnviagen (Vastervik-Hultsfred), vilka bada ar viktiga malpunkter under sommartid.

I Ankarsrum, cirka 11 kilometer vister om utredningsomrédet, bor cirka 1300 invanare. I samhallet
finns bland annat skola, forskola, butik, mack, hilsocentral, Folkets hus och idrottsplats.

Ett vilbesokt riksintresse for kulturmiljovarden ligger soder om korsningen mellan E22 och vig 40,
och hér ar de tva byarna Gladhammar och Lunds by centrala for riksintressets varden. Byarna ar dven
viktiga mélpunkter for besokare. Gladhammar ar idag, forutom att utgora ett historiskt sockencentrum
med alderdomlig bebyggelse och en arkitektoniskt annorlunda kyrka dven kéand for sin viderstation.
Hela den karaktéaristiska Lunds by ar byggnadsminnesforklarad, och ett uppskattat bes6ksmal, d&ven
for bussresor. Lunds by ar en sa kallad slaktby, det vill sdga att den har uppstatt genom delning av en
ursprunglig gard och har sedan 1700-talet bestatt av de atta gardar som i dag ingar i byggnadsminnet.
Slaktbyn och de vandringsleder som utgar fran Lunds by ar viktiga mélpunkter som E22 utgér en
viktig lank att kunna na.
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Liangs utredningsomradet mellan Lunds by och Verkebick finns spridd bostadsbebyggelse och gardar.
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Figur 8. Oversiktskarta narliggande orter. Vastervik ligger cirka 11 kilometer éster om utredningsomradet.

4.3.2. Pendling, arbetsmarknad och regional utveckling

Visterviks kommun utgor en egen arbetsmarknadsregion eftersom arbetspendling med dagens
kommunikationer inte ar tillracklig for att na expansiva regioner. Det dr svart att f4 till en attraktiv
kollektivtrafik inom kommunen pa grund av den glesa befolkningsstrukturen och darfor ar
bilberoendet hogre jamfort med tatbebyggda storstadsomraden. For att kommunen ska kunna
fortsatta utvecklas, med hansyn till ovan nimnda forutsattningar, stéller det krav pa satsningar som
bidrar till snabbare férbindelser med omvérlden.

Enligt Vasterviks kommuns visionsdokument "Vision 2030” vill kommunen:

e Forkorta restiderna, vilket ger goda mojligheter att pendla bade inom och till Vasterviks
kommun.

e Utveckla vil fungerande och héllbara kommunikationer (med férnyelsebara drivmedel). Detta
giller bade kollektivtrafik, biltrafik samt den fysiska och digitala infrastrukturen.

Négra stora arbetsgivare i kommunen &dr bland annat CNH Industrial Sweden AB, Gbo Fastening AB,
Elfa Sweden AB, Totebo AB, Saab Barracuda AB, Region Kalmar ldn och Vasterviks kommun.

E22 Gladhammar—Verkeback ar en av ménga, nyligen genomforda, pagaende eller planerade,
satsningar lings E22 genom Skine, Blekinge, Kalmar och Ostergtlands lin. Projekten tillsammans
syftar till att skapa god och enhetlig standard vad géller tillganglighet och trafiksikerhet for savil
ldngviga som regionala resenérer i hela straket.
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Liangs E22 pagar forndrvarande bland annat:
e  Planering for Forbifart Séderkoping i Ostergotlands lin

¢ Utbyggnad till métesfri 2+1-vig Méalbacken—Gladhammar, mellan Vastervik och Oskarshamn i
Kalmar lan

¢ Planering for ny E22 forbi Bergkvara i Kalmar lan

¢ Utbyggnad till motesfri 2+1-vig Losen-Jamjo i Blekinge 1an

¢ Planering for utbyggnad till motorvig Bjorketorp-Nattraby i Blekinge 14n
e Utbyggnad till motorvag Fjalkinge-Gual6v i Skéne.

Sammantaget ger ovanstiende projekt forbattrad funktion och standard fér E22 samt 6kad
framkomlighet och minskad restid, vilket i sin tur underlattar pendling och gor att lokala
arbetsmarknader vixer. Projekt Gladhammar-Verkebick specifikt bidrar till férbattrade regionala
forutsattningar for arbetspendling och naringslivets transporter i Kalmar lan. Tillsammans med
angransande projekt bidrar dtgirden bland annat till att forkorta restiderna mellan de tva storre
orterna Oskarshamn och Vistervik.

I denna lokalisering utvarderas endast konsekvenserna for respektive alternativinom
utredningsomradet.

4.3.3. Kommunala och regionala planer

4.3.3.1. Oversiktsplan Vasterviks kommun

Visterviks kommuns gillande 6versiktsplan antogs av kommunfullmiktige 2013-01-28 och vann laga
kraft 2014-11-07. Aktuellt utredningsomrade ligger beldget inom omrade som i 6versiktsplanens
markanvandningskarta ar markerat som omréade av intresse for framtida infrastruktur.

I 6versiktsplanen beskrivs att satsningar pa snabbare och sikrare forbindelser med omvarlden ar av
avgorande betydelse for den fortsatta utvecklingen och tillvixten i kommunen. Bdde E22 och vig 40 ar
utpekat riksintressen vag och ar viktiga strategiska strak. Detta innebar bland annat att utvecklingen
av de mindre tatorterna i kommunen ar beroende av dessa strék och att det finns ett basutbud av
kollektivtrafik med koppling till knutpunkter utmed straken.

4.3.3.2. Berorda detaljplaner och omradesbestammelser

Inga detaljplaner eller omradesbestammelser berors.

4.3.3.3. Regional transportplan 2022-2033

I Regional transportplan 2022—2033 for Kalmar lan, utgiven av Region Kalmar 2022 ar atgiarder som
stodjer lanets utvecklings- och tillvaxtpotential prioriterade. Det ror sig om att starka lanets
tillvixtmotorer och regionala kdarnor. Skapa forutsattningar for en héllbar regionforstorning med
robusta arbetsmarknadsregioner samt 6ka tillgdngligheten f6r gods- och persontransporter.
Satsningar pa mindre investeringar i form av trafiksikerhetsatgéarder av olika slag,
kollektivtrafikatgarder, cykelvidgar och stationer for expressbussar med ett stopp i varje kommun langs
E22.

Den regionala planen kompletterar den nationella transportplanen dar E22 ingar, tillsammans med
vag 25 och 40 samt jarnvagar i Kalmar lan

4.3.3.4. Trafikforsorjningsprogram fér Kalmar lan 2021-2029

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Kalmar lan 2021—2029, utgiven 2021, ar ett politiskt beslutat
dokument som tas fram av Region Kalmar. I programmet redovisas nyttan med kollektivtrafiken som
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ett viktigt verktyg for hallbar utveckling och 6kad tillvaxt i regionen. Ett prioriterad omradet som
arbetats med ar utvecklingen av den lansoéverskridande busstrafiken langs E22:an (Norrkoping-
Karlskrona) dar ett arbete pagér for att utveckla ett Bus Rapid Transit koncept (BRT). I ett nista steg
kan BRT bli aktuellt for lansoverskridande busstrafik pa vig 40 (Vastervik-Jonkoping). Det ar ett
koncept for expressbusslinjer som ger snabb, pélitlig kollektivirafik. Detta for att fler ska ha mojlighet
till att vilja bort bilen.

4.3.3.5. Regional Cykelinfrastrukturplan Kalmar lan 2023-2033

I remissversion av regional cykelinfrastrukturplan Kalmar lin 2023—2033 namns cykelstrak ldngs
stamvignitet mellan Vistervik och Ankarsrum, tre etapper, som ett viktigt objekt for kommunal och
regional utveckling som tas i sarskild ordning.

4.4, Landskapet

4.4.1. Landskapets form och skala

Omradet ar en del av den naturgeografiska (jordytans landformer och de processer som péverkar den)
regionen Sydsvenska hoglandets centrala och Ostliga delar. Landskapet &r ett varierat
sprickdalslandskap som vixlar mellan 6ppet och slutet - en landskapstyp som brukar kallas
mosaiklandskap. De dominerande sprickzonerna i landskapet kring Gladhammar l6per i nordvast-
sydostriktning och har paverkat markanvindningen under 1ang tid. Flera stora bergsformationer och
sjoar ar orienterade pa detta satt i omradet. Terrdngen dr mosaikartad och bestar mestadels av
hillmarker med pa sina stillen dramatiska branter, blandat med sjoar, vatmarker och jordbruksmark.
Kring Gladhammars kyrka finns ett storre sammanhéngande omrade med lera vilket avspeglas i det
for omradet stora 6ppna landskapsrummet med brukad mark.

4.4.2. Landskapets karaktéar

Inom en landskapstyp finns flera karaktarsomraden, se Figur 9. Ett karaktdrsomréde ar ett omrade
som knyts till en viss geografisk position och skiljer sig i karaktir fran intilliggande omraden. De
karaktdrsomrdden som identifierats inom utredningsomrédet redovisas i Tabell 6 och Figur 9.

Tabell 6. Identifierade karaktarsomraden.

ID ‘ Karaktarsomrade

1 | Jordbrukslandskap kring Gladhammars kyrka — 6ppet landskapsrum med 14ng kontinuitet av
mansklig paverkan. Karaktarsomradet ar uppbyggt av ett antal viktiga element: A: 6ppen
jordbruksbygd, B: bymiljé Lunds by, C: sockencenter, D: smabruten jordbruksmark
(Kyrkgirdet), E: bymiljo Gladhammars by och F: bergknalle med bronsaldersgravar.

2 | Hillmarkstallskog séder om sjon Narten — utmark tillhorande Gladhammars by som sannolikt
anvints for skogsbete.

3 | Jordbruksmark och naturbetesmarker kring Peterslunds gard — mindre landskapsrum med
sedan lang tid hivdade betesmarker och fossil dkermark.

4 | Lantlig villabebyggelse langs dldre vagstrackning — villor fran flera epoker kopplade till dldre
vagstrackning av E22, den sé kallade Strandavigen.

5 | Hyttomrade — hyttomréadet ar kopplat till gruvbrytningen i Gladhammars gruvor
(Karringryggen) vister om utredningsomradet.

6 | Betad skog med inslag av hdllmarker mellan Nérten och Hyttegol — skogsomrade som
sannolikt anvints som virkesuttag till hyttorna samt skogsbete.

7 | Hallmarkstallskog soder om Haillesjon — skog som sannolikt anvénts for virkesuttag till
hyttorna.

8 | Delvis utdikad och uppodlad mark till Lill-Narten och Stensnis — mark som tidigare varit annu
mer uppodlad 4n idag.
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ID Karaktarsomréade

9 | Nord-sydlig hojdrygg mellan Héllesjon och Narten — hgjdrygg med hallmarkstallskog men dar
de ldgre mer fuktiga delarna sannolikt anvints for skogsbete.

10 | Smaéskalig jord- och skogsbruksmark med inslag av fuktomraden vid Ringsbo — omrade dar
torrare hojdpartier vixlar om med ldgre partier med hog fuktighet. Vid Ringsbo finns ett
smaskaligt jordbruk.

11 | Produktionsskog med inslag av hallmarker véster om Verkeback — omréde med skog i olika
alder.

12 | Halvoppet fuktigt blandskogsomrade i anslutning till Mossebo — omrade med hogre fuktighet
in omgivningen, bevuxet med gles 16vdominerad skog.

Teckenforklaring N
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Karaktarsomrade 0 250 500 750 1000

—— Element inom karaktarsomréde 1 1:28000 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 9. Identifierade karaktarsomraden.

4.4.3. Funktioner och varden

Vid genomgang av historiska kartor frin omrédet kan konstateras att vagnatet ar synnerligen
vélbevarat. Nastan alla 1700- och 1800-talens centrala strak, saval huvudvagar som lokala byvagar,
finns kvar och anvands fortfarande. P4 samma satt har dven E22:s strackning genom landskapet en
lang historisk kontinuitet, &ven om viagen genom aren ratats ut och breddats.

Vid Gladhammar 6ppnar sig landskapet i ett storre rum praglat av jordbruk. Pa héjderna kring det
oppna akerlandskapet ligger bebyggelsen i Gladhammars och Lunds byar. P4 en h6jd mitt i
landskapsrummet ligger Gladhammars kyrka fran 1886. Kring kyrkan syns bebyggelsen i kyrkbyn.

De mindre landskapsrummen ar ibland aker eller betesmark, ibland vatmarker eller sjoar. Langs viagen
ger dessa rum léngre utblickar ut i landskapet. Landskapsrummen ar till formen ofta ldngstrackta och
relativt smala.
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Langs strackan finns flera landmérken och element som underlittar orienterbarheten. Det stora 6ppna
landskapsrummet kring Gladhammars kyrka ar ett landskapselement som ocksé ar en tydlig referens
for lokalisering.

4.4.4. Kéanslighet och potential

Det 6ppna jordbrukslandskapet kring Gladhammar kyrka ar praglat av strukturer och sammanhang
med rotter i bronsalder och medeltid, ménga fortfarande avlasbara (omradena 1, 3 och 4 i Figur 9).
Viktiga element &r: 6ppen jordbruksmark kring Gladhammars kyrka, bymiljoerna i Lunds och
Gladhammars byar, sockencenter kring kyrkan, smabruten jordbruksmark (Kyrkgirdet) och
bergknalle med bronséldersgravar. Dessa element binds samman av linjestrukturer som véigar och
lasbara dgogranser. Detta gor omradet kinsligt for fordndringar som péverkar lasbarheten.
Helhetsmiljon dr har viktig med dess synliga samband mellan bebyggelsen i byarna, odlingsmarken
och sockencentrum med kyrkan. Den ldnga brukningskontinuiteten i jordbruksomrédet kring
Gladhammars kyrka har resulterat i hoga naturvirden i omradet. Dessa ar kinsliga for paverkan, bade
i form av habitatpéverkan och fragmentering.

I det smébrutna mosaiklandskapet utgor sjdlva landskapets uppbyggnad och sméaskalighet en
kinslighet (omrédena 2, 5—-12 i Figur 9). Landskapet bestér av omvéxlande bergknallar och 6ppna
marker som brukas, dessa ir tidigare utdikade marker som dnnu inte véxt igen och vitmarker med
olika hog grad av blothet. Hogldnta hallmarker med stor andel berg-i-dagen gor skogen bitvis gles, da
jordticke for vegetation saknas. Skogsomraden och gransmarker mot brukbar dkermark har ofta
anviants for skogsbete vilket har medfort att omraden med rik markflora ligger insprangd. Skogen i
ovrigt har ocksa nyttjats for att tillgodose hyttverksamheten i omradet. Hyttegol, som i sin helhet
ligger inom utredningsomradet, erbjuder langre utblickar och &r en sjé som bedoms ha hogt
naturvirde. Infogande av storskaliga strukturer eller volymer i det smébrutna mosaiklandskapet skulle
innebéara patagliga fysiska ingrepp, i synnerhet om strukturen gar pa tviaren mot landskapets riktning.

Fran trafikantperspektivet sett finns en potential i att skapa och bevara viktiga utblickar 6ver och
upplevelser av landskapets befintliga kvaliteter. Detta samtidigt som trafiksdkerheten pa strackan okar
betydligt.

4.4.5. Sammantagen vardebeddmning

Sammantaget bedoms omradets s6dra/vastra del, det vill sdga det 6ppna landskapsrummet kring
Gladhammars kyrka, ha hogt virde. Bedomningen baseras pad omradets hoga lasbarhet, hoga
orienterbarhet, tydligt lasbara tidsdjup, tydligt lasbara strukturer, siktlinjer, landmérken och
malpunkter som sammantaget ger landskapet en karaktér och sarskilt goda visuella kvaliteter som ar
unika eller ovanliga pa nationell och regional niva. Detta omrade har 1ang kontinuitet som brukats av
manniskan pa flera sitt, vilket i hog grad ar lasbart for en bred allménhet.

Omréadets Ostra del, 6ster om korsningen med viag 40, har méttligt varde. Omradet har god lasbarhet

och orienterbarhet med omvixlande 6ppna och slutna partier. Sprickdalslandskapet som &r typisk for
den har delen av regionen ar tydligt lasbart och ger forstéelse for landskapets uppbyggnad.
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Figur 10. Sammantagen vardebeddmning for landskap.

Hogt viarde — Hog lasbarhet, hog orienterbarhet, tydligt lasbart tidsdjup, tydligt lasbara strukturer, siktlinjer,
landmaérken och malpunkter som sammantaget ger landskapet en karaktar och sarskilt goda visuella kvaliteter som ar
unika eller ovanliga pa nationell och regional niva. Omradets naturférutsattningar ger god forstaelse for hur landskapet
ar uppbyggt och ett sarskilt gott eller unikt helhetsintryck.

Mattligt virde — God ldsbarhet och orienterbarhet. Omradets tidsdjup, strukturer, siktlinjer och malpunkter ger
omradet en karaktar och visuella kvaliteter som ar typiska/representativa fér regionen. Omradets naturférutsattningar
ger forstaelse for hur landskapet ar uppbyggt och ett gott helhetsintryck.

Lagt varde —Minde god/lag lasbarhet och orienterbarhet. Omradets tidsdjup, strukturer, siktlinjer och malpunkter &r fa
och/eller svarlasta vilket ger ett landskap med sma visuella kvaliteter. Hur omradets naturférutsattningar samspelar ar
otydligt och ger ett mindre bra helhetsintryck.

4.5. Milj6 och halsa

45.1. Kulturmiljo

Landskapet i anslutning till E22 genom Gladhammar &r variationsrikt, sdvil naturgeografin som
kulturmiljon. Naturgeografin i det, for regionen, typiska sprickdalslandskapet har under lang tid satt
tydliga granser for marknyttjandet.

Kulturmiljon i anslutning till E22 forbi Gladhammar priaglas av den djupa dalsanka som skapat
forutsattningarna for manniskors majligheter att bo, fardas, odla och utvinna naturresurser. Detta ar
sarskilt tydligt kring Gladhammars kyrka och Lunds by. Nar havet drog sig tillbaka efter den senaste
istiden kunde dessa bordiga marker brukas och darfor ligger dagens odlingsmark just hér, i botten av
den tidigare vattendriankta dalsinkan. Det som kan ses idag ror sig om de centrala delarna av
Gladhammars och grannbyn Lunds gamla inigomarker. Akermarken innehaller atskilliga stérre och
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mindre impediment, ofta i form av uppstickande berg, som ar karaktiarsskapande och inte séllan
tydligt rumsbildande. I de omgivande skogsmarkerna finns en hel del 16vbestdnd som bidrar till en
mjukare 6vergdng mot de gamla utmarkerna.

Utbredningen av odlingsbara jordar och ytor lampliga for slatter och bete har under en stor del av
jordbrukets historia styrt bebyggelsen och den mest intensiva markanviandningen mot sprickdalarna,
vilka erbjudit den bista "mixen” av naturgivna resurser. Manga av dessa jordbruksmiljéer innehéller
darfor bade tecken pa ett 1angvarigt landskapsutnyttjande (genom férekomsten av brons- och
jarnalderns gravar, héllristningar med mera) och flera, &nnu ldsbara, strukturer som avspeglar den
historiska markanvandningen. Vissa strukturer, som exempelvis den viktiga uppdelningen pa indgor
och utmark, kan vara mycket gamla och avspegla medeltida (eller till och med dnnu &ldre)
forhallanden.

Inom och i nara anslutning till utredningsomradet finns fornlamningsmiljéer innehallande tydliga
spar efter ett mycket gammalt bergsbruk. P4 den si kallade Karringryggen cirka en kilometer vaster
om E22 finns ett storre omréde med gruvor. I nordvist ber6r utredningsomradet det gamla
hyttomradet. Inom béda dessa milj6er har arkeologiska undersokningar utforts som visar pé ett
medeltida och eventuellt annu dldre ursprung for bergsbruket i den hir delen av Smaland.

Den historiska bebyggelsen, liksom de gravar som visar pa platsens betydelse fran bronsaldern och till
idag, ligger 4nnu kvar i h6jdlagen runt den 6ppna och odlade marken.

Befintlig E22 foljer i stort sett den dldre landsvigsstrackningen, pédverkad av utrdtningar och
breddningar, som 16per i kanten av den 6ppna marken. Detta innebar att trafikanter eller besokare 4n i
dag har mojlighet kan ta in hela landskapsrummet och uppleva det historiska tidsdjupet, utan att vara
insatt i bygdens historia.

45.1.1. Riksintresse for kulturmiljovarden

Sodra delen av utredningsomradet omfattas av riksintresse for kulturmiljovard (Gladhammar H89).
Riksintressebeskrivningens sa kallade vardetext ar central i beddmningen av hur en dtgird kan
paverka viardena inom kulturmiljon. Den utgors dels av en kort motivering déar virdena som styrt
utpekandet av riksintresset presenteras, dels en upprikning av uttrycken (objekt, strukturer,
egenskaper och samband) som gor de kulturhistoriska skeendena lasbara. Just ldsbarheten betonas
sarskilt i Riksantikvarieambetets 2014 utgivna handbok kring hanteringen av kulturmiljévardens
riksintressen. Dar lyfts ocksa kravet pé att en riksintressemiljo ska utgora en helhetsmiljé fram.

Motiveringen for riksintresset Gladhammar lyder:

En sammanhallen kulturmiljé dar sambandet mellan fornlimningsmilj6er, bymiljéer och
sockencentrum med medeltida anor tillsammans visar pa en kontinuitet i en odlingsbygd som haft en
central betydelse frin bronsalder fram till 1900-tal.

I Tabell 7 listas identifierade berorda uttryck inom riksintresset, for lokalisering se Figur 11.
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Tabell 7. Berorda uttryck inom riksintresse for kulturmiljévard.

ID ‘ Bendmning ‘ Beskrivning

1 | Byarna med Har ingér den sammanhéngande, historiska indgomarken. Den 6ppna
omgivande jordbruksmarken utgor centrum och nav for riksintressets varden och lasbara
historiska historiska samband. Aven Lunds by och Gladhammars kyrka och by ingér
odlingsmarker | som betydelsefulla komponenter i lisbarheten genom det visuella sambandet

mellan byarna. Ett viktigt virde for det lasbara stora tidsdjupet ar dven det
visuella sambandet mellan byarna och de fornlamningar som ligger pa
héjderna kring dem. Den 6ppna marken innehéller flera element som
forstarker den historiska kopplingen och riktningarna, bland annat delar av
ett dldre men dnnu anvint vignit, bevarade synliga dgogranser och
stenmurar.

2 | Gladhammars | Den samlade kyrkomiljon i Gladhammar med prastgérd, skola, kommunhus
kyrkomiljo samt tillhérande lararbostad.

3 | Gladhammars | Gladhammars by med traditionell bebyggelse fran 1800- och 1900-talet,
by vanligtvis 1 V2 till 2 Y2 véningar h6ga och rodmalade, beldgen utmed en vag

som foljer ett naturligt hojdlage.

4 | Lunds by Lunds by med bebyggelsestruktur fran 1700-talet samlad kring ett 6ppet torg,

se Figur 12. Lunds by ar byggnadsminnesforklarad, den senaste utvidgningen
av byggnadsminnets granser skedde 2010.

5 | Vagmiljoerna | Vagskilet i Lunds by med sméskalig torp- och malmbebyggelse som ar

orienterad utmed gamla landsvagen samt den dldre byvégen.

6 | Forn- De fornlamningar, frimst gravar och gravfalt, som ligger pa h6éjderna som
lamningarna omger den 6ppna marken med byarna, visar platsens centrala betydelse fran

bronséaldern och framat och bidrar med en tydligt ldsbar bild av den ldnga
markanvindningskontinuitet som ar grunden for riksintressets viarden i dag.
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Figur 11. Viktiga kulturhistoriska uttryck inom riksintressemiljon. Numrering enligt Tabell 7.

Figur 12. Lunds by vaster om E22. Foto: KULA AB.
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I motivdelen betonas bade riksintressets karaktir av helhetsmiljo, sambanden mellan de ingdende
delarna och tidsdjupet. Det rider inget tvivel om att det ar ett omrade med en lang historia som haft
viktiga, centrala funktioner. Detta avspeglas bade i fornlamningarnas monumentala karaktar,
forekomsten av flera huvudviagar och att kyrkan finns hir. Motivtextens odlingsbygd svarar i mangt
och mycket mot det landskapshistoriska rum som indgomarkerna pa historiska kartor utgor. Dessa ar
rumsligt sett vilbevarade och, tack vare god havd, 6verblickbara. Det dr pa de gamla indgorna som
majoriteten av riksintressets uttryck och 6vriga historiska lamningar finns, savil bebyggelse,
fornlamningar som andra markanvandningsspar.

Inom utredningsomradet finns flera landskapshistoriska element och uttryck som inte namns i
vardetexten men som har baring pa bade budskapet i motivdelen och kompletterar de uppriknade
uttrycken. Det giller exempelvis spar efter dldre gardesgranser och flera vagar. Av den férdjupade
riksintresseanalysen som tagits fram inom lokaliseringsutredningen framgér att det historiska
vagnatet i omradet ar synnerligen vilbevarat. Praktiskt taget alla de centrala strdken pé 1700- och
1800-talens kartor, sdvil huvudvagar som lokala byvagar, finns kvar och anviands dn idag. Vdagarna ar
tydligt lankade till flera andra uttryck, sdsom bebyggelse och forhistoriska gravar, och hor darfor till
riksintressemiljons viktigaste historiska betydelsebarare.

Den &ldre bebyggelsen utgor en central del av kulturmiljon inom riksintresset. Byggnadsminnet Lunds
by, sockencentrat med kyrkan (Figur 13) och 6vrig bebyggelse samt den delvis kvarvarande dldre
jordbruksbebyggelsen pad Gladhammars bytomt (Figur 14) utgor inte bara i sig vardefulla kulturmiljéer
utan ar ocksa latt 6verblickbara i det 6ppna odlingslandskapet. Landskapets 6ppenhet och goda havd
ar av stor betydelse for upplevelsen av de visuella ssmbanden mellan dessa och omgivande gravar och
gravfilt. Utover dessa landskapshistoriskt viktiga noder finns annan virdefull bebyggelse som i flera
fall ingér i mer sammansatta kulturmiljéer. Det giller exempelvis den dldre torp- och
malmbebyggelsen utmed gamla landsviagen i riksintressets norra del.

Figur 13. Lunds by, E22, Gladhammars kyrka och odlingslandskapet. Foto: KULA AB.
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Figur 14. Gladhammars by. Gladhammars kyrka och Lunds by syns i uppe till vénster i bild. Foto: KULA AB.

45.1.2. Forn- och kulturlamningar

Omrédet inom, och ndrmast omkring, utredningsomradet ar rikt pa forn- och kulturldmningar.
Forhistoriska gravar dominerar bland fornlamningarna inom riksintresseomradet och hor till dess
viktigaste kulturhistoriska uttryck. Gravarna upptrader enskilt eller i glesa grupper samt pa nagra
mindre gravfilt. Pa flera platser i riksintressets centrala delar finns hillristningar, bland annat en yta
med ett drygt 20-tal fotsulor, ett par skepp och en liten ménniskofigur (L1958:2503). Det relativt stora
antalet gravar och deras lokalisering synliggor tidsdjupet i landskapet och platsens betydelse, liksom
den langa markanviandningskontinuiteten, pa ett hogst patagligt och pedagogiskt sétt. Flera av
gravarna ar relativt stora och hogt placerade i terrdngen. Limningar inom utredningsomradet
redovisas i Tabell 8 och Figur 15.

Tabell 8. Identifierade kulturvarden inom utredningsomradet.

Beskrivning Antikvarisk bedomning

L1958:2391 Lagenhetsbebyggelse Fornldmning

L1955:4232 Haéllristning Fornlamning

L1958:3020 Gravfalt Fornlamning

L1958:2989 Fossil aker Ovrig kulturhistorisk limning
L1955:4240 Hillristning Fornldmning

L1955:4205 Hillristning Fornldmning

L1955:6708 Fossil dker Fornldmning

L1958:2622 Fardvag Mojlig fornlamning
L1955:6709 Fossil dker Fornldmning

L1955:6707 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk limning
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Beskrivning Antikvarisk bedomning

L1955:6704 Skarvstenshog Fornldmning

L1958:2521 Stensittning Fornldmning

L1958:2520 Stensattning Fornldmning

L1958:3164 Rose (t.v. Figur 16) Fornldmning

L1958:2348 Fossil aker Fornldmning

L1958:2522 Fyndplats, slaggforekomst Ovrig kulturhistorisk limning
L1955:5637 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk limning
L1955:5636 R6jningsrose Ovrig kulturhistorisk limning
L1955:5632 Réjningsrose Ovrig kulturhistorisk limning
L1958:3244 ROjningsrose Ovrig kulturhistorisk ldimning
L1955:5631 ROjningsrose Ovrig kulturhistorisk ldimning
L1958:2326 Stensattning Ovrig kulturhistorisk limning
L1958:2392 Hyttomrade Fornldmning

L1958:2601 Stensattning Ovrig kulturhistorisk ldimning
L1958:2920 Gruvomréide Mojlig fornlamning
L1958:2630 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk limning

Flera arkeologiska utredningar steg 1 (det vill siga utan provgravning) har under ren genomforts med
anledning av ombyggnadsplanerna for E22 genom Gladhammar. Den forsta kom till stand redan 1994,
varvid bland annat gruvmiljoer och ett antal gravar registrerades. I detta skede utpekades dven flera
potentiella boplatslidgen, se Figur 15. 2015 utfordes en kompletterande utredning vars primira syfte
var att se 6ver den antikvariska bedomningen av objekten som registrerades 20 ar tidigare. 2018 var
fastigheterna Gladhammar 7:1 med flera foremal for ytterligare arkeologisk utredning. Flera nya
fornlamningar i form av framfor allt fossil akermark patraffades da i omradet strax séder om Hyttegol.
Under 2022 utférdes en utredning, steg 1, inom tre delytor i ostligaste delen av vigutredningsomrédet.
Inga nya objekt registrerades under insatsen. UtGver ovan nimnda utredningar har det under 2000-
talet ocksa genomforts forundersokningar och arkeologiska undersokningar inom de angriansande
gruvomradena.
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Figur 15. Registrerade lamningar samt potentiella boplatslagen inom utredningsomradet.
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Figur 16. Gravrosen sdder om Hyttegol (L1958:3164). Foto: KULA AB.

45.1.3. Sammantagen vardebeddmning

De kulturhistoriska virdena inom utredningsomradet varierar starkt. Inom riksintresset bedéms
vardet som hégt, utanfor riksintresset varierar virdet mellan 1agt och méttligt, se Figur 17. Inom
riksintresset finns ett stort antal vilbevarade uttryck i form av dldre agrarbebyggelse, kyrkomiljo,
fornldamningar och historiska vigmiljoer. Det historiska sammanhanget ar tydligt och lasbarheten hog.
I virdekdrnan i riksintressets sodra del ar dar de visuella och historiska sambanden manga och extra
tydliga och utgor grunden for forstielsen av sambanden mellan riksintressets samtliga uttryck.
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Figur 17. Sammantagen vardebeddémning for kulturmiljo. De delar av utredningsomradet som inte ar markerade
med ett varde beddms ha Iagt varde.

Hogt varde — Sarskilt representativa miljoer och objekt som berattar om en viss historisk funktion, ett férlopp eller
sammanhang eller ar viktigt ur ett nationellt perspektiv. Miljoerna &r vdlbevarade och ingar i ett tydligt sammanhang,
ofta har de hog grad av historisk lasbarhet. Vardet omfattar dven avgransade miljoer som ar sarskilt betydelsebarande
for ett forlopp eller en tid dar sammanhanget &r otydligt eller har brutits. Exempel &r sddant som &r ett séllsynt eller
sarskilt gott exempel pa epoken/ funktionen och ingar i en kontext med hoga kulturmiljévarden eller i en miljé med
Iang kontinuitet. Det kan vara en bebyggelsemiljé som &r sdllsynt eller ett sarskilt representativ for epoken/ funktionen
och dér bebyggelsestrukturen dr bevarad och byggnaderna innehar hoga kulturhistoriska/ arkitektoniska varden eller
ett ovanligt valbevarat eller representativt historiskt kulturlandskap.

Mattligt virde - Representativa miljder som berattar om en viss historisk funktion, ett férlopp eller sammanhang eller
ar viktigt ur ett regionalt perspektiv. Miljéerna ar vanligt forekommande men viktiga fér den historiska lasbarheten.
Exempelvis miljoer som ar representativa for en viss epok/ funktion och ingar i en kontext, eller i en miljé med
kontinuitet, Det kan ocksa vara en enhetlig byggnadsmiljo som &r representativ for regionen, men som inte langre ar
vanligt forekommande eller en miljé som innehaller byggnader av kulturhistorisk/ arkitektonisk betydelse.

Lagt varde - Avgriansade miljoer dar sammanhanget ar otydligt eller har brutits. Fér dessa miljoer ar graden av historisk
ldsbarhet lag. Exempel dr vanligt forekommande ensamobjekt utanfér ett sammanhang, en vanligt forekommande,
fragmenterad miljo eller en miljé som bryter mot de historiska strukturerna.
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45.2. Naturmiljé

I den sydostra delen av utredningsomradet, frdn Gladhammars kyrka finns akrar och beteshagar
varvat med taiga, nordlig d4dell6vskog och triviallovskog vilka stricker sig upp mellan Hyttegol och
Nirten. Hyttegol ar den enda sjon som helt ligger inom utredningsomradet med sumpskogar pé sin
véstra sida mot E22 och hallmarksskog p& den Ostra sidan. I omrédet mellan Narten och Hyttegol ar
det mer kuperat och skogarna ar av torrare och blockigare karaktir, har finns flera omrdden med
héllmarkstallskog. I utredningsomradet 6stra del ar det 6vervagande barrskog.

I den sodra delen av utredningsomrédet finns framst bostadshus och jordbruksmark. I tridgardar och
langs vagar i omradet finns ekar som ar skyddsvéarda och sarskilt skyddsviarda. Vid korsningen mellan
E22 och vig 40 ar omradet mer fuktigt med sumpskogar och vassomriden samt vattendrag som gar
mellan Hyttegol och Falgaren. Majoriteten av vagkanterna har fraimst niaringsgynnad flora.

45.2.1. Tidigare inventerade naturvérden

I utredningsomradet ostra del dterfinns riksintresset for naturvard, Venerna, cirka 200 meter fran
utredningsomradet, se kapitel 2.7.1.2. Vaster om riksintresset Venerna finns tva vitmarksomraden,
béda med hogt naturvirde enligt vitmarksinventering. Norr om dessa vitmarker och inom
utredningsomradet, cirka 20 meter fran vigen finns en utpekad sumpskog. Skogen domineras av tall
och vatmarksinventeringen har pekat ut omrédet som preliminart naturvardesklass 3. I omrédet kring
Peterslund har dngs- och betesmarksinventering pekat ut betesmark och dngsmark. I omradet finns
ocksa flertalet trad daribland grova ekar som pekats ut i naturviardesinventeringen fran 2016. Enligt
tradportalen finns det naturvardsintressanta arter soder om Gladhammar kyrka och vid
vatmarksomradet vid Ringsbo.
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Figur 18. Tidigare dokumenterade varden inom, och kring, inventeringsomradet.

46



En naturvirdesinventering med detaljeringsgrad "Falt, 6versiktlig” genomférdes 2015. Inom
inventeringsomradet identifierades totalt 18 naturvirdesobjekt samt ett landskapsobjekt med
naturvirdesklass 2, hogt naturvirde, som stracker sig over, i stort sett, hela inventeringsomradet.
Inventeringen 2015, tillsammans med tidigare inventeringar, har utgjort underlag infor den
inventering som genomférdes under 2023.

45.2.2. Naturvardesinventering

Under maj 2023 utfordes ytterligare en naturviardesinventering enligt Svensk Standard for
naturvirdesinventering (SS 199000:2014). Inom utpekade korridorer med detaljeringsgrad "Detalj”
och inom 6vrigt inventeringsomrade med detaljeringsgrad "Medel”. Inom inventeringsomradet, som
tacker omrédet for samtliga korridorer samt befintlig vig, har 39 naturviardesobjekt, varav 8 stycken
med hogt viarde (klass 2), identifierats. Dessa beskrivs och visas i Tabell 9 och Figur 19. Inga
naturvarden i objektklass 1 har patriffats.

D4 naturvardesinventeringarna 2015 och 2023 har utforts med olika detaljeringsgrad skiljer sig
resultatet nagot genom att omraden inventerade 2015 har kunnat brytas ner och beskrivas mer i detalj.
Klassningarna skiljer sig, i stort, inte s& mycket mellan de tva inventeringarna.

Tabell 9. Identifierade naturvardesobjekt 2023. Bedémning sker enligt en fyrgradig skala.
Objekt med klass 2 - 4 har identifierats. Kategorier for rodlistade arter: RE — Nationellt utdéd, CR — Akut hotad,

EN — Starkt hotad, VU — Sarbar, NT — Né&ra hotad. (Ej rodlistade arter kategoriseras som LC = Livskraftig)
3, Patagligt naturvarde 4, Visst naturvarde

Naturviardesobjekt  Beskrivning

och - klass

1 Klippvigg Kuperad och brant klippvigg. Tall, ek, ronn och korsbar i tradskiktet.
4, visst virde Do6d ved, mycket sten, block och blommande flora.

2 Back Rinner fran jordbruksmark langs vigen. Cirka 1 meter bred, medeldjup
4, visst virde pa cirka 15 cm djup. Framst i skugga och sidan mot viagen kantas av

stora block och stenar. Svagt strommande, inslag av dod ved.

3 Klippvagg Brant klippvigg av spriangd karaktiar. Déd ved finns och floran
4, visst virde domineras av viaxter med behov av skugga och nigot fuktig miljo.

4 Klippvagg Beskuggad brant klippvigg i skogsomrade med varierad luckighet och
4, visst varde vegetation i olika nivaer. I tradskiktet viaxer korsbar, tall och bjork. I

buskskiktet viaxer hallon, mébar och silg. I klippans olika skrevor vaxer
viggmossa, cypressflita, skelort, stinknéva, stensota och majbriken.

5 Anlagd Anlagd men har dndé biotopkvaliteter. Finns bade strommande och
tradgdrdsdamm lugna partier, vattnet rinner vidare nedfor ett fall. Den stensatta
4, visst viarde strandzonen tar ner viardet da det inte vixer mycket vaxter dar. I

vattnet finns sdv, inplanterade tradgardsvéaxter, vattenvixter och
mossa. Potentiell groddjurslokal.

6 Gunneboan Rinner ifrin tridgirdsdamm (ID 5). A med block och sten med lag
(norr om E22) lutning. Medelbredd cirka 1,5 meter, varierad mellan 1 — 5 meter.
4, visst virde Bottensubstratet domineras av grus, sten och sand. Bedomds vara
riatad och kanaliserad.
7 Tallskog Gles blandskog vid hiallmarksomréde med ett buskskikt bestdende av
4, visst varde yngre gran och en. Tradskiktet domineras av tall, har dven inslag av ek

och bjork samt enstaka blommande och barande trad.
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ID  Naturvardesobjekt  Beskrivning

och - klass

8 Glanta Tallskog som 6ppnar upp sig till en glanta med dngsflora. I sydvist

3, patagligt varde finns en bergvigg och dngen sluttar mot sjon. Genom gléntan finns en
mindre arbetsvig. Bland floran vaxer varfryle, bergslok, skogskovall,
gulmdra, vitméra, gokart samt skogsstjarna.

9 Blockrik strand Strandzonen (vid Hillesjon) ar klippig och brant. Trad vaxer ut 6ver

4, visst virde sjon och beskuggar strandzonen. Botten bestar av storre block med
inslag av sand och grus. Vixtligheten kring sjon bestar framst av ett
vassbilte med inslag av kaveldun, pors och sdv. Déd ved i strand-zonen
dir det dven vixer hundstarr, brunstarr, krdkklover och topplosa.

10 | Stenhall Stenhill som sluttar frén en bostad ner mot vigen. Objektet omgardas

4, visst viarde av mogna granar, tall och silg samt dod ved. Solinstrélningen ar stark
och i omradet vixer bergsyra, kirleksort, backtrav samt mosskrassula.

11 Avverkad Produktionsskog som avverkats. Har lamnats kvar flera trad, bade

produktionsskog doda och levande. I flera av de doda stammarna sags hackspettar leta

4, visst virde foda. Mycket dod ved i omradet i olika stadier av formultning.

12 Inhédgnad beteshage med torrgynnad flora med gamla tallar och
korsbérstrad, i mitten finns sarskilt skyddsvirda trad. Marken &r betad
pa sina hall, kuperat med dod ved. Floran bestér av groblad, kéirleksort,
bockrot, vigig kvastmossa, blasuga, renfana, rélleka, gulmaéra, vitmara,
smultron, hostfibbla, jungfrulin, 6gontrost samt stagg.

13 | Hallmarkstallskog | Hallmarksomrade med goda habitatforutsiattningar for kraldjur.

4, visst virde Tradskiktet bestar av tall, gran, en och ek. Det finns h6g solinstralning
och mycket dod ved i omradet. Arterna ar vanligt forekommande
mossor och lavar sdsom gravit renlav och fonsterlav.

14 | Grus- och Solig sandbacke med sten och block med torrmarksflora. Potentiell

sandmiljo lokal f6r sandlevande insekter.

4, visst varde

15 Grus- och Torrbacke med sand och block med torrmarksflora av fibbla, ljung,

sandmiljo, jungfrulin. Potentiell lokal for sandlevande insekter.

4, visst viarde

16 | Torrang Inhignad betesmark med torrgynnad flora. Objektet ar kuperad med

3, patagligt varde dod ved dar det i vister sker en viss igenvaxning. En del trad vixer i
hagen daribland en, ek och dppletrad. I beteshagen identifierades
stensota, gokart, stagg, hostfibbla, rolleka, smultron, jungfrulin,
nagelort, gul fetknopp, grasstjirnblomma, dngssyra, backtrav, vitgroe,
teveronika, vitklover, johannesort och humleblomster.

17 | Brynmiljo Brynmilj6 intill hus och som fortsitter ut mot vigrenen. Kring brynet

3, pétagligt varde vaxer ung bjork, hagg och tall. Floran ar artrik, sommargyllen, rolleka,
grabo, rodklover, groblad, krokklover, krakvicker, 6gontrost, bldsuga,
angssyra, teveronika, rolleka, hallon, mandelblomma, smultron,
backtrav, liljekonvalj, hiagg, forgdtmigej identifierades.

18 | Vagkant Artrik, lutande viagkant, bitvis frisk och frodig. Storrams, vitsippa,

4, visst virde smultron, bergslok, viol, vicker samt gulméra identifierades.

19 | Vagkant Artrik lutande vagkant som ar bitvis ar frisk och frodig. Arterna som

4, visst virde

identifierades var ljung, bergslok, smultron, viol, vicker samt gulméra.
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22

Naturvirdesobjekt
och - klass

sandmark
4, visst viarde

Vagkant
3, patagligt varde

Grus- och Végkant med torrgynnande arter. Marken bestér av finkornig sand och

Beskrivning

grus med insektsbon och myrlejonhal. Fraimst domineras omradet av
fibbelmattor och ljung men dven malort, rélleka och bergsyra.

Kuperat och brant klippomréde med hog solinstralning och torrgynnad
flora. Traden bestér framst av tall med inslag av ndgon bjork, en, oxel
och ronn. I faltskiktet vaxer blabér, lingon, bergslok, stensota, ljung.
Det finns en storre forekomst av dod ved.

Vigkant som lutar ner mot en &ker. Inom objektet finns det
sandblottor och mogna trid som skuggar i den 6vrigt solvarma slédnten.
Arter som identifierades var rolleka, gul fetknopp, hostfibbla, renfana,
gatkamomill, grdbo, vildmorot, smultron samt vitkléver.

23

Tallsumpskog
3, pétagligt varde

Skog som karakteriseras av hog markfuktighet. Omradet bestéar
huvudsakligen av tallsumpskog vad ett varierat inslag triviallov samt
tva grova sparrgreniga ekar i sydost. Flera grova flerstammiga bjorkar
vaxer ocksd i omrédet. Buskskiktet domineras bitvis av skvattram och
vide medan arter som blabir, lingon, tuvull, vitsippa och vispstarr
forekommer i faltskiktet. D6d ved forekommer i viss méngd i omréadet
som ocksé praglas av en viss luckighet och flerskiktning.

24

Hallmarkstallskog,
silikatgrasmark
3, pétagligt varde

Tamligen gles blandskog pa hallmark, rikligt med berg i dagen. Skogen
kantas i sydost av ett sldnbuskage och i sydvist av mager silikat-
grasmark. Hela omrédet hyser en rik markflora med arter som ljung,
blabar, lingon, vitsippa, gulmaéra, faltarv, backlok, johannesort,
smultron, varbrodd och grafibbla samt 13 naturvardsarter knutna till
glest tradbevuxna magra grasmarker. Tradskiktet domineras av
fullvuxna tallar men dven inslag av ek och bjork samt enstaka
blommande och barande trad. En ek i omradet klassas som jattetrad
och ar sarskilt skyddsvird. I buskskiktet vixer en. Omradet préaglas av
en vilutvecklad luckighet samt en viss méngd jordblottor och dod ved.

25

26

Frisking
4, visst virde

Friskidng som inramas av mogna tallar och bjork samt en brynmiljé
bestaende av nypon, silg, dpple och steniga partier. Vid dngen
identifierades stensoéta, gokart, smultron, jungfrulin,
grasstjairnblomma, mabar, backtrav, vitgroe, teveronika, vitklover,
johannesort och humleblomster.

En ekskog som i vist ir relativt flack och kantas av ett vattendrag och i
oOst foljer en brant blockig sluttning. I vast praglas skogen av friska
forhallanden och faltskiktet ar rikt pa angsviadd, blodrot, kirrtistel och
bjornbar. Omradet ar troligtvis en gammal betesmark och tradskiktet
bestar av grov ek och al. I 6st priglas omrédet av sitt ldge i en sluttning
med grov ek, mycket rik blomning av stor blaklocka, getrams och
gokart. Hela omradet praglas av hog luftfuktighet och arter som
rostflack och klippfrullania vixer pa de grova trdidstammarna.
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28

Naturvirdesobjekt
och - klass

Beskrivning

Till storsta delen lugnflytande med enstaka holjor och nigra
stromstrackor. Vid utloppet i Narten delar sig vattendraget i tva faror
till ett litet delta. Mattlig inneslutning med mindre svimplan som
breder ut sig i storre utstrackning pa den sddra sidan om vattendraget.
Naromrédet utgors av 16vskog vilken bidrar till skuggning mer dn 50 %.
Medelbredden uppskattades till 4 m. Bottensubstratet dominerades av
grus, men dven finare fraktioner som sand, silt och lera férekom i stor
mangd, i vissa partier dven sten.

Hallmarkstallskog
4, visst virde

Flerskiktad, timligen gles tallskog p& hallmark. Tradskiktet utgors
huvudsakligen av fullvuxna tall med inslag av ek, gran, bjork, en och
ronn. Faltskiktet domineras av blébar och lingon samt smalbladiga
grasarter.

29

30

32

Hallmarkstallskog
3, pétagligt varde

Tamligen gles tallskog pa hiallmark med stora hojdvariationer och en
brant sluttning ner mot Hyttegol. Tradskiktet utgors av fullvuxna tall
med inslag av bland annat ek, bjork och oxel. Buskskiktet domineras av
blébar, lingon och ljung samt spridda enar. I faltskiktet finns vigg-
mossa, renlav och islandslav i riklig midngd. Mindre mangd dod ved.

Grundare sjo6 med ett maxdjup om cirka 3 meter. Strandzon bestar av
brant stenig botten med klippor. Angransande landmiljo utgors till
storsta delen av skogsmark, i ndra anslutning pa norra och vastra sidan
finns en storre vag (E22). Landmiljon pa den sodra och 6stra sidan av
sjon ar relativt branta och bestar av hiallmarker. I strandzonen pa den
norra och vistra sidan av sjon forekommer bladvass och
flytbladsvaxter i stor utstriackning. Strandzonen i den Ostra och vistra
delen har mindre 6vervattensvaxter, &ven om bladvass och
flytbladsvixter forekommer.

Tamligen luckig hallmarkstallskog med mattlig hojdvariation samt viss
blockighet. Flera senvuxna tallar forekommer i hallmarkerna. I
svackorna dominerar friskare férhéallanden och triviallvskog. Langs
omradets sodra kant viaxer en ridd av grova sarskilt skyddsvirda ekar
som skapar livsmiljoer &t rodlistade arter som mindre hackspettNT och
ektickaNT. Mindre hackspetten hickar troligen i omradet. I vast kantas
omradet av ett fuktstrdk med 6ppen vattenspegel. I faltskiktet vitsippa,
skogsviol, gulmaéra, kirleksort, blodrot, smultron, johannesort och
varbrodd. D6d ved forekommer i mattliga mangder.

Hallmarkstallskog
3, pétagligt varde

Tamligen luckig hallmarkstallskog med viss héjdvariation som ingar i
en artrik betesmark med farbete. Tradskiktet utgors av tall med mattlig
forekomst av senvuxna och dldre trdad, varav vissa ar 6ver 200 ar gamla
och klassas som sirskilt skyddsvirda. Vidare forekommer bjork, oxel,
en och rosenbuskar i omradet. Ett mycket stort stenrose forekommer
pa hillmarkens topp. Solbelyst d6d ved férekommer i mindre
omfattning och i faltskiktet forekommer arter som ljung, blabar,
lingon, vitsippor, varbrodd och smalbladiga grisarter.
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ID  Naturvardesobjekt  Beskrivning

och - klass

En silikatgrasmark under aktiv havd med mycket rik flora. Omradet
bestar i sydvést av en storre sluttning med torr till frisk markfuktighet
med enstaka storre odlingsrosen. De friskaste partierna bestar till
storre del av bredbladiga grasarter och ar de artfattigaste i omrédet,
medan sluttningen och odlingsrosena ar torrare och artrikare. Tre
Oppna grasmarker stracker sig in mellan hiallmarksskogar norr om
sluttningen, och dessa har en god forekomst av en-, rosen-, och
slanbuskar, stenrésen och solitdra trdd som skapar variation i
grasmarken. Grasmarkerna ar mycket artrika och hyser troligtvis en rik
insektsfauna. Under inventeringen observerades arter som kamhornad
knippare, kastanjeborre och mindre guldvinge. Vidare férekommer
arter som dngsviol, grafibbla, teveronika, varbrodd, vitsippa, rotfibbla,
backskirvsfro, dkerviadd, gulméra och smultron rikligt i faltskiktet.

34 | Héallmarkstallskog | Tamligen luckig hillmarkstallskog med pataglig hdjdvariation som

3, patagligt viarde ingdr i en artrik betesmark med farbete. Tradskiktet utgors av tall och
ek med mattlig forekomst av senvuxna och aldre trad, varav vissa
klassas som sarskilt skyddsvarda. I faltskiktet dominerar smalbladiga
grasarter och arter som blébér, lingon, ljung, knapptag och 6rnbriken.

35 | Silikatgrasmarker Silikatgrasmark under aktiv hdavd. Betesmarken ar torr till frisk och
3, patagligt viarde bitvis berg i dagen. Filtskiktet domineras av bredbladiga grasarter,
dkertistel och knapptdg men dven hivdgynnade arter forekommer.

36 | Hallmarkstallskog, | Ek- och tallhdllmarksskog med viss méangd aldre trad. Skogen ar

taiga, nordlig flerskiktad, delvis luckig och dod ved forekommer i méttliga méangder. I
adellovskog vist 6vergar skogen till nordlig 4dellovskog av ek med flera grovre ekar.
3, pétagligt varde I tradskiktet forekommer dven gran, bjork, hassel och en. Faltskiktet
domineras av ris (blabar, lingon och ljung), smalbladiga gréasarter,
varbrodd, hagfibblor, vitsippor, skogsstjdrna och 6rnbréken.

Silikatgrasmark under sentida hdvd med rik flora. Grasmarken ar
tradkladd och ett stort antal grova ekar, varav flera klassas som sarskilt
skyddsvirda, vaxer i omradet och skapar habitat for arter som stareVV

37

och ektickaNT. Ett flertal stenrosen forekommer i grasmarkerna.
Markfuktigheten ar huvudsakligen frisk men torra omréden
forekommer langs hallmarksryggen langs omradets vistra kant.
Hallmarken &r luckigt bevuxen av tall, ronn, hagtorn och slan och berg
i dagen forekommer rikligt. Faltskiktet domineras av bredbladiga
grasarter, men ar dven rik pa arter som dkta johannesort, backlok,
faltarv, varbrodd, angssyra, grafibbla, vitsippa, forgatmigej, smultron
och gulméra. D6d ved i form av grova granar och ek finns i omrédet.
Prickvingad svavfluga, en sentida rodlistad art (mellan 2000 - 2020
starkt hotad, sérbar och nira hotad) beroende av 6ppna torrbackar
observerades i omradet. Ekoxe observerades.

38 | Trivialskog Blandskog och en berghall som kantas av akermark och motorvag. I
4, visst viarde tradskiktet forekommer tall, ek, oxel, fagelbar, ronn och ask. Lings
holmen kant ligger flera storre stenar och vid hiallmarkens kant stér tva
levande hogstubbar av ask med vilutvecklade stamhéligheter.
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ID  Naturvardesobjekt  Beskrivning

och - klass
39 | Bryn Skogsbryn med hog solinstralning i en sldnt ner mot ett
3, patagligt varde jordbrukslandskap. Har véxer flera blommande och barande trdd och

buskar sdsom korsbarstrad, silg, ronn, bjornbéar, nypon och hallon. Det
identifieras somntornsstekel och en dod kopparddla i omrédet. I
markskiktet viaxer renfana, gulméra, midsommarblomster, hostfibbla,
fyrkantig johannesort, brunort, gulkdmpar, hundéxing, korsbar, humle
samt alggris.

Inom utredningsomradet finns det flera hoga naturvarden, de flesta av dem kring gras-, dngs- och
betesmarkerna kring sjon Hyttegol, utredningsomradets stora varde ar dock dess helhet.

Inom inventeringsomradet nordostra del finns tvd omridden med hogt naturviarde objekt 12 och 21.
Objekt 12 dr en torrdng med artrik torrmarksflora och objekt 21 karakteriseras av hallmarksskog med
goda forutsattningar for kraldjur daribland hasselsnok.

I de centrala delarna av inventeringsomradet finns tva objekt med hoga naturvirden kring sjon
Hyttegol. Sjon, objekt 30, dr en grundare mesotrof insjé med stenig strandzon och ar artrik gillande
vattenviixter och musselbestind. Gunnebo#n, objekt 27, rinner frin Hyttegél till Nrten. An har
véxelvisa lugnflytande och strommande strackor med enstaka holjor och har en rik mussel- och
makrofytforekomst med enstaka naturvardsarter, se dven kapitel 4.5.3.1.

Tva objekt, bada skogsbiotoper, dr utpekade pa varsin sida om Gunneboan nira Narten. Objekt 31 ar
en tamligen luckig hallmarkstallskog och i objektets sodra omréade vixer sarskilts skyddsvarda ekar
som skapar livsmiljoer for mindre hackspettNT och ektickaNT.

Norr om Peterslund har objekt 33 och 37 identifierats som vardefulla silikatgrasmarker bada med
aktiv hdavd och artrik flora med flera naturvardsarter.

Flera naturviardesobjekt angransar till befintlig E22 men det ar generellt inte dar som objektens stora
varden ar beldgna.
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Figur 19. Identifierade naturvéardesobjekt.
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Vid inventeringen identifierades det tre landskapsobjekt, se Figur 20. Objekt 1 fangar in virdefulla och
sarskilt vardefulla ekar. Skyddsvarda trad dr ovanliga i landskapet och bor bevaras oavsett om de finns
pa exempelvis tomter eller i odlingslandskapet. Stora, gamla och ihaliga trad ar mycket viktiga for en
mangd vaxt- och djurarter. Férekomsten av sddana trad ar avgorande for ménga utrotningshotade
arters 6verlevnad. Generellt giller att ju dldre och storre ett trad dr, desto mer livsmilj6 erbjuder det.
Med tiden far ett tridd en mangd livsmiljéer, till exempel grov bark, solexponerad ved och haligheter
som utgor grunden for tradens stora biologiska mangfald. Lings E22 har det, enligt inventeringar och
Artdatabanken, identifierats flera insekter som ar beroende av ekar diribland laderbagge, ekoxe och
taggbock, se mer i kapitel 4.5.2.4.

Landskapsobjekt 2 inbegriper de storre vattenmiljéerna i utredningsomradet. Inom objektet ar tva
delstrackor av Gunneboén bedémda att ha visst respektive hogt naturvarde, Hyttegol 4r bedomt till
hogt naturvarde. Dessa vattenmiljoer tillhor ett storre landskapsperspektiv.

Landskapsobjekt 3 pekas ut pa grund av sina viarden kopplade till hdllmarkstallskog och som biotop
for hasselsnok som identifierats i omrédet.

Teckenférklaring N
! Utredningsomrade [ Hogsta naturvirde s Hogt naturvarde A
[ 1nventeringsomr&de [ Hogt naturvarde Visst naturvarde
Landskapsobjekt ] Patagligt naturvirde 0 250 500 750 1 ?OOMeler
:I Visst naturvarde 1:26 500 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 20. Identifierade landskapsobjekt.
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45.2.3. Biotopskydd

Objekt som omfattas av generellt biotopskydd (kapitel 2.7.4) inom utredningsomrédet inventerades
under april 2023. 117 objekt identifierades. Inom inventeringsomradet forekommer fyra alléer, en
stenmur, 17 smévatten (av dessa en liten vatmark i &kermark; resten bestar av diken), 79 stenrésen och
16 dkerholmar. Identifierade objekt visas i Figur 21. Inom omradet finns ocksé nagra dkerholmar och
stenrésen som inte omfattas av det generella biotopskyddet da de inte helt uppfyller kraven for att
omfattas av skyddet. Dessa objekt har dock dnda ett natur- och kulturvarde.

Teckenforklaring

[ Inventeringsomrade  Biotopskyddsobjekt

@@ Rkerholme Allé
@D Stenrése Stermur 0 100 200 300 400
@ Smévatten ) Meter

! Utredningsomréde

1:15 000 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 21. Identifierade biotopskyddade objekt inom utredningsomradet.

45.2.4. Skyddade och hotade arter

Inom utredningsomradet finns tidigare inrapporterade (Artdatabanken) samt, i
naturviardesinventering 2023 identifierade, fynd av rodlistade och skyddade arter (miljobalken 8 kap.
och artskyddsférordningen), se Tabell 10.

Rodlistan ar en bedémning 6ver arters risk att dé ut och kan ses som en barometer pa arternas
tillstand i Sverige. Foljande kategorier finns for rodlistade arter: RE — Nationellt utdéd, CR — Akut
hotad, EN — Starkt hotad, VU — Sarbar, NT — Néara hotad. (Ej rodlistade arter kategoriseras som LC -
Livskraftig). Att en art ar rodlistad innebar dock inte nagot formellt skydd utan beskriver endast artens
bevarandestatus, det vill sdga risken for att arten ska forsvinna ur den svenska faunan.

Fridlysta arter enligt artskyddsférordningen (SFS 2007:845) 6 § innebar bland annat att det ar
forbjudet att doda, skada, finga eller pd annat sétt samla in exemplar av den fridlysta arten. Det ar
aven forbjudet att ta bort eller skada dgg, rom, larver eller bon. Arter som dessutom ar upptagna i art-
och habitatdirektivets bilaga 4 omfattas da av strikt skydd enligt 4a § i artskyddsforordningen. Detta
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innebar att det dven ar forbjudet att skada eller forstora djurens fortplantningsomréden eller

viloplatser.

Artnamn

Karlvaxt

Fridlyst

Tabell 10. Identifierade fridlysta och/eller hotade arter i inventeringsomradet.
Hotad

Kalla

Gronvit nattviol X Naturvirdesinventering 2023
Gullviva X Naturvirdesinventering 2023
Vérstarr Naturvardesinventering 2023

Akerkulla

==

Naturvirdesinventering 2023

Mindre bastardsvirmare NT Naturvirdesinventering 2023
Sexfliackig bastardsvarmare NT Artdatabanken

Smalsprotad bastardsviarmare NT Artdatabanken

Fladdermus

Barbastell X NT Artdatabanken

Brunlingora X NT Fladdermusinventering 2015
Dvirgpipistrell X Fladdermusinventering 2015
Fransfladdermus X NT Artdatabanken

Mustasch- och/eller tajgafladdermus X Fladdermusinventering 2015
Nordfladdermus X Fladdermusinventering 2015
Storre brunfladdermus X Fladdermusinventering 2015
Trollpipistrell X Fladdermusinventering 2015
Vattenfladdermus X Fladdermusinventering 2015
Bivrak X Artdatabanken

Bla karrhok X NT Artdatabanken

Fiskgjuse X Artdatabanken

Fiskmas X NT Artdatabanken

Fjallvrak X NT Artdatabanken

Gronséngare X NT Naturvirdesinventering 2023
Gulsparv X NT Naturvirdesinventering 2023
Havsorn X NT Artdatabanken

Hussvala X vU Naturvirdesinventering 2023
Mindre hackspett X NT Naturvirdesinventering 2023
Ro6d glada X Artdatabanken

Spillkraka X NT Naturvirdesinventering 2023
Stare X VU Naturvirdesinventering 2023
Svartvit flugsnappare X NT Naturvirdesinventering 2023
Sangsvan X Artdatabanken

Taltrast X Naturvirdesinventering 2023
Tofsvipa X VU Artdatabanken

Tornseglare X VU Artdatabanken

Trana X Artdatabanken

Artséngare X Naturvirdesinventering 2023
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Artnamn Fridlyst Hotad Killa
Reptil
Hasselsnok X VU Naturvirdesinventering 2023
Kopparodla X Naturvirdesinventering 2023
X

Vanlig snok Naturvirdesinventering 2023

Skalbagge

Ekoxe | X | | Naturvirdesinventering 2023
Vedsvamp
Ekticka NT Naturvirdesinventering 2023
Tallticka NT Naturvirdesinventering 2023
Faglar

Riktad fagelinventering avseende skogshons, rovfagel, ugglor och nattskirra genomférdes inom
utredningsomradet under viren 2023. Inga av dessa observerades som hackande inom
utredningsomrédet. Bullret fran befintlig E22 &r patagligt och har betydelse for hur faglarna anvander
omréadet. Markerna ar lampliga i sig sjdlva, men bullret kan utgora en stor storning tillsammans med
narliggande fastigheter och en del skogsavverkning.

Grod- och kraldjur

Alla grod- och kraldjur i Sverige ar fridlysta enligt artskyddsforordningen (SFS 2007:845) 6 §. Detta
forbud giller samtliga levnadsstadier hos grod- och krildjuren. Akergroda, storre vattensalamander,
hasselsnok och sandddla finns dessutom upptagna i art- och habitatdirektivets bilaga 4 och omfattas
da av strikt skydd enligt 4a § i artskyddsférordningen.

Lampliga levnadsmiljoer for grod- och krildjur inom utredningsomradet har identifierats genom
kartstudier. For de potentiella populationer av grod- och krildjur som bedémts paverkas av
korridorerna har potentiella lekomréden och viktiga 6vervintringsmiljoer inventerats.
Filtinventeringen genomfordes 22—26 maj 2023. Totalt identifierades 28 stycken potentiella habitat
for groddjur samt 18 stycken potentiella habitat for krialdjur. Utpekade omraden finns inom hela
utredningsomradet.

P4 Artdatabanken finns, sen tidigare, rapport om observationer av hasselsnokVU. Aven vid aktuellt
inventeringstillfalle hittades en hasselsnok vid en plats. Hasselsnok klassas som ”Sarbar” (VU) pa den
svenska rodlistan och bedoms ha en minskningstakt som uppgér till 30 % under de senaste 21 aren.
Hasselsnok ar fridlyst med st6d av 4a § artskyddsforordningen (2007:845) och finns ocksa upptagen i
bilaga 4 till EU:s art- och habitatdirektiv, aven benamnt livsmiljodirektivet, (Direktiv 92/43/EEG).
Hasselsnokens livsmiljoer utgors fraimst av solexponerad blockrik eller sandig mark vid 16vskogsbryn,
ljung- och hagmarker samt klipphéllar med gles tallskog och vilutvecklat markskikt som ofta
domineras av ljung vilket aterfinns i detta omrade. Bedémningen ar att det finns flera omraden inom
utredningsomradet som ar lampliga for hasselsnoken.

Fladdermdss

Enligt artskyddsférordningen 4 a ar det forbjudet att avsiktligt stéra samtliga fladdermoss, sarskilt
under djurens parnings-, uppfodnings-, 6vervintrings- och flyttningsperioder. Barbastell finns
dessutom upptagen i art- och habitatdirektivets bilaga 2 och tillhor ddrmed de strikt skyddade arter
som dven omfattas av skyldigheten att skapa sirskilda bevarandeomréden. Enligt EUROBATS-avtalet,
som Sverige har ratificerat, ska ocksd omréden som ar viktiga for fladdermossens bevarandestatus
skyddas fran skada eller storning, forutsatt att detta a4r ekonomiskt och socialt genomférbart.
Dessutom ska viktiga fodos6ksomréden for fladdermass skyddas.

57



Inventering med hjalp av autoboxar (ljudinspelningar) genomférdes i utredningsomradet samt
omradet vid Gladhammars gruvor 2015.

Sammanlagt noterades 9 - 10 fladdermusarter i utredningsomradet; stérre brunfladdermus,
nordfladdermus, dvargpipistrell, trollpipistrell, brunlidngora, barbastell, fransfladdermus,
vattenfladdermus, mustasch-/tajgafladdermus. De tva sistndmnda gér inte att skilja pa enbart
ljudinspelningar och riknas darfor ofta som en. Utredningsomrédet som helhet ar gynnsamt for
fladdermass, med sjoar och vatmark, en stor méangd héltrad och viss dldre bebyggelse med hag- och
betesmark. De artrikaste omradena var vid inventeringen 2015 Peterslund i vister intill den
restaurerade ekhagen samt Ringsbo i Oster. Den vanligast forekommande arten i omradet var
dvérgpipistrell.

Under 2019 genomfordes ytterligare en inventering av de rodlistade arterna barbastell och
fransfladdermus under yngelperioden. Sammanlagt registrerades 26 fladderméss av arterna barbastell
och fransfladdermus, se Figur 22. Barbastell jagar huvudsakligen i gammelskogsdominerade landskap,
med 16v-, bland- eller barrskog. Arten jagar ocksa i vatmarker, pd dkerholmar och i tradgardar nara
skogen och kantzoner. Fransfladdermus féredrar diremot gles skog, 16v- och barrskog, men anviander
ocksa betesmarker, dngar, vitmarker och gardsmark.

Teckenforklaring N
D Utredningsomr&de @ Barbastell A
| | Boplatser
0 250 500 750 1000
[ Jaktomréde O Fransfladdermus = = : e
. Yngelkoloni 1:26 500 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 22. Resultat fran fladdermusinventering 2015 samt 2019.

Aven en habitatkartering av utredningsomradet har genomforts. Omraden med vatmark-, tridgards-,
bland- och 16vskogsmiljoer har pekats ut som speciellt intressanta tillsammans med omraden med
ledstrukturer och parkliknande landskap. De utpekade omradena stimmer in pa lokaler med
observationer av barbastell och fransfladdermus bade vid inventeringarna 2015 och 2019. Det ar
troligt att det finns fler fladdermushabitat i utredningsomradets sydvistra halva dn norddstra halvan, i
enlighet med fynd fran inventeringar, se Figur 22. Habitatkarteringen visar att det finns potentiella
fladdermuslokaler dven vister och norr om utredningsomradet. Inventeringar har dock enbart
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genomforts inom, i stort sett, aktuellt utredningsomrade. E22 har legat i, i stort sett, samma
strackning under mycket lang tid, vilket talar f6r att fladdermdssen ar vana vid viagen och har anpassat
sig efter den.

Laderbagge och mulmknéppare

LiaderbaggeNT dr upptagen i EU:s art- och habitatdirektiv som prioriterad art. Naturvardsverket har
upprittat ett dtgirdsprogram for 1dderbagge som bland annat syftar till att forbattra bevarandearbetet
och 6ka kunskapen om arten. Liderbaggens utbredning ar starkt knuten till forekomst av ddellovtrad
och framf6rallt gamla ekar med héligheter och férekomst av mulm.

Mulmknépparen'V har tillsammans med manga andra sillsynta héltradskniappare, pekats ut som en
trolig indikatorart for vardefulla héltradslokaler.

Liaderbagge och mulmknéppare inventerades inom utredningsomradet under 2019. Vid inventeringen
observerades ingen ldderbagge. Daremot forekom mulmknéppare frekvent i feromonfallorna vid varje
vittjningstillfille. Inga friflygande individer eller spillning kunde noteras fran bada arterna under
inventeringen. D& mulmknépparen har observerats i feromonfillorna ar det dock majligt att
laderbaggen forekommer inom nérliggande omrade och potentiellt har méjlighet att sprida sig till
ekarna i Gladhammar nir haligheter och 16s mulm bérja bildas.

45.2.5. Skyddsvarda trad

Sarskilt skyddsvarda trad samt vardelement skyddsvérda trad inventerades under viren 2023. Sarskilt
skyddsvirda trad omfattas av miljobalkens skydd (12 kap. 6 §).

Sarskilt skyddsvarda trad ar av Naturvardsverket definierade som:
e jdttetrad; trad grovre dn 1 meter i diameter pa det smalaste stéllet under brosthojd.
e mycket gamla trid; Gran, tall, ek och bok #ldre #n 200 &r. Ovriga tridslag #ldre &n 140 ar.

e grova haltrad; trad grovre dn 40 cm i diameter i brosth6jd med utvecklad halighet i
huvudstam.

Skyddsvirda trad omfattas inte av miljobalkens skydd, men har ofta héga viarden for biologisk
méngfald. De ar ocksa viktiga som eftertradare till de sarskilt skyddsvarda traden.

Enligt Kalmars lansstyrelse definieras triad som skyddsviarda om de uppfyller:
¢ stamdiameter i brésth6jd pa minst 80 cm
e hamlade trad
e haltrad med en stamdiameter i brosthéjd pa minst 30 cm
e triddien trakt med mycket andra vardefulla trad
¢ biologiskt virdefulla trdd med kénd férekomst av rodlistad art

e dldre senvuxna trdd som med hog alder, ofta med stora partier dod ved och grova knotiga
grenar i kronan och/eller mycket mossor och lavar

o  kulturhistoriskt intressanta trad, till exempel vardtrad, vigmarken och sjomirken

Vid inventeringen noterades 61 sirskilt skyddsvirda trad i omradet, Figur 23. Dessa bestod
huvudsakligen av ek, men dven tall, bjork, al, fagelbar, sélg och en pil karterades. Vidare karterades 20
skyddsvirda trad, dven dessa var huvudsakligen ekar, samt en tall och en gran.
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Figur 23. Identifierade sarskilt skyddsvarda och skyddsvéarda trad inom utredningsomradet.

45.2.6. Vilt

Utredningsomradet med omnejd ar rikt pa storre vilt; kronhjort, dovhjort, raddjur, édlg och vildsvin
forekommer. Viltet ror sig i hela omradet, vilket observationer av exempelvis spillning eller uppbdkade
omraden visar. Landskapet ar ett varierat sprickdalslandskap som vaxlar mellan 6ppet och slutet med
gott om ledlinjer for viltet 6ver landskapet. De dominerande sprickzonerna i landskapet inom
utredningsomradet 16per i nordvast-sydostriktning, vilket ocksa kan ses i Figur 25, i kartan framgar
markfuktigheten vilken ar hogre i lagre partier och torrare partier utgor hogre partier. Viltet anvander
ofta dessa fuktigare partier som ledstrak. Sjoarna inom, och i anslutning till, utredningsomradet samt
bebyggelse innebiar ocksa barridrer. Utanfor utredningsomradet finns dessutom Verkebacksviken samt
Botorpsstrommens vattensystem som bada utgor barridrer i norr, respektive soder, och innebar att
viltet ror sig i ost-vistlig riktning, Figur 24. I sodra delen utgors utredningsomrédet av 6ppen
jordbruksmark med mindre strék av vaxtlighet och dkerholmar som kan utgora ledstrak for vilt, vilket
ocksa bekriftats enligt uppgifter frin markagare.

En barridranalys har genomforts inom ramen for lokaliseringsutredningen. Aktuell stricka av E22
utgor idag en stark barridr med obefintliga mojligheter for vilt att passera planskilt. Strackan &r inte
forsedd med faunastingsel, vilket gor att viltet kan rora sig 6ver viagen i plan dir de finner mojlighet,
viltolyckor forekommer utspritt lings befintlig E22. Dock négot fler olyckor i sodra samt norddstra
delen pa aktuell stricka av E22. Forutom inrapporterade olyckor i STRADA (kapitel 4.2.4) har cirka
130 viltolyckor registrerats hos Nationella Viltolycksradet under perioden 2012-01-01 till 2021-12-31,
se Figur 25. P4 ndgra platser ldngs strickan forsvéaras passering pa grund av vagricke eller
bergskiarningar. Smé djur, som insekter, smagnagare eller groddjur ar sarskilt kinsliga for barridrens
bredd och trafikflode eftersom deras rorelser ar langsamma i forhallande till fordonen. Stora djur, som
klovvilt, har ldttare att korsa en vig men reagerar pa fordonen och kan lira sig undvika hart
trafikbelastade vagar. Vaster om striackan finns sjéarna Hyttegdl och Narten, norr om strickan finns
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sjon Hallesjon, Figur 25. Dessa sjoar utgor ocksé en sorts hinder eller barriar i landskapet och
paverkar viltets rorelsemonster, vilket ocksé kan ses i viltolycksdatan d& olyckorna ar farre vid
strackan som omges av Hyttegol, Hillesjon och vag 40.

\VVerkebacksyviken

Botorpsstrommen

Teckenforklaring N
D Utredningsomrade A
Barriarer infrastruktur 0 1 2 3
) 1 Kilometer
Barriarer vatten 1:140 000 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 24. Barridrerna Verkebécksviken och Botorpsstrémmens vattensystem samt E22.

61



Hallesjon
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Figur 25. Viltolyckor inom utredningsomradet registrerade hos Nationella Viltolycksradet (&r 2012-2021).

45.2.7. Sammantagen vardebeddmning

Utredningsomréadets virde kan lokalt delas upp mellan mattligt och hogt viarde. Utredningsomradet ar
ett varierat habitat for flertalet arter, daribland flera skyddade/rodlistade samt storningskansliga arter.
Omrédet visar pa ldng brukningshistoria och landskapsekologisk betydelse, bland annat, genom det
unika eklandskap som utredningsomrédet ar en del av. Omradet har hogt varde for biologisk mangfald
och natur- och vegetationstyper med naturviardesklass 2, vilka rent visuellt framst framtrader i vistra
halvan av utredningsomradet i kartor som presenterats i det har kapitlet.

Sammantaget bedoms omradet ha ett hogt varde ur ett storre perspektiv dd omrédets riktigt stora
vérde ar dess helhet och konnektivitet samt att utredningsomradet ar en viktig 1ank mellan viardefulla
element och omrédet utanfor utredningsomradets granser. Detta ar viktigt for konnektivitet och
genetiskt utbyte i ett stérre perspektiv.
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Figur 26. Sammantagen vardebedémning fér naturmiljo.

Hogt virde — Omraden med lang kontinuitet som har hégt varde for biologisk mangfald och ar av nationell
landskapsekologisk betydelse, exempelvis urskog eller gammal slatterdng. Omradet har natur- och vegetationstyper
som ar ovanliga nationellt med naturvardesklass 1 och 2 enligt Standardiserad Naturvardesinventering. Omradet har
nationellt sett stor artmangfald och hyser manga skyddade och/eller rédlistade arter. Exempel: vardekérnor i
naturreservat eller Natura 2000-omraden. Férekomst av utpekade lokaler for djur som ar ljud- och/eller ljuskénsliga.

Mattligt virde - Omraden som har mattligt varde for biologisk mangfald och ar av regional landskapsekologisk
betydelse. Omradet har natur- och vegetationstyper som ar ovanliga i regionen, med naturvardesklass 3 eller paverkade
klass 2 enligt Standardiserad Naturvardesinventering. Omradet har for regionen stor artmangfald och hyser rodlistade
och/eller skyddade arter. Exempel: Skogsstyrelsens objekt med naturvarde har mattligt varde.

Lagt varde — Omraden av lagt varde for den biologiska mangfalden ar av ordinar/lokal landskapsekologisk betydelse och
har endast i liten omfattning forutsattningar for naturvarden. Omradet har naturvardesklass 4 eller paverkade klass 3
enligt Standardiserad Naturvadrdesinventering. Art- och individmangfald &r representativt for regionen. Dessa omraden
motsvarar ungefar omraden som omfattas av generellt biotopskydd men som inte uppfyller kriterier for hogre
naturvardesklass. Exempel: dldre produktionsskog med flerskiktat tradbestand men dar andra vardestrukturer och
vardeelement saknas.
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45.3. Vattenmiljo
Inom, och i anslutning till, utredningsomrédet finns flera sjoar och vattendrag som utgor en del av

Gunnebodans vattensystem, Figur 27. Avrinningsomradet bestar mestadels av barrskog med myrar och
smaésjoar.
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Figur 27. Oversiktskarta ytvattenférekomster.

45.3.1. Gunneboan

Gunneboéan har sin start vid Hallingeberg, cirka 15 kilometer nordvist om utredningsomrédet.
Gunneboén ar klassad som vattenférekomst med miljokvalitetsnormer nedstroms sjon Filgaren.
Innan Filgaren &r an enbart klassad som 6vrigt vatten utan miljokvalitetsnormer.
Miljokvalitetsnormerna beskrivs i kapitel 2.8. Gunnebodn har sin mynning i Verkebacksviken
(Ostersjon). I Gunneboén finns, enligt Filgarens bevarandeplan for Natura 2000-omradet,
nissogalCoch 6ringlC. En inventering av musslor och makrofyter genomfordes under 2023,
inventeringen genomforde pé strackorna Narten till Hyttegol och Hyttegdl till Hyttan. P4 strackan
mellan Hyttegol och Niarten noterades en relativt stor mangd musslor av arterna flat dammussla samt
spetsig och allmdn malarmussla. P4 striackan Hyttegol till Hyttan noterades inga musslor. Fontanalis
var den enda vattenvixten som noterades. Vid inventering noterades dven signalkrifta och abborre.
Troligen forekommer flera fiskarter. Vid utloppet av Filgaren finns en damm, som reglerar
vattennivan i sjon. P4 flertalet platser i Gunneboén finns fysisk paverkan i form av ratning, rensning
och damm byggnationer. Flertalet utgor vandringshinder. Medelvattenforing i Gunneboan vid inloppet
till Hyttegol dr 0,23 m3 enligt SMHI. Inom utredningsomréadet genomfordes en kartering av
vandringshinder totalt noterades fem vandringshinder, ett bedomdes som definitivt, tvd som partiella
och tva som passerbara, se Figur 27.
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4.5.3.2. Hallesjon

I direkt anslutning till utredningsomradet, norr om befintlig E22 ligger Hallesjon, se Figur 27.
Hillesjon ar 0,21 km2stor. Hillesjons utlopp utgors av en liten back som mynnar i Gunnebobén, strax

uppstroms E22. Sjon ar klassad som ett 6vrigt vatten i VISS, uppgifter om sjon ar knapphéndiga.
Niaromréadet till sjon bestér till storsta delen av skog, en mindre andel dker- och tomtmark
forekommer.

Figur 28. Hyttegdl till vanster i bild och Hallesjon till héger i bild. Foto: KULA AB.

45.3.3. Hyttegol

Hyttegol ar en liten, cirka 0,17 km2 och cirka 3 m djup sjo, Figur 29. Sjon ligger pa drygt 51 m.6.h. i
Gunneboéns avrinningsomréide. Angransande landmilj6 utgors till storsta delen av skogsmark, i ndra
anslutning pa norra och véstra sidan gar E22. Landmiljon p& den s6dra och Ostra sidan av sjon ar
relativt branta och bestar av hillmarker. I strandzonen pé den norra och vistra sidan av sjon
forekommer bladvass, starr och flytbladsviaxter i stor utstrackning. Strandzonen i den sédra och Ostra
delen har mindre overvattensvaxter, &ven om bladvass och flytbladsvixter forekommer, se Figur 29.
En inventering av, framfor allt, bottenvegetation genomfordes 2015.

Figur 29. Hyttegol sett fran sydost. Hallesjon skymtas langs upp i bild. Foto: KULA AB.
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Tabell 11. Arter identifierade under inventering 2015.
Art

Kortskottsvaxter
Loktag

Kommentar

Enda arten inom gruppen kortskottsvaxter. Kan bero pa bristen pa rena,
grovre substrat (sand och grus). Patriffades bara pa en liten yta.

Langskottsvaxter

Vattenblink Forekom tdmligen rikligt men endast lings sjons véstra strand.

Hérslinga Vanligaste patriffade arten.

Krusnate Patraffades som enstaka plantor pé flera platser i sjon och var den art som,

nast nackrosorna, patriaffades pé storst djup.

Vatten-/sydbldddra

Flytbladsvaxter
Gul nackros

Forekom tdmligen rikligt men endast lings sjons véstra strand.

Spridda bestand flackvis i hela sjon, dven pa djupare vatten én 1,4 m.
Nackrosorna var de klart dominerande arterna i sjon.

Kransalger

Glans-/mattslinke

Vit nackros Spridda besténd flackvis i hela sjon, 4ven pa djupare vatten adn 1,4 m.
Nickrosorna var de klart dominerande arterna i sjon.

Géddnate Forekom flackvist.

Igelknopp Forekom framst i sydvist och nordost.

Enstaka storre tuvor.

Strianderna i Hyttegols sodra och Ostra delar ar relativt branta och bestér av hallmarker eller block med
inslag av grus som fortsatter en kort bit under vattnet. Bottenmaterialet domineras av mycket 16s, ljus
lergyttja. Stormusslor forekom allmént pa sjons bottnar, allmdn méalarmussla (Unio tumidus) och
spetsig malarmussla (Unio tumidus).

En ny inventering av bottenvegetation och musslor genomfordes 2023. Inventeringsmetod skiljer sig
mellan inventeringarna. Vid inventering 2023 hittades ett antal arter av undervattensvaxter, se Tabell
12. Narmast strandkanten varierade bottensubstratet mer. Generellt sett dominerade siv, starr
(tradstarr) i strandkanterna och flytbladvaxter (gul- och nordndckros) dominerade langre ut.
Vanligaste undervattensvixten var harslinga. Vid de exponerade strinderna och med grovre

bottensubstrat var vixtligheten sparsam. Musslor som noterades vid inventeringen var spetsig

malarmussla och allmén méalarmussla. Musslorna forekommer allmént i sjon.

Tabell 12. Artlista bottenvegetation Hyttegdl vid inventering 2023.

Art

Langskottsvaxter

Hérslinga

Kommentar

Allméant forekommande

Krusnate Patraffades pa enstaka platser
Flytbladsviaxter

Nordnéckros Allmint forekommande

Gul néckros Allmint forekommande

Giddnate Forekommer flackvis.

Igelknoppar Forekom pé en plats i den norra delen av sjon

Forekom pé den véastra och norra delen av sjon

Undervattensvaxter

Spongilla lacustris

Hittades pa en plats i strandzonen
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Art Kommentar

Overvattensvixter

Vass Flackvis forekomst i alla delar av sjon
Tréadstarr Forekom vid en plats

Blasstarr Allmént férekommande

Topplosa Flackvis forekomst

Pors Forekom frimst pa de exponerade stranderna
Sav Allmint férekommande

Bred kaveldun Forekom vid en plats

Sjofraken Forekom pa tre platser i den nordvéstra delen.

Det finns inga uppgifter om genomférda provfisken i sjon. Vid inventering av makrofyter och musslor
noterades sarv, abborre och signalkréfta i sjon. Enligt fastighetsdgare forekommer dven gadda.
Troligen forekommer dven flera fiskarter.

Det finns dldre rapporter om forekomst av flodkrafta i Hyttegol. Vid inventeringen 2015 identifierades
endast signalkrafta, ddrav drogs slutsatsen att flodkraftan inte langre férekommer i Hyttegol. Narvaro
av signalkrifta innebér en risk for kraftpest.

I Hyttegol provtogs bottenfauna pa tva lokaler i strandzonen (litoral) och ett sublitoraltprov, ett
separat sokprov togs i syfte att undersoka artsammansattningen. Sammanfattningsvis forekom ett
hogt artantal pa bada lokalerna. De klassningar som gjorts utifran bottenfaunan visar pa god och hog
status. Den ovanliga dagsldndan Caenis robustalC patriffades pa en lokal i Hyttegol. Tillsammans med
hogt artantal bedomdes Hyttegol hysa hoga naturvarden.

4.5.3.4. Narten

Sjon Nirten ar beldgen strax nedstroms Hyttegol. Sjoarna forbinds av Gunneboén, se Figur 27. Nirten
ar cirka 0.25 km2stor. Enligt fastighetsagare forekommer gidda, abborre och gos i Narten. Nartens
véstra del berors av utredningsomradet. En 6versiktlig makrofytinventering genomférdes inom
utredningsomradet (en inventeringslinje, sa kallad transekt). Inventeringen ger en 6versiktlig bild av
vilka makrofyter som forekommer inom utredningsomradet. Totalt hittades 13 arter dar de
dominerande arterna var nordnéckros, gulniackros och hérslinga.

45.35. Falgaren

Cirka 4,5 km nordvast om utredningsomradet ligger sjon Filgaren, Figur 30. Falgaren ir ldnets
djupaste sjo (cirka 65 meter) samt ldnets artrikaste sjo nar det géller glacialrelikta kraftdjur. I sjon
finns rikligt med nissogal€. Tidigare har flodkrifta funnits i sjon men efter olovlig inplantering av
signalkréafta ar det tveksamt om flodkraftan finns kvar.
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Figur 30. Falgaren nordvast om utredningsomradet.

45.3.6. Sammantagen vardebedémning

Sammantaget bedoms aspektens virde som mattligt dd omradet innehaller paverkade ytvatten med
naturvardesklass 2, se dven kapitel 4.5.2.2. Omraden som inte &r i vattenmiljoernas naromrade
bedoms ha ett 1agt viarde. Vattensystemen och -miljoerna generellt virdefulla i landskapet och
utredningsomréadet genom det system de skapar som utgor en forutsiattning for den biologiska

méngfalden, se Figur 27.
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Figur 31. Sammantagen vardebeddémning for vattenmiljon inom utredningsomradet.

Hogt varde — Ytvatten med naturvardesklass 1 och 2 enligt SIS-standard f6ér naturvirdesbedémning eller omraden som
skyddas som naturreservat, eller vattenskyddsomrade enligt 7. kapitlet MB samt omraden som utgér
vattenférekomster och bedémts ha god ekologisk status.

Mattligt virde — Ytvatten naturvardesklass 3 eller paverkade klass 2 enligt SIS-standard for naturvardesbedémning eller
omraden som ingar i skyddat omraden (vattenskyddsomrade eller naturreservat) enligt 7. Kapitlet MB, samt omraden
som utgor vattenforekomster enligt vattenfoérvaltningen.

Lagt varde —Ytvatten som har naturvardesklass 4 eller paverkade klass 3, eller som inte bedémts ha naturvérden enligt
SIS standard for naturvdardesbedomning och vattenomraden som inte ingar i skyddat omrade eller utgoér
vattenférekomst.
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454, Boendemiljo och héalsa

45.4.1. Boendemiljé

Aspekten boendemiljon ar, till stor del, en sammansittning av 6vriga aspekter beskrivna i det har
dokumentet. Niarhet till natur-, kulturmilj6 och rekreation, utblickar, ljud- och ljusnivé, tillgang till
fungerande infrastruktur, barriareffekt dr egenskaper som inverkar pa boendemiljon inom
utredningsomradet. Vilka egenskaper som anses vara mest viktiga att ha tillgéng till f6r att uppleva en
god boendemilj6 ar dock hogst individuella.

Bebyggelsen inom utredningsomradet utgdrs av spridd bostadsbebyggelse och gardar, se mer om
lokalsamhallet i kapitel 4.3. Merparten av bostdderna som finns inom utredningsomradet ar beldgna
langs med eller i direkt narhet till befintlig E22. E22 16per langs utredningsomrédets vistra och norra
kant. Det finns ingen skola inom utredningsomradet och ingen barnkonsekvensanalys har genomforts
inom utredningen.

Narheten till europavégen ar en tillgdng da den sékrar tillgdnglighet men ocksa en barriar. Vagen
saknar sikra passager for oskyddade trafikanter eller boende i omradet som vill korsa vigen till fots.
Det finns en mindre koport langs strickan. Porten ir inte tillgdnglighetsanpassad och vid platsbesok
var det vatten i botten pa trumman. Det dr oklart hur frekvent denna anvinds for att passera E22.
Koportens brukbarhet behover utredas vidare i nésta skede.

En stor del av utredningsomradet dr skogs-, odlings- eller betesmark. I omradet finns majlighet till
rekreation i natur- och kulturmiljé i direkt narmiljo till bostaden, mer om rekreation i kapitel 4.5.5.

Fyra busslinjer trafikerar idag befintlig E22 inom utredningsomrédet. Inga elever himtas/ldmnas, i
dagslaget, upp av skolskjuts langs aktuell stracka. Langs strackan saknas, bland annat, utpekad gang-
och cykelviag samt siakra gangvégar till, eller passager vid, busshallplatserna, se mer i kapitel 4.2.

Sammantaget bedoms omradets virde som maéttligt da utredningsomradet besitter flera egenskaper
som bidrar till god boendemiljo, se Figur 32. Egenskaperna varierar inom omradet, i
utredningsomrédets sddra del finns framst patagliga visuella varden i och med kultur- och
naturmiljon. Omradets mittersta del innebar egenskaper som avskildhet och lugn genom
skogsomradet och vattenmiljoerna. Utredningsomradets stra del l16per smalt ldngs med befintlig E22,
dir kan naromradet till vigen bedémas ha lagt virde. Den upplevda tryggheten delvis dr hog for
vuxna, men inte ur ett barnperspektiv. Bostadsbebyggelsen i direkt anslutning till befintlig E22 har en
storre utsatthet géllande storningar och barridreffekt av vigen an fastigheter beldgna ldngre fran E22.
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Figur 32. Sammantagen vardebeddémning for boendemiljé.

Hogt varde — Omraden som besitter manga av de egenskaper som bidrar till god boendemiljo. Omraden med
boendemiljéer dar den upplevda tryggheten ar hog bade for vuxna och ur ett barnperspektiv. | fall med tatortsmiljcer
finns en hog tillganglighet (narhet och tillginglighetsanpassning). Omraden med liten, eller ingen, paverkan fran
befintlig infrastruktur i form av exempelvis buller och luftféroreningar. Omradet kan vara i, eller i direkt anslutning till,
tatorter, om den del som berdrs omfattar ett stort antal byggnader som anvands for bostader, vard eller grund- eller
forskolor.

Mattligt virde — Omraden som besitter nagra av de egenskaper som bidrar till god boendemiljé. Omraden med
boendemiljoer dar den upplevda tryggheten delvis dr hog for vuxna, men inte ur ett barnperspektiv. | fall med
tatortsmiljoer finns en godtagbar tillgéanglighet (narhet och tillgdnglighetsanpassning). Omraden med liten/mattlig
paverkan fran befintlig infrastruktur i form av exempelvis buller och luftféroreningar. Kan vara omraden déar det finns
flera platser med sammanhallen bebyggelse dar byggnader som anvands for bostdder, vard eller grund- eller férskolor
berors.

Lagt viarde — Omraden som besitter fa av de egenskaper som bidrar till god boendemiljé. Omraden med boendemiljoer
dar den upplevda tryggheten ar 1ag for vuxna, och ut ett barnperspektiv. | fall med tatortsmiljéer finns en lag
tillgdnglighet (narhet och tillganglighetsanpassning). Omraden med stor paverkan fran befintlig infrastruktur i form av
exempelvis buller och luftféroreningar. Kan vara omraden med endast ett fatal byggnader som anvands for bostader,
vard eller grund- eller férskolor.

45.4.2. Buller

Buller definieras som odnskat ljud som orsakar storning eller obehag. Storningen ar beroende av bade
ljudets styrka och frekvens. Upplevelsen av ljud, eller buller, beror dven pa faktorer som tid pa dygnet,
omgivningens egenskaper och vider. Boende i niarhet av viag kan uppleva storning av buller fran

71



vagtrafiken. Bebyggelsen inom utredningsomradet utgors av spridd bostadsbebyggelse och gérdar, se
mer om lokalsamhéllet i kapitel 4.3.

I Sverige anvinds tva storningsmatt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med
ekvivalent ljudnivé avses en form av medelljudnivi under en given tidsperiod. For trafikbuller &r
tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan dr den hogsta forekommande ljudnivan
orsakad av en enskild hindelse, exempelvis lastbilspassage.

Trafikverket har tagit fram en riktlinje som konkretiserar vad Trafikverket anser vara en god eller i
vissa fall godtagbar miljo avseende storningar fran trafikbuller fran statlig infrastruktur. Riktvarden
som redovisas i riktlinjen ar ett stod i Trafikverkets arbete med utredningar och skyddsétgiarder mot
hoga bullernivéer och ger ett arbete som sker pé ett enhetligt sitt. Riktvardena for
bullerskyddsatgarder ar indelade utifran tre planeringsfall; befintlig miljo, vasentlig ombyggnad och
nybyggnad av vag. For detta projekt galler riktvirden for vasentlig ombyggnad av vig, alternativt
nybyggnad av vig, beroende pa vilket alternativ som viljs.

For aktuella riktvarden for respektive planeringsfall se Tabell 13. Hansyn ska tas till vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusvirdena inte kan klaras for ett bostadshus
prioriteras att riktvirdena for ljudnivd inomhus inte 6verskrids. Klaras riktvardena utomhus klaras
normalt sett dven riktvirdena for inomhusmiljo da en normal fasad bedéms ddmpa ljudnivderna med
30 dBA. Enligt dessa riktvirden riknas en bostad som bullerberérd om den vid nigon fasad har
ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid nagon fasad fran ny/ombyggd vag.

Tabell 13. Bullerriktvarden.

Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Maximal | Bostadsomraden
ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva med lag
inomhus utomhus inomhus utomhus | bakgrundsniva
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
Nybyggnad av vag vid
YOV & 30 55 45* 70 45
bebyggelse
Vasentlig ombyggnad
JITIE OmPYSE 30 55 45* 70 -
av vag vid bebyggelse

* Far 6verskridas maximalt fem ginger nattetid (22.00-06.00) i bostadsrum

Trafiken pa E22 orsakar idag bullerstérningar for bostader som ligger ndra den befintliga vagen.
Oversiktliga bullerberikningar har gjorts for de studerade korridorerna och redovisas i kapitel 6.4.4.

Sammantaget bedoms omradet langs befintlig vig, som redan idag ar stort av buller fran trafiken, ha
lag kinslighet. Med 6kat avstand fran befintlig vag minskar ljudnivan och bullerstérningarna fran
trafiken och omradet bedoms som mer kinsligt for den storning som en ny vagstrackning skulle
innebéra. Bebyggelsen ar ocksa spridd och kénslig verksamhet saknas.

Hog kdnslighet — Omraden som i stora delar har lag ljudniva. Omraden med tat bostadsbebyggelse med en stor mangd
bosatta. Vardlokaler, skolor och férskolor och annan kanslig verksamhet forekommer i hog utstrackning.

Mattlig kdnslighet — Omraden dar ljudnivan varierar, som i vissa delar har Idga ljudnivaer. Omraden med laga
ljudnivaer i Omraden med tat bostadsbebyggelse med en medelstor mangd bosatta. Vardlokaler, skolor och férskolor
och annan kanslig verksamhet forekommer i begransad utstrackning.

Lag kédnslighet — Omraden som i stora delar har hég ljudniva. Omraden med fa bosatta. Vardlokaler, skolor och
forskolor och annan kanslig verksamhet férekommer inte. Platser dar personer vistas kortvarigt (exempelvis
stationsutrymmen) kan ocksa bedémas som miljoer med lag kénslighet.
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4.5.4.3. Fororenad mark

Inom och i anslutning till utredningsomradet finns det enligt Lansstyrelsernas efterbehandlingsstod
(EBH) sju objekt som identifierats som potentiellt fororenade. De potentiellt fororenade omraden som
identifierats langs strackan som bedoms behova utredas i detta skede ar omrédet kring Hyttan i
Gladhammar, dar det tidigare péatraffats fororeningar kopplat till den tidigare verksamheten vid
Hyttan. Potentiella fororeningar bedoms vara metaller, men dven petroleumprodukter. Inom Hyttan i
Gladhammar har atgarder delvis skett till kinslig markanvindning. Enligt den tidigare utforda
inventeringen enligt Naturvardsverkets metodik for inventering av fororenade omradden (MIFO) har
omradet tilldelats riskklass 1, mycket stor risk.

Verksamheten vid Hyttan utgjordes av jarn-, stal- och manufaktur och industrideponi samt
kopparverk med knipphammare och slaggrester. Driftstarten var ar 1526 och verksamheten bedrevs
under 300 ar fram till 1800-talet. Verksamheten utgjordes av smaltning av kopparmalm. Under 1700-
talet utfordes bearbetning av tackjarn vid knipphammare, troligtvis for husbehov, samt bearbetning av
koppar vid kopparhammare. Inom omradet bedoms cirka 3000 m3 slagg ha funnits. Stora delar av
slaggvarpen har fraktats bort. Sanering av stora delar av omrédet har utforts och slutrapportering
gjordes 2012. Enligt uppgift frdn Miljo- och byggnadskontoret i Vastervik har en del slagg historiskt
sett transporterats bort frdn omradet och anvints som utfyllnadsmaterial i vagar och dylikt. Enligt
muntlig uppgift fran miljo- och halsoskyddsinspektor giller det framforallt mindre vagar i omradet
och ev. vig 40, men det har sannolikt inte anvénts i befintlig E22.

I det hir skedet har befintlig vag inte inventerats med avseende pa viguppbyggnad och vigdiken men
dven den diffusa spridningen fran végtrafiken bedoms vara potentiellt férorenande. Potentiella
fororeningar bedoms vara petroleumprodukter, metaller och PAH (polycykliska aromatiska kolviten).
Vigbeldggningen kan innehalla stenkolstjara och dirmed PAH, se kapitel 4.6.7.

Véren 2023 togs jordprover i ssmmanlagt nio punkter inom omrédet vid Hyttan, se Figur 33. Totalt
har elva jordprov analyserats med avseende pad BTEX, alifater, aromater, PAH och metaller samt TOC
berdknat. Analysresultaten for jordproverna har jimforts med Naturvardsverkets generella riktvirden
for fororenade omréden, se Tabell 14.
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Figur 33. Genomférda provtagningspunkter vid omradet vid Hyttan.

Riktvirdena anger fororeningshalter i mark, under vilka risken for negativa effekter pA ménniskor,
miljo, och naturresurser normalt ar acceptabel. I riktvirdesmodellen anvinds tva typer av
markanvindning for berdkning av generella riktvirden, kianslig markanviandning (KM) adr mark dar
markkvaliteten inte begrinsar val av markanvindning och dar alla grupper av ménniskor kan vistas
permanent inom omradet under en livstid. Mindre kanslig markanvindning (MKM) ar mark dar
markkvaliteten begransar val av markanviandning till exempel kontor, vigar eller industrier.
Exponerade grupper antas vara personer som vistas inom omradet under sin yrkesverksamma tid.

Utover detta har en jimforelse gjorts mot jimforelsevirdena for Mindre An Ringa Risk, (MARR) som
tillampas om massor med forhéjda fororeningshalter planeras att dteranviandas inom eller utanfor
vigomradet. MARR anger ligst riktvirden av de tre klassningarna.

Da halter av fororeningar pétraffats 6ver haltgransen for farligt avfall och 6ver Naturvardsverkets
generella riktviarden for MKM for ett flertal metaller bedoms ytterligare undersokningar avseende jord
och grundvatten nédviandiga.

Tabell 14. Antal prover som Overstiger jamforda riktvarden.

Amne MARR KM MKM 'FA
Alifater >C16-C35 2

Arsenik 1 6

Bly 1 6

Kadmium 3

Kobolt 1 6
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Amne MARR KM MKM | FA

Koppar 1 1 2 4
Nickel 1 2
Zink 3 1
PAH-H 2

I vdagar och andra asfalterade ytor kan det forekomma aldre asfaltlager med stenkolstjara, sa kallad
tjarasfalt, eller tjarindrankta barlager. Stenkolstjara innehéller hoga halter PAH (polycykliska
aromatiska kolviten), som ar milj6- och halsoskadliga.

Sammantaget bedoms omradet som mattligt kinsligt for fororeningar dé utredningsomradet inte ar
tatbefolkat och huvudsakligen utgors av mark dar manniskor inte vistas varaktigt. Risken att det
forekommer forororeningar utanfor de undersokta eller identifierade omradena bedoms som 1ag.

Hog kénslighet— Omraden som ar extra kansliga for féroreningar, exempelvis de som omfattas av riktvdrden for kanslig
markanvandning (KM), ytvatten, omraden f6r dricksvattenuttag, omraden med stort skyddsvdrde som Natura 2000,
naturreservat.

Mattlig kanslighet— Omraden som dr mattligt kansliga for fororeningar, exempelvis de som omfattas av riktlinjer for
mindre kanslig markanvandning (MKM), omraden av betydelse for det rorliga friluftslivet.

Lag kanslighet -Omraden med mycket liten risk for paverkan pa manniskors hilsa eller naturmiljon genom att omradet
tex. otillgénglighetsgjorts. Detta innebar omraden dar manniskor normalt inte vistas, som ex industrimark med tung
industri, samt redan stérda ekosystem/miljo.

45.4.4. Transporter av farligt gods

E22 och vig 40 dr primar rekommenderad vag for transport av farligt gods.

Nationella riktlinjer for riskhanteringsavstand saknas men lansstyrelserna i Skane, Stockholms samt
Vistra Gotalands 1an har gemensamt tagit fram en riskpolicy for markanvandning intill transportleder
for farligt gods. Riskpolicyn anger att riskhanteringsprocessen ska beaktas vid markanviandning inom
150 meter fran en transportled for farligt gods. Hansyn ska tas till den riskbild som rader i aktuellt
omrade, exempel pa faktorer som péverkar risknivén ar persontithet och exploateringsgrad.

Markanviandning inom riskhanteringssavstdndet dr uppdelat i tre zoner, dar verksamheter som odling
eller parkeringar ar tillditna ndrmast vagen medan bostidder och skolor som nérmst ska vara i zonen
langst bort fran vigen. Zonerna har inga fasta granser utan riskbilden for det aktuella omradet ar
avgorande.

Sammantaget bedoms utredningsomradet ha 1ag kinslighet d& omrédet har relativt fi bosatta.
Vardlokaler, skolor och forskolor och annan kinslig verksamhet forekommer inte. Omradet har dock
hoga naturvarden.

4.5.5. Rekreation och friluftsliv

I ndrheten av, och till viss del inom, utredningsomrédet finns tre utpekade vandringsleder, Figur 34.
Dessa utgér frdn Lunds by utanfoér utredningsomradet och ar sammanlagt cirka 28 km. Réda leden ar
en historisk led till Gladhammars édegruvor, den bla och den gréna leden ar naturvandringar med
historiska inslag. Den bla leden gar inom utredningsomrédet en kortare striacka, dar anvindare ocksa
hanvisas till en mindre koport av 14g standard for att passera E22, 6vriga leder gar utanfor
utredningsomrédet. Tjustleden gar inom uppvuxet skogsomrade vaster om utredningsomradet, med
ett utpekat stopp vid Lunds by. Inom utredningsomradet finns ocksé flertalet icke utpekade stigar,
bland annat i skogsomradet kring sjoarna Hyttegol och Narten. Kring Néarten finns stugor som hyrs ut
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till turister. I Nirten forekommer fiske av giidda, abborre och gos. Oster om Lunds by, utanfor
utredningsomrédet 4r Gladhammars kyrka beldgen. Lunds by och Gladhammars kyrka ar valbesokta
bescksmal.
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Figur 34. Utpekade vandringsleder inom, och i narheten av, utredningsomradet.

I utredningsomradets sédra del kan omradets virde bedomas som hogre an resterande
utredningsomréde pa grund av dess kulturhistoriska virde samt nirheten till Lunds by och
Gladhammars kyrka utanfor utredningsomradet som bedoms besitta ett méattligt varde, se Figur 35.
Sammantaget bedoms dock utredningsomrédets viarde som ldgt di majoriteten av omradet endast
besitter vissa forutséttningar for rekreation och friluftsliv vad géller tillganglighet, mangformighet,
storlek, upplevelser samt kultur- och naturvéarden.
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Figur 35. Sammantagen vardebedémning.

Hogt varde — Omraden med mycket goda férutsattningar for rekreation och friluftsliv vad galler tillgéanglighet,
mangformighet, storlek och upplevelser. Omradena nyttjas ofta och av manga, samt ar utpekade i kommunala och
regionala planer och/eller riksintressen for friluftsliv. Omradena kan ocksa vara attraktiva nationellt eller internationellt
och bjuder i stor grad stillhet (tysta omraden som &r opaverkade av stérningar) och natur- och/eller kulturupplevelser.
Det ar omraden som ar en del av ett stérre sammanhangande omrade och som nyttjas ofta, av manga och som manga
har en personlig relation till.

Mattligt virde — Omraden med goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad galler tillgéanglighet,
mangformighet, storlek samt upplevelser. Det & omraden som &r sarskilt limpade for friluftsliv. Omraden utpekade i
kommunala och regionala planer. Det &r omraden som nyttjas av manga och som manniskor har en personlig relation
till.

Lagt varde — Omraden med vissa forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad galler tillganglighet, mangformighet,
storlek samt upplevelser. Det ar omraden som har lagre nyttjandegrad och som fa har en personlig relation till.

4.5.6. Hushallning med naturresurser

Hushéllning med mark och vatten regleras i miljobalkens 3 kapitel. Mark- och vattenomraden ska
anvandas for det eller de andamaél de &r mest ldimpade f6r med hansyn till beskaffenhet och ldge samt
foreliggande behov. Foretrade ska ges sdidan anvandning som medfér en fran allmén synpunkt god
hushallning.
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45.6.1. Jord- och skogsbruk

Skogs- och jordbruksmark ar av nationellt intresse, vilket regleras i miljobalkens 3 kapitel. Dar anges
att mark- och vattenomraden ska anvindas for det eller de indamal de dr mest lampade for med
hinsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sidan anvindning som
medfor en frén allman synpunkt god hushéllning. Brukningsvird jordbruksmark fér tas i ansprak for
anldggningar endast om det behovs for att tillgodose viasentliga samhillsintressen. Om behovet inte
kan tillgodoses pa ett, fran allmin synpunkt, tillfredsstillande sdtt genom att annan mark tas i
ansprak. For att jordbruksmark ska klassas som brukningsvard krivs att marken har brukats i nartid
och att den ingér i ett sammanhingande jordbrukslandskap som brukats.

Likasa ska skogsmark av betydelse for skogsniringen sa 1angt majligt skyddas mot &tgiarder som
patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

Jord- och skogsbruksmark har flera viktiga funktioner (ekosystemtjdnster) som att utjaimna
vattenfléden, binda koldioxid, producera syre och rena luft.

Utredningsomradet innehéller till storre delen skogsbruksmark, som del av ett stérre omréde
skogsbruksmark. Jordbruksmark finns framst i utredningsomrédets sodra halva med ett storre,
sammanhingande jordbrukslandskap, men ocksa spritt i 6vriga delar av utredningsomradet, se Figur
36. Sett till métningar fran Jordbruksverket har jordbruksmark i denna del av landet generellt hog
bordighet.

Teckenforklaring N
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Figur 36. Fordelning jord- och skogsbruksmark inom utredningsomradet.

45.6.2. Yt- och grundvatten

Inom utredningsomradet forekommer inga storre grundvattenmagasin, grundvattenforekomster,
vattenskyddsomraden eller allménna vattentdkter enligt Sveriges geologiska undersokning (SGU) och
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VISS. Topografin varierar kraftigt och bestar av 6ppna dkerlandskap i sédra delen som sedan 6vergar
till ett kuperat landskap med berg och dalar i mellersta och nordostra delen av utredningsomréadet.

Mindre, uppbrutna, grundvattenmagasin bedoms férekomma i friktionslager eller i identifierade
torvomréden. Det antas att grundvattenmagasinen i friktionsmaterial star i hydraulisk kontakt med
det ytliga uppspruckna berget.

Grundvattnets generella stromningsriktning antas f6lja topografin och hgjdpartierna fungerar som yt-
och grundvattendelare.

Inom och utanfor utredningsomradet finns flertalet ytvatten, se kapitel 4.5.3.

Aspekten yt- och grundvattens virde bedoms som lagt da det innehaller naturresurser med vissa
forutsattningar for brukande vad giller exempelvis tillgidnglighet, tillvixt/produktion, kvalitet och
kapacitet, dock forekommer ingen grundvattenférekomst, inga stérre grundvattenmagasin,
vattenskyddsomréden eller allmidnna vattentdkter inom omradet och grundvattnet i omréadet nyttjas
for dricksvattenforsorjning av ett mindre antal personekvivalenter (ur ett regionalt perspektiv).

4.5.6.3. Brunnar

Uppgifter om befintliga brunnar dr himtade frdn SGU:s Brunnsarkiv, se Figur 37. Brunnarnas lage
anges som osdkra och andra oidentifierade brunnar kan férekomma eftersom alla brunnar ej ar
registrerade i brunnsarkivet. Ingen kompletterande brunnsinventering har utforts i detta skede.

Enligt tillgdngliga data forekommer inom utredningsomrédet bade vatten- och energibrunnar, samt
brunnar med okénd anvindning. Alla registrerade brunnar i Brunnsarkivet dr minst 20 meter djupa
och vissa dr mer dn 150 meter djupa.

Teckenforklaring N
[ utredningsomréde ® Okand anvandning, R Energibrunn, ej A
Vattenbrunn, fel i lige fel i ldge <250 m lageskontrollerad
<100 m o Okand anvandning, ] Energibrunn, fel i lage o 250 500 750 1000
osakert lage <100 m 1 Meier

Okand anvandning,
fel i ldge <100 m

1:30 000 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 37. Brunnar registrerade i Brunnsarkivet (Kalla: SGU).
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4.5.6.4. Sammantagen vardebeddémning

Sammantaget bedoms omrédets varde som mattligt da det inom omradet finns skogs- och
jordbruksmark med goda brukningsforutsiattningar samt flertalet brunnar.

Hoégt varde — Naturresurser med mycket goda forutsattningar for brukande vad galler exempelvis tillganglighet,
tillvaxt/produktion, kvalitet och kapacitet. Detta omfattar exempelvis omraden riksintressen enligt miljébalkens 3 kap.
§8§ 5 och 7 - 8, jord- och skogsbruksmark med mycket hog bordighet och mycket goda brukningsférutsattningar.

Mattligt varde — Naturresurser med mattligt goda forutsattningar for brukande vad géller exempelvis tillganglighet,
tillvaxt/produktion, kvalitet och kapacitet. Detta omfattar exempelvis omraden riksintressen enligt miljobalkens 3 kap.
§§ 5 och 7 - 8, omraden utpekade i vindbruksplaner, samt jord- och skogsbruksmark med genomsnittligt hog
bordighet och goda brukningsforutsattningar.

Lagt varde —Naturresurser med vissa forutsattningar for brukande vad géller exempelvis tillganglighet,
tillvaxt/produktion, kvalitet och kapacitet. Exempelvis husbehovstékter, jord- och skogsbruksmark med lag bérdighet
eller sma brukningsférutsattningar.

45.7. Klimat

Som f6ljd av en forstarkt vaxthuseffekt stiger jordens medeltemperatur. Detta medfor forandringar i
klimatet som riskerar att orsaka allvarliga konsekvenser for ekosystem och biologisk méngfald. For att
minska dessa risker behover den globala uppvarmningen begriansas.

Transportsektorn star for en tredjedel av de inhemska utslappen och 6ver 40% om de transporter som
sker utrikes riknas in. Utsldppen fran vigtrafiken behéver minskas for att de uppsatta klimatmalen
ska nés.

Val av lokalisering ar ett betydande skede sett ur klimatsynpunkt dé det finns mojlighet att paverka
utformningen i en storre grad dé projektet ar i ett tidigt skede, och 16sningarna gar fortfarande att
paverka innan de senare detaljprojekteras. Utredning kring dteranvindning av massor samt
identifiering av klimatintensiva material ar tva av flera viktiga delar att arbeta vidare med under
projekteringen for att minska projektets klimatpéverkan.

Utredningar som genomforts i detta skede visar pa mojlighet att dteranvdnda massor i flera delar av
projektet. Om ytterligare massor gar att ateranvinda kommer utredas vidare i kommande skeden f6r
att ytterligare ta vara pa det material och de resurser som finns beldget pa platsen. D4 flera av
alternativen genererar ett massoverskott finns chansen att projektet kan bli sjalvforsérjande.

Sammantaget bedoms omradets lamplighet som mattlig dar befintlig E22 ar beldgen i dagslaget, da
omradet ger majligheter att langre fram minska projektet klimatpéverkan i hog grad avseende det
nationella miljokvalitetsmélet ”Begrdnsad klimatpdverkan”, som f6ljd av val av utformning.

For resterande utredningsomrade bedoms lampligheten som 1ag da dar det ar mgjligt att minska
projektets klimatpaverkan i liten grad avseende det nationella miljokvalitetsmélet "Begrdnsad
klimatpaverkan”. Omradet ar idag inte ianspraktaget av viganlaggning utan bestar till storre del av
jord- och skogsbruksmark som ar viktiga for koldioxidupptag. Omradets kuperade och bergiga
topografi samt geotekniska forutsattningar innebar utmaningar for anlaggande av viag genom omradet.
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Hog lamplighet — Omraden déar det &r mojligt att minska projektets klimatpaverkan i hog grad avseende det nationella
miljokvalitetsmalet Begrdnsad klimatpdverkan. Det innebar att utsldppet av vaxthusgaser minskas i linje med att
Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren senast 2045. Positiva synergieffekter mojliggors
ex. renare luft och mer mark fér gronomraden.

Mattlig lamplighet — Omraden dar det ar mojligt att minska projektets klimatpaverkan i mattlig grad avseende det
nationella miljokvalitetsmalet Begrénsad klimatpdverkan. Utslappet av vaxthusgaser minskas i mattlig grad mot malet
att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren senast 2045. Till viss grad mojliggérs positiva
synergieffekter ex. renare luft och mer mark fér grénomraden.

Lag lamplighet - Omraden dar det endast dr mojligt att minska projektets klimatpaverkan i liten grad avseende det
nationella miljokvalitetsmalet Begrdnsad klimatpdverkan. Utslappet av vaxthusgaser minskas i liten grad mot malet att
Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren senast 2045. Till liten grad maojliggors positiva
synergieffekter ex. renare luft och mer mark fér grénomraden.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Avvattning

Topografiskt bestar utredningsomradet till stor del av kuperad mark med hojder som varierar fran +27
till +50 meter. Generellt lutar marken frén vést till 6st med lokala ldgre omraden vid sjoar och
dkermarker.

Inom utredningsomradet har méjliga utslappspunkter/recipienter for framtida avvattning
identifierats. De recipienter som kommer ta emot den storsta delen av utredningsomradet dagvatten
ar Hyttegol och Narten. Den nordostra delen av utredningsomradet tangerar dven rinnvégar vars
slutrecipient dr vitmarkerna Lill-Narten, Lingmalmen och Venerna.

Inom utredningsomradet finns markavvattningsféretaget Lund Tf (tdckdikningsforetag) som i Oster ar
sammankopplat med Kyrksjons sankningsforetag. Dessa redovisas i Figur 38.
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Figur 38. Markavvattningsforetag inom utredningsomradet.

Inom utredningsomradet finns inga 6versvimningskarteringar gjorda av MSB.

En okular besiktning har gjorts for samtliga trummor i utredningsomradet. Langs befintlig striackning

av E22 dr det sex stycken trummor for genomledning av storre naturmarksomraden och tio trummor
hanterar mindre omraden eller endast vigdagvatten.

Hog komplexitet — Omraden med mycket komplexa avvattningsférhallanden som kraver mycket avancerade
avvattningsatgarder for att vagkonstruktionen ska uppréatthalla sin funktion och inte paverka omgivningen. Omradet
innehaller stora topografiska skillnader eller flertalet vattendrag, vatmark eller sj6ar.

Mattlig komplexitet — Omraden med mattligt komplexa avvattningsforhallanden som kréver avancerade
avvattningsatgarder for att vagkonstruktionen ska uppratthalla sin funktion och inte paverka omgivningen. Omradet
innehaller topografiska skillnader eller flertalet vattendrag, vatmark eller sjoar.

Lag komplexitet — Omraden med nagot komplex avvattningsforhallanden som inte kraver avancerade
avvattningsatgarder for att vagkonstruktionen ska uppratthalla sin funktion och inte paverka omgivningen. Omradet
innehaller inte nagra storre topografiska skillnader eller vattendrag, vatmark eller sj6ar.

Sammantaget bedoms omradets komplexitet som lag till méattligt. Komplexiteten bedoms vara 1ag i
befintlig vagstrackning och i de hogre fastmarkomradena dar det inte krdvs nagra avancerade
avvattningsatgirderna. Runt/6ver sjoar och i torv/vitmarksomraden bedéms omrédets komplexitet
till mattlig eftersom dessa omraden ar kinsligare for paverkan av ytvatten och erfordrar mer
avancerade avvattningsédtgarder.
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4.6.2. Hydrogeologiska forhallanden
Inom utredningsomradet forekommer enligt Sveriges Geologiska Undersokning (SGU) inga utpekade
grundvattenmagasin.

Hydrogeologiska undersokningar har utforts 6versiktligt genom installation av itta grundvattenror i
jord och en pegel i Hyttegol.

Inom utredningsomradet forekommer mindre grundvattenmagasin i friktionsjord. Generellt ar
friktionsjorden inom utredningsomréde avsatt pa berg och i terrangens liagre partier 6verlagras
friktionsjorden av lera. Dar friktionsjorden 6verlagras av lera forekommer mindre
grundvattenmagasinen med sluten magasinsforhéllande. I torvomrade eller dar friktionsjorden inte
overlagras av nigot tatande lager forekommer generellt mindre grundvattenmagasin med 6ppna
magasinsforhéllande.

Berget har inte hydrogeologiskt undersokts men det antas att slutna magasin star i hydraulisk kontakt
med uppsprucket ytberg.

I omrédets nordostra delar bestar marken av torvomrade och dar ett grundvattenmagasin med 6ppna
magasinsforhallande har identifierats. I torvomrade ligger observerade grundvattennivderna pa cirka
0,5 meter under markytan (+27,6).

Utférda matningar visar att grundvattennivén i slutna magasinen varierar mellan +30,5 och +31,5 1 de
véstra delarna av utredningsomrédet samt mellan +25 och +26 inom de 6stra delarna, det vill sidga att
grundvattennivan varierar fran nira markytan till 1,5 meter under markytan inom hela
utredningsomradet.

Grundvattennivan i 6ppna magasinen som bestar av friktionsjord ovan lera har inte undersokts.

Det antas att grundvattnets stromningsriktning féljer topografin och héjdpartierna fungerar som yt-
och grundvattendelare.

Vattengenomslappligheten har inte undersokts men den ar generellt 1ag till méattlig i
friktionsjord/moran och torv. I 6vergdngen mellan jord och berg kan horisonter med uppsprucket
ytberg forekomma som kan ha hog vattengenomslapplighet. Hog vattengenomslidpplighet i berg kan
forekomma vid forekomst av vattenforande sprickzoner.

Utforda matningarna av vattenstandet i Hyttegdl visar att vattenstandet i sjon ligger pa cirka +27,3.
Ingen samvariation mellan grundvattennivaer och vattenstind i sjon har identifierats.

Sammantaget bedoms omradets ha mattlig komplexitet da de hydrogeologiska forhéllandena varierar
kraftigt. Komplexiteten bedoms vara 1ag i hogre fastmarkomraden dar grundvattentrycket antas ligga

djupt under markytan. Inom lertickta lagpartier eller inom torvomradena bedoms omrédet ha mattlig
komplexitet d& grundvattenytan ligger nidra markytan eller upp till 1,5 meter under markytan.

Hog komplexitet — Omraden med mycket komplex geologi dar marken kraver stora forstarkningsatgarder for
vagbyggnation, exempelvis omraden med mycket |6sa jordarter med varierande férhdllanden. Omradet innehaller
stora topografiska skillnader eller flertalet vattendrag, vatmark eller sjoar.

Mattlig komplexitet — Omraden med mattligt komplex geologi dar marken troligtvis komma att behéva
forstarkningsatgarder for vagbyggnation, exempelvis omrdden med en del |6sa jordarter med varierande férhallanden.
Omradet innehaller delvis topografiska skillnader eller ndgot/nagra fa vattendrag, vatmarker eller sjoar.

Lag komplexitet — Omraden med nagot komplex geologi dar marken inte behover nagra forstarkningsatgarder for
vagbyggnation, exempelvis omraden med fa I6sa jordarter. Omradet innehaller inte nagra storre topografiska skillnader
eller vattendrag, vatmark eller sjoar.
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4.6.3. Berg
Inom utredningsomradet har bergskarningar langs den befintliga végstrackan E22 Gladhammar-
Verkebick undersokts avseende bergtekniska forutsattningar.

Bergskirningarna lings den aktuella vigstrickan E22 varierar i hgjd mellan 1—7 meter, dir 2—4 meter
ar vanligast forekommande. Langden pé skiarningarna varierar mellan cirka 15—60 meter med
undantag av en skarning pé cirka 250 meter.

Berget lingst vagstrackan E22 Gladhammar-Verkeback domineras av stéllvist omvandlad, fin-
medelkornig sandsten/kvartsarenit och granit/monzodiorit.

Berget uppvisar generellt goda stabilitetsforhéllanden. Sprickorna i norr r i huvudsak branta vilket
gor att sprickorienteringen hér sillan paverkar bergstabiliteten trots att de pa vissa platser skar
befintliga bergskidrningar ogynnsamt. I soder upptrader sprickorna nigot flackare vilket gor att de kan
paverka bergstabiliteten dir de skir befintliga bergskiarningar ogynnsamt. Framst giller detta i
bergomréden mellan Hillersborg och Haga, Sydvést om Hyttegol dar den hogsta bergskarningen
observerats.

Rostvittrade ytor observerades inom vissa omréden, inga sulfidf6rande mineraler kunde observeras
men forekomst kan inte uteslutas.

Sammantaget bedoms omradets komplexiteten som ldg. Befintliga bergslinter ar generellt
forhallandevis 1aga och sprickfattiga med gynnsamma sprickorienteringar vilket medfor goda
stabilitetsforutsiattningar.

Hog komplexitet - Omraden dar ogynnsamma forhallanden férvantas i bade yt- och storstabilitet i bergslanter.
Anlaggning av bergslanter kan innebdara forstarkningstekniska utmaningar. Omradet har manga och stora
nivaskillnader.

Mattligt komplexitet - Omraden ddr ogynnsamma forhallanden forvantas i yt- och/eller storstabilitet i bergslanter.
Anlaggning av bergslanter kan innebdra forstarkningstekniska utmaningar. Alternativet innefattar delar med stora
nivaskillnader mellan planerad vag och befintlig bergyta.

Lag komplexitet - Omraden dar gynnsamma forhallanden forvantas i yt- och/eller storstabilitet i bergslanter.
Anlaggning av bergsldanter innebar normalt forstarkningstekniskt utférande. Alternativet innefattar inte nagra storre
nivaskillnader mellan planerad vag och befintlig bergyta.

4.6.4. Byggnadsverk

P& den aktuella vagstrackan E22 och vig 40 finns inga befintliga byggnadsverk i Trafikverkets system.
I samband med inventering av omradet lokaliserades en koport vid Peterslund med en spannvidd pa
cirka 2 meter. Koporten utreds vidare i nista skede.

4.6.5. Geologi och geoteknik

Utredningsomradet bestar av 6ppna akerlandskap i sodra delen som 6vergér till ett kuperat landskap
med berg och dalar i mitt och nordéstra delen. Topografin varierar i kraftigt inom omradet och bestar
av flertalet berg-dal partier som foljer nordvast-sydostlig riktning. Inom utredningsomradet finns
flertalet sjoar vars strandkanter till stor del bestar av vatmark.

Dalgangarna praglas av aker eller vatmark, ofta 6vergar den ena till den andra inom dalgangen.
Marken i dessa bestar framst av 16sa jordar som lera, gyttja och torv dar jorddjupen och egenskaperna
varierar inom utredningsomradet.

Merparten av hojderna bestér av ett tunnare morénticke pé berg eller berg i dagen.
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Utredningsomradets geologi har undersokts i flera omgangar genom kartering, sticksondering av sjon
Hyttegol och 16smarker, 6versiktlig geoteknisk undersokning av 16sa jordar, samt markradar av
Hyttegol och omgivande vatmarker, se Figur 39. Omraden med rod (berg) och bla (morén) farg anses
vara fastmark, de omradena med gula (lera) och brun (torv) firg bedéms vara 16smark. Resultaten fran
undersokningarna visar att geologin och de geotekniska egenskaperna hos jordarterna skiljer sig
kraftigt inom utredningsomradet. Komplexiteten kommer frén varierande jorddjup, kornstorlekar
(silthalten) och halten organiskt material i leran.

Teckenforklaring N
[ utredningsomr&de Tidigare kartering eller tolkade omr&den:  Kartering gjord av AFRY: A
/ Berg BN Berg
Lera/siltig lera Lera 0 250 500 750 1000
1 Meter
Moran Moréan
o 1:26 500 © Lantméateriet, Geodatasamverkan
Torv/organisk jord Torv

Figur 39. Jordarter i ytlager baserat pa kartering.

Vattendjupet i Hyttegol dr runt tva meter till sjobotten i hela sjon, ddremot varierar jord/sediment
djupet i sjon mellan noll och tolv meter.

D4 utredningsomradet dr omvéxlande varierar bedémningen av dess komplexitet.

Delen inom, och i anslutning till, befintlig E22 bedoms till storsta del bestd av fast mark. Nagra partier
utgors dock av 16s mark varfor detta omréade bedoms ha mattlig komplexitet.

Resterande utredningsomrade har omfattande 6vergangar fran hoga hgjder med fastmark till 1aga
dalgdngar med 16sa jordar, vitmark och sjoar vilket ger denna del en h6g komplexitet.
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Hog komplexitet — Omraden med mycket komplex geologi dar marken kraver stora forstarkningsatgarder for
vagbyggnation, exempelvis omraden med mycket I6sa jordarter med varierande forhallanden. Omradet innehaller stora
topografiska skillnader eller flertalet vattendrag, vatmark eller sjoar.

Mattlig komplexitet — Omraden med mattligt komplex geologi dar marken troligtvis komma att behéva
forstarkningsatgarder for vagbyggnation, exempelvis omraden med en del 16sa jordarter med varierande férhallanden.
Omradet innehaller delvis topografiska skillnader eller ndgot/nagra fa vattendrag, vatmarker eller sj6ar.

Lag komplexitet — Omraden med nagot komplex geologi ddr marken inte behdver nagra forstarkningsatgarder for
vagbyggnation, exempelvis omraden med fa I6sa jordarter. Omradet innehaller inte nagra storre topografiska skillnader
eller vattendrag, vatmark eller sjoar.

4.6.6. Ledningar

Det finns langsgéende ledningar i luft/mark samt korsande el, tele och opto langs befintlig E22 och vig
40. Utover det finns det ett spillvattenmagasin med tillhorande spillvattenledningar. Ledningsigare ar
Skanova, GlobalConnect (fd IP-Only), E.ON, Trafikverket samt Visterviks Miljo och Energi AB.

Omfattningen av markforlagda ledningar langs befintliga vigavsnitt ar stor. Bland annat kan féljande
namnas:

e Skanova har fiber langs 6stra sidan av E22 mellan Gladhammar och korsningen vid Hyttan.
Vidare har Skanova fiber utmed bada sidor av berord striacka av vag 40 samt lings E22 mellan
Hyttan och Verkebiack. Fiberkablarna ar av sddan dignitet att de méaste vara i drift under hela
byggtiden.

¢ GlobalConnect har fiberkabel langs E22 pa delar av striackan mellan Gladhammar och
korsningen med vig 40 samt utmed hela strackningen av E22 6ster om korsningen.

e EON har, bland annat, en markforlagd ledning (10 kV) i anslutning till E22 pa en stricka av
cirka 1,8 km i utredningsomradets Gstra del.

e Trafikverket har belysning i korsning E22/ vig 40.

e Belysning finns #ven lings vig 790 i Gladhammar. Agarférhillandena for den anliggningen ar
okénd.

Sammantaget bedoms omradets komplexitet som hog d& omfattningen och digniteten av markforlagda
ledningar ar stor.

Hog komplexitet — Omrédet har flera ledningstyper och i stérre antal an normalt i férhallande till omradets
infrastruktur. Omradet kan dven innehalla olika typer av huvudstrak.

Mattlig komplexitet — Omradet har flera ledningstyper eller i stérre antal an normalt i férhallande till omradets
infrastruktur men saknar helt huvudstrak.

Lag komplexitet — Omradet har en normal sammansattning av ledningstyper och antal i forhallande till omradets
infrastruktur och saknar helt huvudstrak

4.6.7. Vagteknik

Befintliga vigkonstruktioner pa E22, strickan Gladhammar till korsningen vid Hyttan, dr anlagda
under tidigt 1960-tal enligt handlingar funna i Trafikverkets arkiv. Overbyggnaden bestér av en
overbyggnad om 50—80 cm vid jordskirning och 25 ¢m vid bergskiarning/bank med
sprangstensfyllning. Provtagningar av 6verbyggnaden saknas pé aktuell stracka men undersékningar
fran angransande projekt (E22, Haggebotorp-Gladhammar) visar att 6verbyggnaden ar cirka 50—70
cm varav cirka 12—13 cm utgérs av bunden beldggning f6ljt av 7-8cm indrankt makadam och
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resterande del obundna lager av naturgrus som ar okrossat eller endast delvis krossat. Beldggningen
vid tidigare provtagning pavisade férekomst av stenkolstjira med hoga halter av PAH-16 (generellt
>300 mg/kgTS)

Befintlig vigkonstruktion for vag 40 samt E22 frén korsningen vid Hyttan till Verkebick ar inte kanda
da inga provtagningar i falt har utforts. Sannolikt 4r de byggda sent 1960-tal till tidigt 1970-tal. De
forsta noteringarna om utford beldggning pa viagarna i Trafikverkets databas PMSV4 ar 1967 for vag
40 samt 1971 for E22. Vigbredden ar dock hir cirka 9 m och konstruktionen boér kunna férvintas vara
homogen avseende barigheten tvirs vigens sektion. Beldggningsregistret innehéller inga uppgifter om
indrankt makadam, vilken ofta fran denna tidsperiod brukar innehalla stenkolstjara, men med tanke
pé konstruktionens alder bor inte forekomst av stenkolstjara (16-PAH) uteslutas.

Befintlig vig E22 har undersokts 6versiktligt. Strackan Gladhammar-Korsningen vag 40 visar ett
forstarkningsbehov om upp till 60 mm ny asfalt pa befintliga kérbanor samt 60—100 mm pa breda
vagrenar. Strackan mellan korsningen vig 40 - Verkeback uppvisar forstarkningsbehov om cirka 50—
80 mm. Forstarkningsbehoven studeras mer ingdende i senare skeden och da med st6d av ytterligare
provtagningar/undersokningar.

Befintliga vigkonstruktioner bedoms inte.
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5 Alternativ

5.1. Forutsattningar for lokaliseringen

I lokaliseringsutredningen daterad 2017-04-07 togs fyra korridorer fram; forutom befintlig strackning,
R6d, Bl4, Gron och Gul, se Figur 40. Trafikverket har valt att i denna utredning vidareutveckla
korridorerna Rod, Bl& och Gul.
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Figur 40. Korridorer som utretts i lokaliseringsutredning 2017-04-07.

Vid arbetet med korridorslokalisering har stor vikt lagts p& hansyn till natur- och kulturvérden,
vattenmilj6, boendemiljo och trafiksdkerhet. Korridorerna har dven stimts av gentemot projektets
andamadl och projektmal.

5.2. Nollalternativ

Nollalternativet utgors av de konsekvenser som kan forviantas uppsta fram till prognoséret 2051 om
den planerade verksamheten eller atgirden inte kommer till stind. Nollalternativet anvinds dven som
ett referensalternativ, det vill sdga de studerade korridorerna jamfors mot nollalternativet for att
beskriva effekter och konsekvenser.

For aktuellt projekt utgors nollalternativet av att E22, vag 40 och 6vriga anslutande viagar behaller
nuvarande utformning och endast nodvandiga drift- och underhallsatgirder vidtas samt att
vagtrafiken okar enligt trafikprognosen. Péa de delar dar hogsta tilldten hastighet idag dr 9o km/tim
kan hastigheten siankas till 80 km/tim eftersom inga trafiksiakerhetshojande atgarder genomfors och
vagen saknar mittseparering. I nollalternativet antas darfor att hastigheten ar 80 km/tim. Aktuell del
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av E22 kommer fortsatt sakna passagemojligheter for vilt samt faunastingsel. Ingen ny mark tas i
ansprak genom breddning eller nystrackning. Nollalternativet har fortsatt de trafik- och
sdkerhetsbrister som beskrivs mer ingéende i kapitel 4.2. Cirka 35 bostader kommer vara utsatta for
ekvivalenta ljudnivéer 6ver 55 dBA &r 2051 om ingen fordndring av vagstrackan gors, se Figur 41.

I Visterviks 6versiktsplan finns inga specifika utbyggnadsplaner som paverkar projektet.

EKVIVALENT LJUDNIVA

LeqidBA
75<
70< <=75
65< <=70
60< <= 65
55< <= 60
50< <= 55
45 < <= 50
<= 45

Figur 41. Beraknad ekvivalent ljudniva ar 2051 med befintlig vagstrackning.

5.3. Bortvalda alternativ

5.3.1. Alternativ Gron

Gront alternativ, se Figur 42, utreddes i den tidigare lokaliseringsutredningen daterad 2017-04-07.
Efter att allminhet och bertérda organisationer och myndigheter yttrat sig angdende den tidigare
lokaliseringsutredningen ombads lansstyrelsen i Kalmar ldn att inkomma med sitt samlade
stillningstagande 6ver studerade alternativ. I ett yttrande daterat 2017-05-15 meddelar lansstyrelsen
att de inte kommer ge artskyddsdispens for fladdermoss vid intréng i lada vid Peterslund eftersom de
anser att 6vriga lokaliseringsalternativ dr lampligare 16sningar. Darefter forkastades Gront alternativ.
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Nyhorvan
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Teckenforklaring N
[ ] Utredningsomr&de A
Alternativ gron 0 250 500 750 1 oooM ‘

1:30 000 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 42. Alternativ Gron.

5.4. Studerade alternativ i samradshandlingen

I samrédshandlingen har tre lokaliseringar studerats, se Figur 43.
Hianvisade km-angivelser framgar av oversiktskartor:

Utvecklat noll + A och B: ritningsnummer 100C0101

Utvecklad gul: ritningsnummer 200C0101

R6d/bla: ritningsnummer 300C0101

I vagplanens nuvarande skede, val av lokalisering, tas alternativa korridorer fram. Inom respektive
korridor redovisas ocksa en foreslagen vagutformning. Korridoren ar styrande for nista skede. Den
foreslagna vagutformningen ar inte slutgiltig. Den kommer omproévas i néasta skede, och kan dndras
inom korridoren.
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Figur 43. Oversikt samtliga korridorer.

5.4.1. Forutséttningar, ej alternativskiljande

5.4.1.1. Referenshastighet

Miélhastigheten pa E22 dr 100 km/tim och pé vig 40 dr den 80 km/tim. Parallella allménna och
enskilda vagar ska utformas fér VR 60.

5.4.1.2. Typsektion och sidoomradesutformning E22

E22 utformas som motesfri landsvig, vilket innebir att vigen mittsepareras och dar delar av strickan
ska vara omkorningsbar. Strackan utformas 2+1 (14 m bred) dir omkoérningsmajligheterna i de olika
riktningarna varieras, se Figur 44, samt 1+1 (10,5 m bred) och d& finns ingen omkoérningsmajlighet, se
Figur 45.

Sidoomradet utformas enligt krav i vigars och gators utformning (VGU) for métesfri vag med
referenshastighet 100 km/tim. Sikerhetszonen ska vara minst 10 m med tillagg for bankhojd och
ytterkurva.

Vid skirning utan vigriacke utformas innerslint med lutningen 1:4. Dikesbottenbredden ska vara 0,5
m. Forsta 0,5 m av bakslanten utformas 1:4, resterade av baksldnten utformas 1:2. Ytterslant pa
bergskarningar med tillracklig h6jd utformas med lutning 5:1 och ska ligga utanfor sdkerhetszonen om
de inte skyddas med vagracke.

Vid skiarning med vagriacke utformas innersldnten med lutningen 1:2. Bakslidnten utformas 1:2.

Vid bank utan végricke utformas innerslant med lutningen 1:4. Bankdiken utformas med minsta djup
0,5 m. Dikesbottenbredden ska vara 1,0 m. Bakslanter utformas med lutning 1:4-1:6.
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Figur 44. Typsektion E22, 2+1 (14,0 m).

1+1 sektion 10,5 meter
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Figur 45 Typsektion E22, 1+1 (10,5 m).

5.4.1.3. Typsektion och sidoomradesutformning Véag 40

Vag 40 utformas som tvafiltsvag med viagbredd 8,5 m, se Figur 46.

Innerslant utan sidoricke utformas med lutningen 1:4. Dikesbottenbredden ska vara 0,5 m. Forsta 0,5
m av baksldnten utformas 1:4, resterade av baksldnten utformas 1:2. Vid skiarning med végricke
utformas innerslédnten med lutningen 1:2. Baksldnter utformas 1:2. Ytterslant pa bergskiarningar med

tillracklig hojd utformas med lutning 5:1 och ska ligga utanfor sdkerhetszonen om de inte skyddas med
vagricke.
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Figur 46. Typsektion vag 40.

5.4.1.4. Ovriga parallella vagar och enskilda vagar

Resterande allménna vagar (790, 792 och 795) bedoms péverkas i valdigt liten omfattning. Vagarna
utformas med viagbredd likt befintlig vdg. Innerslént utan sidordcke utformas med lutningen 1:3.
Innerslant med sidoricke kan utformas med lutningen 1:2. Ingen dikesbottenbredd bed6ms
nodvindig, utan dessa foreslas utformas som V-diken. Bakslédnter utformas med lutningen 1:2.

Anslutande och enskilda sidovagar foreslas utformas som tvafiltsvigar med vigbredd 6 m alternativt
som enfiltsvigar med 4 m vigbredd och med motesplatser pa cirka 200 m avstind emellan. Vigarna
utformas med slitlager av grus. Innerslant utan sidordcke utformas med lutningen 1:3. Innerslant med
sidorédcke kan utformas med lutningen 1:2. Ingen dikesbottenbredd bedéms nodvandig, utan dessa
foreslas utformas som V-diken. Bakslanter utformas med lutningen 1:2.

5.4.1.5. Korsningar och trafikplatser

For samtliga alternativ redovisas forslag pa trafikplats/korsningslosning mellan E22 och riksvag 40,
korsningslosning i Lunds by (vdg 790 och vig 792) samt korsningslosning for den allménna vagen 795.

Se narmare beskrivning under respektive korridor.

Vilka korsningstyper som ska anvindas var pa strackan for 6vriga anslutande vigar utreds vidare efter
val av lokalisering, men principen bor gilla att mer frekvent trafikerade anslutningar till E22 forses
med vinstersviangskorfalt, se Figur 47.

L ko . Lin
gL S— . Vanstersvangskorfalt| —_ __——
z06m I- ' I vang

0,3 m_; _—

Wanstersvangskorfalt markerad
med vagmarkering och farsedd

“) Awser fritt matt mellan kérbanekant med trafikdelartavia

och vagmarke.

Figur 47 Principutformning vanstersvangskorfalt. Figur fran VGU.
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Lagtrafikerade anslutningar till E22 som exempelvis enstaka direktanslutningar till bostadshus,
dkeranslutningar och skogsvigar utformas som vénstersviangskorfilt typ 6gla, med 6ppning i
mittracket, se Figur 48, eller som s& kallad héger in/hdger ut, utan 6ppning i mittracket, se Figur 49.
Vid hoger in/héger ut maste vandmojligheter med vagforlangning max 3 km enkel resa, enligt krav i

VGU, sakerstallas.

Ur trafiksdkerhetssynpunkt ar vanstersvangskorfalt att foredra jamfort med ogla.

Figur 48. Principutformning vanstersvangskorfalt typ Ogla. Figur fran VGU.

Eventuell riktningsgivande -
trafiké/refug

Eventuella regleringar

Figur 49. Principutformning vid hoger in/néger ut. Figur fran VGU.
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5.4.1.6. Gang- och cykeltrafik

For att forbattra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter planeras en géng- och cykelférbindelse
mellan Lunds by i Gladhammar och korsningen E22/vig 793 (Vastrumsvigen) i Verkebick. Den
ostliga delen som ligger utanfér utredningsomrédet ingér inte i lokaliseringsutredningen, varfér denna
inte beskrivs. Den etappen ingér istillet i angriansande projekt.

Géng- och cykelforbindelsen kan utgoras av foljande alternativ:

e ny géing- och cykelvig

befintlig E22 som 6vergér till att bli lokalvag

enskild vig med statsbidrag
e ny parallellvig.

Dér en ny géng- och cykelvag anliaggs planeras denna for enklare standard med vagbredden 2,5 m med
slitlager av grus. P& dessa strackor planeras ingen sarskild vintervighéllning utforas. Behovet av
belysning av gang- och cykelvigen bedoms darfor som 1agt.

Dar ny gdng- och cykelvig foljer E22 utfors den som separerad parallellvig skild med skiljeremsa eller
vagracke. Om gang- och cykelvagen ska placeras utan vagracke kravs en sidoremsa pa 8 m mellan E22
och gang- och cykelvigen da hastigheten pd E22 ar 100 km/tim. I mojligaste man har en separering
med sidoremsa efterstriavats, men ger mest intrang. Pa strackor dir separering med sidoremsa inte
kan utforas pa grund av intréng, natur- och kulturvarden, fastigheter och anslutningar har separering
med vagracke valts.

For typsektion da gédng-och cykelvigen separeras med en sidoremsa pa 8,0 m, se Figur 50.

Slakad ling
%0
t

Sidaremsa GCl
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(GCM-vigen schablonmsssigt mritad 1 samma nive
som 22 i lokaliseringsskedet GCM-vagen kan
anpassas fill nwvd som omgvande mark, men am
GCM-vagen sanks miste bankfilagel beakias)

ij
]
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AL Al
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Figur 50. Typsektion gang- och cykelvag skild med sidoremsa.

For typsektion da gang-och cykelvagen separeras med vigricke, se Figur 51.
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Figur 51. Typsektion gang- och cykelvag skild med vagracke.

P4 befintlig E22, pa enskild vig med statsbidrag eller pa ny parallellvig bedoms vigarna vara s 1agt
trafikerade att det blir blandtrafik pa dessa delar.

Géang- och cykelpassage, tvirs E22, foreslas anldggas vid korsningen viag 792 (Lunds by)/vag 790
(Gladhammars kyrka), i anslutning till vig 40 samt i anslutning till busshallplatserna vid Daddhorvan.
Samtliga passager foreslas utformas som passager i plan med mojlighet att passera en korriktning i
taget. Detta Okar sdkerheten, tryggheten och mgjligheten till ett kollektivt resande med buss i
forhallande till dagens utformning.

Gang- och cykelpassage vid korsningen vig 792 (Lunds by) /vig 790 (Gladhammars kyrka) har ocksa
utretts som planskild passage. En placering av en planskild passage norr om korsningen bedéms som
lampligaste alternativet. En planskild passage bedoms ge stort intrédng av jordbruksmarken. Omvigen
for oskyddade trafikanter bedoms bli l1ang och risken for att trafikanterna passerar tvirs E22 oskyddat
iplan ar stor i stillet for att nyttja den planskilda passagen. For lokaliseringsstudien har alternativet
passage i plan valts. Vidare utredning gors, for att besluta planskildhet eller ej, efter val av lokalisering.

Passager kravs ocksa for att boende pa motsatt sida E22 ska kunna né gang- och cykelviagen. For dessa
passager dir andelen oskyddade trafikanter ar fi bedoms enbart en 6ppning i mittracket vara
tillrackligt.

54.1.7. Vagteknik

Befintliga vigkonstruktioner innehéller sannolikt stenkolstjara. Stenkolstjara innehéller hdga halter
PAH:er (polyaromatiska kolviten), som ar miljo- och hilsoskadliga. Beldggningsmassor innehallande
stenkolstjara kraver sarskilt hantering beroende pa uppmatta halter av PAH. Vid rivning av
beldggningsmassor innehallande stenkolstjara ska Trafikverkets krav for hantering av sddana massor
foljas.

Samtliga alternativ innebér att massor med stenkolstjara behover hanteras, antingen genom sarskild
hinsyn vid utformning av befintlig konstruktion dar den gamla konstruktionen ska inga eller vid
rivning av asfaltbelaggning for vigkonstruktioner som ska éterstéllas till naturmark eller 6verga i
enskild vaghéallning.

Overbyggnader ska dimensioneras for BK4 (74 ton). Tjockleken pé verbyggnaderna for nya
overbyggnadskonstruktioner kommer variera beroende pa geotekniska forutsittningar i terrassen men
kommer sannolikt att hamna inom intervallet cirka 700—1100 mm.
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5.4.2. Korridor utvecklat noll +

Korridor utvecklat noll + beskriver situationen om E22 byggs om och forbattras i sitt befintliga ldge.
Dagens 4-vagskorsning i Gladhammar foreslés géras om och utformas som forskjutna
3-vigskorsningar med 50 m mellanrum. Kurvan strax éster om Hyttegol ratas, pd 6vriga strackor
foreslas befintlig vig breddas. Alternativet innebar att befintlig korsning E22 och vig 40 atgardas med
cirkulationsplats (utvecklat noll + A) eller med planskild korsning (utvecklat noll + B). Korridoren
inrymmer bada alternativen. For 6versikt se Figur 52.
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Figur 52. Oversikt korridor Utvecklat noll+.

Utformningen for noll + alternativen tillater inte hogsta tilldten hastighet 100 km/tim genom
korsningen mellan E22 och vig 40. Referenshastigheten foreslds darfor sankas till 60 km/tim pa
denna del.

Befintlig E22, som breddas i utvecklat noll +, uppfyller inte krav i VGU gillande sikt- och linjeforing
for 100 km/tim. Alternativet har kriavt en dispensansékan om att bredda viagen utan att dtgérda plan-
eller profilgeometri. Dispensen har godkints, men medfor att minsta tillatna standard avseende
stoppsikt inte uppnas langs hela strackan.

Befintlig kurva strax oster om korsningen E22 och vig 40, km 2/000-2/250, atgirdas. En atgiard
enligt nybyggnadskravet, horisontalradie 700, bedoms fa for stora konsekvenser pa fastigheterna
Vistervik Gladhammar 1:20 (km 2/220) och 1:19 (2/320). Kurvan ratas ut till horisontalradie 485 och
ingér i dispensansokan.

97



Dagens 4-viagskorsning i Gladhammar foresléds goras om och utformas som forskjutna
3-vagskorsningar med 50 m mellanrum for att uppna standard for hastigheten 100 km/tim pa E22.
Anslutningen till vdg 792 behélls och anslutningen till vag 790 forskjuts 50 m norrut, se Figur 53.

Figur 53. Férskjutna 3-véagskorsningar Gladhammar Utvecklad noll +.

Korsningen for den allménna vigen 795 foreslas utformas med vanstersvangskorfilt. Se Figur 47
under kapitel 5.4.1.5.

5.4.2.1. Avvattning

I Utvecklat noll+ A och B sker avvattning via vigslinter och diken innan det sldpps till recipient.
Avvattningsforhallandena forblir desamma nér vagen breddas eftersom forhallandet mellan hardgjord
yta och sléntyta blir oférandrad. Befintliga trummor f6rléngs eller byts ut beroende pa skick.
Trumman for Gunnebodn kommer laggas om och en omgravning av vattendraget kommer ske nir
vagen breddas.

I Utvecklat noll+ B finns forslag pa en brolosning, cirka 230 meter 14ng, utformad som s& kallad “Fly
over”. Bron behover forses med kantstod och ytavlopp for att sakerstilla att vigbanan avvattnas samt
att vattnet inte rinner direkt till Hyttegol utan att ha renats. P& vardera sida av bron planeras vattnet
att samlas upp for att ledas i dike eller via magasin innan utlopp sker till Hyttegol.
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5.4.2.2. Korsningslésning E22/vag 40

Utvecklat noll + A

Korsningen mellan E22 och vig 40 utformas som cirkulationsplats med hogersviangar utan
vajningsplikt mot cirkulerande trafik (fri hoger). I lokaliseringsutredningen har tva alternativ utretts,
en mindre cirkulationsplats och en storre cirkulationsplats.

Bada alternativen ryms inom korridoren. Alternativet med den st6rre cirkulationsplatsen ar att
foredra, varfor endast detta alternativ visas, se Figur 54. Den fir den storlek som ar énskvard nir tvé
vagar med sé pass mycket trafik mots.

Hastigheten i cirkulationsplatsen pa E22 foreslés bli 60 km/tim fran respektive hall, och 50 km/tim
fran vag 40. Kapacitetsberdkningen av cirkulationsplatsen visar att framkomligheten ar god, sarskilt
pa grund av de fria hogersviangarna.

P O P B P e

Figur 54. Utvecklat noll + A, principskiss utformning av storre cirkulationsplats.
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Utvecklat noll + B

Korsningen utformas som planskild korsning, se Figur 55. Den planskilda korsningen foreslas
utformas som sa kallad “Fly over”, vilket innebér att vig 40 gar pa bro 6ver E22. Det gor att
trafikstrommarna pa E22 och pa vig 40 som ska Osterut mot Vastervik kan passera varandra planskilt.
Vanstersvangskorfaltet i plan bestar for trafiken fran soder pad E22 och som ska svinga vinster in pa
vag 40, men trafikstrommen for andelen svingande at detta héll ar relativt liten.
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Figur 55. Utvecklat noll + B, principskiss utformning med "Fly over”.

5.4.2.3. Byggnadsverk

Utvecklat noll + A
I alternativet foreslas tva faunabroar 6ver E22. Faunabroarna innebar ingrepp sa som bergschakt for
att grundlaggas. Befintlig koport vid Peterslund kommer behova forlangas alternativt bytas ut.

Utvecklat noll + B

I alternativet foreslas ett tillkommande byggnadsverk 6ver befintlig korsning for trafik som ansluter
till E22 frén vig 40. Det blir ett byggnadsverk med brostod i Hyttegols vattenomrade med medféljande
utfyllnad i Hyttegol som utfors for anslutande vigbank. Forbiledning av trafik for E22 utférs under
byggtid. Byggskedet kommer bli av hog komplexitet med arbeten i Hyttegols vattenomrade. Det
behovs pram och/eller arbetsbrygga och/eller tillfillig bank for att bygga bron. Dartill kan ytor for
kran behova anldggas.

I alternativet foreslas tva faunabroar 6ver E22. Faunabroarna innebar ingrepp sa som bergschakt for
att grundlaggas. Befintlig koport vid Peterslund kommer behova forlangas alternativt bytas ut.

5.4.2.4. Gang- och cykeltrafik

Nya parallellviagar mellan km 0/300-0/720, km 2/100—2/500 samt 3/850—4/240 utgor ocksa en
géng- och cykelmgjlighet. Da dessa vigar ar 1agt trafikerade blir det blandtrafik pa dessa partier.
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P& Gvriga strickan foreslds en ny gdng- och cykelvig som foljer E22, men som separerad parallellvig
skild med skiljeremsa eller viagracke. Gang- och cykelvigen foreslds anldggas pé Ostra sidan av E22
langs med hela strackan. Anledning till vald sida ar att p4 motsatt sida finns ett antal byggnader nira
végen, vilket gor att gdng- och cykelviagen far svart att rymmas.

I utvecklat noll + B avviker gang- och cykelviagen frin E22 pa en kortare striacka vid korsningen mellan
E22 och vig 40. Gang- och cykelviagen gar under “Fly overn” och sedan pa utsidan av péfarten, vilket
ger mer intréng i berget jamfort med noll + A. Pa 6vriga strackor ar det ingen skillnad i strackning for
géng- och cykelviagen mellan utvecklat noll + A och B.

For oskyddade trafikanter lings med vag 40 utgor den nya parallella enskilda vigen norr om vig 40 en
géng- och cykelmgjlighet. En passage i plan, tvars E22, foreslas i anslutning till korsningen for att
oskyddade trafikanter ska kunna ta sig till och frin den nya ging- och cykelvigen lings med E22.

Foreslagen gang- och cykelforbindelse for utvecklat noll + A redovisas i Figur 56 och f6r noll + B i
Figur 57.

Teckenforklaring N
[ utredningsomrade Foreslagen strackning av géng- och A
— Alternativ utvecklat noll + cykelvag pd ny parallellvag.

Ny foreslagen separerad gdng- och - - — - = ?OOMeter

cykelvag

1:26 500 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 56 Foreslagen gang- och cykelférbindelse for utvecklat noll + A
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Figur 57 Foreslagen gang- och cykelférbindelse for utvecklat noll + B

5.4.2.5. Faunapassager

Mojliga platser for planskilda faunapassager har utretts. Potentiella platser ar lagen dar planskilda
passager ar byggbara eller dar passagemojlighet stélls som krav i VGU eller andra styrande dokument
samt dar viltstrak har identifierats. Lage faststills i nasta vigplanskede. Faunapassager behover dven
anpassas for kraldjur.

5.4.2.6. Vagteknik

Noll + gér till stora delar langs eller pa befintliga vigkonstruktioner vilka maste breddas for att
inrymma aktuell vagsektion samt forstarkas for aktuell dimensionerande trafiklast. Vid korsningen
mellan viag 40 och E22 kommer vagsystemet kompletteras med vissa nya vagkonstruktioner.

Soder om korsningen med vig 40 behover befintlig viagkonstruktion pa E22 breddas med cirka 1 m
samt den befintliga konstruktionen forstarkas. Bedomt forstarkningsbehov dr omkring 60 mm péa
befintliga korbanor och 60—100 mm pé befintliga breda vagrenar.

Oster om korsningen med vig 40 behover befintlig vigkonstruktion pa E22 breddas med ett nytt
korfilt. Befintlig konstruktion bedoms behova forstarkas med omkring 50-80 mm ny
asfaltbeldggning.

Generellt ar det alltid svart att virdera aterstdende livslangd pa befintliga vagkonstruktioner for att
darefter kunna dimensionera erforderliga forstarkningsatgirder vilket innebér en risk for att
atgarderna antingen blir for kraftfulla eller for svaga. Breddning av dldre vigar innebar ocksa sirskilda
risker med att bygga in avvattningstekniska problem som riskerar att forkorta vagens livslangd.

Att nyttja en befintlig vigkonstruktion kan vara mer komplext och innehélla fler risker géllande att
uppna efterfragad funktion/livslangd &n att bygga helt nya vigkonstruktioner.
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5.4.3. Korridor Utvecklad gul

Korridor Utvecklad gul dr en sammanslagning av alternativ Gul fran lokaliseringsutredningen daterad
2017-04-07 samt alternativ Lila som tagits fram i arbetet med aktuell utredning, se Figur 58. Da dessa
béda alternativ ligger geografiskt nira varandra beslutade projektet att ga vidare med en
sammanslagen korridor.
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Figur 58. Korridor Gul fran lokaliseringsutredning 2017-04-07 och korridor Lila.

Korridor Utvecklad gul innebar att E22 byggs om och forbéttras i sitt befintliga lige ungefar fram till
Peterslund. Dagens 4-viagskorsning mellan vag 790, vig 792 och E22 foreslds goras om och utformas
som forskjutna 3-vagskorsningar med 50 m mellanrum for att uppna standard f6r hastigheten 100
km/tim. Norr om Peterslund avviker befintlig E22 och vigen fortsitter pa bro 6ver Hyttegol. Direkt i
anslutning till Hyttegdls Ostra sida anldggs en trafikplats for anslutning av viag 40. Tva alternativ av
pafart fran viag 40 soder ut pad E22 har utretts inom korridoren. Pafarten kan forldggas i trafikplatsen
eller pa befintlig vig E22. Strax Oster om Hyttegol ansluter nystrackningen till befintlig E22 som byggs
om och forbattras i sitt befintliga ldge fram till korridorens slut. For 6versikt se Figur 59.

Styrande for valet av denna lokalisering har varit att undvika intrang i och darigenom en betydande
negativ skada pé riksintresset for kulturmiljovard och omradets kultur- och naturmiljévarden genom
markintrang och fragmentering av landskapet. De viktigaste motiven for lokalisering av vaglinjen sa
langt vasterut inom korridoren ar det historiska landskapsrummet i norra delen av riksintressemiljon,
fornlamningsmiljon i héjdomrédet soder om Hyttegol samt det biologiska kulturarv, i form av
16vskogsbevuxna naturbetesmarker, som finns séder om Hyttegol. Av den anledningen bor E22 ligga
kvar i sin nuvarande strackning sé langt norrut som mojligt.
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Figur 59. Korridor Utvecklad gul.

E22 byggs om och forbattras i sitt befintliga 14ge pa stor del av strackan. Pa dessa delar giller sikt- och
linjeforing beskrivet under utvecklat noll +. Dispensansokan tillampas for de delar av befintlig
strackning som inte uppfyller krav pa sikt- och linjeforing enligt VGU f6r 100 km/tim.

For att minska bredden pé bron 6ver Hyttegol foreslds E22 utformas med korfaltsindelningen 1+1 6ver
bron. For att inte sidoricket, i innerkurvan pa bron, ska bli siktskymmande behover bron breddas 2 m.

Topografin inom korridoren for nystrackningen ar mycket kuperad och forutsattningen for att vagen
ska kunna folja befintlig mark finns inte med de krav pa viagens vertikalgeometri som en hastighet pa
100 km/tim kraver. Vagens krav pa geometri i kombination med landskapets topografi innebar hoga
bankar och skirningar.

Korsningen for den allmédnna vigen 795 foreslds utformas med vanstersviangskorfalt. Se Figur 47
under kapitel 5.4.1.5.

Dagens 4-vigskorsning i Gladhammar foreslas goras om och utformas som forskjutna
3-vigskorsningar med 50 m mellanrum f6r att uppna standard f6r hastigheten 100 km/tim pa E22.
Anslutningen till vag 792 behélls och anslutningen till vag 790 forskjuts 50 m norrut, se Figur 60.
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Figur 60. Forskjutna 3-vagskorsningar Gladhammar Utvecklat gul.

5.4.3.1. Avvattning

Avvattning sker via vagslanter och diken innan det slapps till recipient. Trummor lidggs i nytillkomna
lagpunkter dir viagen gar i ny strackning. Dar viagen gar pa bro 6éver Hyttegol forses den med kantstod
och ytavlopp for att sidkerstilla att vigbanan avvattnas samt att vattnet inte rinner direkt till Hyttegol
utan att ha renats. Bron ar cirka 225 meter ldng. Pa vardera sida av bron planeras vattnet att samlas
upp for att ledas i dike eller via magasin for rening innan utlopp sker till Hyttegol.

Dar viagen gar i befintlig strackning sker avvattning likt idag via slanter, vigdiken och vigtrummor.
Trumman for Gunnebodn kommer laggas om till f6ljd av att vattendraget behover anpassa till vigens
nya utformning. Befintliga trummor som behélls férldangs eller byts ut beroende pa skick och
dimension.

5.4.3.2. Trafikplats E22/vag 40

En trafikplats for korsning anlaggs mellan E22 och riksvig 40 strax 6ster om Hyttegol. Tva alternativ
av pafart fran vig 40 soderut pa E22 har utretts inom korridoren. Pafart kan forldggas i trafikplatsen
eller pa befintlig E22, se Figur 61 och Figur 62. Det dr fordelaktigt att pafarten forlaggs i trafikplatsen
for en sammanhallen viaganldggning i landskapet. Da minskar trafiken och darmed barridreffekten pa
befintlig E22 betydligt. Dock kréavs en bredare bro, i och med ett extra korfalt for pafart, vilket gor att
kostnaden for bron blir hogre 4n om péfarten forldggs pa befintlig E22.
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Figur 62. Trafikplats Utvecklad gul med péfart pa befintlig E22.
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Valet av placering av trafikplatsen dr med hiansyn taget till Hyttegol och fastigheterna strax dster om
trafikplatsen. Foreslagen placering medfor att trafikplatsens ramper far stor omgivningspéverkan i
form av skdrning genom berget, se Figur 63.

Figur 63. 3D-illustration av trafikplats i bergskarning.

5.4.3.3. Byggnadsverk

I alternativet foreslas en strackning 6ver Hyttegol med lang bro 6ver sjon med stod placerade i
vattenomrédet. Bron har l&nga spannvidder pé grund av svérigheten att hitta placeringar for mittstod
samt kraver bergschakt och stora slinter. For att korta ner brons totala lingd foreslas bank utforas pa
vastra sidan vid Hyttegols strandkant.

I alternativet foreslas tvd faunabroar 6ver E22. Faunabroarna innebar ingrepp s& som bergschakt for
att grundlaggas. Befintlig koport vid Peterslund kommer behéva forlangas alternativt bytas ut.

5.4.3.4. Gang- och cykeltrafik

I Utvecklad gul ar forslaget att nyttja den enskilda vigen mellan km 0/260-1/300 for géng- och
cykelforbindelse. Direfter nyttjas befintlig E22 fram till dagens lage for korsningen E22 och vig 40, da
ny E22 pa denna stricka gar i nystrackning 6éver Hyttegol.

Fran dagens ldge for korsningen E22 och vig 40 anlidggs en ny géng- och cykelvag langs med vig 40.
Hir foreslas en passage i plan, tvars vag 40, som ocksé gor det majligt for oskyddade trafikanter langs
med vig 40 att kunna ta sig till och fran nya gang-och cykelvigen. Ging- och cykelvigen korsar
darefter pafartsrampen mot soder. Dérefter gar gang- och cykelvigen pa bro 6ver E22 och foljer
pafartsrampen Osterut, skild med vagracke.

Nya parallellvigar mellan km 1/800-2/300 samt 3/600-4/000 utgor ocksa en gang- och
cykelmojlighet. D dessa vagar ar lagt trafikerade blir det blandtrafik pa dessa partier.

P& 6vrig del av striackan, fran km 2/300, dd E22 byggs om och forbattras i sitt befintliga lage foljer
géng- och cykelviagen E22 pa hoger sida, men som separerad parallellvig skild med sidoremsa.

Foreslagen strackning for gdng- och cykelforbindelse redovisas i Figur 64.
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Figur 64. Foreslagen gang- och cykelforbindelse for Utvecklad gul

5.4.3.5. Faunapassager

Mojliga platser for planskilda faunapassager har utretts. Potentiella platser ar ldgen dar planskilda
passager ar byggbara eller diar passagemdjlighet stills som krav i VGU eller andra styrande dokument
samt dar viltstrak har identifierats. Lage faststills i nasta vigplanskede. Faunapassager behover dven
anpassas for krildjur. Aven ljus- och ljudskydd behévs for att minska ljusfororeningar och paverkan pé
fladdermoss i omrédet speciellt i omradet Hyttegol.

5.4.3.6. Vagteknik

Nya vagkonstruktioner anlaggs till stora delar for vag 40 samt for E22 s6der om korsningen med vag
40 medan befintlig vigkonstruktion nyttjas for resterade stricka av E22 mot Verkeback. P4 strackan
Oster om korsningen med vig 40 behover befintlig vigkonstruktion pa E22 breddas med ett nytt
korfilt. Befintlig konstruktion pd E22 bedoms behova forstarkas med omkring 50—80 mm ny
asfaltbeldggning.

Den del av ny vig, 6ster om korsningen, som kommer anlidggas med befintlig vig som ingdende
konstruktion har samma utmaningar att tackla som alternativen gillande Noll +. Omfattningen av
utmaningarna i detta alternativ dr dock mindre i och med att nya viagkonstruktioner anliggs i en storre
omfattning.
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5.4.4. Korridor Rod/bla

Korridoren ar en sammanslagning av alternativ R6d och Bl& fran lokaliseringsutredningen daterad
2017-04-07, se Figur 40. Genom att lata korridoren innefatta delar av bade alternativ R6d och Bla
soder om planerad anslutning mellan E22 och vig 40 lamnas storre mojligheter att optimera vaglinjen
och pé si sétt anpassa och om méjligt minska intrang i natur- och kulturmiljovarden.

Korridor rod/blé ar det av alternativen som innebar mest nystrackning. Fran dagens 4-vigskorsning
vid Lunds by och Gladhammars kyrka viker korridoren av frén befintlig vig mot nordost och fortsatter
over jordbruksmarken dir den enskilda vigen mellan Peterslund och Gladhammars by korsas.
Korridoren 16per sedan vidare 6ver dalgdngarna mellan sjoarna Narten och Hyttegol. Strax Gster om
sjoarna ansluts vag 40 till E22. Korridoren fortsitter sedan osterut 6ver Bredmossen och ansluter till
befintlig E22 vid Rosenlid. Darefter foljer korridoren lings med befintlig E22 fram till korridorens
slut. For oversikt se Figur 65.
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Figur 65. Korridor Rad/bla.

5.4.4.1. Fiktiv vagutformning inom korridor rod/bla

Alternativet innebar nystrackning pé en stracka av cirka 3 km. Har kommer kraven pa 100 km/tim
enligt VGU uppfyllas. Pa den del av strackan diar E22 byggs om och férbéttras i befintlig strackning
kommer motsvarande dispenser for sikt- och linjeféring som beskrivs ovan under 5.4.2 Utvecklat
noll + att kravas.

For att uppna erforderlig standard for vagens plan och profil behéver vigen i den 6stra delen av
korridoren, dar denna moéter befintlig E22 (km 2/900 - 3/400), byggas i ny strackning norr om den
befintliga viagen.

109



Den kuperade terrangen med stora topografiska skillnader innebar att det ar svért att bygga en vag
som foljer terrdngen och att samspelet mellan plan och profil ar svart att uppna. Det innebar att en vag
inom korridoren kommer att beh6va byggas i skdrning och pa hoga bankar eller broar for att klara en
hastighet pé 100 km/tim.

Korridoren skar tvirs genom riksintresset for kulturmiljé och bryter flera kulturhistoriska och visuella
samband, vilket innebar att grundlaggande hansyn till kulturmiljon dr mycket svar att né.

Tva fiktiva utformningsforslag har darfor utretts pd en 6versiktlig nivé i lokaliseringsutredningen inom
riksintresset for kulturmiljo i den sydvéstra delen av korridoren (km 0/000—-1/100); vdg pa bank
respektive vig i nivd med omgivande mark.

V&g pa bank
Styrande for placeringen av véaglinjen pa bank har varit befintliga forhallanden sasom hojdnivéer och
markforhallanden samt en stravan efter att uppné en god massbalans.

Utformningen innebar att vigen ligger pa hog bank genom det 6ppna jordbrukslandskapet kring
Gladhammar kyrka. Banken stiger frén cirka en meter vid korsningen Lunds by och Gladhammars
kyrka till cirka sju meter vid den enskilda vigen (L.234) mellan Peterslund och Gladhammars by.
Darefter gar vagen in i en djup skirning, cirka atta meter, genom hdgjdpartiet i nordost. Detta ger ett
viagomrade med en bredd pa cirka 35—55 meter genom jordbruksmarken. Den enskilda vigen mellan
Peterslund och Gladhammars by kan behélla sin nuvarande strackning och passera genom en port
under E22.

Dagens 4-vigskorsning mellan vig 790, vig 792 och E22 vid Lunds by byggs om och féreslas utformas
som tva forskjutna 3-viagskorsningar for att uppna standard for hastigheten 100 km/tim pa E22.
Anslutningen till vag 790 behalls och anslutningen till vig 792 forskjuts 120 meter norrut, se Figur 66.

I det 6ppna landskapsrummet kring Gladhammars kyrka gar upplevelsen av landskapet hand i hand
med kulturmiljovardens virden. Vagen bryter mot landskapets rddande riktningar och linjestrukturer
sa som dgogranser och dldre vigar. I det 6ppna jordbrukslandskapet blir vigen dessutom en
dominerande visuell barridr som bryter siktlinjer fran landskapsrummets norra delar och
sockencentret med kyrkan i rummets sodra del.

Utformningen skulle innebéra att klyvningen av det for riksintresset (Gladhammar H89) centrala
uttrycket; Byarna med omgivande historiska odlingsmarker, se Tabell 7, accentueras. Vidare upphor
mojligheten till 1asbarhet och upplevelse av den dnnu tydliga helhet och de visuella och rumsliga
samband som formar uttrycket och som samtidigt bidrar till riksintressets grundliaggande varden. En
besokare vid till exempel Gladhammars kyrkby kommer att ha vigen narmast i 6gonhdjd, nagot som
béade minskar upplevelsevirdet av detta historiska sockencentrum och bildar visuell fysisk barridr mot
ovriga av uttryckets virden, bland annat Lunds by, den historiska indgomarken och de omgivande
gravfilten.
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Figur 66. Forskjutna 3-vagskorsningar Gladhammar alternativ R6d/bla.

V&g i nivd med omgivande mark

Styrande for placeringen av vaglinjen och dess profil inom korridoren har varit att utvirdera
mojligheterna att begrinsa den negativa paverkan en viagbank ger pa savil de kulturhistoriska som
landskapets viarden.

Det dr mojligt att sdnka vigen genom det for riksintresset centrala, 6ppna jordbrukslandskapet, kring
Gladhammar och Lunds by. Vagomradets bredd skulle bli cirka 30 — 40 meter.

Utformningen skulle innebira att skdrningen genom hojdpartiet som ansluter till den 6ppna marken i
nordost blir djupare, cirka 12 meter, och langre vilket genererar ett stérre berguttag. Savil att vigen
laggs i nivd med omgivande mark som djupet pa skiarningen paverkar massbalansen.

Korsningen mellan vig 790, vag 792 och E22 foreslds utformas med tva férskjutna 3-vagskorsningar
pa motsvarande sitt som for utformningen med vig pa bank, se figur 61.

Den enskilda vigen mellan Peterslund och Gladhammars by kommer att paverkas i 6kad omfattning.
Utformning for att sikerstilla tillgdngligheten kan ske pa flera olika sétt som till exempel i plan med
forbjuden vénstersviang, bro 6ver eller med en parallellvdg som ansluter till korsningen mellan vig
790, vag 792 och E22. Tillgdngligheten for oskyddade trafikanter kan 16sas gemensamt med enskilda
vagen mellan Peterslund och Gladhammars by med en passage i plan alternativt som en separat
16sning for endast oskyddade trafikanter. For att gora minsta majliga paverkan pa riksintresset och
landskapet har antagits att byvagen ansluts i plan med férbjuden vinstersviang. Korsningsutformning
och passage for oskyddade trafikanter medfor att E22 utformas som 1+1 korfalt mellan korsning vag
790, vag 792 och E22 och anslutningen vid Peterslund.
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Vigen ligger fortfarande tvirs over landskapets radande riktningar och bryter fysiskt viktiga
linjeelement. En vig i nivi med omgivande mark innebér att den visuella barridren av vigen minskar.
Den hogre skirningen genom hojdpartiet nordost om det 6ppna landskapsrummet ar ett mindre
problem for upplevelsen av landskapet &n dtgirder i det oppna landskapsrummet.

Det for riksintresset (Gladhammar H89) centrala uttrycket: det 6ppna omradet med byarna, den
historiska indgomarken och fornlimningarna, se Tabell 7, klyvs av vigen dven i detta alternativ. Dock
ger utformningsalternativet mojlighet till en bittre visuell och rumslig uppfattning av riksintressets
varden och samband jamfort med en vig pa bank. Darmed bibehélls en storre mojlighet till upplevelse
och lasbarhet av den dnnu tydliga helhet inklusive de visuella och rumsliga samband som formar
uttrycket och bidrar till riksintressets grundliaggande virden.

Sammanfattning fiktiv vaglinje

Den fiktiva viglinje, inom korridor R6d/bla, som ligger till grund for bedémningarna i
planbeskrivningen ar viag pd bank. Skillnaderna mellan de undersokta aspekterna i de bada
utformningsforslagen ar smé, forutom for riksintresset for kulturmiljovard dar skillnaderna avseende
konsekvenser ar betydande.

Bada utformningsforslagen innebir en negativ paverkan pa Riksintresset for kulturmiljévarden
(Gladhammar H89) som helhet vilket ger en stor negativ konsekvens eftersom den historiska
inagomark som ar grunden till, och férutsattningen for, att riksintressets varden och uttryck 6ver
huvud taget finns (gravfalt, medeltida byar, sockencentrum, fossil dkermark, historiska vigar och
granser, vardefull och artrik betesmark) klyvs. En vagprofil i nivd med omgivande mark innebar dock
att mojligheten att uppleva och forsté riksintressets varden, tidsdjup samt visuella och rumsliga
samband i viss mén bevaras.

Avseende trafiksdkerhet innebar utformningsforslaget med vig i nivd med omgivande mark en négot
samre 16sning jamfort med vag pa bank pa grund av ytterligare en anslutning i plan.

For landskapet innebér vag pa bank ett storre brott mot landskapets skala jamfort med en vig i niva
med omgivande mark. Vigen pa bank blir utéver det 4ven en dominerande visuell barriir i det 6ppna
landskapsrummet.

5.4.4.2. Avvattning

Avvattning sker via vagslanter och diken innan det slapps till recipient.

Alternativet kommer skidra av manga befintliga rinnvégar vilket genererar ett behov av flera nya
trummor for att bibehélla dessa samt att det kan medfora en risk att orsaka forandringar i
vattenutbredning, ndgot som behdver tas i beaktning i nista skede.

Dar viagen gar pa bro forses den med kantstéd och ytavlopp for att leda vattnet till slanter och
vagdiken. Bron ar cirka 110 meter l1ang. Vattnet fran broarna behéver dven renas innan det slapps
vidare till recipient. Detta sker via bankdiken eller eventuellt magasin.

Alternativet gar dven genom vatmark i nordost. Vatmarkens naturliga forhéllanden riskerar att
forandras till f6]jd av att alternativet gar pa en hog bank genom vatmarken. Banken medfor risk for att
markvattnet 6kar i volym pa den norra sidan och minskar pa den sédra. For att behélla
flodesforhallandena i vatmarken likt idag anldggs en korsande trumma. Detta behover studeras mer i
detalj i nastkommande skede.

Dér viagen gar i befintlig strackning sker avvattning likt idag. Dar vagen rustas upp och breddas
behover befintliga trummor forlangas eller bytas ut beroende péa skick och dimension. Trumman for
Gunnebodn kommer ldggas om for att anpassa vattendraget till vigens justerade dragning.
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I sin nya striackning kommer viagen korsa Gunnebodn dven mellan Hyttegol och Narten, dar kommer
vattendraget passera viagen genom bro.

5.4.4.3. Trafikplats E22/vag 40 och planskilda korsningar

I alternativ R6d/blé anliggs en trafikplats oster om sjoarna Hyttegol och Narten, se Figur 67.
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Figur 67. Trafikplats alternativ Rod/bla.

Planskild korsning utformas mellan E22 och den enskilda viagen L234, km 0/660, och den enskilda
vagen L235, km 1/300. I bada fallen gir E22 pd bro 6ver de enskilda vigarna.

5.4.4.4. Byggnadsverk

I alternativet féreslas en landskapsbro 6ver dalgédng. Bron far hoga stod och ldnga spannvidder.

Trafikplatsen innebar en bro 6ver E22 och den far ldnga spannvidder pa grund av svarigheten att hitta
placeringar for mittstod.

I alternativet foreslas en faunabro kombinerat med géng- och cykelviag 6ver E22. Faunabron innebar
ingrepp s& som bergschakt for att grundlaggas. Alternativet innebar ocksé flera mindre broar.

5.4.4.5. Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykelforbindelsen kommer inte f6lja nystrackningen. Befintlig E22 nyttjas for ging- och
cykelférbindelse fran Lunds by fram till dagens lage for korsningen mellan E22 och vag 4o0.

Vid laget for korsningen E22 och vig 40 kravs en passage i plan tvirs vig 40. Denna passage utgor
ocksa en mojlighet for oskyddade trafikanter att ta sig till och frn vdag 40. Fran korsningen anlaggs ny
géng- och cykelvig, skild med vagricke, pa norra sidan av vag 40 fram till befintlig E22. En stricka av
cirka 320 m. Dérefter nyttjas befintlig E22 for gang- och cykelférbindelse fram till km 2/800.
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Vid km 2/840 kan foreslagen faunapassage nyttjas for att skapa en planskild passage dven for
oskyddade trafikanter.

Den nya parallellvigen mellan km 3/330—3/600 utgor ocksé en géng- och cykelmgjlighet. D& denna
vag ar lagt trafikerad blir det blandtrafik pa dessa partier.

Fran km 3/600 foljer gdng- och cykelvagen E22 pa hoger sida, men som separerad parallellvag skild
med sidoremsa.

Foreslagen striackning for gang- och cykelforbindelse redovisas Figur 68.

Teckenforklaring N
[ utredningsomrade Foreslagen stréckning av géng- och A
Alternativ réd/bla — — - cykelvag pa befintlig E22 eller enskild
vag med statligt driftbidrag. 0 250 500 750 1000
Ny féreslagen separerad géng- och 5 i 1 Meter
cykelvig Foreslagen strackning av gdng- och ' o
cykelv'ag pa ny paral(ellvég. 1:26 500 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 68. Foreslagen gang- och cykelforbindelse for Rod/bla.

5.4.4.6. Faunapassager

Mojliga platser for planskilda faunapassager har utretts. Potentiella platser ar ldgen dar planskilda
passager ar byggbara eller diar passagemdjlighet stills som krav i VGU eller andra styrande dokument
samt dar viltstrak har identifierats. Lage faststills i nasta vigplanskede. Faunapassager behover dven
anpassas for krildjur. Aven ljus- och ljudskydd behévs for att minska ljusfororeningar och paverkan pé
fladdermoss i omrédet speciellt i omradet Hyttegol.

54.4.7. Vagteknik

Alternativet innebér att nya viagkonstruktioner anlaggs for storsta delen av det nya viagsystemet. Cirka
1 km av E22 langst i norr kommer f6lja befintlig vag som breddas med ett korfalt och forstarks med ny
asfaltbeldggning. D4 alternativet huvudsakligen innefattar anldggande av helt nya viagkonstruktioner
vilka konstrueras med helt nya ingdende material innebér det att forutsattningen for att uppna en
konstruktion med efterfragad barighet, funktion och livsldngd ar god.
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5.5. Foreslagna skyddsatgéarder

5.5.1. Skyddsatgarder

Skyddsatgarder som foreslas redovisas i Tabell 15. Skyddsétgarder ar atgarder som ska skydda
omgivningen frin vaganlaggningen. Skydds- och kompensationsatgirder preciseras forst i vigplanen
for valt alternativ och kan darfor andras, utgi eller tillkomma fran lokaliseringsutredning till ndsta
skede. Skyddséatgirder faststills i kommande vagplan for vald lokalisering.

Tabell 15. Skyddséatgarder som foreslas i lokaliseringsutredning.

Skyddsatgard Beskrivning

Faunapassager Flera alternativ pd faunapassager har foreslagits.

Faunaatgirder Faunastingsel, viltuthopp, ljus- och ljudavskdrmning har féreslagits

Trummor i Nir vigar korsar vattendrag ska passage for vattenlevande djur

vattendrag (utformning enligt VGU) finnas. Ovriga trummor ska anldggas s att de inte
utgor vandringshinder.

Bullerskyddsatgirder | Vagnara bullerskyddsatgarder faststélls i kommande vigplan. Om
fastighetsnéra bullerskyddsétgarder blir aktuella faststélls erbjudande om
dessa. Bullerskyddsatgirder ska utféras sa kulturhistoriska viarden inte
forvanskas.

5.5.2. Kompensationsatgarder
Med kompensationséatgard menas en dtgard som tas till nar det inte 4r majligt att skydda eller undvika
skada och da ersitter befintliga virden med nya varden.

e For alléer som péverkas av avverkning kan dterplantering ske genom att fylla luckor i befintlig
allé eller nirliggande alléer.

e Grova trad som avverkas laggs upp som faunadepa eller placeras ut som stdende dod ved.

e Inom de restytor som uppstar nir jordbruksmarken fragmenteras foreslas aterplantering av
adellovtrad. I de fall den uppodlade marken ar utdikad vatmark foreslés de dterstillas till
vatmarker.

e Arbete med artrika vigkanter i det 6ppna jordbrukslandskapet som kan utgora nya
spridningskorridorer.

e Uppsittning av mulmholkar f6r att kompensera forlust av dldre 16vtrad som eventuellt
paverkas.

e Vid eventuell nedtagning av haltrad kan uppséittning av fladdermusholkar vara ett alternativ.
Samtliga arter av fladdermdss nyttjar inte holkar men de gynnar bland annat arter som
dvirgpipistrell, vattenfladdermus, mustasch- och taigafladdermus.

5.5.3. Klimatreducerande atgarder

Under framtagande av planbeskrivning har klimatreducerande atgiarder arbetats fram parallellt med
de tekniska l6sningarna. Gemensamt for samtliga foreslagna alternativ har projektets storsta
utslappsposter identifierats till diesel, asfalt och avskogning, tillsammans med betong och stél for
byggnadsverk. Med utgédngspunkt fran detta foreslas anvindning av fossilfritt drivmedel, exempelvis
HVO100 eller elektrifierade fordon, implementeras som en 6vergripande atgérd for minskad
klimatpéaverkan och som ett forslag att fortsitta utreda i kommande skeden.
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I studerade alternativ har utgingsldge kring masshantering vart att projektet sjélv ska hantera sina
massor. I de fall dar massor ej kunnat ateranvindas inom projektet behover dessa koras ivag for
mellanlagring eller till deponi. Inga antaganden kring samordnad masshantering med andra
narliggande projekt har antagits i detta skede utan kommer fortsatt utredas i kommande skeden av
planprocessen.

Ovriga forslag pa 6vergripande klimatreducerande atgirder:

For att sanka klimatpéverkan vid anvandning av asfalt bor mojligheter till att anvinda klimatsmart
asfalt eller ldgtempererad asfalt utredas, dar bada alternativen medfor ett lagre klimatgasutslapp dn
vanlig traditionell framstilld asfalt.

Antalet byggnadsverk, markansprak och volymen massor har identifierats vara de storsta
alternativskiljande faktorerna for alternativens klimatpaverkan. Etablering av byggnadsverk utgor en
stor del av den totala klimatpéverkan sett till masshantering samt materialétging av framst betong och
stal. For bade betong och stal finns mer klimatsmarta alternativ att utreda, exempelvis atervunnet stél
och klimatsmart betong dar alternativa bindemedel till cement blandas in.

Vid anlédggning av byggnadsverk och anldggning av vig dar ny mark tas i ansprak tillkommer stora
schaktmassor. Dar har en klimatsmart masshantering stor betydelse for att minska projektets
klimatpéverkan. Genom att ateranvinda jord- och bergmassor som fyllnadsmaterial kan en besparing
pa utsliapp och kostnader uppnés. Hur stora schaktmassor som blir paverkas i hog grad frén val av
korridor, d& behovet av markansprak varierar mellan alternativen. Att vilja ett alternativ med mindre
markanspriak medfér mindre skogsavverkning och schaktmassor.
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6 Effekter och konsekvenser av de studerade
alternativen

I foljande kapitel presenteras effekter och konsekvenser som uppstér av alternativen. Varje avsnitt
avslutas med en konsekvensbedomning for respektive aspekt. Bedémningskriterier presentas sist i
varje avsnitt. Se mer om bedomningsmetodik och bedomningskriterier i kapitel 3.

Aspekterna byggnadsverk och vigteknik bedoms inte under egen rubrik d& konsekvenser fran dessa
tvé aspekter ryms i bedomningar for andra aspekter s som kostnader, klimatpaverkan med flera.

6.1. Konsekvenser for vagars funktion och standard
6.1.1. Konsekvenser for vagars funktion
6.1.1.1. Generellt ej alternativskiljande

Huvudvigarna E22 och vig 40 stirker sin funktion i infrastrukturen i samtliga korridorer.

Sammantaget bedoms intressets virde som hogt. Projektet bedéms medfora en positiv paverkan vilket
ger en positiv konsekvens.

Péaverkan pa sidovigarna 790, 792, 795, nagra enskilda viagar samt enstaka enskilda anslutningar
varierar mellan alternativen. Skillnaderna bedoms som mindre och ar inte alternativskiljande. Den
gemensamma principen ir att de behéller sin funktion dven om de behover anpassas till
huvudvigarna.

6.1.2. Konsekvenser for vagars standard

6.1.2.1. Generellt ej alternativskiljande

Huvudviagarna E22 och vag 40 far en avsevirt 6kad standard i samtliga korridorer. Lokaliseringar med
trafikplatslosningar i korsningspunkten mellan Vag 40 och E22 far ndgot hogre standard i jamforelse
med lokalisering innehéllande cirkulationsplatslosning

Péaverkan pa sidovigarna 790, 792, 795, nagra enskilda viagar samt enstaka enskilda anslutningar
varierar mellan alternativen. Skillnaderna bedé6ms som mindre och ir inte alternativskiljande. Den
gemensamma principen ir att deras standard bibehalls eller forbattras.

6.1.2.2. Alternativ utvecklat noll + A och B

Utformningsstandarden for noll + A och B tillater inte referenshastigheten 100 km/tim genom
korsningen mellan E22 och vig 40. Referenshastigheten foreslds darfor sankas till 60 km/tim pa
denna del.

Befintlig E22, som breddas i alternativet utvecklat noll +, uppfyller inte krav i VGU gillande sikt- och
linjeforing for 100 km/tim. Alternativet har kravt en dispensanstkan om att bredda vigen utan att
atgarda plan- eller profilgeometri. Dispensen har godkints, men medfor att minsta tillatna standard
avseende stoppsikt inte uppnés langs hela strackan.

Sammantaget bedoms intressets virde som maéttligt. Projektet bedoms medfora en positiv paverkan,
men en del utformningsbrister kvarstar, vilket ssmmantaget ger en positiv konsekvens.

6.1.2.3. Alternativ Utvecklad gul

Utformningsstandarden for alternativ Utvecklad gul innebér att referenshastigheten kan vara
100 km/tim p4 hela strackan.
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Alternativet innebar att E22 byggs om och forbattras i sitt befintliga 14ge pa stor del av strackan. Pa
dessa delar giller sikt- och linjeforing beskrivet under utvecklat noll +. Dispensansékan tillimpas for
de delar av befintlig strackning som inte uppfyller krav pa sikt- och linjeforing enligt VGU for

100 km/tim.

Sammantaget bedoms intressets virde som maéttligt. Projektet bedoms medfora en positiv paverkan,
men en del utformningsbrister kvarstar, vilket ssmmantaget ger en positiv konsekvens.

6.1.2.4. Alternativ Rod/bla

Utformningsstandarden for alternativ Rod/bla innebér att referenshastigheten kan vara 100 km/tim
pé hela strackan.

Alternativet innebar nystrackning pa en stracka av cirka 3 km. Pa denna del uppfyller viagen kraven for
100 km/tim enligt VGU. P4 den del av strackan diar E22 byggs om och forbittras i sitt befintliga ldge
géller sikt- och linjeforing beskrivet under utvecklat noll +. Dispensansokan tillaimpas fér de delar av
befintlig strackning som inte uppfyller krav pa sikt- och linjeféring enligt VGU for 100 km/tim. For
alternativ Rod/blé kravs ingen dispens for horisontalgeometrin.

Sammantaget bedoms intressets virde som maéttligt. Projektet bedoms medfora en stor positiv
paverkan da det till stora delar uppfyller utformningsstandarden f6r 100 km/tim pa strackan, vilket
ger en stor positiv konsekvens.

Stor negativ paverkan — Foreslagen atgard bidrar till utformningsstandarden férsamras avsevart.

Mattlig negativ paverkan — Foreslagen atgard bidrar till att utformningsstandarden paverkas negativt.

Liten negativ paverkan — Foreslagen atgard bidrar till att utformningsstandarden i mindre delar paverkas negativt.
Ingen paverkan — Inga férandringar pa utformningsstandard sker.

Positiv paverkan — Foreslagen atgiard medfér en forbattrad standard, men att en del utformningsbrister kvarstar.

Stor positiv paverkan — Foreslagen atgard medfor en avsevart forbattrad standard, samt att inga eller fatalet
utformningsbrister kvarstar.

6.2. Konsekvenser for trafik och anvandargruppen
6.2.1. Trafik
6.2.1.1. Generellt e] alternativskiljande

Berakningar visar en generell trafikokning pa cirka 30% fram till prognoséret 2051, vilket den nya
utformningen ar dimensionerad for att klara av. Forekomsten av farligt gods pa vagen kommer kvarst&
och forviantas 6ka i takt med att trafikmangden 6kas. Trafikokningen ar inte kopplad till foreslagna
ombyggnadsatgirder utan dr en berdknad generell 6kning i samhillet.

Enligt Trafikverkets prognosverktyg beridknas trafiken oka (frén nulédget, Tabell 3) pa E22 och
anslutande statliga vigar, se Tabell 16.
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Tabell 16. Prognostiserade trafikmangder for prognosaret 2051.

Delen ‘ ADTiotal ADTrung trafik Andel tung trafik
E22: Gladhammar till viag 40 5750 1090 Cirka 19%
E22: viig 40 till Verkebick 10 210 1720 Cirka 17%

Viag 40 4440 700 Cirka 16%
Vig 790 100 20 Cirka 20%
Vig 792 120 10 Cirka 8%

Vig 795 35 5 Cirka 14%

Samtliga korridorer bidrar till trafiksékra och komfortabla vagstrackor i jamforelse med
nollalternativet. Framkomlighet, restidspaverkan, trafikantupplevelse och paverkan fér boende
varierar for respektive alternativ. Tillgdngligheten okas for fjarrtrafiken. Lokaltrafiken kan fa langre
korvag da det enskilda vagnatet anpassas till forslaget, vilket minskar tillgangligheten.

Restiden forbittras i samtliga lokaliseringsalternativ jamfort med nollalternativet.

Restidsanalysen grundar sig pa hastigheter beskrivna under kapitel 5.4 vilket innebar 100 km/tim pa
strackan, med undantag for alternativen utvecklat noll + A och B dar referenshastigheten genom
korsningen E22/vig 40 dr 60 km/tim.

Nollalternativet ar analyserat med en hastighet av 80 km/tim i stéllet for nuvarande 9o km/tim. Om
ingen ombyggnad sker, planeras en sdnkning av tilldten hastighet till 80 km/tim pa grund av viagens
befintliga standard.

6.2.1.2. Alternativ utvecklat noll + A och B

Framkomligheten bedoms bli relativt god for utvecklat noll + A och B, men nagot samre i jamforelse
med korridor Utvecklad gul och R6d/bla. Det pa grund av att noll + A och B inte kan ha hastigheten
100 km/tim pa E22 pa hela striackan. Oavsett cirkulationsplats (noll + A) eller planskild korsning
(noll + B) ar referenshastigheten 60 km/tim forbi korsningen mellan E22 och vig 40.

For utvecklat noll + A och B blir restidsvinsterna ungefar likvardiga. Alternativ noll + A och B ar det
alternativ som ger minst restidsforkortning av lokaliseringsalternativen for E22. Det beror pa att
referenshastigheten genom korsningen med vag 40 ar 60 km/tim samt att vagstrackan dr som langst i
detta alternativ.

Sammantaget bedoms omradet ha mattlig standard. Projektet bedoms medfora en positiv paverkan,
men en del utformningsbrister kvarstar, vilket ssmmantaget ger en positiv konsekvens.

6.2.1.3. Alternativ Utvecklad gul
Framkomligheten for alternativ Utvecklad gul bedéms bli god.

Alternativ Utvecklad gul ger ndgot mer restidsvinst an alternativ utvecklat noll + A och B. Det beror pa
att hastigheten kan vara 100 km/tim pa hela strackan samt att vagstrackan blir ndgot kortare.

Sammantaget bedoms omradet ha méttlig standard. Projektet bed6ms medféra en positiv paverkan,
men en del utformningsbrister kvarstar, vilket ger en positiv konsekvens.

119



6.2.1.4. Alternativ Rod/bla
Framkomligheten for alternativ R6d/bla bedéms bli god.

Alternativ Rod/bla ar det alternativ som ger mest restidsvinst av lokaliseringsalternativen for E22. Det
beror pi att hastigheten kan vara 100 km/tim pa hela strackan samt att vigstrackan blir som kortast i
detta alternativ.

Sammantaget bedoms omradet ha méttlig standard. Projektet bedoms medfora en stor positiv
paverkan déa det till stora delar uppfyller utformningsstandarden for 100 km/tim pa striackan, vilket
ger en stor positiv konsekvens.

Stor negativ paverkan — Vagens utformning forsamras vilket gor att den inte klarar av dagens trafiksituation,
exempelvis pa grund av att vagens utformning dr underordnad annat varde. Restiden férsamras avsevart.

Mattlig negativ paverkan — Inga forandringar sker och detta innebér att vdgen kommer vara underdimensionerad
redan innan prognosperiodens slut samt att restiden férsamras.

Liten negativ paverkan — Inga forandringar sker och detta innebér att vagen kommer vara underdimensionerad vid
prognosperiodens slut samt att restiden forsamras.

Ingen paverkan — Vissa férandringar av utformningen gérs, men vagen kommer fortsatt att vara underdimensionerad
vid prognosperiodens slut. Restiden ar oforéandrad.

Positiv paverkan — Utformningen anpassas till beraknade trafikmangder for prognosaret och restiden férbattras, men
en del utformningsbrister kvarstar.

Stor positiv paverkan — Utformningen anpassas till berdknade trafikmangder for prognosaret, restiden forbattras samt
att inga eller fatalet utformningsbrister kvarstar.

6.2.2. Oskyddade trafikanter

6.2.2.1. Generellt ej alternativskiljande

Trafikmiljons utformning paverkar den oskyddade trafikantens upplevda och faktiska sikerhet och
tillganglighet. I dagsliget finns flera hinder for den oskyddade trafikanten som exempelvis hoga
trafikfloden, avsaknad av gang- och cykelviagar samt avsaknad av trygga passager. Trafiksikerheten
och tillgangligheten for oskyddade trafikanter ar darfor 1ag.

En gang- och cykelforbindelse okar trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som ror sig langs med
E22 mellan Gladhammar och Verkeback. Gang- och cykelférbindelsen kan utgoras av en ny gang- och
cykelvag, pa befintlig E22 som 6vergér till att bli lokalvag, pa enskild vag med statsbidrag eller pa ny
parallellvag. Trafiksdkerheten pa en separerad gang- och cykelvig bedoms som hogre jamfort med att
oskyddade trafikanter ska rora sig i blandtrafik. Trafiken pa vigarna dir blandtrafik ar foreslagen ar
dock vildigt 1aga vilket gor att i dessa fall bedoms dnda trafiksdkerheten vara hog.

Ombyggnad av busshéllplatser bidrar till 6kad trafiksikerhet och tillgdnglighet for oskyddade
trafikanter, vilket 6kar tryggheten och mdjligheten till ett kollektivt resande med buss.

Mopeder klass I ar fortsatt hanvisade till vigrenarna. P& striackan mellan Lunds by och korsning med
vag 40 minskar dagens breda viagrenar fran cirka 2,75 meter till 0,75 meter efter ombyggnad. Pa denna
striacka blir det en férsdmring jaimfort med idag. Mellan korsning vag 40 och Verkeback 6kar
vagrenarnas bredd fran 0,50 meter till 0,75 meter. Det 6kade utrymmet ar dock marginellt stérre och
kinslan av otrygghet kommer troligtvis att kvarstd. Langs med vig 40 blir det ingen férandring.
Dagens vagrenar pa 0,50 meter kvarstar efter ombyggnad.

Trafiksdkerheten hdjs for motorcyklister pd samma sétt som for 6vrig fordonstrafik, bortsett fran
mopeder klass I. Motorcyklister paverkas dock i mycket hog grad av vilken typ av mitt- och sidoracken
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som satts upp. Specifik vagrackestyp definieras inte i detta skede, men fragan utreds vidare efter val av
lokalisering.

Projektet bedoms medfora en stor positiv paverkan for fotgdngare och cyklister, som forses med en
ging- och cykelforbindelse separerad frin E22. Moped klass 1 ar fortsatt hanvisade till att kora pa E22
dir viagrenarna pa delar av strackan smalnas av, vilket 6kar otryggheten och ger en liten negativ
paverkan.

6.2.2.2. Alternativ utvecklat noll + A och B

Passager, tviars E22 och vig 40, foreslas utformas som passager i plan med mojlighet att passera en
korriktning i taget. Detta 6kar sdkerheten och tryggheten i forhéllande till dagens utformning.

Passagen, tvars E22, vid korsningen Lunds by och Gladhammar bed6ms inte ha nigon sarskild
komplexitet.

Trafiksdkerheten for passagen vid korsningen med vag 40 behover beaktas. I bade alternativ A och B
bedoms sidoracket mellan vag och géng- och cykelvag riskera bli siktskymmande for de oskyddade
trafikanterna som ska korsa vigen. En sidoremsa pa 2 m gor att sidoracket kan undvikas och passagen
bedoms dé fa en mycket battre sikt. Mojligheten till att anldgga géng- och cykelvigen med sidoremsa
genom korsningen med vag 40 utreds vidare efter val av lokalisering.

Sammantaget, tillsammans med det som beskrivits under generellt ej alternativskiljande, bedoms
omradet ha 1ag standard och projektet bedoms medfora en positiv paverkan, vilket ger en positiv
konsekvens.

6.2.2.3. Alternativ Utvecklad gul

Passager, tvars E22 och vig 40, foreslas utformas som passager i plan med mojlighet att passera en
korriktning i taget. Detta Okar sdkerheten och tryggheten i forhallande till dagens utformning.

Passagen, tvirs E22, vid korsningen Lunds by och Gladhammar bedoms inte ha nagon sirskild
komplexitet.

Passagen vid dagens korsning mellan E22 och vig 40 bedoms inte ha nagon sarskild komplexitet.

Trafiksdkerheten for passagen tvirs pafartsrampen maste beaktas och utredas vidare efter val av
lokalisering. M6jligheten for en annan mojlig 16sning bor ocksé studeras. De oskyddade trafikanterna
har trafiken bakom sig nir det ska korsa viagen. Sidoracket mellan vag och gang- och cykelvig riskerar
bli siktskymmande for de oskyddade trafikanterna. Aven den mindre horisontalradien och omgivande
terrang gor att sikten for de oskyddade trafikanterna kan bli forsvarande. Passagen ar ocksd svar att
annonsera pa ett bra sitt for fordonstrafikanterna.

Sammantaget, tillsammans med det som beskrivits under generellt €j alternativskiljande, bedoms
omradet ha 1ag standard och projektet bedoms medfora en positiv paverkan, vilket ger en positiv
konsekvens.

6.2.2.4. Alternativ Rod/bla

Passager, tvars E22 och vig 40, foreslas utformas som passager i plan med mojlighet att passera en
korriktning i taget. Detta okar sdkerheten och tryggheten i forhallande till dagens utformning.

Passagen, tvirs E22, vid korsningen Lunds by och Gladhammar bedéms inte ha nagon sarskild
komplexitet.

Passagen i plan, tvirs vag 40, vid dagens korsning mellan E22 och viag 40 bed6ms inte ha ndgon
sarskild komplexitet.
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Faunapassagen som ocksé kan nyttjas av oskyddade trafikanter bedoms den inte ha ndgon komplexitet
da passagen sker planskilt.

Sammantaget, tillsammans med det som beskrivits under generellt €j alternativskiljande, bedoms
omradet ha l4g standard och projektet bedoms medféra en positiv paverkan, vilket ger en positiv
konsekvens.

En vadrdering av respektive atgard maste géras i form av nyttjandegrad, malgrupp, avstand m.m. Darf6r kan tex en
ombyggnad bli positiv trots att flera problem kvarstar.

Stor negativ paverkan —Situationen férsamras avsevart, till exempel genom att idag separerad gang- och cykeltrafik
tvingas ut i blandtrafik eller nar gang- och cykeltrafik hanvisas till vagrenar pa en nybyggd 2+1 stracka.

Mattlig negativ paverkan — Ett fatal atgdrder forbattrar situationen men ett storre antal vasentliga problem férsamras.
Liten negativ paverkan — Flera atgarder forbattrar situationen men ett fatal problem férsdmras.
Ingen paverkan — Inga forandringar av nuvarande situation sker.

Positiv paverkan — Foreslagna atgarder for att skydda oskyddade trafikanter utférs men ett fatal problem kvarstar.
Atgarderna medfér inte nagra, eller mycket fa och sm3, férsamringar.

Stor positiv paverkan — Foreslagna atgarder for att skydda oskyddade trafikanter utférs och projektet medfér inte
nagra forsamringar.

6.2.3. Trafiksakerhet

6.2.3.1. Generellt ej alternativskiljande

Genom utbyggnad till métesfri landsviag pa E22 kommer trafiksdkerheten att forbattras avsevart.

Mittseparering foreslas pa E22, vilket effektivt minskar risken for frontalkollision mellan métande
fordon. Oppningar i mittseparering krivs vid foreslagna vinstersvingskorfilt och glor.

Vanstersvangar till/fran huvudviagen medfor stor olycksrisk, varfor flera korsningsétgéarder foreslas pa
vagnatet.

Vid vanstersviangskorfalten star svingande fordon i ett separat korfalt i vantan pa att kunna korsa
vagen utan att komma i konflikt med passerande trafik, se Figur 44, kapitel 5.4.1.

Vid 6glor, dir det ar 6ppning i mittsepareringen, forbjuds fordon som fardas pa E22 att svinga vinster
med vigmarke, se Figur 48, kapitel 5.4.1. Fordon som star pa 6glan och ska svinga ut pad E22 far dock
svanga vanster.

Vid hoger in/héger ut dr det ingen Oppning i mittsepareringen vilket gor att fordonen forhindras att
svinga vanster bade in och ut fran anslutningen, se Figur 49, kapitel 5.4.1.

Trafiksdkerheten 6kar i och med foreslagna korsningsatgarder da vianstersvang forbjuds/forhindras
eller forses med eget filt, vilket effektivt minskar risken for upphinnandeolyckor.

Vagens sidoomrdde med mjuk utformning och sékerhetszoner utan fasta hinder minskar risken for
svéara skador vid eventuella avkorningar. Dar trafiksdkert sidoomrade inte kan uppfyllas inom
sikerhetszonen forses vigen med sidoracken.

Strickan i sin helhet forses med nytt faunastingsel, vilket minskar risken for viltolyckor. Viltuthopp
planeras langs strackan, vilket majliggor att vilt som tagit sig in pa fel sida stangslet ges mojlighet att
hoppa ut.
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6.2.3.2. Alternativ utvecklat noll + A och B

Befintlig E22, som breddas i alternativet utvecklat noll +, uppfyller inte krav i VGU gillande sikt- och
linjeforing for 100 km/tim. Alternativet har kravt en dispensanstkan om att bredda véigen utan att
atgirda plan- eller profilgeometri. Dispensen har godkints, men medfor att minsta tilldtna standard
avseende stoppsikt inte uppnés ldangs hela strackan.

Korsningslosningen med “Fly over” mellan E22 och vig 40 i alternativ utvecklat noll + B 4r i méngt
och mycket jamforbar med en trafikplats, men innehaller ett vinstersviangskorfalt for trafikstrommen
E22 fran soder mot riksvag 40 i vastlig riktning. Vanstersvangen gor att 16sningen bedoms ge nagot
lagre standard dn om sviangande trafik inte beh6vt ta hansyn till métande pa E22. Trafikstrommen ar
dock relativt liten och hastigheten dr 1g, varfor trafiksikerheten bedoms acceptabel.

Sammantaget bedoms omradet ha 1g standard. Alternativet bedéms medf6ra en positiv paverkan.
Den kvarvarande vinstersvingen innebar att alla konfliktpunkter inte helt eliminerats, men
sammantaget ger forslaget en positiv konsekvens.

6.2.3.3. Alternativ Utvecklad gul

Alternativet innebar att E22 byggs om och forbéttras i sitt befintliga 14ge pé stor del av strackan. Pa
dessa delar giller sikt- och linjeforing beskrivet under utvecklat noll +. Dispensansckan tillimpas for
de delar av befintlig strackning som inte uppfyller krav pé sikt- och linjeféring enligt VGU f6r

100 km/tim.

Direkt i anslutning till Hyttegols 6stra sida anldggs en trafikplats for anslutning av vag 40, vilket 6kar
trafiksdkerheten i korsningen.

Sammantaget bedoms omradet ha l4g standard. Alternativet bedéms medféra en positiv paverkan,
men en del utformningsbrister kvarstar, vilket ger en positiv konsekvens.

6.2.3.4. Alternativ R6d/bla

Alternativet innebar nystrackning pa en stracka av cirka 3 km. P4 denna del uppfyller vigen kraven
enligt pd 100 km/tim enligt VGU. P4 den del av strackan dar E22 byggs om och forbéttras i sitt
befintliga ldge géller sikt- och linjeféring beskrivet under utvecklat noll +. Dispensansoékan tillimpas
for de delar av befintlig strackning som inte uppfyller krav pa sikt- och linjeforing enligt VGU for
100 km/tim. For alternativ Rod/bla kravs ingen dispens for horisontalgeometrin.

Strax Oster om sjoarna Narten och Hyttegol anldggs en trafikplats for anslutning av vag 40, vilket 6kar
trafiksdkerheten i korsningen.

Sammantaget bedoms omradet ha ldg standard. Alternativet bedoms medfora en stor positiv pdverkan
da det till stora delar uppfyller utformningsstandarden for 100 km/tim pa strackan, vilket ger en stor
positiv konsekvens.
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En vardering av respektive atgard maste goras i form av nyttjandegrad, malgrupp mm. Darfor kan tex en ombyggnad bli
positiv trots att vissa problem kvarstar.

Stor negativ paverkan — Situationen forsamras avsevart for alla trafikslag samt oskyddade trafikanter.

Mattlig negativ paverkan — Ett fatal atgdrder forbattrar situationen men ett storre antal vasentliga problem férsamras.
Liten negativ paverkan — Flera atgarder forbattrar situationen men ett fatal vasentliga problem férsamras.

Ingen paverkan — Inga forandringar sker.

Positiv paverkan — Foreslagna atgarder for att hoja trafiksdkerheten utférs, men en del utformningsbrister kvarstar.

Stor positiv paverkan — Féreslagna atgarder for att hoja trafiksdakerheten samt att inga eller fatalet utformningsbrister

kvarstar.
6.3. Konsekvenser for landskapet
6.3.1. Generellt e alternativskiljande

Inom utredningsomradet finns flera platser med stor artrikedom. Har finns en potential i att pa olika
sdtt ytterligare starka den biologiska méngfalden. Detta skapar dven mdjlighet att utforma estetiskt
tilltalande sidoomraden, vilket kan ge mervirde bade for de resendrer som fardas pa vigen och
betraktare utifran.

6.3.2. Utvecklat noll + A

Alternativet innebér en forbattring av viagen i befintligt 14ge. Mark intill viagen tas i ansprék for att
uppna forbattring av standard och trafiksdkerhet. Korsningen med vag 40 utformas som
cirkulationsplats som berdor ett omrade som kan kopplas till hyttomradet (fornlaimning 1958:2392). En
ny struktur tillkommer i landskapet. Losningen med en cirkulationsplats ger mojlighet till en
utformning som samspelar med omgivande mark. Forskjuten treviagskorsning i Gladhammar tar ny
mark i ansprak pa en kort stricka. Den nya vigen ligger néra befintlig E22, paverkan pa landskapet
blir lokal, och upplevs endast i narheten av den nya korsningen. Paverkan pa landskapsrummet som
helhet bedéms som liten.

Intressets virde bedoms som hogt i sodra/vistra delen av utredningsomrédet och som mattlig fran
Hyttegol till 6stra delen. Omradet som berors av cirkulationsplatsen bedoms som av méttligt varde.
Alternativet bedoms inte medfora nagon paverkan i omrdde med hogt virde och darmed ingen negativ
konsekvens. Cirkulationsplatsen innebar liten paverkan i omrade med maéttligt virde vilket innebar
liten negativ konsekvens. I och med att atgdrder kommer utféras langs befintlig véag tillsammans med
cirkulationsplats bedoms alternativet sammantaget innebira liten negativ konsekvens, se Figur 69.

6.3.3. Utvecklat noll + B

Alternativet innebér en forbattring av viagen i befintligt 14ge. Mark intill viagen tas i ansprék for att
uppna forbattring av standard och trafiksdkerhet. Korsningen med vig 40 utformas som en planskild
korsning som beror ett omrade som kan kopplas till hyttomradet (fornlamning 1958:2392). En ny
struktur tillkommer i landskapet. Losningen innebér att konstruktioner for att &stadkomma
planskildheter tillkommer i landskapet. Gestaltningen av dessa blir viktig for att ett samspel med den
omgivande marken ska uppnaés.

Intressets virde bedoms som hogt i sodra/vastra delen av utredningsomradet och som méttlig i stra
delen. Alternativet bedéms inte medfora nagon paverkan i omradet med hogt virde och darmed
bedoms ingen konsekvens uppsta.
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Den planskilda korsningen innebir en liten negativ paverkan i omrade med méttligt virde vilket ger en
liten negativ konsekvens. I och med att dtgdrder kommer utforas langs befintlig vag tillsammans med
planskild korsning bedéms alternativet sammantaget innebara liten negativ konsekvens.

Konsekvenser i ovrigt lika alternativ Utvecklat noll + A, se Figur 69.
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Figur 69. Alternativ noll + A och B i férhallande till omradesvardering.

6.3.4. Alternativ Utvecklad gul

Alternativet innebér i huvudsak en forbattring av viagen i befintligt 14ge. Alternativet korsar delar av
naturbetesmarker med lang kontinuitet och hogt natur- och kulturvirde, omradet ingér i riksintresse
for kulturmiljovarden. Over sjon Hyttegol byggs en bro med stod i bergknallar pé var sida om sjon.
Bron blir ett nytt patagligt inslag i landskapet och behover darfor utformas med stor omsorg.

Forskjuten treviagskorsning i Gladhammar tar ny mark i ansprak pa en kort stracka. Den nya vigen
ligger nara befintlig E22, pdverkan pa landskapet blir lokal, i niromradet vid nya korsningen.
Paverkan pa landskapsrummet som helhet bedoms som liten.

Intranget i omrdde med hogt varde (naturbetesmarkerna) bedoms innebéra en liten paverkan, vilket
innebar en mattlig negativ konsekvens lokalt. Trots intranget i naturbetesmarkerna bedéms
sammantaget en liten negativ paverkan pa omradet med hogt viarde dé foreslagen dtgéard inte innebar
ndgon markbar forandring pa upplevelsen av landskapet sett till kontrast med omgivningen och skala.
Atgirden har ingen paverkan pa aspekterna lidsbarhet, orienterbarhet, strukturer, landmérken,
utblickar eller karaktir. Atgirden innebir visst skal- eller strukturbrott men péverkar inte landskapets
visuella kvaliteter, forstaelse for landskapets uppbyggnad och dess helhetsintryck.
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Delen Hyttegol och vidare Gsterut bedoms ha mattligt varde. Pdverkan pa omradet bedoms som
mattlig och negativ vilket ger en méttlig negativ konsekvens. Sammantaget bedoms alternativet
innebdra mattlig negativ konsekvens, se Figur 70.
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Figur 70. Alternativ Utvecklad gul i forhallande till omradesvardering.

6.3.5. Alternativ Rod/bla

Alternativet innebar nystrackning genom tidigare orérd mark. Alternativet beror flera omraden
kinsliga for paverkan. Alternativets sodra/véastra del gér tvirs 6ver det 6ppna landskapsrummet kring
Gladhammars kyrka och tvirs sedan lange etablerade strukturer som végen till Gladhammars by och
den visuella kopplingen mellan Gladhammars by och den utflyttade garden Peterslund.

Sodra delen av alternativet beror omrade med hogt viarde. Vagen ligger pa bank tvirs flera
linjestrukturer i landskapet. Vagen pa bank bryter siktlinjer mellan bebyggelsen i landskapsrummets
norra del och sockencentret med kyrkan. Vagen péa bank bryter ocksa skalan inom det 6ppna
landskapsrummet i och med att den gir tvars 6ver rummet. Paverkan pa det 6ppna landskapsrummet
ar stor och negativ vilket ger en stor negativ konsekvens. Foreslagen atgérd innebar markbar
forandring pa upplevelsen av landskapet sett till kontrast med omgivningen och skala. Atgirden
paverkar aspekterna lisbarhet, tidsdjup, strukturer, utblickar och karaktir. Atgirden innebér ett
strukturbrott och péverkar landskapets visuella kvaliteter, forstielse for landskapets uppbyggnad och
dess helhetsintryck.

Oster om det 6ppna landskapsrummet, dir vigen gir in i ett mer smabrutet mosaiklandskap berors
omrade med mattligt virde. Vagen gar tvirs riktningarna i landskapet vilket innebar omvéxlande
skiarningar och bankar. Pdverkan bedoms som méttlig negativ och konsekvensen som maéttligt negativ.
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P4 grund av den stora negativa konsekvensen for alternativets sédra/véstra del blir den sammantagna
bedomningen att alternativet innebér stor negativ konsekvens, se Figur 71.
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Figur 71. Alternativ bla/rod i férhallande till omradesvardering.

Stor negativ paverkan - Atgirden star i mycket stor kontrast med omgivande landskap eller paverkar upplevelsen av
omgivningen i skala. Atgarder paverkar alla eller flertalet av aspekterna lasbarhet, tidsdjup, orienterbarhet, strukturer,
landmaérken, utblickar och karaktar till mycket stor del. Atgarden innebar mycket stora skal- eller strukturbrott och
paverkar landskapets visuella kvaliteter, forstaelse for landskapets uppbyggnad och dess helhetsintryck mycket
negativt.

Mattlig negativ paverkan — Atgirden star i kontrast med omgivande landskap eller paverkar upplevelsen av
omgivningen sett till skala. Atgarden paverkar alla eller flera av aspekterna lasbarhet, tidsdjup, orienterbarhet,
strukturer, landmarken, utblickar och karaktar till stor del. Atgérden innebar skal- eller strukturbrott och paverkar
landskapets visuella kvaliteter, forstaelse for landskapets uppbyggnad och dess helhetsintryck negativt.

Liten negativ paverkan —Atgirden innebdr liten paverkan pa upplevelsen av landskapet sett till kontrast med
omgivningen och skala. Atgarden har ingen eller liten paverkan pa aspekterna lisbarhet, tidsdjup, orienterbarhet,
strukturer, landmarken, utblickar och karaktar. Atgarden innebir fa eller inga skal- eller strukturbrott och paverkar
endast i mindre omfattning landskapets visuella kvaliteter, férstaelse for landskapet uppbyggnad och dess
helhetsintryck negativt.

Ingen paverkan— Foreslagen atgard inte innebar nagon markbar forandring pa upplevelsen av landskapet.

Positiv paverkan — Atgarden bidrar till att lyfta fram och forstéirka landskapets karaktar och visuella kvaliteter. Atgérden
bidrar positivt till alla eller flera av aspekterna lasbarhet, tidsdjup, orienterbarhet, strukturer, landmarken, utblickar och
karaktar. Atgarden harmonierar med landskapets skala och strukturer och forstarker dess visuella kvaliteter, forstaelse
for landskapets uppbyggnad och dess helhetsintryck. Nya varden kan tillféras landskapet.
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6.4. Konsekvenser for miljé och halsa

I foljande kapitel redovisas bedomd paverkan, effekt och konsekvens for aspekter inom milj6 och

hélsa. Det dr dock viktigt att vara medveten om att dessa aspekter hor ihop, 4ven om de har delas upp
och redovisas separat.

Manniskan ar beroende av de nyttor som naturen erbjuder och som pé olika satt bidrar till en god
livskvalitet for manniskor (ekosystemtjanster). Om, till exempel, gamla ekar avverkas kan det innebéra
paverkan, effekter och konsekvenser genom forlust av biologisk méangfald, skuggning, kolsanka samt

negativ paverkan pa arter som anviander traden som fodokalla och livsmiljo. Avverkning ger ocksé
konsekvenser for kvalitet pa luftmiljo, minskad gronska i narmiljo, férlust av kultur- och
rekreationsvarden.

6.4.1. Kulturmiljo

6.4.1.1. Utvecklat noll + A och B

Péaverkan pé kulturmiljon skiljer sig inom korridoren. I utredningsomrédets sodra del finns de centrala
delarna av riksintresset H89 Gladhammar. I norddstra delen berdérs i forsta hand kulturmiljoer i form
av de gamla torpens indgor vid Stensnis/Jansbo, Daddhorvan och Rittaretorpet/Kéllboingen, samt

en fornlamning som &r del av det historiska hyttomréadet i anslutning till korsningen med vaig 40
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Figur 72. Paverkan pa riksintressets varden. Korridor Utvecklat noll+ A samt B.
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Tva av riksintressets enskilda uttryck, se Tabell 7 samt Figur 72, paverkas delvis av den utbyggda
vaganlaggningens skala, hastighet, stangsel och utformning;

e ID 1 Det visuella sambandet mellan Lunds by och Gladhammars kyrkomiljo - Vagens
barridreffekt paverkar det visuella sambandet mellan Lunds by och Gladhammars kyrkomiljo,
och den ldsbara historiska kopplingen mellan dem.

e ID 5 De historiska vdgmiljéerna - Det historiska viagnitet forandras soderut, mot
Gladhammars kyrkomiljo, genom en ny placering av den ena anslutningen vid Lunds by. Detta
tillfor ockséa ett nytt element som bryter det visuella sambandet mellan byarna. En stingning
av vagkorsningen till Peterslund medfor en viss paverkan pa det historiska viagnatet. Den
historiska landsvagskorsningen inne i Lunds by, ett av riksintressets uttryck och
byggnadsminnet Lunds bys viarden, paverkas diremot inte.

En ombyggnation av befintlig E22 genom den kénsliga, centrala delen av riksintressemiljon behover sa
langt mojligt inriktas pa att undvika att den befintliga vigens negativa paverkan forstarks, att
korsningarnas placering och utformning anpassas till kulturmiljons skala och lasbarhet och att
bibehalla dnnu framtradande historiska samband och riktningar.

Ombyggnad langs striackan utanfor riksintresset bedoms sammantaget ge en liten till mattligt negativ
paverkan pé kulturmiljéerna. Korsningen mellan E22 och vig 40 bedoms medfora ingrepp i
fornlamningen (L1958:2392), det gamla hyttomradet, men det ror sig hir inte om nagon
karaktiarsskapande miljo, eftersom de flesta limningarna sannolikt dterfinns under mark.

Sammantaget bedoms det kulturhistoriska vardet variera inom omradet med hogt viarde inom
riksintressemiljon i och 1agt till méattligt virde utanfér denna. Alternativet bedoms medfora en liten till
mattlig negativ paverkan pa de ovan namnda enskilda uttrycken och sambanden, medan det inte
bedoms mer dn obetydligt paverka riksintresset som helhet negativt. Alternativet bedéms darfor
medfora en liten till méttlig negativ paverkan pé kulturmiljon som helhet. Konsekvensen bedoms
saledes som mattlig negativ, se Figur 73.
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TeCkenforklarmg Viktiga kulturhistoriska uttryck inom riksintresset: NI

[J utredningsomréde [ Omr&de med hégt vérde =19 Kérnomréde med 6ppen
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1:30 000 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 73. Alternativ noll + A och B i férhallande till omradesvardering. De delar av utredningsomradet som inte ar
markerade med ett varde beddms ha lagt varde.

6.4.1.2. Alternativ Utvecklad gul

Péaverkan pa kulturmiljon skiljer sig inom korridoren. I utredningsomradets sodra del finns de centrala
delarna av riksintresset H89 Gladhammar. I nordostra delen berdérs i forsta hand kulturmiljoer i form
av de gamla torpens indgor vid Stensnis/Jansbo, Daddhorvan och Rittaretorpet/Kallbodngen, samt
en fornlamning som ar del av det historiska hyttomradet i anslutning till korsningen med vig 40.
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Figur 74. Paverkan pa riksintressets varden. Korridor Utvecklad gul.

Alternativet innebar en bro 6ver Hyttegol. En ny dragning berdr har den innehéllsrika och, for
helhetsmiljon inom riksintresset, viktiga och mycket stérningskansliga kulturmiljén pa héjderna séder
om Hyttegdl. De kulturhistoriska virdena bestar bade av fornlamningar och inramningen i form av
naturbetesmarker. Miljon utgor en del av ett storre, ssmmanhingande strak mot sydost. Det 6ppna

landskapsrummet norr om Peterslund utgor ocksa en del av den jordbrukshistoriska miljon kring
gérden.

En dragning nira korridorens Ostra grans, nara gravmiljon, riskerar att leda till att upplevelsevarden
knutna till fornlimningarna som de visuella sambanden mellan dessa och element i det omgivande
landskapet kraftigt forsimras, mojligen dven till att fornlamningar kommer behéva tas bort.

Bro over Hyttegol innebar att trafikplatslosningen i métet med vag 40 kommer ta ny mark nordost och

Oster om sjon i ansprak. Utover den gamla smedjan finns hér inga stora kulturmiljovirden. Smedjan
och intilliggande #ldre inigomiljder kring Stensnis bor visas hinsyn s langt méjligt. Aven
gestaltningen av bron ar viktig for att inte paverka omradet negativt.

En lokalisering som helt undviker registrerade fornlamningar séder om Hyttegol innebar att
effekterna sammantaget inom ramen for detta alternativ kan héallas pa nivan liten negativ paverkan pa

kulturmiljon. En strackning som hamnar nara koncentrationen av fornlamningar i 6stra delen av
korridoren riskerar omvént att allvarligt skada ett av riksintressets uttryck.

Tre av riksintressets enskilda uttryck, se Tabell 7 samt Figur 74, paverkas delvis av den foreslagna
vaganlaggningens skala, hastighet, stingsel och utformning;

131



e ID 1 Det visuella sambandet mellan Lunds by och Gladhammars kyrkomiljé - Barridreffekten
paverkar det visuella sambandet mellan Lunds by och Gladhammars kyrkomiljo, och den
lasbara historiska kopplingen mellan dem.

e ID 5 de historiska vigmiljéerna - Det historiska vignitet fordndras soderut, mot
Gladhammars kyrkomiljo, genom en ny placering av den ena anslutningen vid Lunds by. Detta
tillfor ocksé ett nytt element som bryter det visuella sambandet mellan byarna. En stingning
av vagkorsningen till Peterslund medfor en viss paverkan pé det historiska viagnatet. Den
historiska landsvégskorsningen inne i Lunds by, ett av riksintressets uttryck och
byggnadsminnet Lunds bys varden, paverkas diaremot inte.

e ID 6 fornlimningsmiljéerna - En del av fornlaimningsmiljon, dldre odlingsmark (fossil dker
L1955:6709)/naturbetesmark samt flera gravar séder om Hyttegol, riskerar att paverkas.
Sannolikt paverkar bergsskiarningar och bron 6ver Hyttegdl dven utblickarna fran
riksintressets centrala del, vilket forsvérar den historiska lasbarheten.

En ombyggnation av vigen lings passagen genom denna kinsliga, centrala del av riksintressemiljon
som avsnittet forbi Lunds by och den 6ppna marken i vaster kring Gladhammar, maste s ldngt mojligt
inriktas pa att undvika att den befintliga vigens negativa paverkan forstarks och att bibehalla 4nnu
framtriadande historiska samband. Gravfiltet soder om Hyttegol maste sa langt mojligt undvikas.

Alternativet bedoms sammantaget medfora en mattligt negativ pdverkan pa de tre ovan nimnda
enskilda uttrycken och sambanden, medan det inte bedoms ge ndgon betydande negativ skada pa
riksintresset som helhet.

Sammantaget bedoms det kulturhistoriska vardet variera inom omradet med hogt varde inom
riksintressemiljon i och lagt till mattligt virde utanfor denna. Alternativet bedoms medfora en mattligt
negativ paverkan pa kulturmiljon som helhet. Konsekvensen bedoms siledes som mattlig negativ, se
Figur 75.
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Figur 75. Alternativ Utvecklad gul i forhallande till omradesvardering. De delar av utredningsomradet som inte &r
markerade med ett varde beddms ha lagt varde.

6.4.1.3. Alternativ Rod/bla

Alternativet innebar nystrackning genom jordbruks- och skogsmark och tar huvudsakligen ny mark i
ansprak. Alternativet bryter mot landskapets skala och riktning och skir dessutom tvirs Gver det
oppna landskapsrummet kring Gladhammars kyrka, riksintressets helt centrala parti, vilket medfor en
betydande férandring av riksintressets grundlaggande varden, uttryck och lasbarhet.

Paverkan pa kulturmiljon ar i allt visentligt knuten till riksintressets virden i alternativets
sodra/vastra del, &ven om alternativet dven ger stor paverkan pa skogsmarken och kulturmiljoer strax
nordost om riksintresset. Korridoren gér rakt i detta parti igenom en relikt jordbruksmilj6. Vidare mot
nordost berérs dnnu hivdad dkermark pa den uppodlade Bredmossen. Aven vid Daddhorvan skir
korridoren 6ver brukad dkermark pa de gamla indgorna.

Samtliga av riksintressets enskilda uttryck, se Tabell 7 samt Figur 76, paverkas helt eller delvis av den
foreslagna viaganldggningens skala, hastighet och rorelse, barridreffekt och riktning:

e ID 1 Byarna med omgivande historiska odlingsmarker - Uttrycket paverkas i sin helhet och
forsvarar upplevelsen av helheten liksom den ldsbara kopplingen mellan de enskilda uttryck
som sammantaget formar det for riksintresset grundldggande vérdet. I kanten mot skogen
korsas dessutom den historiskt viktiga och dnnu tydliga gransen mellan indgorna och
utmarken, dar hojdskillnaden leder till skarning genom berget. Denna zon innehaller flera
synliga kulturhistoriska spar och dven stora miljoskapande virden. I 6vergidngen mot skogen
finns ocksa det lilla gravfiltet L1958:3020 och hillristningslokalerna L1955:4205 och 4240.
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De visuella sambanden mellan dessa och liknande fornlamningar pé andra sidan dalgangen
forsvaras.

e ID 2 Gladhammars kyrkomiljo - Paverkas genom att det historiska sockencentrat tas ur sitt
sammanhang nér den lasbara kopplingen till 6vriga virden bryts, och miljon tillférs dessutom

ett avvikande element i friga om barridr, skala, hastighet och rorelse. Byggnaderna péaverkas
inte fysiskt.

e ID 3 Gladhammars by - Paverkas genom att den historiska bymiljon tas ur sitt ssmmanhang
nir den lasbara kopplingen till 6vriga varden bryts, och tillférs dessutom ett avvikande
element i friga om barriir, skala, hastighet och rorelse. Byggnaderna péverkas inte fysiskt.

e ID 4 Lunds by - Paverkas genom att den historiska bymiljon tas ur sitt ssmmanhang nér den
lasbara kopplingen till 6vriga varden bryts, och tillfors dessutom ett avvikande element i fraga
om barriar, skala, hastighet och rorelse. Byggnaderna paverkas inte fysiskt.

e ID 5 Vigmiljoerna - Paverkas genom att det historiska vagnat som kopplat samman byarna
med varandra och 6vrig historisk bebyggelse bryts, och att de historiskt etablerade strukturer
och riktningar som karaktariserar riksintresset skirs av ett tillkommande element som
dessutom tillfor en for platsen avvikande skala, barriar, riktning, rorelse och hastighet.

e ID 6 Fornldmningarna - Kan i hog grad paverkas av alternativet, eftersom det dels kan
innebara forlust av hela eller delar av gravflt, dels starkt forsamrar lasbarheten av den
helhetsmiljo dir gravarna ar ett viktigt varde och uttryck.
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Figur 76. Paverkan pa riksintressets varden. Korridor R6d/bla.
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Paverkan pé riksintresset sker dirmed p& den 6ppna marken kring Gladhammars kyrka och byarna
Gladhammar och Lunds by och dirmed riksintressets mest innehéllsrika och sarbara avsnitt. Omradet
utgor ett grundldggande uttryck och paverkan sker pa lasbarheten av den ldnga historiska
markanviandningskontinuiteten, upplevelsen av sambandet mellan byarna liksom mellan byarna om
de omgivande fornlimningarna. Omréadet fungerar som ett nav for att 6vriga virden och uttryck ska
kunna upplevas och forstas i sitt sammanhang.

Alternativet innebar ett nytt element i friga om skala, barriar, rorelse och riktning i landskapet, som
forutom det fysiska intrénget blir ett brott mot den tydliga, lasbara och sammanhéngande
flerhundradriga karaktar som ar motivet for utpekandet som riksintresse. Den visuellt tydliga
platskontinuiteten bryts ddrmed och den 6ppna marken forlorar sin funktion som nav for den
historiska lasbarheten och den rumsliga sévil som visuella upplevelsen.

Sammantaget bedoms det kulturhistoriska virdet variera inom omradet med hogt varde inom
riksintressemiljon och 1agt till mattligt varde utanfor denna. Alternativet bedéms medf6ra en stor
negativ paverkan pa riksintresset som helhet. Konsekvensen bedoms séledes som stor negativ
konsekvens, se Figur 77.

JUl
/,/\_/\/

TeCkenforklarmg Viktiga kulturhistoriska uttryck inom riksintresset: N
[ Utredningsomrade Il Omré&de med hogt varde ==+ Kérnomrdde med 6ppen A
—— Alternativ rod/bld Omréde med méttligt varde ~ landskapsbild e 1o

1 Meter

1:30 000 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 77. Alternativ Rod/bla i forhallande till omraddesvéardering. De delar av utredningsomradet som inte &ar
markerade med ett varde bedéms ha lagt varde.
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Stor negativ paverkan - Vardefulla objekt, samband och strukturer gar férlorade sa att helhetsmiljon inte langre kan
uppfattas och ytor och samband bryts samt att den historiska lasbarheten foérstors.

Mattlig negativ paverkan - Vardefulla objekt, samband och strukturer fragmenteras sa att helhetsmiljon blir otydlig och
ytor och samband skadas samt att den historiska lasbarheten reduceras.

Liten negativ paverkan — Foreslagen atgard innebdr att endast enstaka fornminnen paverkas eller tas bort. Paverkade
objekt &r inte betydelsefulla barare av kulturmiljons helhet.

Ingen paverkan— Foreslagen atgard innebdr inte nagon markbar férandring pa landskapsbilden, rumslighet och
utblickar etc. jamfért med befintlig situation. Det uppstar daven nar atgarden inte paverkar ett omrade alls.

Positiv paverkan — Foreslagen dtgard medfor att befintliga kulturmiljévérden, historiska samband och strukturer stéarks
och den historiska ldsbarheten okar.

6.4.2. Naturmiljo

6.4.2.1. Generellt ej alternativskiljande

Alla alternativ innebar intrang i flera naturviarden av olika viarden och karaktir. Det fysiska intranget
som sker inom omradet paverkar enskilda objekt. Konsekvensen for landskapet inom
utredningsomrédet handlar dock om dess helhet och de enskilda objektens betydelse och
sammanhang i landskapet.

Péverkan pa biotopskyddade objekt beskrivs i kapitel 7.2.4 men konsekvensen av paverkan ingar i
bedomningen i det hiar kapitlet.

Alla alternativ innebér att strickan forses med faunastingsel. Stingslet medfor en f6rhojd
barridreffekt men da stingslet kombineras med planskilda passager leder det ocksa till minskad
mortalitet och 6kad sdkerhet for bade vilt och bilister. Planskilda passager baserade pa nuvarande
projektering foreslas inom aktuell utredning men behéver utredas vidare i nésta skede.
Hastighetshgjning tillsammans med ADT kan gora att vigen avskricker viltet frn att passera vigen.

6.4.2.2. Utvecklat noll + A

Alternativet gor intrang i flera naturvardesobjekt da viagen breddas, se Figur 78. Dock sker intrénget i
anslutning till befintlig vdag och dér finns inte naturvardesobjektens stora virden. Skydds- och
kompensationsatgarder behéver utredas i nésta skede av planlaggningsprocessen for att minimera
skada pa objekten. Sarskild hansyn behover tas i omradet kring naturviardesobjekt 33—35 dar det finns
hoga naturviarden och utpekade omraden for fladdermdéss. I korridorens nordéstra del finns tva
naturvardesobjekt (ID 12 och 21) dir hansyn behover tas da objekten har hoga naturvirden. 1
nuvarande projektering planeras breddningssidan hir till séder om befintlig E22 vilket kan innebéra
att dessa objekt inte paverkas. Dock behover viagen breddas extra for att kunna anvindas under
byggtiden. En sédan tillfallig pdverkan kan ge ldngtgaende eller permanent paverkan pa
naturvardesobjekt och séledes ocksa biologisk mangfald. Hansyn till skyddsvirda trad behéver tas for
att skydda traden, men ocksa skyddade arter som mulmknippare, cirka 15 skyddsvirda och sarskilt
skyddsvirda trad berors av korridoren.
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Figur 78. Alternativ Utvecklat noll+ A.

Skyddade och hotade arter

Alternativet innebar att trafiken kvarstar i samma strackning som idag. Dock 6kar hastigheten, detta
ger en 0kad bullerpéverkan genom omradet men ocksa en breddad barriér och 6kad kollisionsrisk
vilket utgor en risk for fladdermus- och fagellivet i omradet. Alternativet innebar intrang i grod- och
kraldjursomraden kring befintlig vdg som minskas eller riskerar att helt férsvinna. Nytt markansprak
som paverkar skyddsvirda trad innebar ocksé paverkan pa insekter, da deras habitat minskas eller
forsvinner.

Bullret paverkar fagelaktiviteten i omrédet redan idag, i alternativet kvarstar bullerkillan i samma del
av utredningsomradet. H6jd hastighet kan innebéra 6kad kollisionsrisk for faglar och fladdermaoss.

Vilt

Alternativet innebar ingen ny barriar i omradet, dock en 6kad barridreffekt i befintlig strackning
genom breddning av vigen, h6jd hastighet och faunastingsel. Faunastingsel har ocksa positiva
effekter som ocksa 6kad sdkerhet och minskad mortalitet. Da befintlig E22, i stort, saknar planskilda
viltpassager finns behov av detta for att minska barriareffekten. Planskilda passager mildrar den
barriareffekt som viagen medfor och innebar en positiv paverkan for viltet jamfort med nollalternativet.

Sammantagen konsekvensbeddmning

Sammantaget bedoms intressets viarde som hogt, fraimst utanfor befintlig vags direktomrade, se Figur
79. Alternativet bedoms medfora en liten negativ paverkan d& breddning, 6kad hastighet och
trafikmangd innebéar en 6kad barriar for vilt, faglar, pollinatérer, grod- och kraldjur, fladderméss och
flora. Alternativet innebar dven en positiv paverkan pé viltet genom planskild passage. Alternativet
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innebar ocksd intrang och negativ paverkan pa naturvardesobjekt langs befintlig vig. Konsekvensen
beddms som maéttlig negativ konsekvens dé det paverkar biologisk mangfald och skyddade arter. Om
vidare utredningar visar att alternativet paverkar bevarandestatus pa fladdermdss, strikt skyddade

faglar eller grod- och kraldjur kan paverkan bedémas som stor negativ, vilket ger en stor negativ
konsekvens.
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Figur 79. Alternativ Utvecklat noll+ A och B i forhallande till omradesvardering.
6.4.2.3. Utvecklat noll + B

Alternativet gor intrang i flera naturvardesobjekt da vigen breddas, se Figur 78. Dock sker intranget i
anslutning till befintlig vdag och dér finns inte objektens stora viarden. Skydds- och
kompensationsatgarder behover utredas inom vigplanskede for att minimera skada pa objekten.
Sarskild hansyn behover tas i omradet kring naturviardesobjekt 33—35 dar det finns héga naturvirden
och utpekade omraden for fladdermdoss. Aven Hyttegols (ID 30) norra sida kommer paverkas, frimst
strandszonen. I korridorens norddstra del finns tva naturvirdesobjekt (ID 12 och 21) dar hansyn
behover tas da objekten har hoga naturvarden. I nuvarande projektering planeras breddningssidan hir
till séder om befintlig E22 vilket kan innebéra att dessa objekt inte paverkas. Dock behover viagen
breddas extra for att kunna anviandas under byggtiden. En sadan tillfallig paverkan kan ge langtgédende
eller permanent paverkan pa naturviardesobjekt. Hansyn till skyddsvirda trad behover tas for att
skydda triaden, men ocksa skyddade arter som mulmknéppare, cirka 15 skyddsvirda och sarskilt
skyddsvirda trad berors av korridoren.

Skyddade och hotade arter
Alternativet innebaér att trafiken kvarstar i samma striackning som idag. Dock 6kar hastigheten, detta
ger en 0kad bullerpaverkan genom omradet men ocksé en breddad barriar och 6kad kollisionsrisk.
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Alternativet innebar intrang i grod- och kraldjursomraden kring befintlig vdg som minskas eller
riskerar att helt forsvinna. Nytt markansprak som paverkar skyddsvirda trad innebar ocksa paverkan
pé insekter, d deras habitat minskas eller forsvinner.

Bullret paverkar figelaktiviteten i omradet redan idag, i alternativet kvarstér bullerkillan i samma del
av utredningsomradet. H6jd hastighet kan innebara 6kad kollisionsrisk for faglar och fladdermdss.

D4 vigen géar i flera plan vid korsningspunkten innebar det risk for 6kad ljusférorening samt 6kad
kollisionsrisk for figlar och fladdermoss.

Vilt

Alternativet innebar ingen ny barridr i omradet, dock en 6kad barridreffekt i befintlig strackning
genom breddning av vagen, h6jd hastighet och faunasténgsel. Faunastingsel har ocksé positiva
effekter som ocksé okad sidkerhet och minskad mortalitet. Vid korsningen E22 och vig 40 hamnar
vagen i flera plan vilket medfor att den visuella barridren blir storre. D& befintlig E22, i stort, saknar
planskilda viltpassager finns behov av detta for att minska barridreffekten. Planskilda passager mildrar
den barridreffekt som vigen medfor och innebér en positiv paverkan for viltet jamfort med
nollalternativet.

Sammantagen beddmning

Sammantaget bedoms intressets viarde som hogt, fraimst utanfor befintlig vigs direktomrade, se Figur
79. Alternativet bedoms medfora en liten negativ paverkan da breddning, 6kad hastighet och
trafikmangd innebar en 6kad barriar for vilt, faglar, pollinatorer, grod- och kraldjur, fladderméss och
flora. Alternativet innebir dven en positiv paverkan pa viltet genom planskild passage. Alternativet
innebar ocksd intrang och negativ paverkan pa naturvardesobjekt 1angs befintlig vig. Konsekvensen
bedoms som maéttlig negativ konsekvens da det paverkar biologisk mangfald och skyddade arter. Om
vidare utredningar visar att alternativet paverkar bevarandestatus pa fladderméss, strikt skyddade
faglar eller grod- och krildjur kan paverkan bedomas som stor negativ, vilket ger en stor negativ
konsekvens.

6.4.2.4. Alternativ Utvecklad gul

Alternativet gor intrang i flera naturvardesobjekt da vigen breddas samt genom nystrackning och
trafikplats, se Figur 80. Dar vigen ligger kvar i befintlig strackning sker intréanget i anslutning till
befintlig viag och dar finns inte naturvirdesobjektens stora varden. Skydds- och
kompensationsatgarder behover utredas inom vigplanskede for att minimera skada pa objekten.
Sarskild hansyn behover i omradet kring naturviardesobjekt 33—35 dar det finns hoga naturvirden och
utpekade omraden for fladdermoss, har vilken véagen ut i nystrackning.

I korridorens nordostra del finns tva naturvirdesobjekt (ID 12 och 21) dir hansyn behover tas da
objekten har héga naturviarden. I nuvarande projektering planeras breddningssidan hér till soder om
befintlig E22 vilket kan innebéara att dessa objekt inte paverkas. Dock behover viagen breddas extra for
att kunna anvindas under byggtiden. En sddan tillfallig paverkan kan ge ldngtgdende eller permanent
paverkan pa naturviardesobjekt. Hansyn till skyddsvarda trad behover tas for att skydda traden, men
ocksa skyddade arter som mulmknéppare, cirka 16 skyddsvarda och sarskilt skyddsvarda trad berors
av korridoren. Alternativet paverkar ocksa naturvardesobjekt 30 (Hyttegol) se mer i kapitel 6.4.3.
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Figur 80. Alternativ Utvecklad gul.

Skyddade och hotade arter

Alternativet innebar att trafiken, till stora delar, kvarstar i samma strackning som idag. Dock 6kar
hastigheten, detta ger en 6kad bullerpéverkan genom omrédet men ocksé en breddad barridr och 6kad
kollisionsrisk. Breddningen innebar intrang i grod- och krialdjursomraden som minskas eller riskerar
att helt forsvinna. Nytt markansprak som paverkar skyddsvérda trad innebér ocksa paverkan pa
insekter, da deras habitat minskas eller forsvinner.

Bullret paverkar fagelaktiviteten i omradet redan idag. Bullerkéllan kvarstar i samma del av
utredningsomrédet, dock med nystriackning som ytterligare paverkan langre osterut i
utredningsomradet.

Bron och trafikplatsen innebar risk for 6kad ljusférorening samt 6kad kollisionsrisk for faglar och
fladdermdss.

Vilt

Alternativet innebéar ingen ny barridr i sodra delen av omréadet, dock en 6kad barridreffekt i befintlig
strackning. Omdragningen over sjon Hyttegol samt nystrackning soder om Hyttegol med trafikplats
utgor en ny barridr i omradet. Vagen ar redan en barriar for viltet i den befintliga strackningen.
Breddning av vigen, h6jd hastighet samt faunastdngsel medfor att barridreffekten av viagen hojs,
stangsel medfor ocksd okad sdkerhet och minskad mortalitet. Planskilda passager mildrar den
barridreffekt som vigen medfor och innebér en positiv paverkan for viltet jamfort med nollalternativet.

Korridoren innehaller tva projekterade alternativ for pafart till E22 fran vag 40. Om befintligt E22
anvands som pafart till E22 séderut innebar detta att tvA hogt trafikerade vagar hamnar parallellt med
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varandra och skapar tillsammans ett fragmenterat landskap och en bred barridr som &r svér att korsa
for viltet. Om péfart till E22 soderut istillet placeras i samband med trafikplatsen minskar bredden pa
barridren. Den delen av befintlig E22 som da frangas foreslas 6verga till lokalvag och géng- och
cykelforbindelse. Har minskas da vagens barridreffekt kraftigt da trafikanter avgrinsas till boende i
omradet samt oskyddade trafikanter.

Beroende pa hur bron 6ver Hyttegol placeras kan bullernivan paverkas genom att vigen gar 6ver
vatten. Oavsett fordndras bullersituationen i omrédet d& bullret forflyttas till nytt omrade inom
utredningsomradet. Bron bor forses med ljus- och ljudskydd for att inte skapa ytterligare storning i
omrédet.

Sammantagen konsekvensbeddmning

Sammantaget bedoms intressets viarde som hogt med tilldgg att intressets stora virden, till storre
delen, inte finns i befintlig vags direkta néarhet, se Figur 81. Alternativet bed6ms, till stérre delen,
medfora en liten negativ paverkan dé breddning, 6kad hastighet och trafikméngd innebar en 6kad
barriar for vilt, faglar, pollinatorer, grod- och kréldjur, fladdermoss och flora samt intréng och negativ
paverkan pa naturviardesobjekt lings befintlig vdg. Alternativet innebir dven en positiv paverkan pa
viltet genom planskild passage. Alternativet bedéms medfora en mattligt negativ paverkan pa omraden
i nystrackning 6ver Hyttegol. Konsekvensen bedoms som maéttligt negativ konsekvens da det paverkar
biologisk méngfald och skyddade arter. Om vidare utredningar visar att alternativet paverkar
bevarandestatus pa fladdermoss, strikt skyddade faglar eller grod- och kraldjur kan paverkan bedomas
som stor negativ, vilket ger en stor negativ konsekvens.
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Figur 81. Alternativ Utvecklad gul i férhallande till omradesvardering.
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6.4.2.5. Alternativ R6d/bla

Alternativet gor intrang och fragmenterar flera naturvardesobjekt som idag inte péverkas av befintlig
vag, se Figur 82. Dar vigen ligger kvar i befintlig strickning sker intrdnget i anslutning till befintlig
vag. Sarskild hansyn behdéver i omradet kring naturviardesobjekt 26, 27, 31, 36 och 37 dar det finns
hoga naturvarden och manga skyddsvarda trad. Korridoren korsar objekt 23 som utgors av
tallsumpskog, risk for negativ paverkan pa objektet finns, se kapitel 6.5.2.4. I korridorens nordostra
del finns tva naturviardesobjekt, ID 12 och 21, dar hdnsyn behdver tas d& objekten har hoga
naturvirden. Objekt 12 hamnar utanfor korridoren men behover tas hansyn till nar atgiarder pé
befintlig E22 genomfors. Breddningssidan har planeras till soder om befintlig E22 vilket kan innebara
att dessa objekt inte paverkas. Dock behover viagen breddas extra for att kunna anvindas under
byggtiden. En sédan tillfallig pdverkan kan ge 1angtgéende eller permanent paverkan pa
naturvardesobjekt. Hansyn till skyddsvarda trad behdver tas for att skydda traden, men ocksa
skyddade arter som mulmknéppare, cirka 35 skyddsvirda och sirskilt skyddsvarda trad berors av
korridoren. Alternativet pdverkar ocksd Gunnebodn, se mer i kapitel 6.4.3. Skydds- och
kompensationsatgarder behver utredas i senare skede av planldggningsprocessen for att minimera
skada pa objekten.
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Figur 82. Alternativ Rod/bla.

Skyddade och hotade arter

Alternativet innebar att trafiken forflyttas inom utredningsomradet. Hastigheten 6kas, detta ger en
okad bullerpaverkan genom omrédet men ocksé en breddad barriar och 6kad kollisionsrisk.
Nystriackning och breddning innebar intrdng och fragmentering i grod- och kraldjursomrédden som
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minskas eller riskerar att helt forsvinna. Nytt markansprék som péaverkar skyddsvarda trad innebar
ocksa paverkan pa insekter, d& deras habitat minskas, skérs av eller forsvinner.

Bullret kvarstar i befintlig striackning, om &n i reducerad skala samtidigt som bullerstorning tillfors
inom nytt omrade och bedéms péverka fladdermus- och fagelaktiviteten i omradet. Broar och
trafikplatsen innebaér risk for 6kad ljusfororening samt 6kad kollisionsrisk for faglar och fladdermdss.

Vilt

Korridoren skir rakt genom landskapet och innebér troligtvis hoga bankar och skidrningar genom
storre delen av utredningsomradet, en forsamrad bullersituation i ny del av utredningsomradet samt
att omradet fragmenteras ytterligare d& delar av befintlig E22 kvarstir, dock med minskad ADT eller
enbart ging- och cykeltrafik vilket medfor en minskad barridreffekt. Planskilda passager skulle mildra
den barridreffekt som vigen medfor. De forutsittningar som ges for viltet att passera E22 kan inte
vaga upp for den barriar och fragmentering som den nya strackningen innebar i omrade dar viltet kan
rora sig, i stort sett, fritt. Korridoren innebar en férsamring gentemot nollalternativet och bedéms
darfor innebdra en negativ paverkan.

Sammantagen konsekvensbeddmning

Sammantaget bedoms intressets virde som hogt, se Figur 83. Alternativet bedoms medféra en stor
negativ paverkan och effekt da nystrackning, breddning, 6kad hastighet och trafikméngd innebér en
okad barriar for vilt, insekter, pollinatorer, grod- och kraldjur, fladdermoss och flora samt
ianspraktagande av ny mark med hoga naturviarden genom héga bankar och skirningar. Alternativet
innebar ocksd intrdng och negativ paverkan pa naturviardesobjekt 1angs befintlig vig. Konsekvensen
bedoms siledes som stor negativ konsekvens dé det paverkar viltets rorelsemonster, biologisk
mangfald och skyddade arter.
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Stor negativ paverkan —Om ett omrade helt tas i ansprak eller skadas allvarligt, exempelvis om skadan beror eventuell
utpekad vardekarna. Stor negativ paverkan kan ocksa uppkomma om viktiga ekologiska samband omojliggérs eller
paverkas kraftigt, eller att artmangfalden reduceras i stor omfattning. Stor negativ paverkan bedéms ocksa uppsta om
atgarden/verksamheten helt forstor de ekologiska forutsattningarna i livsmiljéer. Kraftig bullerpaverkan pa utpekade
fagellokaler som medfér att lokalen helt forlorar sitt varde for faglarna.

Mattlig negativ paverkan - Om ett omrade delvis tas i ansprak, men grunden for omradets varden finns huvudsakligen
fortfarande kvar. Mattlig negativ paverkan kan ocksa uppkomma om viktiga ekologiska samband paverkas i viss grad,
eller atgarden/verksamheten forsvagar viktiga ekologiska samband eller i viss grad reducerar artmangfalden. Mattlig
negativ paverkan uppstar ocksa om de ekologiska férutsattningarna i livsmiljéer forsamras. Om paverkan endast ar
tillfdllig och omradet kan antas aterhamta sig kan dven stora skador ge mattlig paverkan. Bullerpaverkan pa utpekade
fagellokaler som medfér att lokalen till viss del férlorar sitt varde for faglarna.

Liten negativ paverkan - Om endast mindre delar paverkas varav inga delar som &r vasentliga for omradets varden,
eller pa ekologiska samband av mindre betydelse. Paverkan pa artmangfalden ar liten om atgarderna inte inverkar pa
arternas fortlevnad lokalt. Om den skada som uppkommer endast ar tillfallig och omradet kan antas aterhdamta sig
relativt snabbt kan dven mattliga skador bedémas som liten paverkan. Bullerpaverkan pa utpekade fagellokaler som
medfor viss storning for faglarna.

Ingen paverkan— Foreslagen atgard innebér inte nagon markbar forandring for naturvarden identifierade i omradet
eller bryter ekologiska samband etc. jamfort med befintlig situation. Det uppstar dven nar atgarden inte paverkar ett
omrade alls.

Positiv paverkan - Atgirden/verksamheten medfér att viktiga ekologiska samband stérks eller att artmangfalden kar.
Positiv paverkan bedéms ocksa uppsta om atgarden/verksamheten forbattrar de ekologiska férutsattningarna i
livsmiljoer. Befintlig bullerproblematik fér utpekade fagellokaler byggs bort.

6.4.3. Vattenmiljo

6.4.3.1. Utvecklat noll + A

Da vagen kvarstar i befintlig striackning och atgarder kan utforas pa trummor innebér inte alternativet
négon storre paverkan pa vattenmiljon inom utredningsomradet, Figur 84. Ingen paverkan pa
vattenmiljon utanfor utredningsomradet bedoms uppsté. Dock forlings trumman under E22 ut till
Hyttegol vilket kan forsvara fiskvandring. Omradet kring trumman ar idag relativt igenvaxt, atgarder
bor utforas for att skapa en battre miljo vid trumman norr om E22.

Sammantaget bedoms intressets viarde som maéttligt. Alternativet bedoms preliminirt medfora en liten
negativ paverkan, beroende pa utformning av trumma under E22. Konsekvensen bedoms saledes som
liten negativ konsekvens.

6.4.3.2. Utvecklat noll + B

Da vagen kvarstar i befintlig striackning och atgarder kan utforas pa trummor innebér inte alternativet
nédgon storre paverkan pa vattenmiljon inom utredningsomradet, Figur 84. Ingen paverkan pa
vattenmiljon utanfor utredningsomradet bedoms uppsté. Dock forlings trumman under E22 ut till
Hyttegol vilket kan forsvara fiskvandring. Omradet kring trumman &r idag relativt igenvaxt, atgarder
bor utforas for att skapa en battre miljo vid trumman norr om E22. Alternativet innebar ocksa
paverkan pa Hyttegols strandzon dir vigen hamnar narmare vattnet, och risk for behov av utfyllnad i
vattenomrédet finns. Minskad 6ppen yta i Hyttegol kan paverka artsamhaillet negativt.

Sammantaget bedoms intressets varde som maéttligt. Alternativet bedoms medféra en mattlig negativ
paverkan pa grund av paverkan pé strandzon och férlangning av trumma under E22. Konsekvensen
bedoms saledes som mattlig negativ konsekvens.
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Figur 84. Alternativ Utvecklat noll+ A och B i forhallande till omradesvardering.

6.4.3.3. Alternativ Utvecklad gul

Alternativet innebar att vatten korsas tva ganger istéllet for en gang. Trumman under E22 som leder
Gunneboan ut till Hyttegol, samt bro 6ver Hyttegol. Alternativet paverkar vattenmiljon genom 6kad
skuggning, paverkan pa och minskning av bottenyta, vilket paverkar bland annat musslor negativt.
Levnadsutrymmet pa botten minskas samt att det skapas ytterligare barridrer i vattnet vilket kan
forsvara vandring och spridning for arter. En 6kad andel infrastruktur i vatten och dess naromrade
leder till en forsdmring av MKN, med en sannolik risk att dessa inte uppnés. Omradet kring trumman
(Gunneboan) ir idag relativt igenviaxt, atgarder bor utforas for att skapa en battre miljo vid trumman
norr om E22. Dir vigen gar i befintlig strackning kan atgirder genomforas pa 6vriga trummor.
Alternativet bedoms inte ge nigon negativ paverkan pa slutrecipient.

Sammantaget bedoms intressets virde som mattligt. Alternativet bedéms medféra en stor negativ
paverkan. Konsekvensen bedoms séledes som stor negativ konsekvens.
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Figur 85. Alternativ Utvecklat noll+ A och B i forhallande till omradesvardering.

6.4.3.4. Alternativ Rod/bla

Alternativet innebar att vigen korsar Gunneboan nedstroms Hyttegol och den ménskliga paverkan
kring och i vattendraget 6kar markant. Alternativet kommer sannolikt padverka MKN f6r Gunneboan
negativt, genom att andelen infrastruktur okar i vattendraget samt dess niarhet. Beroende p&
utformning av korsning av vattendraget (trumma eller bro) kan paverkan pa vattendraget minskas.
Rojning infor byggskede kommer paverka vattendraget och dess narmiljo under lang tid. Beroende pa
hur vaganldaggningen placeras och utformas inom korridoren kan péverkan pa vatmarksomraden och
vattenforekomster sydost om utredningsomradet paverkas negativt, se dven kapitel 6.5.1.5.

Sammantaget bedoms intressets virde som maéttligt. Alternativet bedoms medfora en stor negativ
paverkan. Konsekvensen bedoms saledes som stor negativ konsekvens.
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Figur 86. Alternativ rod/bla i forhallande till omradesvardering.

Stor negativ paverkan —Om féreslagen atgard i stor grad reducerar vattnets kvantitet och/eller kvalitet, eller om
vattenforekomst paverkas sa MKN inte klaras eller sa att status langsiktigt férsamras (till ndstkommande
statusbedomning). Stor negativ paverkan uppstar dven om foéreslagen atgard innebar att flora och fauna i vattenmiljoer
med hogt naturvarde varaktigt skadas, kansliga vattenmiljoer/hela vardekarnor skadas varaktigt. Exempel pa sadana
skador ar eliminering av viktiga habitat, reproduktions- eller uppvaxtmiljoer, kraftig grumling i omraden med f6r
grumling kanslig flora och fauna, sedimentation och igenslamning av bottnar med stormusslor eller viktiga
fiskleklokaler, strommande partier/vattendrag ratas ut, vandringshinder for fisk och annan fauna uppfors, vardefulla
vatmarker torrlaggs etc.

Mattlig negativ paverkan - Om foreslagen atgard reducerar vattnets kvantitet och/eller kvalitet. MKN for ytvatten
paverkas negativt under en 6vergaende period, till exempel inte detekterbar vid ndstkommande statusbedémning.
Mattlig negativ paverkan uppstar dven om foreslagen atgard innebar att flora och fauna i vattenmiljéer med skadas
eller kansliga vattenmiljoer skadas. Exempel pa sadana skador ar negativ paverkan pa viktiga habitat, reproduktions-
eller uppvaxtmiljoer, grumling i omraden med, fér grumling, kénslig flora och fauna eller begransade strommande
partier/vattendrag ratas ut etc.

Liten negativ paverkan — MKN for ytvatten paverkas negativt under en 6vergaende period, till exempel inte detekterbar
vid nastkommande statusbedémning. Liten negativ paverkan uppstar dven om foreslagen atgard innebar paverkan och
skada pa ytvatten och dess flora och fauna under en 6vergaende period.

Ingen paverkan — Foreslagen atgard innebar inte ndgon markbar forandring for naturvarden eller MKN etc. jamfort med
befintlig situation. Om féreslagna atgarder innebar en tillféllig paverkan pa ytvattnet under en 6vergaende period,
exempelvis mindre grumling under byggtiden, och ingen bestaende paverkan sker pa skyddade eller kdnsliga arter. Det
uppstar dven nar atgarden inte paverkar ett omrade alls.

Positiv paverkan — Forbattringar i vattenmiljon sker, exempelvis att befintliga trummor ldggas sa de inte utgor
vandringshinder.
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6.4.4. Boendemiljo och héalsa

Bedomningen av paverkan pa boendemiljo utgar fran den sammantagna paverkan av hela atgérden i
ett 6vergripande perspektiv. Varderingarna utfar till viss del ifran ett samhallsperspektiv dar det som
upplevs som virdefull av ménga fér ett hogre viarde. For den enskilde kan paverkan pa boendemiljon
darfor bli annorlunda jamfort med den bedémda sammantagna paverkan. Buller ingar i bedémningen
for boendemiljé men har dven ett separat avsnitt dar enbart buller bedoms.

6.4.4.1. Generellt ej alternativskiljande

Fororenad mark

Prover visar att det forekommer massor med halter 6ver farligt avfall och Naturvardsverkets generella
riktvarden for mindre kénslig markanvandning (MKM) norr om vag 40 samt halter 6ver KM séder om
vag 40, inom den del av utredningsomradet som omfattar anslutningen mellan vag 40 och E22.
Fororenade massor kommer sannolikt behova hanteras i samband med ombyggnad av anslutningen,
oavsett vilken 16sning som véljs. Risk for spridning av féroreningar finns vid hantering av fororenade
massor. Ytterligare provtagning behover utforas i omradet kring Hyttan med avseende pa jord och
grundvatten, samt eventuellt sediment i Gunneboan. Provtagning av befintlig vigstrackning behover
utforas for att kartligga eventuella fororeningar 1ings med befintlig E22.

Sammantaget bedoms omradet som mattligt kinsligt for fororeningar. Samtliga alternativ bedéms
medfora en méattlig negativ paverkan. Konsekvensen bedoms séledes som mattlig negativ konsekvens.

Stor negativ paverkan — Foreslagen atgard innebér att det finns stor risk fér exponering eller spridning av féroreningar
som kan paverka méanniskors halsa eller miljén. Atgarder inom omrade som klassats som riskklass 1 eller 2 beroende pa
fororeningstyper.

Mattlig negativ paverkan — Foreslagen atgérd innebér att det finns risk fér exponering eller spridning av féroreningar
som kan paverka méanniskors halsa eller miljén. Atgarder inom omrade som klassats som riskklass 2 eller 3 beroende pa
fororeningstyper.

Liten negativ paverkan — Foreslagen atgard innebér att det finns liten risk for exponering eller spridning av fororeningar
som kan paverka manniskors halsa eller miljon. Atgarder inom omrade som klassats som riskklass 3 eller 4 beroende pa
fororeningstyper.

Ingen paverkan— Foreslagen atgard innebar att det inte finns risk for exponering eller spridning av féroreningar som kan
paverka manniskors halsa eller miljon. Atgarder inom opaverkade omraden eller omraden som ej klassats som
potentiellt férorenat och/eller dar féroreningar ej konstaterats.

Positiv paverkan — Foreslagen atgard innebar att saneringsatgarder vidtas sa att omradets risk minskar.

Transporter av farligt gods

Oavsett alternativ byggs vigen om till en sdkrare vig vilket minskar risken for olyckor. I samtliga
alternativ finns kinsliga miljévarden, bostdder och jordbruksmark som behover tas hansyn till och
eventuella skyddsatgirder kan behovas, antalet kan variera, vilket behover utredas i nésta skede.

Sammantaget bedoms intressets viarde/kanslighet som 1agt. Samtliga alternativ bedéms medféra en
positiv paverkan da utformning av vigen bidrar till att befintliga risknivaer sinks eller byggs bort.
Konsekvensen bedoms séledes som positiv.

6.4.4.2. Utvecklat noll + A och B
Boendemiljo

Alternativet innebar att E22 kvarstar i samma lage och byggs om till en sékrare vig och gang- och
cykelforbindelse tillkommer. De bostdder som i idag dr beldgna niara vigen kommer fortfarande ha
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geografiskt néra till vagen vilket bide &r en risk och en tillgadng. Alternativet medfor fler bullerberérda
fastigheter an i nollalternativet, kapitel 5.2.

Sammantaget bedoms intressets viarde som maéttligt. Alternativet bedoms medfora en liten negativ
paverkan dé tillgdngen och kvalitén pa de egenskaper som bidrar till god boendemiljo kvarstar men
vagens barridreffekt 6kar. Konsekvensen bedoms séledes som liten negativ.
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Figur 87. Alternativ Utvecklat noll+ A och B i forhallande till omradesvardering.

Buller

Alternativen medf6r en 6kning av antalet bostdder som berors av ljudnivéer 6ver gillande riktvirden
jamfort med nollalternativet. Okningen beror frimst p4 hastighetshojningen till 100 km/tim vilket ger
en hogre ljudniva, se Figur 88 och Figur 89. Nagot fler bostader berdknas vara bullerberorda i
Utvecklat noll+ B (44 stycken) jamfort med Utvecklat noll+ A (42 stycken) till f6]ljd av skillnaderna i
utformning av korsningen med vag 40.

Da projektet innebir en viasentlig ombyggnad kommer bullerskyddsatgirder utredas narmare i nasta
skede for samtliga bostader dir gillande riktvirden 6verskrids. Vagnira atgarder, som
bullerskyddsvall eller -skdrm, kan troligtvis inte motiveras utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv
da bebyggelsen ir gles. Fastighetsnira atgirder, som fasadétgirder, dr darfor mest sannolikt. Aven om
alternativen innebar att bullerstérningen ¢kar jamfort med nollalternativet kommer
bullerskyddsétgéarder innebira en viss forbattring av boendemiljon.

Sammantaget bedoms intressets kinslighet som maéttligt och alternativet bedoms medféra en liten
negativ padverkan. Konsekvensen bedoms séledes som liten negativ konsekvens.
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Figur 89. Beraknade ljudnivaer for alternativ Noll + B.
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6.4.4.3. Alternativ Utvecklad gul

Boendemiljo

Alternativet innebar att E22 kvarstar, i stort sett, i samma lage och byggs om till en sdkrare vig och
géng- och cykelforbindelse tillkommer. Nystrackningen paverkar dock jord- och skogsbruket som
bedrivs i omradet samt ge intrdng i omrade som nyttjas for rekreation. Placeringen av péafart fran vig
40 till E22 soderut paverkar boendemiljon till viss grad och framst de bostdder som &r beldgna langst
strackan som blir péfart eller enskild vag/gang- och cykelférbindelse.

Sammantaget bedoms intressets varde som maéttligt. Alternativet bedoms medfora en liten negativ
paverkan da tillgdngen eller kvalitén pa nagon enstaka egenskap som bidrar till god boendemiljo
minskas kraftigt. Alternativet innebér visuell péverkan och 6kad barriareffekt. Konsekvensen bedoms
séledes som en liten negativ konsekvens.
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Figur 90. Alternativ Utvecklad gul i férhallande till omradesvardering.

Buller

Alternativen medfor en liten 6kning av antalet bostdder som berors av ljudnivier 6ver gillande
riktvirden (38 bostader) jamfort med nollalternativet. E22 och Vig 40 forlaggs delvis i nystrackning
samtidigt som hastigheten hojs till 100 km/tim vilket medf6r en hégre ljudniva vid vissa bostdader och
en lagre ljudniva vid andra, se Figur 91. Bullerskyddsétgirder utreds ndrmare i senare skede av
planlaggningsprocessen for samtliga berérda bostidder. Da projektet innebér en visentlig ombyggnad
kommer bullerskyddsétgarder utredas narmare i nista skede for samtliga bostader dar géllande
riktviarden Gverskrids. Vagnira dtgiarder, som bullerskyddsvall eller -skarm, kan troligtvis inte
motiveras utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv da bebyggelsen ar gles. Fastighetsnira dtgarder,
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som fasadétgarder, ar darfor mest sannolikt. Bullerskyddsétgarderna innebar en liten forbattring efter
genomforda atgarder jamfort med nulaget.

Sammantaget bedoms intressets kinslighet som mattligt. Alternativet bedoms inte medféra ndgon
paverkan. Konsekvensen bedoms séledes som ingen konsekvens.
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Figur 91. Beraknade ljudnivaer for alternativ Utvecklad gul.

6.4.4.4. Alternativ Rod/bla

Boendemiljo

Alternativet innebar att E22 gar i nystrackning genom storre delen av utredningsomradet. En stor
negativ paverkan bedéms ske pa boendemiljons visuella virden, se dven kapitel 6.3 och 6.4.1. Viagen
byggs om till en sikrare vig, gang- och cykelforbindelse tillkommer, totalt blir firre fastigheter
berorda av storningar fran vigen. Dock sker intrdng och 6kad stérning i nya fastigheter med, bland
annat, fragmentering av jord- och skogsbruk och rekreationsomraden som foljd.

Sammantaget bedoms intressets virde som maéttligt. Alternativet bedoms sammantaget medfora en
mattlig negativ paverkan. Konsekvensen bedoms séledes som en méttlig negativ konsekvens.
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Figur 92. Alternativ R6d/bla i forhallande till omradesvéardering.

Buller

Alternativen medfor en minskning av antalet bostdder som berérs av ljudnivaer 6ver gillande
riktvirden (22 bostidder) jamfort med nollalternativet, se Figur 93. E22 forldggs, till storre delen, i
nystrackning samtidigt som hastigheten hojs till 100 km/tim vilket medf6r en 6kad ljudniva vid vissa
bostiader och en minskad ljudniva vid andra. Det totala antalet bostdder som berors minskar, dock
berors bostader som nuliget ar beldgna langre fran vigen. Da projektet innebér en vasentlig
ombyggnad kommer bullerskyddsatgirder utredas narmare i nésta skede for samtliga bostader dar
gillande riktviarden 6verskrids. Vagnara atgiarder, som bullerskyddsvall eller -skdrm, kan troligtvis inte
motiveras utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv da bebyggelsen ar gles. Fastighetsnira atgarder,
som fasadatgirder, ar darfor mest sannolikt.

Sammantaget bedoms intressets kianslighet som mattligt. Alternativet bed6ms medfora positiv
paverkan. Konsekvensen bedoms séledes som positiv konsekvens.
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Figur 93. Beraknade ljudnivaer for alternativ Rod/bla.

Boendemiljo

Stor negativ paverkan — Tillgangen eller kvalitén pa de egenskaper som bidrar till god boendemiljo férsvinner eller
minskas kraftigt. Saval synliga som mentala samband och strukturer i bebyggelsen bryts. Barridreffekterna dkar

betydligt. Flera fastigheter l6ses in. Ny vagstrackning, utan narhet till befintlig infrastruktur, dar ett stort antal bostader
paverkas patagligt visuellt.

Mattlig negativ paverkan — Tillgdngen eller kvalitén pa de egenskaper som bidrar till god boendemiljé minskas kraftigt.
Samband och strukturer i bebyggelsen férsvagas. Fysisk och visuell barridreffekt 6kar. Enstaka fastigheter I6ses in. Ny

vagstrackning, utan narhet till befintlig infrastruktur, eller vasentlig férandring av befintlig vag, dar ett flertal bostader
paverkas patagligt visuellt.

Liten negativ paverkan — Tillgangen eller kvalitén pa ndgon enstaka egenskap som bidrar till god boendemiljé minskas
kraftigt. Projektet innebar visuell paverkan, men den fysiska barridreffekten 6kar inte. Ny vagstrackning, utan narhet till
befintlig infrastruktur, alternativt vasentlig dandring av befintlig vag, dar ett fatal bostader paverkas patagligt visuellt.

Ingen paverkan — Tillgdngen och kvalitén pa de egenskaper som bidrar till god boendemiljo kvarstar oférandrat.
Befintlig vdg och trafikmangd bestar i liknande utformning och méngd.

Positiv paverkan - Tillgangen eller kvalitén pa de egenskaper som bidrar till god boendemiljo 6kar. Féreslagen atgard
bidrar till 6kad trygghetskénsla. Atgdrden bidrar till minskade trafikmangder, eller dkar tillgangligheten.
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Buller

Stor negativ paverkan — Foreslagen atgard medfor att bullernivderna 6verskrider de nationella riktvardena for
utomhusbuller med 6ver 5 dBA, vid de flesta bostader, vilket leder till stor risk for bullerstorning och otrivsel. Alternativt
om riktvdrdena klaras men projektet medfor att bullernivaerna blir hégre dn i nollalternativet med mer &n 10 dBA.

Mattlig negativ paverkan — Foreslagen atgard medfor att bullernivaerna 6verskrider de nationella riktvardena for
utomhusbuller med som mest 5 dBA, vid de flesta bostader, vilket leder till mattlig risk for bullerstérning och otrivsel.
Eller om riktvardena klaras men projektet medfor att bullernivaerna blir vasentligt hogre an i nollalternativet (mellan 5
och 10 dBA).

Liten negativ paverkan — Foreslagen atgard medfor ett litet 6verskridande av de nationella riktvardena for
utomhusbuller, vid de flesta bostader, vilket skapar viss risk for bullerstérning och otrivsel. Eller om riktvdrdena klaras
men projektet medfér att bullernivaerna blir hdgre an i nollalternativet (mindre dn 5 dBA).

Ingen paverkan— Foreslagen atgard innebdr inte nagon risk for bullerstérning jamfort med befintlig situation. Det
uppstar dven nar atgarden inte paverkar ett omrade alls.

Positiv paverkan — Foreslagen atgard medfor att bullerproblemtiken inomhus och kring uteplatser till stor del byggs
bort. Eller om projektet medfér att ljudnivaerna blir vasentligt lagre an i nollalternativet.

6.4.5. Rekreation och friluftsliv

6.4.5.1. Generellt ej alternativskiljande

I samtliga alternativ har gdng- och cykelforbindelse med rekreationssyfte utretts, se kapitel 5.4.1.
Anlaggs gang- och cykelforbindelse far det en positiv paverkan for rekreation och friluftsliv.

Planskilda faunapassager (port eller bro) kan samordnas och dven nyttjas av manniskor. Placering och
utformning av dessa faststélls dock inte férréan i senare skede av planlaggningsprocessen, de
placeringar av passager som finns foreslagna i nuvarande projektering har vigts in i bedomningarna.

Tillganglighet till de viktiga besoksmalen Lunds by och Gladhammars kyrka har utretts for alla
foreslagna alternativ.

6.4.5.2. Utvecklat noll + A och B

Alternativet innebar att den barriar som befintlig viag utgor forstarks da viagen breddas och hastigheten
héjs. Om passager anléggs, pa utsedda platser, underlittar det passage for oskyddade trafikanter/
fotgangare.

Sammantaget bedoms intressets viarde som lagt men négot hogre i utredningsomradets sédra del som
angransar till omraden med maéttligt varde. Alternativet bedoms medfora en liten negativ paverkan da
alternativet i liten grad paverkar omradets tillganglighet, upplevelsevirde och identitetsskapande
betydelse. Konsekvensen bedoms séledes som liten negativ konsekvens.
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Figur 94. Alternativ utvecklat noll + A och B i forhallande till omradesvardering.

6.4.5.3. Alternativ Utvecklad gul

Alternativet innebar nytt intrang i mark langs med befintlig vig i sodra delen av utredningsomradet,
ny bro rakt 6ver Hyttegol samt nytt markintrang lings med befintlig véig i norra delen av
utredningsomrédet. Den barridr som befintlig vag utgor forstarks da viagen breddas och hastigheten
hojs. Passager kan, pa utsedda platser, underlitta passage for oskyddade trafikanter/ fotgdngare.
Vigen utgor ett nytt objekt i form av bro 6ver Hyttegdl och kan stora utblickar och upplevelsen av
naturmiljon fran Hyttegols sydostra sida samt kulturmiljolandskapet i utredningsomrédets sodra del.
Bullernivén kan péverkas genom hastighetshojningen och placering av bron dver vattnet. Okat buller i
friluftsomréden innebar att omradets funktion som killa f6r rekreation och aterhamtning paverkas
negativt. Om befintlig viig anvinds som péfart séderut kvarstar den som barriir med relativt hog ADT.

Sammantaget bedoms intressets virde som 1agt men négot hogre i utredningsomradets sédraste del
som angransar till omrdden med mattligt varde. Alternativet bedéms medfora en liten negativ
paverkan da alternativet i liten grad paverkar omrédets tillganglighet, upplevelseviarde och
identitetsskapande betydelse. Konsekvensen bedéms séledes som liten negativ konsekvens.
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Figur 95. Alternativ Utvecklad gul i férhallande till omradesvardering.

6.4.5.4. Alternativ Rod/bla

Alternativet medfor att ett stort sammanhingande omrade fragmenteras och forlorar delar av sitt
samband. Upplevelsen och nyttan av det naturskona omrédet kommer péverkas negativt. Passager
kan, pa utsedda platser, underlitta passage for oskyddade trafikanter/ fotgingare men den nya
vagkroppen utgor, i det stora hela, en betydande barriar i omrédet.

Végen utgor ett nytt frimmande element inom utredningsomrédet och kommer vara vil synlig (i
nuvarande projektering delvis placerad pa hog bank) fran manga delar av landskapet och darifran
stora utblickar och upplevelsen av natur- och kulturmiljon, i och omkring, utredningsomrédet.

Vigen kommer ocksi medfora mycket stor storning i form av buller och trafikbelysning. Okat buller i
friluftsomréden innebéar att omradets funktion som killa for rekreation och aterhdmtning paverkas
negativt.

Sammantaget bedoms intressets virde som lagt men négot hogre i utredningsomradets sodraste del
som angransar till omraden med mattligt virde. Alternativet bedoms medfora en stor negativ
paverkan dé alternativet skapar betydande barriar samt kraftigt forsimrar upplevelseviardet och
identitetsskapande betydelse vilka till storre delen ar beldgna i utredningsomrédets sodraste del samt i
dess naromrade. Konsekvensen bedoms siledes sammantaget for utredningsomradet som maéttlig
negativ konsekvens.
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Figur 96. Alternativ Rod/bla i forhallande till omradesvéardering.

Stor negativ paverkan — Foreslagen atgard forstor mojligheten till nyttjande av ett rekreationsomrade, eller skapar
betydande barridrer mellan viktiga malpunkter. Samt om foreslagen atgard kraftigt forsamrar upplevelsevardet och
identitetsskapande betydelse.

Mattlig negativ paverkan — Foreslagen atgard reducerar mojligheten till nyttjande av rekreationsomradet och skapar, i
viss man, barridarer mellan viktiga malpunkter. Om féreslagen atgard forsdmrar upplevelsevarde och omradets
identitetsskapande betydelse.

Liten negativ paverkan — Foreslagen atgard dndrar inte nyttjandet av omradet, men i liten grad paverkar omradets
tillgénglighet, upplevelsevarde och identitetsskapande betydelse.

Ingen paverkan — Foreslagen atgard innebar inte ndgon markbar forandring for omradet rorande tillganglighet eller
upplevelsevarde etc. jamfort med befintlig situation. Det uppstar dven nar atgarden inte paverkar ett omrade alls.

Positiv paverkan — Foreslagen atgard forbattrar mojligheterna att nyttja omradet for friluftsliv och/eller minskar
barriarer mellan malpunkter.
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6.4.6. Hushallning med naturresurser

6.4.6.1. Utvecklat noll + A och B

Alternativet innebar att ny mark tas i anspréak i och med att vigen breddas. D4 vigen breddas i
befintlig strackning sker ingen fragmentering av skogs- och jordbruksmark.

En vattenbrunn férekommer inom fastigheten Gladhammar 2:8 som ligger mer &n 70 meter fran
planerad korsningen. Enligt SGU:s Brunnsarkiv ar brunnen 28,5 meter djup och brunnen bedoms inte
paverkas av alternativet eftersom grundvattensankningen ar begransad och pé avstind frén brunnen.

Dar vigen gar i befintlig strackningen bedoms att ingen brunn paverkas.

Sammantaget bedoms intressets varde som maéttligt. Alternativet bedoms medfora en liten negativ
paverkan dé skogs- och jordbruksmark tas i ansprék i anslutning till befintlig viag. Konsekvensen
beddms saledes som liten negativ konsekvens.

6.4.6.2. Alternativ Utvecklad gul

Alternativet innebar att ny mark tas i ansprak dar viagen gar i nystrackning samt genom breddning.
Alternativet innebar ocksa en fragmentering av bade skogs- och jordbruksmark. Dar vigen breddas i
befintlig strackning i sodra delen av utredningsomrédet sker ingen fragmentering av
jordbruksmarken. Inte heller ndgon storre fragmentering av skogsmark sker.

Tva enskilda brunnar, inom Gladhammar 1:20 respektive Gladhammar 4:2, forekommer vid Jonsbo
dar ny strackning for E22 ansluter till befintlig. Enligt SGU:s Brunnsarkivet dr brunnarna 96 meter
respektive 170 meter djupa och brunnarna bedoms inte paverkas av alternativet eftersom
grundvattensidnkningen ar begriansad. Dar vagen gar i befintlig strickning bedéms ingen brunn
paverkas.

Sammantaget bedoms intressets virde som mattligt. Alternativet bedéms medfora en liten negativ
paverkan da bedrivande av verksamhet pa skogs- och jordbruksmark férsviras. Konsekvensen bedéms
saledes som liten negativ konsekvens.

6.4.6.3. Alternativ Rod/bla

Alternativet innebar att ny mark tas i ansprak genom nystrackning och breddning av befintlig vig.
Alternativet innebar ocksa fragmentering av bade skogs- och jordbruksmark. Dar viagen breddas i
befintlig strackning i sédra delen av utredningsomradet sker ingen fragmentering av
jordbruksmarken.

Tva enskilda brunnar, inom Gladhammar 1:20 respektive Gladhammar 4:2, forekommer vid Jonsbo
dir ny strackning for E22 ansluter till befintlig. Enligt SGU:s Brunnsregister dr brunnarna 96 meter
respektive 170 meter djupa och brunnarna bed6ms inte paverkas av alternativet eftersom
grundvattensinkningen dr begrinsad.

En enskild brunn férekommer vid Peterslund, dar ny strackning for E22 ansluter till befintlig
strackning. Enligt SGU:s Brunnsregister dr brunnen 82 meter djup och den bedoms darfor inte
paverkas.

Dar vagen gér i befintlig strackning bedoms ingen brunn péaverkas.

Sammantaget bedoms intressets viarde som maéttligt. Alternativet bedoms medfora en méttlig negativ
paverkan dé skogs- och jordbruksmark tas i ansprak och fragmenteras. Det finns dven risk for att
restytor som inte ldngre ar brukbara uppstar beroende pa hur vigdragningen hamnar. Konsekvensen
bedoms saledes som maéttligt negativ konsekvens.
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Stor negativ paverkan — Foreslagen atgard reducerar i stor grad grundresursens omfattning och/eller kvalitet, eller om
mark- eller vattenomrade paverkas sa att naringens bedrivande inte kan fortga eller férsvaras vasentligt, exempelvis
genom fragmentering eller forsvarad tillganglighet.

Mattlig negativ paverkan — Foreslagen atgard reducerar grundresursens omfattning och/eller kvalitet, eller om mark-
eller vattenomrade paverkas sa att naringens bedrivande férsvaras mer an tillfalligt, exempelvis genom fragmentering
eller forsvarad tillganglighet.

Liten negativ paverkan — Foreslagen atgard paverkar, i stort, inte grundresursens omfattning och/eller kvalitet, eller om
mark- eller vattenomrade paverkas sa att ndringens bedrivande forsvaras i mindre grad, eller enbart tillfalligt.

Ingen paverkan — Foreslagen atgard innebar inte nagon markbar férandring, reducerar inte grundresursens omfattning
och/eller kvalitet etc. jamfért med befintlig situation. Det uppstar dven nar atgarden inte paverkar ett omrade alls.

Positiv paverkan — Foreslagen atgard medfér att brukandet av resursen forenklas eller om kvalitén/ kvantiteten av
resursen forbattras.

6.4.7. Klimatpaverkan

Vid nybyggnation kommer klimatet paverkas negativt till f6ljd av den planerade nybyggnationen,
vilket kommer generera anviandning av klimatintensiva material och 6vrigt material som atgar vid
byggnation.

Beridknad klimatbelastning for studerade korridorer ar f6ljande:
Tabell 17. Beraknad klimatbelastning fér respektive korridor

Alternativ Klimatpéverkan (Co2-ekv)

Utvecklat Noll +A 6 765
Utvecklat Noll + B 7704
Utvecklat Gul 12 128
Alternativ Rod/Bla 16 160

I detta skede ar den storsta mojligheten att paverka projektets klimatgasutslapp ar val av korridor.

Klimatpaverkan kommer ske bade i bygg- och driftskede i och med ombyggnation eller nybyggnation
av strackan. Syftet med lokaliseringsutredningen ar att se paverkan och konsekvenser av presenterade
alternativ. Da samtliga alternativ kommer brukas pa liknande sitt ar det for lokaliseringsutredningen
vasentligt att titta pa klimatpéverkan i byggskede. Klimatpaverkan fran byggskedet redovisas och
bedoms i kapitel 6.4.8.5. Aktuellt kapitel redovisar den totala klimatpaverkan/klimatbelastningen for
utredda korridorer.

Samtliga alternativ innebar en utbyggd och sidkrare vig vilket ger majligheter till en effektivare

busstrafik. Byggnation av gang- och cykelmojlighet ar en positiv satsning for att 6ka cykelpendling.

6.4.8. Konsekvenser under byggtid

6.4.8.1. Kulturmiljé

Vid anlédggningarbetet kan tidigare ej kinda fornldmingar pétraffas. Alla fornlamningar, bade kdnda
och okinda, ar skyddade enligt kulturmiljolagen (1988:950). Om missténkta fornlamningar patraffas i
samband med markarbete ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med kulturmiljéenheten pa
lansstyrelsen.
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6.4.8.2. Natur- och vattenmiljé

Ytterligare mark forutom den nya vagen kommer tas i ansprék av tillfalliga vagar, upplagsytor och
tillfallig nyttjanderatt. Da det inte finns nagon lamplig befintlig omledningsvig finns risk for att det ar
en relativt stor mangd mark som tas i ansprak for att trafiken ska kunna fardas pa E22 under
byggtiden. Mark som tillfalligt tas i ansprék ska aterlamnas och &terstillas. Dock finns risk for att
naturvirden- och miljoer gar forlorade och inte kan &terstillas sd som de var innan byggtiden.
Paverkan ska minimeras genom krav pa entreprenorens miljoarbete och genom skyddsétgirder. Dessa
krav ska inarbetas i kontraktshandlingar och utgéra en miniminivé for entreprenaden. Med dessa
atgarder bedoms projektets byggskede innebira en negativ paverkan pa ménniskors hilsa och miljon.

Landskapets varden riskerar framst att komma till skada i byggskedet till f6]jd av markintrang och
oavsiktligt intrang utanfoér vagomradet eller omrédet for tillfallig nyttjanderatt.

Kringliggande vegetation kan skadas under byggskedet av upplag och korning med tunga maskiner.

Kinsliga ytor ska skyddas mot skador och de naturmiljéer som utpekats i naturvardesinventeringen
ska beaktats vid val av uppstillningsplatser, arbetsytor, tillfalliga upplag med mera.

Faglars hiackning och groddjurens lekperiod kan storas av arbetet.
Risk for spridning av kriftpest da det finns signalkrafta i omradet.

Ytvattnet kan paverkas under arbetet genom att grumling kan uppsta eller lackage av olja eller
kemikalier sker. I alternativ Utvecklad gul anldggs bro 6ver Hyttegdl, det kommer behovas pram
och/eller arbetsbrygga for att bygga bron samt att ytor fér kran beh6ver anldggas.

Anvindning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebér en risk for lackage av oljor
och brianslen till omgivande mark och vatten.

Strandskyddade omraden stors av buller- och vibrationsalstrande arbeten. Under byggtiden forhindras
ocksa framkomligheten i den del av det strandskyddade omradet som berors.

Risk for ras finns alltid vid vattendrag och djupa schakter.

6.4.8.3. Boendemiljé och halsa

Under byggtiden kommer det uppsta lokala, temporira stérningar pa grund av transporter av
material, damning, buller frdn arbetsmaskiner med mera.

Tiden for bullrande arbeten ska f6lja Naturvardsverkets allmdnna rdd om buller fran byggplatser (NFS
2004:15). Storningar under byggtiden kommer framst beréra boende intill viganlaggning (befintlig
och eventuell nystrackning).

Anvindning av fordon och maskiner samt hantering av brénslen, oljor och andra kemikalier innebar
risk for lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfor exempelvis
luftutslapp och orsakar buller och vibrationer.

Delar av utredningsomradet ar provtaget efter fororeningar. Det finns dock alltid en risk att hittills
okédnda forekomster uppticks i samband med byggnationen. Med foreslagna skyddsatgarder hélls
risken 1ag for spridning av dessa &mnen samt lackage av oljor och brinslen till omgivningen.

Storningar i trafiken kan uppsta tillfalligt genom séankt hastighet eller tillfalliga avstangningar.

6.4.8.4. Hushallning med naturresurser

Mark som tas i ansprak genom tillféllig nyttjanderatt ska aterstéllas. Omraden for tillfallig
nyttjanderatt behover anpassats for att gora sa lite skada som mojligt pa betesmarken.
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Ytvattnet kan paverkas under arbetet genom att grumling kan uppsté eller lickage av olja eller
kemikalier sker.

Vid byggandet av en vig paverkar de byggnadstekniska forhallandena som geoteknik och berg vilka
och mingden massor som uppkommer. Byggnation av véagar kriaver ocksa fyll- och byggnadsmassor,
vilket gor att stora delar av dessa massor kan ofta dteranvandas vid vdgbyggnation. Det som avgor om
massorna kan dteranvindas ar deras kvalitet och lamplighet for byggande av vig samt
fororeningsnivéer, se dven 4.5.4.3 fororenad mark. Ut6ver de massor som uppkommer behover
normalt ytterligare krossmassor tillforas.

Massor ar en dndlig resurs som ger en stor miljopaverkan i samband med framstéllning.
Energiforbrukningen och klimatutslappen i vigprojekt ar i stor utstrackning kopplad till
transportarbetet i projektet. I de fall de massor som uppkommer inom projektet kan &teranviandas
innebar det att transportarbetet minskar.

Masshantering Utvecklat noll+ A och B

Andelen ny mark som tas i ansprak for alternativet ar begransad i och med att befintlig striackning
anvands i s stor utstriackning som mojligt och darmed dven mangden massor som uppkommer.
Samtliga massor bedoms inte kunna &teranvindas inom projektet vilket innebar ett visst
massoverskott. Bedomningen grundas pa nuvarande projektering inom korridoren.

Masshantering alternativ Utvecklad gul

Andelen ny markyta som tas i ansprak for alternativet ar relativt begrinsad i och med att befintlig
strackning anvinds i sa stor utstriackning som majligt. Dock innebér alternativet en viss del
nystrackning som innebér ett behov av fyllnadsmassor kring Hyttegol och bergschakt norr om
Hyttegdl. Samtliga massor bedéms inte kunna ateranvdndas inom projektet vilket innebar ett stort
massoverskott. Bedomningen grundas pa nuvarande projektering inom korridoren.

Masshantering alternativ Rod/bla

Alternativet innebér ett stort markansprék vid nystrackningsdelen och paverkar dirmed mangden
massor som uppkommer. Samtliga massor bedoms inte kunna &teranvindas inom projektet vilket
innebdr ett stort masséverskott. Bedomningen grundas pa nuvarande projektering inom korridoren.

6.4.8.5. Klimatpaverkan

Klimatutslapp som beskrivs i f6ljande kapitel 4r bedomt utifrén nuvarande projektering och varierar
beroende pa hur klimatintensiva aktiviteter som kravs for att anldgga en viganlaggning inom utpekad
korridor. Siffror som presenterar representerar de totala utslappen for varje alternativ, vilket
innefattar byggnation samt drift och underhall for respektive alternativ.

Generellt ej alternativskiljande

Klimatférandringarna och dess konsekvenser ar en komplex och tvirgdende fraga, som paverkar
nastan alla aktiviteter. I aspekten klimat ingar de konsekvenser for klimatet som dtgiarderna far, likvil
som hur de pagiende klimatférandringarna paverkar detta projekt. Som grund i bedomningen
anvands det nationella miljokvalitetsmélet Begriansad klimatpéverkan, se dven kapitel 7.1.2.

Klimatpaverkan kommer ske genom materialval och utslapp. Massor som schaktas i projektet bor
ateranviandas och berg som spriangs bort rekommenderas anvindas som fyllnadsmaterial. Arbete for att
minska paverkan av klimat, utslapp av vixthusgaser samt energianviandningen behover paga under hela
projekteringstiden och tas over av entreprendr vid byggskede.
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Samtliga klimatkalkyler for undersokta alternativ visar utslapp fran diesel, asfalt och avskogning vara
de tre storsta posterna per arligt utslapp. Etablering av byggnadsverk utgor en stor del av den totala
klimatpéaverkan sett till masshantering samt materialdtgang av frimst betong och stal.
Klimatgasutsldapp och energianvindning redovisas i enheterna koldioxidekvivalenter (CO.e) respektive
Gigajoule (GJ).

Utvecklat noll + A

Prognosen for Utvecklat noll+ A visar ett utslapp pé 6 765 ton CO.e, respektive 131 043 GJ i
energiatgdng, berdknat pd nuvarande projektering. I Utvecklat noll+ A byggs E22 om och forbattras i
sitt befintliga lage, vilket medfor ett begransat markanspréak och paverkan i anslutning till befintlig
E22. Befintlig korsning E22 och vig 40 dtgiardas med cirkulationsplats. Alternativet kraver fa nya
byggnadsverk. Etablering av byggnadsverk utgor en stor del av den totala klimatpaverkan sett till
masshantering, samt materialatging av fraimst betong och stal.

Sammantaget bedoms intressets viarde som méttligt dar befintlig E22 ar beldgen, for resterande
utredningsomrade bedéms limpligheten som 1ig. Atgéirden bedoms medféra en liten negativ
klimatpéaverkan da klimatintensiva aktiviteter, sisom byggnadsverk, forstarkningsatgérder och
masshantering, inte beh6vs i nagon storre utstrackning. Konsekvensen bedoms saledes som liten
negativ konsekvens.

Utvecklat noll + B

Prognosen for Utvecklat noll+ B visar pa ett utslapp pa 7 704 ton CO.e respektive 138 391 GJ i
energidtgdng berdknat pa nuvarande projektering. Utvecklat noll+ B har nast intill samma 16sning som
Utvecklat noll+ A, med skillnaden att befintlig korsning E22 och vig 40 atgirdas genom planskild
korsning dar vig 40 lyfts pa bro 6ver E22. Etablering av byggnadsverk utgor en stor del av den totala
klimatpéaverkan sett till masshantering samt materialdtgang av frimst betong och stal.

Sammantaget bedoms intressets virde som mattligt dar befintlig E22 ar belégen, for resterande
utredningsomrade bedoms limpligheten som lag. Atgirden bedoms medfora en liten negativ
klimatpéaverkan da klimatintensiva aktiviteter, sésom byggnadsverk, forstarkningsatgérder och
masshantering, inte behovs i sé stor utstrackning. Konsekvensen bedéms saledes som liten negativ
konsekvens.

Alternativ Utvecklad gul

Prognosen for Utvecklad gul visar pa ett utslapp pé 12 128 ton CO.e respektive 183 031 GJ i
energiatgang berdaknat pa nuvarande projektering. I alternativet planeras en bro 6ver Hyttegol som
medfor stora mangder betong som ar ett klimatintensivt material. Vid anldggning av byggnadsverk och
anldggning av vig dar ny mark tas i ansprak tillkommer stora schaktmassor. Dar har en klimatsmart
masshantering stor betydelse for att minska projektets klimatpéverkan.

Sammantaget bedoms intressets virde som mattligt dar befintlig E22 ar belégen, for resterande
utredningsomrade bedéms limpligheten som 1ig. Atgéirden bedoms medféra en stor negativ
klimatpaverkan da klimatintensiva aktiviteter sisom omfattande byggnadsverk, forstarkningsatgarder
och masshantering kriavs. Konsekvensen bedoms séledes som stor negativ konsekvens.

Alternativ Rod/bla

Prognosen for Rod/bla visar pé ett utslapp pé 16 160 ton CO.e respektive 228 320 GJ i energiatgang
beridknat pa nuvarande projektering. Alternativ R6d/bla innefattar stora mangder bergschakt- och
fyllnadsmassor, vilket medfor en stor klimatpéaverkan i hantering och transport av massorna. Dir har
en klimatsmart masshantering stor betydelse for att minska projektets klimatpaverkan. I alternativ
R6d/blé ingér i nuvarande projektering, forutom vigbanan, dven sex stycken byggnadsverk. Etablering
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av byggnadsverk utgor en stor del av den totala klimatpéverkan sett till masshantering, samt
materialdtgdng av fraimst betong och stal.

Sammantaget bedoms intressets viarde som méttligt dar befintlig E22 ar belégen, for resterande
utredningsomrade bedoms limpligheten som lag. Atgéirden bedoms medfora en stor negativ
klimatpéaverkan da flertalet klimatintensiva aktiviteter sdsom omfattande byggnadsverk,
forstarkningsatgiarder och masshantering kriavs. Konsekvensen bedoms séledes som stor negativ
konsekvens.

Stor negativ paverkan - Uppstar da foreslagen atgard bidrar till mycket CO2-utslapp da klimatintensiva aktiviteter kravs
sasom omfattande byggnadsverk, férstarkningsatgarder och masshantering.

Mattlig negativ paverkan - Uppstar da féreslagen atgard bidrar till mattligt CO2-utslapp da klimatintensiva aktiviteter
till viss del kravs sasom byggnadsverk, forstarkningsatgarder och masshantering.

Liten negativ paverkan - Uppstar da foreslagen atgard bidrar till ett litet CO2-utslapp da klimatintensiva aktiviteter,
sasom byggnadsverk, forstarkningsatgarder och masshantering, inte behovs i sa stor utstrackning.

Ingen paverkan — Foreslagen atgard medfor inte nagon markbar forandring jamfort med befintlig situation.

Positiv paverkan — Foreslagen atgird medfor en positiv paverkan for klimatet genom negativa utslapp, vilket foljer
Sveriges miljomal om att inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren senast ar 2045.

6.5. Byggnadstekniska konsekvenser

I foljande kapitel redovisas bedomd péaverkan, effekt och konsekvens for byggnadstekniska aspekter.
Permanenta konsekvenser fran dessa ryms i bedomningar for, bland annat, klimat och naturresurser i
kapitel 6.4 Miljo och hilsa. Konsekvenser som bedoms i f6ljande kapitel handlar om konsekvenser
som framst dr knutna till byggskedet och utgor konsekvenser som ar viktiga att ta hansyn till i val av
lokalisering.

6.5.1. Avvattning

6.5.1.1. Generellt ej alternativskiljande

Passage for Gunneboan genom E22, vid nuvarande korsningspunkt E22/vig 40, behGver anpassas och
liggas om for justering av viigen. Aven passagen for Sundsholmsbicken (Figur 27) paverkas d&
trumman beho6ver férlangas eller bytas ut.

6.5.1.2. Utvecklat noll + A

Inom utredningsomradet antas avvattningsforhéllandena komma vara desamma som idag. Vagen
breddas men eftersom dven slantytan 6kar blir forhdllandet mellan hardgjord yta och sliantyta
oforandrad. D3 viagen breddas behover trummor forldngas eller bytas ut. Detta ger en majlighet till att
forbattra dagens situation.

Alternativet bedoms inte medféra ndgon negativ paverkan. Konsekvensen bedéms siledes som ingen
konsekvens.

6.5.1.3. Utvecklat noll + B

Inom utredningsomradet antas avvattningsforhallandena komma vara desamma som idag. Vagen
breddas men eftersom &ven slantytan okar blir forhallandet mellan hardgjordyta och slantyta
oférandrad. D4 vigen breddas behéver trummor forlangas eller bytas ut.
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I alternativ Utvecklat noll+ B behdver vattnet frin brokonstruktionen i nuvarande projektering tas om
hand via kantbalk och ytavlopp for att samlas upp for rening innan utslapp till Hyttegol. Detta sker pa
vardera sida av bron i dike eller via magasin.

Ur ett avvattningsperspektiv bedoms alternativet inte medfora ndgon stérre paverkan. Ingen
konsekvens bedoms uppsta.

6.5.1.4. Alternativ Utvecklad gul

Alternativet gar stora delar i befintlig strickning dar avvattningsforhallandena antas vara desamma
som idag.

Dar vigen gar 6ver Hyttegol i nystrackning behover vattnet samlas upp med hjélp av kantbalk och
ytavlopp for att kunna ledas till slant pé respektive sida av vagen.

Rening sker via bankdiken eller magasin pa vardera sidan om Hyttegol. I befintlig strackning dar
vagen breddas behover trummor forlangas eller bytas ut.

Befintlig avrinning fran omgivande mark fordndras inte av alternativet eftersom inga stérre rinnvagar
skars av. I nytillkomna lagpunkter i viganlaggningens dike anldggs nya trummor.

Alternativet skir inte av nigra storre naturliga rinnvigar men bedoms medfora en liten negativ
paverkan till foljd av den nya brokonstruktionen vars vatten behéver hanteras. Bron ar 1ang och siker
avvattning av vigbanan behover sikerstillas med ritt utformning av ytavlopp, lutningar etcetera.

Om vidare utredningar visar att vatten bade kan renas sé befintliga forhallanden inte forandras och
siaker avvattning kan ske av vigbaneytan pa bron bedoms ingen konsekvens uppsta.

6.5.1.5. Alternativ Rod/bla

Alternativet innebar att E22 passerar i nystrackning, i nuvarande projektering pa hog bank, genom
flertal dalgdngar samt korsar dkermark och enskilda vigar pa broar. Djupa bergskiarningarna beh6vs
dar planerad E22 korsar bergsomraden.

Nya trummor kommer behévas dir vigen korsar befintliga diken och skér av rinnvigar samt dar
vaganlaggningen kraver det. Flodet for dar strackningen gar 6ver dalgdngen via bro sydvist om
Gunneboan behover samlas upp for rening innan utslapp till omkringliggande mark. I befintlig
strackning dir vagen breddas behdver trummor forlangas eller bytas ut.

Korridoren gar dven genom vatmarken i nordost (naturvirdesobjekt 23). Vatmarkens naturliga
forhallanden riskerar att forandras till foljd av att alternativet gar pa en hog bank genom vatmarken.
Banken medfor risk for att markvattnet 6kar i volym pa den norra sidan och minskar pa den sodra.

Ur ett avvattningsperspektiv bedoms alternativet medféra en méttligt negativ paverkan. Korridoren
innebar att ett flertal befintliga rinnvégar riskerar att skiras av och fordandra de naturliga
flodesforhallandena. Flodesforhallandena i vitmarken riskerar dessutom att forandras. Konsekvensen
bedoms saledes som mattlig negativ konsekvens.
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Stor negativ paverkan — Uppstar da foreslagen atgard kraver omfattande och avancerade avvattningsatgarder for att
sakerstalla att vagkonstruktionen uppratthaller sin funktion och for att inte paverka omgivningen negativt. Atgarden
medfor risk for negativ omradespaverkan (forandrade flodesférhallande, spridning av féroreningar, instangda omraden,
vandringshinder med mera) innanfér och utanfor vagomradet.

Mattlig negativ paverkan - Uppstar da foreslagen atgard kraver, till viss del, omfattande och avancerade
avvattningsatgarder for att sdkerstalla att vagkonstruktionen uppratthaller sin funktion och for att inte paverka
omgivningen negativt. Atgirden medfor risk fér negativ omradespaverkan (forandrade flodesforhallande, spridning av
féroreningar, instangda omraden, vandringshinder med mera.) innanfér och utanfoér vagomradet.

Liten negativ paverkan — Uppstar da foreslagen atgard kraver fa och enklare avvattningsatgarder for att sakerstalla att
vagkonstruktionen uppratthaller sin funktion och for att inte paverka omgivningen negativt. Atgirden medfor liten risk
for negativ omradespaverkan (forandrade flodesférhallande, spridning av féroreningar, instangda omraden,
vandringshinder med mera.) innanfor och utanfér vagomradet.

Ingen paverkan— Féreslagen atgard innebdr ingen forandring jamfort med befintlig situation och omgivning. Atgarden
medfér ingen omradespaverkan innanfor och utanfér vaigomradet.

Positiv paverkan — Freslagen atgard innebir en forbattring av befintlig situation och omgivning. Atgirden medfér en
positiv omradespaverkan (forbattrade flodesférhallande, mindre spridning av féroreningar, atgarder dér instangda
omraden/vandringshinder byggs bort, med mera.) innanfér och utanfér vagomradet.

6.5.2. Hydrologeologiska forhallanden

6.5.2.1. Utvecklat noll + A

Inom utredningsomradet antas det kunna forekomma ett tunt och osammanhingande
grundvattenmagasin i moran. Draneringen av befintlig vig 40 och E22 paverkar redan
grundvattennivierna i omradet.

Breddning av E22 bedoms bli begriansad runt sjon Hyttegol och paverkan pa
grundvattenférhéllandena blir férsumbar. Anldggande av cirkulationsplats innebar
bergschaktningsarbeten diar marken bedoms vara fast och inget grundvattenmagasin i jord bedéms
forekomma. Paverkan pa grundvattenforhillandena bedéms bli marginell och inte leda till ndgra
negativa konsekvenser.

Sammantaget bedoms intressets virde som lagt. Alternativet bedoms inte medfora nigon paverkan.
Konsekvensen bedoms saledes som ingen konsekvens.

6.5.2.2. Utvecklat noll + B

Alternativen medfor intrang i Hyttegdl och schaktarbete f6r grundlaggning av brost6d, vilket medfor
en temporéar paverkan for grundvattnet och sjon.

Marken bestar huvudsakligen av urberg eller ett tunt moranlager pa berg. Inga hydrogeologiska
undersokningar har utforts i omradet men det antas kunna forekomma ett tunt och
osammanhingande grundvattenmagasin i moranen. Utifran att berget kan ha grundvattenférande
spricksystem och att det inte gar att utesluta att spricksystemet star i hydraulisk kontakt med Hyttegol
kan schakt for brostod inom Hyttegol potentiellt innebéra storre inldckage. Om det blir aktuellt att ga
vidare med alternativet behover detta utredas vidare. Dar alternativet foljer befintlig vdg bedoms ingen
paverkan pa grundvattenforhéllandena uppkomma.

Intressets varde bedoms som lagt. Ur ett hydrologiskt perspektiv bedoms alternativet medfora en
mattlig negativ paverkan d& alternativet kan innebira behov av titningsatgird i berg och temporar
grundvattensdnkning. Konsekvensen bedoms séledes som liten negativ konsekvens. Bedomningen
baseras pa de berakningar och data som finns framtagna i dagslaget. Om vidare utredningar visar att
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alternativet inte kraver speciella tatningssdtgiarder kan pdverkan bedomas som liten negativ, vilket ger
liten negativ konsekvens.

6.5.2.3. Alternativ Utvecklad gul

Alternativet innebér att E22 passerar i nystrackning viast om Hyttegol genom en dal dar ett
grundvattenmagasin har identifierats. Alternativet innebér dven intrang i sjon och schaktarbete for
grundliaggningen av brostod. Utifréan att berget kan ha grundvattenforande spricksystem och det inte
gdr att utesluta att spricksystemet star i hydraulisk kontakt med Hyttegol kan schakt for brostod inom
Hyttegol potentiellt innebéra storre inldckage. Om det blir aktuellt att ga vidare med alternativet
behover detta utredas vidare.

Trafikplatsen planeras inom ett omréde som huvudsakligen utgors av berg i dagen. Dar viagen byggs
om i befintligt 14ge bedoms ingen eller marginell paverkan pa grundvattenforhallanden uppkomma.
Det bedoms dock att grundvattenforhallandena i jord kommer péverkas som foljd av
grundvattensdnkningen dir vagen gar i nystrackning.

Ur ett hydrologiskt perspektiv bedoms intressets virde som lagt. Alternativet bedoms medfora en
mattlig negativ pdverkan da alternativet kan innebéra behov av tatningsétgirder i berg och
grundvattensinkning. Konsekvensen bedoms séledes som liten negativ konsekvens. Bedomningen
baseras pa de berdkningar och data som finns framtagna i dagsldget. Om vidare utredningar visar att
alternativet inte kraver speciella tatningssatgirder kan paverkan bedomas som liten, vilket ger liten
konsekvens.

6.5.2.4. Alternativ Rod/bla

Alternativet innebar att E22 passerar i nystrackning pa hog bank genom flertal dalgdngar samt korsar
dkermark och enskilda vigar pa broar. Djupa bergskiarningarna behovs dar planerad E22 korsar
bergsomraden.

Grundvattenmagasin med marknara grundvattennivder forekommer i dalgdngarna. Paverkan pa
grundvattenforhéllanden i jord kan uppkomma till f6ljd av geotekniska forstarkningséatgarder eftersom
de kan medfora minskad vattengenomslédpplighet i jordlagren. Grundvattennivéer i berg ar inte utrett
men utifran att alternativet kan medféra djupa bergskirningar antas alternativet kunna medfora
grundvattensinkning i berg och grundvattentillskott till skarningarna.

Ur ett hydrologiskt perspektiv bedoms intressets viarde som lagt. Alternativet bedoms medfora en
mattlig negativ pdverkan da alternativet kan innebara behov av grundvattensankning i jord och berg.
Konsekvensen bedoms séledes som liten negativ konsekvens. Bedomningen baseras pa de berdkningar
och data som finns framtagna i dagsldget. Om vidare utredningar visar att alternativet inte kraver
speciella tatningssétgarder och/eller grundvattenpéverkande forstarkningsatgarder kan paverkan
bedémas som liten negativ, vilket ger liten negativ konsekvens.
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Stor negativ paverkan — Uppstar da foreslagen atgard kraver omfattande och avancerade avvattningsatgarder for att
sakerstalla att vagkonstruktionen uppratthaller sin funktion och for att inte paverka omgivningen negativt. Atgarden
medfor risk for negativ omradespaverkan (forandrade flodesférhallande, spridning av féroreningar, instangda omraden,
vandringshinder med mera) innanfér och utanfor vagomradet.

Mattlig negativ paverkan - Uppstar da foreslagen atgard kraver, till viss del, omfattande och avancerade
avvattningsatgarder for att sdkerstalla att vagkonstruktionen uppratthaller sin funktion och for att inte paverka
omgivningen negativt. Atgirden medfor risk fér negativ omradespaverkan (forandrade flodesforhallande, spridning av
féroreningar, instangda omraden, vandringshinder med mera.) innanfér och utanfoér vagomradet.

Liten negativ paverkan — Uppstar da foreslagen atgard kraver fa och enklare avvattningsatgarder for att sakerstalla att
vagkonstruktionen uppratthaller sin funktion och for att inte paverka omgivningen negativt. Atgirden medfor liten risk
for negativ omradespaverkan (forandrade flodesférhallande, spridning av féroreningar, instangda omraden,
vandringshinder med mera.) innanfor och utanfér vagomradet.

Ingen paverkan— Féreslagen atgard innebdr ingen forandring jamfort med befintlig situation och omgivning. Atgarden
medfér ingen omradespaverkan innanfor och utanfér vaigomradet.

Positiv paverkan — Freslagen atgard innebir en forbattring av befintlig situation och omgivning. Atgirden medfér en
positiv omradespaverkan (forbattrade flodesférhallande, mindre spridning av féroreningar, atgarder dér instangda
omraden/vandringshinder byggs bort, med mera.) innanfér och utanfér vagomradet.

6.5.3. Berg

6.5.3.1. Utvecklat noll + A

Alternativet innebar en breddning av befintlig vigstracka E22 Gladhammar-Verkeback samt
anldggning av cirkulationsplats vid korsning vig 40/ E22. Alternativet medfor bergschaktning i
samtliga av de befintliga bergskirningar langst E22 Gladhammar-Verkeback samt anldggande av ett
fatal nya bergskirningar.

Berget langst den befintliga vagstrackan uppvisar god yt-och storstabilitet samt goda forutséttningar
att kunna ateranviandas i byggnadsskedet. Anlaggning av cirkulationsplats bedoms inte innebira nagra
storre bergschaktningsarbeten varvid inga eller endast en liten méngd tillkommande bergmassor
behover hanteras. Blivande bergskarningar langst den nya striackan bedoms kunna upprittas med
normala forstarkningsatgiarder och bergschaktningsmetoder.

Underhéllsbehovet av bergsskarningar pa striackan forvintas paverkas positivt dd manga befintliga
bergskirningar kommer bli ldgre eller helt tas bort samt att endast ett fatal lagre bergskéarningar
tillkommer.

Sammantaget bedoms intressets virde som lagt. Alternativet bedoms medfora en liten negativ
paverkan. Konsekvensen bedoms séledes som liten negativ konsekvens.

6.5.3.2. Utvecklat noll + B

Alternativet innebar en breddning av befintlig vagstracka E22 Gladhammar-Verkeback samt
anldggning av planskild korsning vid korsning viag 40/ E22. Alternativet medf6r bergschaktning i
samtliga av de befintliga bergskirningar langst E22 Gladhammar-Verkeback samt anldggande av ett
fatal nya bergskarningar.

Berget langst den befintliga vagstrackan uppvisar god yt-och storstabilitet samt goda forutsittningar
att kunna ateranviandas i byggnadsskedet. Anldggning av planskild korsning bedéms inte innebéra
négra storre bergschaktningsarbeten varvid inga eller endast en liten mangd tillkommande
bergmassor behover hanteras. Blivande bergskirningar 1angst viagstrackan bedéms kunna upprittas
med normala forstarkningsatgiarder och bergschaktningsmetoder.
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Underhallsbehovet av bergsskiarningar pé strickan forviantas paverkas positivt dd ménga befintliga
bergskirningar kommer bli lagre eller helt tas bort samt att endast ett fatal 14gre bergskarningar
tillkommer.

Sammantaget bedoms intressets viarde som ligt. Alternativet bedoms medfora en liten negativ
paverkan. Konsekvensen bedoms saledes som liten negativ konsekvens.

6.5.3.3. Alternativ Utvecklad gul

Alternativet innebar att den befintliga vagstrackan E22 Gladhammar-Verkeback delvis breddas samt
omleds 6ver Hyttegol. Alternativet medfor bergschaktning i merparten av de befintliga
bergskirningarna langst E22 Gladhammar-Verkebick samt anldggande av ett stort antal nya
bergskarningar.

Berget langst den befintliga vagstrackan uppvisar god yt-och storstabilitet samt goda forutséttningar
att kunna ateranvindas i byggnadsskedet. Tillkommande bergskarningar langst den nya striackan
bedoms uppvisa liknande stabilitetsforhallanden och forviantas ddrmed kunna upprattas med normala
forstarkningsatgiarder och bergschaktningsmetoder. Blivande bergskarningar kommer ge upphov till
en stor méangd tillkommande bergmassor.

Nyanlagda bergskirningar i alternativet bedéms kriava mattligt komplexa insatser vid underhall da de
bitvis blir hoga vilket medfor ett behov av arbete fran lift. De tillkommande bergskarningarna ger ett
okat underhallsbehov inom utredningsomradet vilket ger en negativ paverkan.

Sammantaget bedoms intressets varde som maéttlig. Alternativet bedoms medféra en mattlig negativ
paverkan. Konsekvensen bedoms séledes som maéttlig negativ konsekvens.

6.5.3.4. Alternativ Rod/bla

Alternativet innebar att den befintliga viagstrackan E22 Gladhammar-Verkebick till liten del breddas
och till storsta delen omleds 6ver Grimmkérr och Bredmossen. Alternativet medfor bergschaktning i
en liten del av de befintliga bergskiarningar langst E22 Gladhammar-Verkeback samt anldggande av ett
stort antal nya bergskarningar.

Berget langst den befintliga vagstrackan uppvisar god yt-och storstabilitet samt goda forutséttningar
att kunna ateranviandas i byggnadsskedet. Bergforhéllanden vid nystrackningen 6ver Grimmkéarr och
Bredmossen ar i stora delar inte utrett varfor det finns en osdkerhet 6ver forviantade
stabilitetsforhallanden i blivande bergskidrningar. Blivande bergskiarningar kommer ge upphov till en
stor méngd tillkommande bergmassor.

Nyanlagda bergskarningar i alternativet bedéms krava mattligt komplexa insatser vid underhall da de
bitvis blir hoga vilket medfor ett behov av arbete fran lift. De tillkommande bergskiarningarna ger ett
markant 6kat underhéallsbehov inom utredningsomrédet vilket ger en negativ paverkan.

Sammantaget bedoms intressets viarde som stort. Alternativet bedoms medfora en stor negativ
paverkan. Konsekvensen bedoms séledes som stor negativ konsekvens.
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Stor negativ paverkan — uppstar da projektet innebéar anlaggande av flertalet hoga bergslanter, forstarkningsatgarder
eller ingrepp for att sakerstalla bergslanters och vagens stabilitet och funktion. Dessa innebar sprang- och/eller
forstarkningstekniska utmaningar.

Mattlig negativ paverkan- uppstar da projektet innebar anlaggande av ett fatal hoga bergslanter, forstarkningsatgarder
eller ingrepp for att sdkerstalla bergslanters och vagens stabilitet och funktion. Dessa innebér sprang- och/eller
forstarkningstekniska utmaningar.

Liten negativ paverkan — uppstar da projektet inte innebar anldggande av higa bergslanter. Inga eller ytterst fa
forstarkningsatgarder eller ingrepp for att sakerstélla befintliga bergslanters och vagens stabilitet och funktion ar
aktuella.

Ingen paverkan— uppstar da forslagen atgard inte kraver ytterligare forstarkningsatgarder eller ingrepp for att
sakerstalla befintliga bergslanters stabilitet och funktion. Vagalternativet erfordrar inte heller nagon ny anlaggning av
bergslanter.

Positiv paverkan - Ej tillampbar.

6.5.4. Byggnadsverk

Konsekvenserna av tillkommande byggnadsverk bedoms ej under denna rubrik. For att undvika
dubbelbedomning hanteras konsekvenser i form av kostnader, klimatpédverkan med mera under andra
rubriker.

6.5.5. Geologi och geoteknik

6.5.5.1. Utvecklat noll + A

I samband med breddning av E22 kan omraden med 16s mark eventuellt behéva mindre
forstarkningar eller ersittning av massor. Breddning av vigen blir begriansad runt den geotekniskt
samre marken langs med Hyttegol. Gang- och cykelvigen hamnar inom omradet kring norra stranden
av Hyttegol dar det finns risk for sattnings- och stabilitetsproblematik och kommer troligen kriava
geotekniska forstarkningsatgirder for att byggas. Geotekniska atgarder for gang- och cykelviagen
bedoms bli en kombination av flera metoder, i striackor med 14g stabilitetsrisk ar viktkompensation
med lattfyllnad (ersétta tyngre jordar med ett ldttare material) lamplig metod. Vid strackor med hog
risk for stabilitetsproblem, till exempel nira vattnet, beh6vs troligen péalning (tra-, betong- eller
stalpélar som bar lasten av viagen) for att sdkerstilla vigen.

Inom 6vriga korridoren bedoms befintlig E22 i stort folja fastmark, de partier med 16smark som finns
bedoms kunna atgirdas med enklare eller ingen geoteknisk forstarkning.

Sammantaget bedoms omradets virde/komplexitet som mattligt. Alternativet bedoms medfora en
mattlig negativ paverkan. Konsekvensen bedoms saledes som mattlig negativ konsekvens.

6.5.5.2. Utvecklat noll + B

Alternativet gar likt alternativet utvecklat noll + A med undantag for vaglosningen vid korsningen vag
40 och E22. Korsningen med planskild vag gar 6ver E22 ut i sjon Hyttegol pa bro, se Figur 55. Marken
runt norra delen av sjon bedoms besta av lera eller gyttja och har risk for sattnings- och
stabilitetsproblematik, brostdden narmast sjon behover troligen palas. Dar gang- och cykelvigen
hamnar inom omradet kring Hyttegdl kommer troligen geotekniska forstarkningsatgarder kravas, likt
alternativ noll +A.

Sammantaget bedoms omradets virde/komplexitet som mattligt. Alternativet bedoms medfora en
mattlig negativ paverkan. Konsekvensen bedoms séledes som mattligt negativ konsekvens.
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6.5.5.3. Alternativ Utvecklad gul

Fram till Hyttegol rekommenderas utskiftning av 16sjordar under planerad viagbank. Vid Hyttegol
foreslas vagen gd med vigbank till holmen i sjon och en bro dirifran tvarséver Hyttegol till norddstra
stranden.

For utbyggnation med viagbank ut i Hyttegol fram till holmen bedoms omfattande geotekniska
forstarkningar kriavas, dd omradet bedoms ha sittnings- och stabilitetsrisker. For att sikerstilla
vagens funktion foreslas bankpélning med betong- eller stilpalar under vigbanken, palarnas syfte ar
att bara vagens vikt och forhindra stabilitetsbrott. Holmen vister om sjon ar tridbevuxen med berg i
dagen pa norra dnden, holmen bedéms besta av fastmark. Fran holmen gar foreslagen vég pa bro 6ver
resterande delen av sjo, brostéden i sjon bedoms behovs palas. Trafikplatsen hamnar norr om Hyttegol
i ett omrade som utgors av berg och fastmark, stora mangder bergschakt blir aktuellt, men inga
geotekniska forstarkningar.

Sammantaget bedoms intressets virde/komplexitet som hogt. Alternativet bedoms medfora en stor
negativ padverkan. Konsekvensen bedéms siledes som stor negativ konsekvens.

6.5.5.4. Alternativ Rod/bla

Alternativet korsar flertalet berg och dalgéngar som gar i nordost-sydvastriktning, vilket leder till en
stor mangd topografiska skillnader med 6vergangar fran hojder med fastmark till dalgangar med 16sa
jordar, som lera, torv och gyttja, se Figur 39 i kapitel 4.6.4. Terrdngen innebar flertalet hoga vigbankar
och djupa bergskirningar for att kunna uppna kraven for vagutformning.

Losmaksomradenas karaktirer varierar kraftigt, med skillnader i djup, materialets fasthet (odrianerad
skjuvhallfasthet), organiska innehall och kornstorleksfordelning. Omréaden med sdmre mark, till
exempel dar trafikplats planeras (Figur 67) och torvmarken i norddstra delen av korridoren har risk
for sattnings- och stabilitetsproblem. Dessa omraden medfor risk for omgivningspéverkan bade inom
och utom vigomréadet. Inom dessa omraden behovs den naturliga marken forstiarkas for att klara
lasten av viagen. For omrdden med smé jorddjup av 16sjordar ar utskiftning lampligt. Vid trafikplatsen
foreslds KC-pelare (inblandning av kalkcement i leran for att skapa fastare jordpelare) for att minska
sdttningar. Torvmarken i nordostra delen av omradet foreslas forstarkas med bankpélning for att
sikerstilla stabiliteten och minska sittningar, metoden medfor 4ven endast en liten paverkan pa
vatmarken.

Sammantaget bedoms intressets viarde/komplexitet som hogt. Alternativet bedoms medféra en stor
negativ paverkan. Konsekvensen bedoms siledes som stor negativ konsekvens.

Stor negativ paverkan — Uppstar da forslagen atgard kraver omfattande forstarkningsatgarder eller stddkonstruktioner
(stédmurar, med mera) for att sikerstalla vagens stabilitet och funktion. Atgdrden medfér risk for negativ
omradespaverkan (skred, ras, brott, med mera) innanfér och utanfér vaigomradet.

Mattlig negativ paverkan - Uppstar da forslagen atgard kraver, till viss del, forstarkningsatgarder eller
stodkonstruktioner for att sakerstilla vigens stabilitet och funktion. Atgirden kan medfora risk for negativ
omradespaverkan (skred, ras, brott, med mera) negativ innanfér och utanfér vdgomradet.

Liten negativ paverkan — Uppstar da forslagen atgard kraver fa och enklare forstarkningsatgarder behovs for att
sakerstalla vaganlaggningens stabilitet och funktion. Atgarden medfor en liten risk for risk for negativ omradespaverkan
(skred, ras, brott, med mera) innanfér och utanfor vagomradet.

Ingen paverkan— Foreslagen atgard innebér ingen, eller ndgon markbar, forandring jamfort med befintlig situation.

Positiv paverkan — Ej tillampbar.
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6.5.6. Ledningar

6.5.6.1. Generellt ej alternativskiljande

Det spillvattenmagasin som ar beldget i Gladhammar bedoms inte paverkas men anslutande
spillvattenledningar kan i viss man péverkas av ombyggnadsatgirderna i samtliga alternativ.

6.5.6.2. Utvecklat noll + A och B

Alternativet innebar omfattande omlaggningar av fiberkablar vars drift ej far padverkas samt pa
markforlagda elkablar. Atgirder kommer behdva vidtas pa korsande och lingsgiende elnit (10 kV) i
anslutning till korsningen mellan vig 40 och E22. I 6vrigt krdvs mindre atgiarder pa korsande och
langsgdende ledningsnit av el- och tele.

Sammantaget bedoms intressets komplexitet som hogt. Alternativet bedoms medfora en maéttlig
negativ paverkan. Konsekvensen bedéms siledes som stor negativ konsekvens.

6.5.6.3. Alternativ Utvecklad gul

Alternativet innebar omfattande omlaggningar av fiberkablar vars drift ej far padverkas samt pa
markforlagda elkablar. Atgirder kommer behova vidtas p& korsande och lingsgiende elniit (10 kV) i
anslutning till korsningen mellan vig 40 och E22. I 6vrigt krivs mindre atgarder pa korsande och
lingsgdende ledningsnit av el- och tele.

Sammantaget bedoms intressets komplexitet som hogt. Alternativet bedoms medfora en mattlig
negativ paverkan. Konsekvensen bedoms siledes som stor negativ konsekvens.

6.5.6.4. Alternativ R6d/bla

Alternativ Rod/bla innebir i forhallande till Gvriga alternativ att omfattningen av paverkan pa
befintligt markforlagd fiber och elnit blir mindre och avgriansas framst till kortare avsnitt i
Gladhammar samt 6ster om nuvarande korsning med viag 40. Mer omfattande atgidrder bedoms krivas
pa den sista strackan av E22 i Gster dir ny viagstrackning sammanfaller med befintlig.

Bedomningen grundar sig dven pa forutsittningen att ledningar kan ligga kvar utmed befintliga delar
av E22 som inte ingar i den nya anldaggningen. Om befintliga vigar ska rivas och aterstéllas till
naturmark eller &ndas avseende sektion och sidoomréde ar ledningspaverkan motsvarande de ovriga
alternativen.

Alternativ Rod/bla paverkar spillvattenledningen som ansluter till réormagasinet ndgot mer an de
andra alternativen. Detta till foljd av att vigsektionen ar lite bredare diar den korsar ledningen. E22
kommer ocksa korsa spillvattenledning vid ny plats i Gladhammar till foljd av att stickningen pa vigen
forandras.

Sammantaget bedoms intressets komplexitet som hogt. Alternativet bedoms medfora en liten negativ
paverkan. Konsekvensen bedoms saledes som mattlig negativ konsekvens.
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Stor negativ paverkan — Foreslagen atgard medfér omfattande ombyggnader av ledningar till héga kostnader eller
langa driftavbrott med stor paverkan for allmanheten.

Mattlig negativ paverkan - Foreslagen atgard medfér ombyggnader av ledningar till proportionerliga kostnader med
korta driftavbrott som medfor liten paverkan for allménheten.

Liten negativ paverkan — Foreslagen atgard medfér ombyggnader av ledningar till proportionerliga kostnader utan
driftavbrott.

Ingen paverkan— Foreslagen atgard medfor inga atgarder pa befintliga ledningar.

Positiv paverkan — Foreslagen atgard medfor att nya ledningar far en béttre eller effektivare funktion, exempelvis ett
battre lage, en battre lutning, ett battre material eller liknande. Det &r dven positivt om atgarden medfor att en tidigare
planerad underhallsatgard eller ombyggnad kan samordnas i entreprenaden for vaigombyggnaden.

6.5.7. Vagteknik

Konsekvenserna av vagtekniska atgdrder bedoms ej under denna rubrik. For att undvika
dubbelbedomning hanteras konsekvenser i form av kostnader, arbetsmiljo med mera under andra
rubriker.

6.5.8. Trafik under byggtid

6.5.8.1. Generellt ej alternativskiljande
Under byggtiden ska pa E22 och vig 40 ett korfilt vara 6ppet for trafik i varje riktning, minsta
korfaltsbredd ska vara 3,25 m, exklusive viagren pa 0,25 m eller 0,5 m mot fast hinder.

Mojlighet for lamplig lokal omledningsvig av trafiken pa E22 saknas.

Tillfalliga forbiledningar for byggnation av exempelvis broar och trummor kriavs under byggtiden.

6.5.8.2. Utvecklat noll + A och B

D4 ingen majlighet finns for lokal omledning pa annat vignit under byggtiden ger detta alternativ
mest trafikstérningar pa E22 och mest padverkan pa entreprendrens arbetsmiljo kopplat till passerande
fordonstrafik.

P4 strackan mellan Lunds by och korsningen med vig 40 ar befintlig vigbredd cirka 12—13 m, vilket
bedoms tillrackligt for att kunna bygga breddningen av vigen dar trafiken ar skild med barriar fran
byggnation, se Figur 97.
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Byggnation av breddning/sidoomrade
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Bl viga 2 m

P

Figur 97. Trafik under byggtid pa strackan mellan Lunds by och korsningen med vag 40.

P4 strackan mellan korsningen med vag 40 och Verkeback ar befintlig vagbredd cirka 9 m, vilket inte
bedoms tillrackligt for att kunna bygga breddningen av viagen utan att forst ldgga ut en tillfallig
breddning, se Figur 98. Den tillfilliga breddningen laggs ut pd motsatt sida den permanenta

173



vagbreddningen. Detta komplicerar byggnationen i form av tillfilliga breddningar som ska laggas ut
och &terstéllas samt okat antal flytt av skyddsbarriar mot vigtrafiken.

855

1%

Skyddszon (W) 13

25 025

ke

Tillfallig breddning Barriar

\. Bel vagca9m \.

Figur 98. Trafik under byggtid mellan vag 40 och Verkeback for alternativ noll + A och B, steg 1.

I nésta steg flyttas trafiken ut pa den tillfalliga breddningen for att kunna bygga breddningen av vigen
dar trafiken ar skild med barridr frin byggnation, se Figur 68.
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Skyddszon (W) 13 Byggnation av breddning/sidoomrade

Figur 99. Trafik under byggtid mellan vag 40 och Verkebéck for alternativ noll + A och B, steg 2.

6.5.8.3. Alternativ Utvecklad gul

For den del av strackan som innebar ombyggnad av befintlig E22 giller trafik under byggtid beskrivet
under utvecklat noll +.

P4 delen med nystrackning kan trafiken ga pa befintlig E22 under tiden som nya vigen byggs.

6.5.8.4. Alternativ Rod/bla

For den del av striackan som innebar ombyggnad av befintlig E22 giller trafik under byggtid beskrivet
under utvecklat noll +.

P4 delen med nystriackning kan trafiken ga pa befintlig E22 under tiden som nya vigen byggs, vilket
forenklar byggnationen kopplat till passerande fordonstrafik. Alternativet innebar mest nystrackning
vilket ocksa innebar att det ar alternativet som ger minst paverkan pa entreprenorens arbetsmiljo
kopplat till passerande fordonstrafik.

6.5.9. Drift- och underhall samt raddningsinsatser

6.5.9.1. Drift- och underhall

Mojlighet for lamplig lokal omledningsvég av trafiken pd E22 saknas. Trafikanterna bor i mojligaste
man fa en tidig information p&d E22 om att underhallsarbete pa striackan pagar for att mojliggora val av
annan rutt (fjirromledning).

Drift- och underhéllsarbeten innebir storningar i trafiken och péverkan pa framkomligheten. Lokal
hastighetssankning forbi arbetsplatsen kan krivas.
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Overledningsplatser, med mojlighet till demonteringsbart mittricke, ska anordnas for att trafik ska
kunna foras fran den ena vigbanan till den andra nir en vigbana tillfalligt stangs for drift- och
underhallsétgarder. P4 2+1-strackor kan darmed ett filt i vardera riktningen vara 6ppet under tiden
for drift- och underhéllsitgéarder. 1+1-strackor ar i regel for smala att kunna ha ett falt 6ppet i vardera
riktningen. Det innebir att trafiken behover styras med trafikljus och lots. 1+1-strickor och atgarder
som kravs for att kunna ha ett falt 6ppet i vardera riktningen dven pa dessa strickor bor utredas
narmare i kommande skede.

6.5.9.2. Raddningsinsatser

De 6verledningsplatser som anordnas for drift- och underhallsatgarder kan dven utnyttjas vid svarare
olyckor utmed vagen.

Foreslagna 6glor och vindmojligheter pa anslutningsvag for respektive alternativ kan dven nyttjas av
riddningsfordon.

Utrymme for né6duppstillning av fordon, si kallad noduppstallningsplats, ska finnas med hogst 1 km
mellanrum langs enfiltsstrackorna.

I kommande skede bor en dialog med raddningstjansten hallas angédende behov av att uppritta
rdddningsplaner for eventuell utryckning fran flera orter (exempelvis Vistervik, Vimmerby och
Oskarshamn).

6.6. Ekonomi och finansiering

Inom ramen for lokaliseringsutredningen har 6versiktliga underlagskalkyler for investeringskostnader
tagits fram for att kunna jaimfora korridorerna. Vid kostnadsbedémningar i tidiga utredningsskeden,
som for en lokaliseringsutredning gors detaljerade antaganden om anldggningens utformning. Att
dessa antaganden gjorts innebdr inte att ett slutgiltigt val har gjorts i dessa fragor. Underlaget ar darfor
osdkert och kan komma att dndras i det fortsatta arbetet med vagplanen.

Kalkylen visar att kostnaderna for Utvecklat noll + A ar 1agst, foljt av Utvecklat noll + B, R6d/bla och
Utvecklad gul som ar dyrast.

Projektet finansieras genom nationell plan.

6.7. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

For samtliga fyra alternativ har samhallsekonomiska berdkningar tagits fram. Berdkningarna
innefattar restidskostnader, fordonskostnader, godskostnader, trafiksdkerhetseffekter,
luftfororeningar samt buller och stills mot anldggningskostnad. De samhillsekonomiska
berdkningarna tar inte hansyn till ej virderbara kostnader och nyttor. Ej virderade effekter kan
utgoras av exempelvis landskapseffekter, effekter pa fornlamningar, naturmiljé och
tillganglighetseffekter vilka alltsa inte beaktas berdkningarna.

Samtliga alternativ ger stora samhéllsekonomiska nyttor, framst i form av resendrsnyttor och
trafiksakerhetsnyttor. For samtliga alternativ ar trafiksdkerhetsvinsterna likvardigt stora. Nar det
kommer till nyttor for resenirer ar alternativ Utvecklat noll + A, Utvecklat noll + B och Alternativ
Utvecklad gul ungefar likvirdiga medan alternativ Rod/bla ger négot storre resenarsnytta.
Restidsvinsterna ar storst for alternativ Rod/bla da atgarderna innebér att vagen till storsta del dras
om i nystrackning och blir kortare men dven da atgarden innebér att det blir 1angre strackor med
omkorningsfalt i sodergdende rikining.

For alternativ Rod/bla, dar vigen flyttas langre fran bebyggelse, berdknas antalet bullerstérda
bostadshus minska.
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Alternativet med lagst anldggningskostnad ar Utvecklad noll + A, Utvecklad noll + B ar dyrare {6ljt av
alternativ R6d/blé och alternativet med hogst anldggningskostnad ar alternativ Utvecklad gul.

De samhallsekonomiska berdkningarna visar att Utvecklat noll + A och alternativ R6d/bla ar likvardigt
samhaillsekonomiskt l6nsamma foljt av Utvecklat noll + B. Alternativ Utvecklad gul ar
samhaéllsekonomiskt I6nsamt men mindre l6nsamt dn Gvriga alternativ.
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7 Samlad beddmning

7.1. Nationella, regionala och lokala mal

7.1.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksé satt upp funktionsmal och hiansynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet f6r manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med
god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljé och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
anpassas si att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det Gvergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmélen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

Funktionsmalet

Samtliga alternativ medfor en battre framkomlighet, ett jamnare trafikflode, hojd hastighet samt en
mer robust vig med hogre standard vilket bidrar positivt till regional utveckling och ckar
forutsiattningarna for en hallbar samhillsutveckling. Ombyggnaden ger en forbittring for alla
trafikslag da gdng- och cykeltrafikanterna separeras fran fordonstrafiken.

Transportsystemet dr inte jaimstéllt och en utbyggnad av E22 innebér inte att transportsystemet
kommer vara mer jamstallt dn idag.

Hansynsmalet

Utbyggnaden av E22 medfor en forbattrad trafiksdkerhet for alla trafikslag i samtliga alternativt.
Projektet ger bade negativa och positiva effekter for miljo och hilsa. Alternativen skiljer sig dock i
vilken grad de bidrar till hinsynsmaélet avseende milj6 och hilsa. Se dven bedomningen av projektets
bidrag till miljokvalitetsmalen 7.1.2.

7.1.2. Nationella miljokvalitetsmal
Av de 16 nationella miljokvalitetsmélen har 12 bedomts ha betydelse for utvirderingen av alternativen.
De regionala miljomalen ingér i bedomningen. Sammanfattning redovisas i Tabell 18.

Mal 1: Begransad klimatpaverkan

Hojd hastighet och darmed hogre utslapp bidrar negativt till mélet. I alla alternativ breddas viagen
och hastigheten hojs, med konsekvenser som 6kade utslapp och klimatpéverkan som foljd.
Utvecklingen av elektrifieringen av fordonsflottan ger upphov till att utslappen minskar (beroende
pa energikilla). Detta faktum ar dock en osidkerhet beroende pé flera faktorer som exempelvis hur
snabbt fordonsflottan fériandras, politiska beslut och sa vidare. Utslapp i byggskedet innebar en
negativ pdverkan.
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Om vigen forblir, helt eller delvis, i befintlig strackning sker ingen fordndring av luftkvalitén. Vid
nylokalisering forbattras luftkvalitén lokalt ldngs befintlig E22. Dock forflyttas problematiken till
boende inom och kring R6d/bla korridor. Detta ger inget bidrag till det nationella mélet.

Mal 3: Bara naturlig forsurning
Fortsatta utslapp fran trafiken. H6jd hastighet ger 6kade utsléapp.

Mal 4: Giftfri miljo
Potentiellt fororenade omraden kommer hanteras. Befintliga risker byggs bort sa ldngt det ar
mojligt, vigen ar fortsatt en riskkélla. Vid nystrickning utgor vigen en ny riskkilla i nytt omréde.

Mal 7: Ingen 6vergodning
Hastighetshojning ger 6kade utslapp av exempelvis kviveoxider.

Mal 8: Levande sjoar och vattendrag

I alla alternativ paverkas Gunneboans koppling till Hyttegol (pa norra sidan) samt Hyttegdls
strandzon i ndgon utrackning. I alternativ Utvecklad gul paverkas Hyttegol genom bron som gar
over sjon, i alternativ Rod/bla paverkas dven Gunneboén mellan Hyttegol och Nérten.

Mal 9: Grundvatten av god kvalitet
I Noll+ alternativen sker ingen paverkan. I nystrackningar sker en liten negativ paverkan. Paverkan
iar dock sé liten att den inte bedoms paverka mélet i stort.

Mal 11: Myllrande vatmarker

I Noll+ alternativen sker ingen paverkan. Alternativ Utvecklad gul samt Rod/bléa paverkar
naturvardesobjekt 23 genom markansprak. Alternativ paverkar naturviardesobjekt 23 genom
markansprak, men kan ocksa péverka flera vatmarker/sumpskogar genom péverkan pa omradets
avvattning genom exempelvis hog bank.

Mal 12: Levande skogar

Breddning i befintlig strickning samt korsningslosning i Utvecklat noll+ A och B innebar intrang
dar vigen breddas i skogsmark, dock ingen fragmentering. Markanspraket ar sa pass litet att det
inte bedoms paverka maélet i stort negativt. I nystrackning tas skogsmark i ansprak och skogsomrade

fragmenteras. Intrdngen far dven paverkan pa flora och fauna inom skogsomradet.

Mal 13: Ett rikt odlingslandskap
Breddning i befintlig strackning, samt korsningslosning i Utvecklat noll+ A och B, innebér intring
dar viagen breddas i jordbruksmark, dock ingen fragmentering. Markanspréket ar sa pass litet att

det inte bedoms paverka malet i stort negativt. I nystrackning tas jordbruksmark i ansprak och
brukningsbara omraden fragmenteras.
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Mal 15: God bebyggd miljo

I Noll+ alternativen blir fler fastigheter bullerberérda &n i nollalternativet, pa grund av
hastighetsh6jning, vilket inte framjar en hélsosam livsmiljo. Bullerskyddskyddsatgarder medfor att
bullersituationen forbattras. Anlaggningen kvarstér i befintlig strackning vilket minimerar paverkan
pa natur- och kulturvirden i omradet. Vagen blir sdkrare att fardas pa. I alternativ Utvecklad gul tas
rekreationsomride i ansprak genom bro och trafikplats. Néigot fler fastigheter blir bullerberérda &n i
nollalternativet. Vagen blir sikrare att fardas péa.

Alternativ R6d/bla innebér att boendemiljon langs befintlig E22 forbattras déa vagen flyttas bort fran
omradet. Boende i 6stra delen av utredningsomradet fir en forsimrad boendemilj6 dé viagen flyttas
dit. Natur- och kulturviarden péverkas negativt, jordbruks- och skogsmark tas i anspréik och
fragmenteras genom nystrackning.

Mal 16: Ett rikt vaxt- och djurliv

Noll+ alternativen ger paverkan genom att befintlig viag breddas, trafikplats byggs om och
hastigheten hojs. Paverkan ar dock inte av den grad att det paverkar mélet i stort. Foreslagna
faunadtgirder bedoms minska antalet viltolyckor i omradet. I nystrackningsalternativ tas ny mark
tas i ansprak, vigens barridreffekt 6kar och vixt- och djurlivet skadas sévil pa land som i vatten.

Tabell 18. Samlad bedémning av paverkan pa de nationella miljokvalitetsméal som paverkas av projektet.

Negativt bidrag till mélet Ingen konsekvens Positivt bidrag till mélet

Miljokvalitetsmal Noll + A Noll + B Utvecklad gul ‘ Ro6d/bla

Begriansad klimatpaverkan

Frisk luft

Bara naturlig forsurning

Giftfri miljo

Ingen 6vergédning

Levande sjoar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet

Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljo

Ett rikt vixt- och djurliv
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7.2. Riksintressen och 6vriga skyddade omraden

7.2.1. Riksintressen

I projektet berérs samma omrade av tva riksintressen, E22 samt H89 Gladhammar. I det fall att
riksintressenas dndamal ar oforenliga ska det &ndamal som pé lampligast sitt framjar en langsiktig
hushallning med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt ges foretrade enligt Miljobalken 3 kap.
108. Ytterligare ett riksintresse, for naturvard, ligger strax utanfor utredningsomradet.

7.2.1.1. Riksintresse for kulturmiljovarden

Riksintresse for kulturmiljovarden 6verlappas av riksintresse for kommunikation vig i samtliga
alternativ, se Figur 5. Ombyggnation i befintlig strackning bedoms kunna genomféras utan att
innebéra mer dn obetydlig padverkan pa riksintresse for kulturmiljévarden, se kapitel 6.4.1.

Alternativ R6d/blé skir genom riksintresse for kulturmiljévéirden i nystrackning. Alternativet bedéms
ge stora negativa konsekvenser pa riksintresset for kulturmiljévard vilket beskrivs i kapitel 6.4.1.

7.2.1.2. Riksintresse naturvard

Omradet Venerna ligger utanfor utredningsomradet och péverkas inte direkt av nigot av alternativen.
I det fall R6d/blé korridor viljs kan paverkan behova utredas narmare med avseende pa omradets
avvattning,.

7.2.1.3. Riksintresse kommunikationer vag — befintlig och planerad E22

Projektet ligger i linje med riksintressets funktion och syftar till att stdrka vigen som
kommunikationsled for 1angviga gods- och persontrafik pa savil E22 som vag 40. Samtliga alternativ
bidrar till 6kad trafiksiakerhetsstandard och forutsagbarhet samt battre framkomlighet.

7.2.2. Natura 2000

Ingen fysisk paverkan pa sjon Filgaren gors i ndgot av alternativet da den ligger uppstroms utanfor
alla korridorer. I alternativ dar trumman under E22 forlings ger det en negativ paverkan pa
vandringsvagen for fisk. Om &tgirder utfors for att forbattra miljon kring trumman kan det ge en
positiv paverkan pa vattendraget. Om vandringsvigen for fisk (nissoga) paverkas negativ paverkas
Falgarens Natura 2000-status da syftet for Filgaren &r att pa 1ang sikt bevara en naturlig och relativt
opaverkad insjo som utgor livsmiljo for nissoga.

7.2.3. Strandskydd
Intring i strandskyddat omrade samt anpassningar behover ses 6ver i detalj i senare skede av
planldggningsprocessen.

7.2.3.1. Utvecklat noll + A och B

Da alternativet till storre delen paverkar redan ianspriktaget omrade bedoms det inte paverka
strandskyddets syfte angdende det rorliga friluftslivet. Alternativet kan lokalt paverka skydd av vaxt-
och djurliv.

7.2.3.2. Alternativ Utvecklad gul

Alternativet paverkar, till storre delen, redan ianspraktaget strandskyddat omrade men 6st, vist och
norr om Hyttegol paverkas nytt omrade som omfattas av strandskyddet. Har paverkas det rorliga
friluftslivet samt vixt- och djurlivet, fraimst norr om Hyttegol.
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7.2.3.3. Alternativ R6d/bla

Da alternativet, till storre delen, gér i nystrackning bedoms strandskyddets syften péverkas negativt,
framst kring omradet kring Gunneboén mellan Hyttegol och Nirten.

7.2.4. Biotopskydd

Alla alternativ innebar paverkan pé biotopskyddade objekt. I Tabell 19 nedan listas hur manga objekt
som péaverkas av respektive korridor. Objektet som listas ar beldgna inom respektive korridor.
Paverkan ar alltsa beroende av hur végen till slut placeras inom korridoren. For de objekt som
paverkas behover biotopskyddsdispens sokas, det gors inom ramen for vagplanen. Intrang i
biotopskyddsobjekt ger paverkan pa dessa objekts sirskilda egenskap som vardefulla livsmiljoer for
hotade djur- eller véxtarter, vilket leder vidare till negativa konsekvenser for biologisk méngfald.

Tabell 19. Biotopskyddade objekt inom de korridorerna.

Utv. noll + A och B Utvecklad gul Ro6d/bla
Smaéavatten 5 5 10
Akerholme 2 2 7
Odlingsrose 5 31 17
Allé 3 3 3
Stenmur - .
7.3. Miljokvalitetsnormer

Endast miljokvalitetsnormer for ytvatten berors av projektet, se kapitel 2.8. Padverkan pa dessa vatten
redovisas i kapitel 6.4.3.

7.4. Paverkan pa hushallningsbestammelser

Enligt miljobalken 3 kap. 1§ ska mark- och vattenomraden anviandas for det eller de &ndamal for vilka
omradena dr mest lampade med hénsyn till beskaffenhet och lage. Foretrade ska ges sddan
anvandning som medfor en fran allmin synpunkt god hushallning. Brukningsvérd jordbruksmark far
tas i ansprak for anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhaéllsintressen och
detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstédllande sitt genom att annan
mark tas i ansprak. Skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska sa ldngt majligt skyddas mot
atgarder som kan patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.

7.4.1. Utvecklat noll + A

Alternativet tar skogs- och jordbruksmark i ansprak. Dessa ingrepp minimeras genom att
ombyggnaden sker genom breddning av befintlig vag, i allt vasentligt i samma strackning. Berérd mark
bedoms vara val lampad for vagandamal och strider inte mot bestimmelserna om hushallning med
mark och vatten.

7.4.2. Utvecklat noll + B

Alternativet tar skogs- och jordbruksmark i ansprak. Dessa ingrepp minimeras genom att
ombyggnaden sker genom breddning av befintlig vig, i allt visentligt i samma strackning. Berérd mark
bedoms vara val lampad for vagandamal och strider inte mot bestimmelserna om hushéallning med
mark och vatten.
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7.4.3. Alternativ Utvecklad gul

Alternativet tar skogs- och jordbruksmark i ansprak. Ingreppen innebar fragmentering av bade skogs-
och jordbruksmark, vid nystrackning med risk att skapa omraden som &r for smé for fortsatt brukning.
Mojlighet till brukande finns dven fortsattningsvis i majoriteten av utredningsomrédet. Detta innebar
att alternativet delvis motverkar bestdmmelserna om hushéllning med mark och vatten.

7.4.4. Alternativ Rod/bla

Alternativet tar en stor areal skogs- och jordbruksmark i ansprak. Ingreppen innebér fragmentering av
bade skogs- och jordbruksmark men viss fortsatt mojlighet till brukande finns dven fortsittningsvis.
Detta innebar att alternativet motverkar bestimmelserna om hushéallning med mark och vatten.
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7.5. Samlad konsekvensbedOdmning

Alla korridorer bedéms medfora konsekvenser som ar bade positiva och negativa jamfort med
nollalternativet. De redovisas i Tabell 20 och Tabell 21. Tabellerna ar férenklade och syftar till att fa en
overblick 6ver de bedomningar som gjorts. Skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att mindre
skillnader diarmed inte alltid framgér. Darfor motiveras bedomningar med beskrivande texter i kapitel
6. Bedomningsmetodiken som anvéands beskrivs i kapitel 3.1.

Konsekvenserna kan variera beroende pé var vigen placeras inom respektive korridor. Varderingen
inkluderar de skyddsétgarder som foreslas i utredningen. Bedomningen forutsitter att kommande
skyddsatgirder under byggtiden sikerstills genom krav pa anlitad entreprenor.

Tabell 20. Samlad bedémning fér permanenta konsekvenser.

stor negativ mattlig negativ | liten negativ ingen positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Utv. Utv.

noll+A  noll+B  Gul

Vigens Viagens funktion -

funktion och

standard* Viégens standard

Trafik och Trafik

anvindar- Oskyddade trafikanter

grupper®
Trafiksdkerhet

Landskap

Miljo och Kulturmiljo

hilsa Naturmiljo ** ** **
Vattenmiljo

Boendemiljo Boendemiljo

och hilsa Buller 2k
Fororenad mark
Transporter av farligt gods

Rekreation och friluftsliv

Hushéallning med naturresurser

Klimatpéverkan

* Endast aktuellt f6r Vagens funktion och standard samt Trafik och anvandargrupper. Se kapitel 3.1.

** Om vidare utredningar visar att alternativen paverkar bevarandestatus pa skyddade arter kan bedémningen bli
stor negativ konsekvens.

*** Korridoren beddms fa positiv konsekvens da farre fastigheter berérs. Dock flyttas bullret och riskerar att
paverka fauna. Se kapitel 6.4.2.
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Tabell 21. Samlad konsekvensbedémning byggnadstekniska konsekvenser.

stor negativ mattlig negativ liten negativ ingen positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
Aspekt Nollalt.  Utv. Utv. Utv. Gul Ro6d/bla
noll+A noll+B
Byggnads- Avvattning
Eek?wka Geohydrologi
atgarder
Berg
Geologi och geoteknik
Ledningar
7.6. Andamal och projektmal

7.6.1. Andamal
Andamalet med projektet dr att tgirda befintliga brister gillande trafiksikerhet, minska restiden,
forbattra viganlaggningen samt att ta hansyn till landskapets virden och funktioner.

For att kunna uppné dndamaélet med projektet behover befintlig vag E22 byggas om alternativt dras i
helt eller delvis i ny strackning mellan Gladhammar och Verkeback. Strackan har idag
trafiksdkerhetsbrister med bland annat avsnitt med 14g plan- och profilstandard, dalig sikt och otrygga
omkorningsforhéllanden. Vagen har en utpekad funktion for 1dngvéaga gods- och persontransporter
och utgor ett viktigt pendlingsstrak mellan Oskarshamn och Vastervik.

Atgérda befintliga brister géllande trafiksékerhet

E22 utformas som moétesfri landsvig, vilket innebir att vigen mittsepareras och utformas med
omkorningsfilt pa delar av strackan i vardera riktningen. Utformningen med mittseparering medfor
att risken f6r motesolyckor minimeras.

For samtliga alternativ redovisas forslag pa trafiksékrare korsningar. For korsning E22/vig 40 foreslds
trafikplats eller cirkulationsplats. For korsning vid Lunds by (vag 790 och vag 792) foreslas forskjutna
trevagskal.

I samtliga alternativ utformas végens sidoomrade med mjuk utformning och sikerhetszoner utan fasta
hinder vilket minskar risken for svara skador vid eventuella avkérningar. Dar trafiksidkert sidoomrade
inte kan uppfyllas inom sdkerhetszonen férses vagen med sidordcken.

I samtliga alternativ forses striackan i sin helhet med nytt faunasténgsel, vilket minskar risken for
viltolyckor. Viltuthopp planeras langs striackan, vilket mojliggor att vilt som tagit sig in pa fel sida
stingslet ges mojlighet att hoppa ut.

Sammantaget ger ovanstdende beskrivningar att samtliga lokaliseringar, pA ménga punkter, ger en
forbattring avseende trafiksdkerhet i jamforelse med befintlig utformning.

Generellt for alternativen giller att desto ldngre stracka som lokaliseras i nystrackning, desto farre
trafiksdkerhetsbrister forekommer. De delar som forlaggs i nystrackning uppfyller gillande regelverk
(VGU), medan vissa partier av befintlig strackning har brister som inte atgirdas. For dessa brister har
ansokts om, och beviljats dispens fran VGU enligt Trafikverkets interna rutiner. Bristerna innebar
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stundtals risk for upphinnandeolyckor framfor allt i morker vid tillfallen da havererade fordon ar
stillastdende pa viagbanan.

For alternativ Utvecklat noll + A och Utvecklat noll + B, som huvudsakligen gar i befintlig strackning,
uppfyller inte utformningen kraven i VGU gillande stoppsikt och linjeféring for mélhastighet 100
km/tim. En dispensansékan om att bredda viagen utan att tgirda plan- eller profilgeometri har
beviljats av Trafikverket internt, vilket innebar att trafiksdkerheten har bedomts som acceptabel. Det
medfor dock att flertalet utformningsbrister kvarstar. For Utvecklat noll + A och Utvecklat noll + B
bedoms dndamalet avseende 6kad trafiksdkerhet delvis uppfyllas.

For alternativ Utvecklad gul innebar foreslagen utformning att referenshastigheten kan vara

100 km/tim pa hela strackan. Alternativet innebar att E22 byggs om och forbattras i befintlig
strackning pa stor del av strackan. P4 samma sétt som for alternativen i Utvecklad noll + uppfylls inte
kraven i VGU i befintlig strackning och dispens har beviljats. Motsvarande utformningsbrister som for
Utvecklat noll + kvarstar. For alternativ Utvecklad gul bedoms dndamalet avseende 6kad
trafiksakerhet delvis uppfyllas.

For alternativ R6d/bla innebar foreslagen utformningsstandard att referenshastigheten kan vara 100
km/tim pé hela strackan. Alternativet innebar huvudsakligen nystrackning dar kraven uppfylls enligt
VGU. Pé en kort stricka i borjan samt i slutet breddas E22 i befintlig striackning och pé dessa strackor
kvarstar fatalet utformningsbrister. Pa dessa strackor behover dispensansokan tillampas. For
alternativ Rod/blad bedoms dndamalet avseende 6kad trafiksdkerhet delvis uppfyllas.

Minska restiden

Utformningen for Utvecklat noll + A och noll + B tillater inte hogsta tilldten hastighet 100 km/tim
genom korsningen mellan E22 och vig 40. Referenshastigheten foreslas darfor sinkas till 60 km/tim
pa denna del. Samtidigt berdknas restiden pa strickan minska med atgidrderna. Malet bedoms
uppfyllas delvis.

Utformningen for Utvecklad gul och R6d/bla tilldter hogsta tilldten hastighet 100 km/tim pa hela
strickan. Restiden pa strickan minskar med bida alternativen. Andamailet avseende minskad restid
bedoms uppfyllas for Utvecklad gul och R6d/bla.

Forbattra vaganlaggningen

E22 och vig 40 i Kalmar lan utgor riksintresse for kommunikationer enligt miljobalken 3 kap. 8§.
Projektet E22 Gladhammar-Verkebéck dr en den sista delen i utbyggnaden till métesfri landsvag pa
E22 genom Kalmar lan. Utformningen for samtliga alternativ innebar en forbéttrad viaganldggning
jamfort med dagens situation. Vag E22 utformas som métesfri landsvig, vilket innebar att vigen
mittsepareras och utformas med omkorningsfalt pa delar av striackan i vardera riktningen.

For samtliga alternativ redovisas forslag pa trafiksdkrare korsningar, dels for korsningslosning mellan
E22 och riksvig 40, korsningslosning i Lunds by (vig 790 och vig 792), dels korsningslosning for den
allménna vigen 795.

Vigens sidoomraden utformas med mjuk utformning och sidkerhetszoner utan fasta hinder, vilket
minskar risken for svira skador vid eventuella avkorningar. Dar trafiksikert sidoomrade inte kan
uppfyllas inom sidkerhetszonen forses vigen med sidoracken.

Striackan forses i sin helhet med nytt faunastangsel.

Andamaélet avseende forbittrad viganliggning bedoms uppfyllas for samtliga alternativ.
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Héansyn till landskapets varden och funktion

Alternativ Utvecklat noll + A och Utvecklat noll + B tar hansyn till landskapet d& dessa alternativ ligger
kvar i befintlig strickning med mindre markintréng till f6ljd av breddning av E22 och
korsningslésningar. Andamalet avseende hinsyn till landskapets virden och funktion bedéms
uppfyllas for bade Utvecklat noll + A och Utvecklat noll + B.

Alternativ Utvecklad gul gar delvis i nystrackning. P& nystrackningsdelen gors intrang i riksintresse for
kulturmiljovérden. Alternativet innebar en bro 6ver Hyttegol och kommer berora den innehéllsrika,
viktiga och mycket storningskénsliga kulturmiljon pd héjderna soder om Hyttegol. Sammantaget
beddms alternativet inte medfora mer dn obetydlig skada pé riksintresset for kulturmiljovarden som
helhet. Alternativet korsar delar av naturbetesmarker med ldng kontinuitet och hégt natur- och
kulturvarde. Alternativet innebar visst skal- eller strukturbrott men péverkar inte landskapets visuella
kvaliteter, forstaelse for landskapets uppbyggnad och dess helhetsintryck. For alternativet Utvecklad
gul bedoms dndamalet avseende héansyn till landskapets varden och funktion delvis uppfyllas.

Alternativ Rod/bla innebéar nystrackning genom tidigare orérd mark. Alternativet beror flera omraden
som ar kénsliga for paverkan. Alternativets sodra/véstra del gar tvirs 6ver det 6ppna
landskapsrummet kring Gladhammars kyrka och tvirs, sedan liange etablerade, strukturer som vigen
till Gladhammars by och den visuella kopplingen mellan Gladhammars by och den utflyttade gérden
Peterslund. S6dra delen av alternativet beror omride med hogt virde. Vagen bryter det visuella
sambandet mellan bebyggelsen i landskapsrummets norra del och sockencentret med kyrkan. Vagen
bryter ocksé skalan inom det 6ppna landskapsrummet i och med att den gar tvirs Gver rummet.
Alternativet R6d/bla gar i nystrackning tvars 6ver en central del av riksintressemiljon for
kulturmiljovarden. Alternativet innebir betydande negativa konsekvenser f6r kulturmiljon och stora
negativa konsekvenser for riksintresset. For alternativ R6d/bla bedoms dndamalet avseende hansyn
till landskapets virden och funktion inte uppfyllas.

I Tabell 22 sammanfattas hur korridorerna samt nollalternativet bedéms 6verensstimma med
projektets Andamal. Bedomningen dr sammanfattad i tabellen med fargmarkeringar.

Tabell 22 Redovisning av andamalsuppfyllelse. Tabellen ar forenklad och syftar till att f en dverblick 6ver de
bedémningar som beskrivs mer detaljerat ovan.

Malet uppfylls inte. Korridoren kan sammantaget bade Malet bedoms uppfyllas.
stodja och motverka malet i vissa
avseenden. Komplett maluppfyllelse
sker inte.

Andamal Noll-  Utv. Utv. Utv. Rod/

alt. noll+A  noll+B  gul bla

Atgirda befintliga brister gillande trafiksikerhet

Minska restiden

Forbittra vaganldaggningen

Ta hansyn till landskapets viarden och funktioner.
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7.6.2. Projektmal
Hir beskrivs projektmalen och en bedomning av uppfyllnad av dessa. I Tabell 23 redovisas hur
korridorerna bedoms 6verensstimma med projektmélen.

Att finna en lokalisering som inte medfor pataglig skada pé riksintresset for kulturmiljovirden och

som bibehaller det historiska landskapets virden och lasbarhet.

Ur kultursynpunkt har det under projektets gdng framkommit att omridet som helhet ar viktigt for
att kunna ldsa landskapet och inte orsaka allvarlig skada pa riksintresset.

Alternativ Utvecklat noll + A och Utvecklat noll + B innebér inget ytterligare element i omradet och
forsvarar inte lasbarheten av omradet. Malet bedoms uppfyllas.

Alternativ Utvecklad gul gér delvis i nystdckning och innebér dar ett nytt element i omréadet och
intrang i landskapet. Pa delar av nystrackningen berors riksintresse for kulturmiljovarden,
lasbarheten av landskapet bedoms dock innehallas. Mélet bedoms delvis uppfyllas.

Alternativ R6d/blé gar i nystrackning och skir genom landskapet och riksintresse for
kulturmiljovarden. Alternativet innebar stora negativa konsekvenser for riksintresset genom negativ
paverkan pé historiska landskapets viarden och lasbarhet. Malet bedoms inte uppfyllas.

Att sdkerstilla tillgangligheten for nyttjandet av landskapets varden sa som jordbruk, skogsbruk,

friluftsliv och riksintressets (kulturmiljovarden) olika varden.

For samtliga alternativ giller att vid busshéllplatserna ordnas passager i plan for gdende och
cyklister.

Alternativ Utvecklat noll + A och Utvecklat noll + B gir i befintlig strackning. Tillgdngligheten till
jord- och skogsbruk, friluftsliv och riksintresset sikerstills med anslutningsvigar och passager.
Malet bedoms uppfyllas.

For Utvecklad gul sikerstills tillgangligheten till jord- och skogsbruk, friluftsliv och riksintresset
med anslutningsvagar och passager. Utvecklad gul gar delvis i nystdckning vilket ger paverkan pa
tillgadngen till brukningsvard jord- och skogsbruksmark. Mélet bedoms delvis uppfyllas.

Alternativ R6d/bla gar till storsta delen i nystdckning tillgangligheten till jord- och skogsbruk,
friluftsliv och riksintresset sikerstélls med anslutningsvéagar och passager. Byvigen passerar E22
planskilt vilket innebar att tillgdngligheten kvarstar. Malet bedoms delvis uppfyllas.

Att finna en 16sning som undviker fragmentering och minimerar negativ paverkan pa

kulturhistoriska (inklusive fornlamningar) och naturviarden.

Ur bade kultur- och naturmiljésynpunkt har det framkommit att utredningsomradet som helhet ar
viktigt. Ur kulturmiljoperspektiv for att kunna ldsa landskapet och inte orsaka skada av riksintresset
och dess virden t.ex. fornlamningar. Fér naturmiljé handlar det om barriareffekt for vilt, flora,
fladdermoss och insekter. Fragmentering fingas ocksa upp under teknikomradena kulturmiljo,
naturmiljo och naturresurser i Tabell 20.

Alternativ Utvecklat noll + A och Utvecklat noll + B gar i befintlig stackning och fragmenterar inte
omradet ytterligare. Ingen paverkan pa faunans rorelsemonster i 6vriga utredningsomradet sker.
Béda alternativen minimerar pa sa vis negativ paverkan pa kulturhistoriska (inklusive
fornldamningar) och naturvarden. Malet bedoms uppfyllas.
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Att finna en 16sning som undviker fragmentering och minimerar negativ paverkan pa

kulturhistoriska (inklusive fornlamningar) och naturvarden.

Alternativ Utvecklad gul gar i befintlig strackning utom vid bro som gir 6ver Hyttegol och
trafikplats norr om Hyttegol. Alternativet bedoms medfora en liten negativ pdverkan pa
kulturmiljon, men utan skada pa riksintressemiljon som helhet. Alternativet bed6ms medfora en
méttlig negativ paverkan och effekt pa naturmiljon da breddning, fragmentering (till viss del), 6kad
hastighet och trafikmangd innebar en 6kad barriar for vilt, insekter, pollinatorer, grod- och kraldjur,
fladdermdss och flora. Alternativet innebir ocksa intrang och negativ paverkan pa
naturvirdesobjekt 1angs befintlig viag samt i nystrackningen. Mélet bedoms delvis uppfyllas.

Alternativ R6d/blé gar i nystrackning tvirs over en central del av riksintressemiljo for
kulturmiljovarden. Oavsett val av linje inom korridoren skapas en ny barriar i och fragmentering av
det 6ppna odlingslandskapet. De visuella sambanden mellan dessa och liknande fornlamningar pé
andra sidan dalgdngen riskerar att allvarligt skadas. Alternativet fir dven stor paverkan pa
skogsmarken och kulturmiljoer strax nordost om riksintresset. Befintlig E22 kvarstér och utgor en
storning och barriir i utredningsomradet, om dn med minskad trafikméngd. Nystrackningen
innebir en ny betydande barriar och fragmentering inom utredningsomradet dar fauna idag kan
rora sig fritt. Alternativet bedoms medfora en stor negativ paverkan. Mélet bedoms inte uppfyllas.

Att I6sningarna ger anlaggningen en effektiv och fullgod funktion avseende faunarorelser i

landskapet.

Malet syftar till att bedoma om korridoren ger mojlighet till en viganldggning dar faunapassager
som uppfyller effektiv och fullgod funktion enligt anviand effektivitetsmodell kan placeras. Modellen
ar dock framtagen for bedomning av befintliga passager vilket gor att det for
nystrackningsalternativ blir relevant att viga in andra faktorer och forutsattningar &n modellen
redovisar. Mojligheter till placering av passager dr beroende av hur véglinjen placeras inom
korridoren i samtliga alternativ. Bedomningen av mélet utgar fran befintlig kunskap och nuvarande
projekterade véglinje. Passagemojligheter i samtliga alternativ behover arbetas vidare med i
kommande skeden for att kunna sékerstilla att anlaggningen ger en effektiv och fullgod funktion.
Observera att bedomningar har endast giller passagemojligheter inom utredningsomrédet. E22 i
stort saknar fullgoda passagemdjligheter och detta paverkar dven aktuell delstracka.

Samtliga korridorer (med nuvarande projektering) innebar att faunapassager kan placeras sa att de
ger en effektiv och fullgod funktion. I samtliga alternativ uppnés malet.

Att 16sningarna ger anldggningen en effektiv och fullgod funktion avseende trafiksdkerhet och

tillganglighet dven for oskyddade trafikanter och kollektivtrafik.

E22 och vig 40 i Kalmar ldn utgor riksintresse for kommunikationer enligt miljobalken 3 kap. 8 §.
En ombyggnad av vigen med mittrackesseparering minskar effektivt risken for moétesolyckor och
starker dven riksintressets viarden. Korsningar ses 6ver och utformas pa ett mer trafiksiakert satt.
Faunastingsel langs med striackan minskar risken for viltolyckor. Tillgdngligheten 6kas for
fjarrtrafiken. Lokaltrafiken kan fa ldngre korvag da det enskilda vagnitet anpassas till forslaget,
vilket minskar tillgangligheten. Gang- och cykeltrafikanterna separeras fran fordonstrafiken
eftersom en parallell gdng- och cykelférbindelse anléggs, vilket 6kar tillgdngligheten och
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.
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Att 16sningarna ger anldggningen en effektiv och fullgod funktion avseende trafiksdkerhet och

tillganglighet dven for oskyddade trafikanter och kollektivtrafik.

Samtliga alternativ bedéms kunna utformas for att ge en effektiv och fullgod funktion avseende
trafiksdkerhet och tillganglighet dven for oskyddade trafikanter och kollektivtrafik. Malet bedoms
uppnas for samtliga alternativ.

Att sikerstilla forutsattningar for att entreprenadarbetet kan utforas pa ett trafiksakert sitt.

I befintlig strackning behover extra breddning ske under byggtiden for att trafiken ska kunna nyttja
vagen. I nystrackningar ges majlighet att utféra arbetet utan forbifarande trafik i direkt narhet till
arbetsplatsen. Det ar mer fordelaktigt under entreprenadskedet for att sdkerstélla en siker
arbetsmiljo. Dock ar det dven mojligt att tillse en fullgod arbetsmiljé genom breddning dar vigen
anlédggs 1 befintlig strackning. Mélet bedoms uppnas for samtliga alternativ.

Vaganlaggningen ska sa 1angt som mojligt utformas for att bidra till att na Trafikverkets utpekade

klimatmal.

Projektet efterstravar Trafikverkets klimatmal om en reduktion pd 68 % av utslédpp efter byggnation
av fardig anldggning, jAamfort med utgangslaget 2015. For samtliga lokaliseringsalternativ finns det
potential att uppné Trafikverkets klimatmaél genom att tillampa klimatreducerande atgérder och
arbetssatt. Darfor redovisas samtliga alternativ som grona i Tabell 23. Daremot skiljer sig
klimatgasutslappet mellan korridorerna, vilket ocksa redovisas i Tabell 23. Slutlig klimatpaverkan
blir darfér mer eller mindre beroende péa val av lokalisering, 4ven om reduktionsmaélet pa 68 %
uppnas.

Varje lokaliseringsalternativs klimatpaverkan har berdknats i Trafikverkets klimatkalkylmodell.
Resultatet har sammanstallts i PM Reducerad klimatpéverkan och redovisas dven i kapitel 6.4.7.

Malet bedoms uppnas for samtliga alternativ.

Att finna en lokalisering som medfor en samhéllsekonomisk effektiv vaganldggning.

Samtliga alternativ ger stora samhéllsekonomiska nyttor i de framtagna samhallsekonomiska
kalkylerna, framfor allt nyttor i form av forbattrad trafiksdkerhet och minskade restid.

For alternativ Utvecklat noll + A, Utvecklat noll + B och alternativ R6d/blé ar nyttorna stérre dn den
kapitaliserade investeringskostnaden. Dessa alternativ bedoms vara samhallsekonomiskt effektiva.

Alternativ Utvecklad gul ar det alternativ dar kostnaden for atgéarden ar storst och de
samhillsekonomiska nyttorna som atgirden genererar blir marginellt stérre 4n kostnaderna. Ej
varderade effekter som péverkan pa exempelvis kultur- och naturmiljo har inte vagts in i
bedémningen. Mélet bed6ms delvis uppnas.
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Tabell 23. Redovisning av projektmalsuppfyllelse. Tabellen &r férenklad och syftar till att fa en dverblick 6ver de
bedémningar som beskrivs mer detaljerat ovan.

Malet uppfylls inte. Korridoren kan sammantaget bade Malet bedoms uppfyllas.
stodja och motverka malet i vissa
avseenden. Komplett méluppfyllelse
sker inte.

Projektmal Utv. Utv. Utv. Rod/

noll+ A noll+B gul bla

Att finna en lokalisering som inte medfor pataglig skada pa
riksintresset for kulturmiljovarden och som bibehéller det
historiska landskapets virden och ldsbarhet.

Att sdkerstilla tillgangligheten for nyttjandet av landskapets
varden s& som jordbruk, skogsbruk, friluftsliv och

riksintressets olika varden.

Att finna en 16sning som undviker fragmentering och
minimerar negativ paverkan pa kulturhistoriska (inklusive
fornldmningar) och naturvirden.

Att 16sningarna ger anldggningen en effektiv och fullgod
funktion avseende faunarorelser i landskapet.

Att 16sningarna ger anldggningen en effektiv och fullgod
funktion avseende trafiksdkerhet och tillginglighet dven for
oskyddade trafikanter och kollektivtrafik.

Att sikerstilla forutsittningar for att entreprenadarbetet kan

utforas pa ett trafiksakert sitt.

Viaganliggningen ska si ldngt som majligt utformas for att 6765 | 7704 | 12128 | 16160
bidra till att n& Trafikverkets utpekade klimatmal. ton ton ton ton
CO2e COze COze COze

Att finna en lokalisering som medfor en samhallsekonomiskt
effektiv viganlaggning.
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8 Fortsatt arbete
8.1. Allmant

8.1.1. Val av lokalisering

Efter genomford lokaliseringsutredning kommer Trafikverket ta beslut om val av lokalisering infor det
fortsatta arbetet i planldggningsprocessen. Beslutet syftar till att vilja den 16sning som ar mest
fordelaktig sett till maluppfyllnad och hansyn till allménna intressen. Beslutet grundar sig pa
lokaliseringsutredningen samt de yttranden om inkommit under samrad. Sarskild hansyn tas till
lansstyrelsens och kommunens slutgiltiga stillningstagande.

8.1.2. Fortsatt arbete med végplanen

Fortsatt arbete med vigplanen sker enligt kap 2.1. En samradshandling tas fram dar viganlaggningen
detaljprojekteras. I planforslaget utreds alternativa utformningar och detaljer for anliggningens
utformning, tekniska l6sningar, skyddsatgarder med mera for att klarlagga markanspraket. Da
lansstyrelsen beslutat att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i enlighet med miljobalken 6 kap. tas fram. Efter att samradet
genomforts fardigstills en granskningshandling som berérda samt myndigheter far lamna yttrande
over. Darefter tas en faststéllelsehandling fram som provas av Trafikverkets juridik och planprévning.
Vagplanen planeras att skickas in for faststillelse under 2027.

8.1.3. Produktionsstart
Forutsatt att vagplanen vinner laga kraft ar planerad produktionsstart 2029—2030.

8.2. Viktiga fragestallningar och utredningar

e Kulturmiljostarkande atgiarder samt, till kulturmiljon, anpassad utformning och gestaltning av
samtliga atgiarder genom riksintresset.

e Anpassning av befintlig E22 som 6vergar till lokalvig (ej Noll+ A samt B).
e Passager for gang- och cykeltrafik utreds vidare.
e Detaljerad utredning behov av enskilda vagar och anslutningar.

e Riktade inventeringar, artskyddsutredningar och eventuellt artskyddsdispens for skyddade
arter.

e Vidare utredning av hydrogeologiska forutsattningar med avseende pé paverkan for
grundliaggningsmetod for brostod som f6ljd av vattenforande spricksystem i berg och
hydraulisk koppling med Hyttegol.

e D3 halter av fororeningar patraffats 6ver haltgransen for farligt avfall och 6ver
Naturvardsverkets generella riktvirden for MKM for ett flertal metaller bedoms ytterligare
undersokningar avseende jord och grundvatten nodviandiga inom omradet kring Hyttan i
kommande skeden av planarbetet for att avgriansa forekommande fororeningar och mojliggora
bedomningar av lamplig hantering. Det kan dven vara fordel att undersoka sediment i
Gunneboén och eventuellt i Hyttegol for kartlaggning av eventuell spridning fran det
fororenade omrédet i Hyttan.

o Kompletterande geotekniska, bergtekniska och vigtekniska undersékningar.

e Detaljerad utredning av behov av bullerskyddséatgérder.
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Anmailan eller tillstdnd for vattenverksamhet om exempelvis arbete sker i vattenomréde eller
om grundvatten behover avledas.

Tillstand enligt kulturmiljélagen om fornlamningar paverkas.

Fortsatt utredning och framtagande av klimatreducerande atgérder samt omvirldsbevakning
av klimateffektiva 16sningar.
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