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1. Motet oppnades
Helena hilsade alla vilkomna och speciellt till Anette Scheibe Lorentzi som ny ledamot f6r Stockholm

och Daniel Angerman som ny ersittare for Region Stockholm samt till Sara Pettersson som tillfalligt
adjungerad fran Osteriker. Motet ppnades.

Anette informerade om att Cecilia kommer avsluta sin tjanst och uppdrag som ersittare for Stockholms
stad samt att Kristin Quistgaard kommer utses inom kort.

2. Godkinnande av protokoll
Protokollet fran styrelseméte den 8 september godkéandes.

3. Faststillande av dagordning
Dagordningen faststélldes.

4. Information fran parterna

a. Tilldggsavtal 2025, status laga kraft
Helena inledde med information om att 2025 ars forhandling ar avslutad och att undertecknat

Tillaggsavtal ska godkidnnas av respektive fullméktigeforsamling samt av regeringen senast den 31
december.

Mats informerade om att Tilldggsavtalet godkants av en enig regionfullméktige den 12 november samt
att protokollet justerats.

Annika informerade om att Vallentuna godként Tilliggsavtalet den 1 december.
Charlotta informerade om att Osterdker godkint Tilliggsavtalet den 8/12.

Camilla informerade om att Huddinge godkant Tillaggsavtalet den 8/12.

1(4)



SEKRETARIAT STYRELSERNA
FOR UPPFOLINING PROTOKOLL 2 (4)
AV RAMAVTALEN

Skapat av Dokumentdatum
Lindmark Lotten, PLnpa 2025-12-11

Anette meddelade att Tilldggsavtalet tas i Stockholms kommunfullméaktige den 15 december.
Alessandra meddelade att Tillaggsavtalet tas i Solnas kommunfullmiktige den 15 december.

Katarina meddelade att Tilldggsavtalet tas i Tdbys kommunfullméiktige den 15 december.

b. Arbetsgrupp bostider
I enlighet med Tillaggsavtalet ska for Sparviag Syd etapp 1 en arbetsgrupp tillsdttas med uppdrag att se
over om och hur infor tilliggsavtalet uppkomna fragor rérande bostadsbyggandet kan omhéndertas.
Aven om avtalet inte vunnit laga kraft innu finns anledning att borja formera en grupp som under 2026
kan arbeta med fragan tillsammans med representanter frin Stockholmsforhandlingen.

Styrelsen konstaterade att staten 4r sammankallande och att samtliga kommuner meddelar utsedd
representant till sekretariatet samt att gruppen inledningsvis bor formulera syftet.

Helena informerade om att en eventuell justering ska beslutas med full enighet av hela styrelsen och
samordnas med beslut inom Stockholmsforhandlingen och Sverigeférhandlingens samtliga
uppfdljningsorganisationer for likabehandling.

5. Information om beslut per capsulam
Helena informerade om att samtliga parter godként beslut per capsulam den 26 september avseende

senarelaggning av kontrollstation 1 for Sparvag syd, justerad betalplan for Sparvig syd, justerad
betalplan for tunnelbanestation Hagalund och justerad betalplan for Fridhemsplan — Alvsjé samt att de
fyra beslutsarendena bildggs detta protokoll.

6. Beslut om Kontrollstation 1 for Sparvig syd
Helena inledde med att projektet gatt pa sparldga sedan december 2022. Successivanalysen ar frdn 2023

och innehaller redan sedan tidigare ett sparbeting och saknar i nuldget en oberoende referentgransking.
Beredningsgruppen bedomer trots det att det finns férutsiattningar att passera kontrollstation 1 eftersom
undertecknat Tillaggsavtal innebir en utokad investeringsbudget for genomforandet av Sparvig mellan
Flemingsberg och Skiarholmen, bilaga 2,

Anette framforde att Stockholms stad yrkar tilldgga en protokollsanteckning, bilaga 3.
Styrelsen beslutade att projektet Sparvig Syd etapp 1 kan passera kontrollstation 1 och att;

- projektet 16pande redovisar projektets ekonomi, tid och innehall for styrelsen och kontinuerligt
och speciellt infor samrad rapporterar till styrelsen arbetet med kostnadsbesparande
justeringar/anpassningar inklusive dess konsekvenser samt framskridandet med att minimera
risker,

- projektet uppdras att aterkomma till styrelsen med en delavstimning senast vid det sista
ordinarie styrelseméte i juni 2027. Underlaget till delavstimningen ska vara baserad pé en
uppdaterad successivanalys och redovisa vilka kostnadsbesparande atgirder som genomforts.
En oberoende referentgranskning ska vara genomford, samt att

- ovanstdende beslut forutsatter att undertecknat Tillaggsavtal for Sverigeférhandlingens
Ramavtal 6 — Stockholm, senast den 31 december 2025, godkinns av samtliga avtalsparter
genom beslut som vinner laga kraft.

7. Beslut om delavstaimning for Roslagsbanan till city
Helena inledde med att styrelsen beslutat i samband med kontrollstation 1 att projektet vid detta mote

skulle aterkomma f6r en delavstimning av projektets tid, innehéll och ekonomi, bilaga 4.

Det konstaterades att ytterligare tid for beredning av drendet hade behovts, vilket ska beaktas framgent.

Protokoll Sverigeférhandlingen Stockholm
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Styrelsen beslutade att godkédnna, med p& motet godkidnda, justeringar;

- att Regionen har lamnat information om projektet avseende tid, kostnad och funktion,

- att Regionen uppdras att i sin information till Styrelsen redovisa slutkostnadsprognos samt
bedomd risk till foljd av differens mellan KPI och entreprenad-/ konsultindex,

- att projektet, i enlighet med beslut vid Kontrollstation 1, kontinuerligt och speciellt infor
samrad varen 2026 rapporterar till styrelsen arbetet med kostnadsbesparande anpassningar
inklusive dess konsekvenser samt framskridandet med att minimera risker i enlighet med
framtagen handlingsplan,

- att Regionen, vid kontrollstation 2, utéver det som PM Kontrollstation férutsitter redovisar
forslag till anpassningar for att genomfora projektet, med en slutkostnadsprognos i bade 2016
och innevarande ars prisniva samt bedomd risk till f6ljd av differens mellan KPI och
entreprenad-/ konsultindex, inom ramavtalad budget, samt

- att kontrollstation 2 senareldggs till senast ordinarie styrelseméte i december 2026.

8. Information om Kollektivtrafikobjekt
Per informerade om att forvaltning for utbyggd tunnelbanan kommer férbéttra den ekonomiska

styrningen och rapporteringen till parterna.

Stefan informerade om att for Tunnelbanan Fridhemsplan — Alvsjé inleds huvudférhandling i Mark-
och Miljédomstolen den 12 december och miljodom vintas i bérjan av 2026. Under oktober skickades
jarnvégsplanen till Linsstyrelsen for tillstyrkan. Bdde miljodom och detaljplaner ligger pa den kritiska
linjen och kravs for att jairnvagsplanen ska kunna vinna laga kraft. Kontraktet for genomfoérande av den
forsta arbetstunneln handlas upp fore arsskiftet. Forberedelser for upphandling av huvudtunnel, bygg-
och installationsarbeten for stationerna samt fordon och trafiksystem pagar i syfte att halla tidplan.
Projektet har hittills forbrukat drygt 1,2 miljarder kronor och har vid arets slut en mindre 6verlikviditet.
Projektet bedoms rymmas inom avtalad ekonomisk ram och tidplan. Projektet arbetar aktivt med att
minimera risker. Riskerna ligger inom omradena masshantering, index samt 6vriga projektrisker.

Stefan informerade att for tunnelbanestation Hagalund har drygt 570 miljoner kronor férbrukats och
projektet foljer planenligt beslutad betalplan fran oktober.

Pernilla informerade om att for Sparviag Syd etapp 1 har Regionens trafikndmnd tagit beslut om val av
lokalisering under mars 2025. Genom Tillaggsavtal 2025 har korridoren avgriansats ytterligare genom
dragning pa befintligt gatunit mellan Kungens kurva och Skiarholmen. Projektet har i enlighet med
godkind aktivitetslista tagit fram systemhandling for den stricka som berors av Tvarforbindelse
Sodertérn, Gommareravinen — Haggstaviagen. Samrad pagar for Masmotunneln infér ansékan om
tillstand for vattenverksamhet. I och med undertecknandet av tillaggsavtalet sker nu en uppstart for att
bemanna projektet och samverkan med parterna respektive projekt Tvarforbindelse S6dertorn. En
genomlysning av ekonomi, risker inklusive nya kalkyler prioriteras under 2026 och en ny betalplan
baserad pa tilldggsavtalet tas fram infor styrelsens mote i mars. Projektet har hittills forbrukat drygt 250
miljoner kronor.

Anna informerade om att for Roslagsbanan till city pagar systemhandling och att osdkerhetsanalys
enligt successivprincipen planeras till mars 2026. En second opinion ska genomf6ras infor
kontrollstation 2, som ska dga rum vid styrelsen mote i december 2026. Projektets storsta risker ar att
det finns osdkerheter i slutkostnadsprognosen och att det finns risk att trafikstart 2038 inte kan nas.
Omfattningsanpassningar paverkar inte den totala samhallsekonomiska nyttan men det finns risk att
systemets kravuppfyllnad, robusthet, trangsel samt res- och gangtider for vissa malpunkter paverkas.

Protokoll Sverigeférhandlingen Stockholm
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9. Ovriga fragor

a. Naista ars styrelsemoten
Forslag till ndsta érs styrelsemdéten den 12/3, 4/6, 10/9 samt den 17/12 godkindes.

10. Nista mote
Nista ordinarie styrelsemote dr den 12 mars 2026 kl. 13.30 — 15.00 hos FUT pa Solnavégen 1E, med
beslut om arsrapport samt justerad betalplan for objekt Sparviag Syd etapp 1.

11. Avslutning
Styrelsen tackade av Alessandra och Emelie for tiden i styrelsen med beaktande av att om bada

tillaggsavtalen vinner laga kraft fére mars 2026 sé var detta tillfdlle Solnas sista styrelseméte i
Sverigeférhandlingen.

Helena tackade samtliga och moétet avslutades.

Helena Sundberg Lotten Lindmark
Ersattare for Ordforande Sekretariatet

Dokumentegenskaper, Arendenummer TRV 2018/106607, Skapat av Lindmark Lotten, PLnpa, Dokumentdatum 2025-12-11, Dokumenttyp PROTOKOLL

Protokoll Sverigeférhandlingen Stockholm
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SPARVAG SYD

Styrelsen for uppfoljning av ramavtal 6 — Stockholm beslutade den 14 april 2021 att infora
kontrollstationer for respektive kollektivtrafikobjekt. Uppféljning av ekonomi, funktion, tidplan och
vasentliga férandringar hanteras i enlighet med PM Kontrollstationer. Den 4 juli 2025 beslutade
Styrelsen per capsulam att Kontrollstation 1 skulle skjutas fram till senast styrelsemote 2 oktober
2025, samt att projektets aktiviteter halls till ett minimum for att begransa forgaveskostnader.

Kontrollstation 1 for Sparvag Syd har sedan december 2022 skjutits fram vid flera tillfdllen med
anledning av att projektet inte kan genomféras inom avtalets kostnadsram. | enlighet med
Sverigeférhandlingen, Ramavtal 6 Storstad Stockholm samt PM Arbetsformer och PM
Kontrollstationer har parterna sedan 2022 fort diskussioner och i god anda prévat fragan for att
uppfylla avtalets principer.

Anledningen till att kontrollstation 1 senarelaggs ar att det pagar en férhandling som enligt tidplan
ska avslutas den 18 november 2025.

Beredningsgruppen féreslar styrelsen besluta

- att Kontrollstation 1 skjuts fram till senast ordinarie styrelsemoéte den 11 december 2025,
samt
- att projektets aktiviteter halls till ett minimum fér att begrdnsa forgaveskostnader.
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JUSTERAD BETALPLAN FOR SPARVAG SYD

Region Stockholm &r enligt Sverigeforhandlingens ramavtal 6 — Stockholm huvudman for
utbyggnaden och ansvarig for planering, den formella handlaggningen och genomférandet av
Kollektivtrafikobjekt Sparvag Syd.

Styrelsen har sedan december 2022 vid flera tillfallen beslutat att skjuta fram Kontrollstation 1 med
anledning av att projektet inte kan genomféras inom avtalets kostnadsram samt att projektets
aktiviteter halls till ett minimum for att begransa forgaveskostnader.

Den justerade betalplanen redovisar forskotteringen for dren 2020 — 2023 och det tidsmassiga
behovet av parternas medfinansiering till Kollektivtrafikobjekt. Justeringen berdr aren 2025 och 2026
Betalplanen har, pa grund av projektets oklara forutsattningar, inte uppdaterats for aren 2027-2034.
Vid eventuell férandrad inriktning eller andringar av forutsattningar for projektet kan betalplanen
darefter behova revideras.

Samrad har skett med 6vriga medfinansierande parter i ekonomiradet samt med Sekretariatet for
uppfoljningen av storstadsavtalen under hosten 2025.

Justerad betalplan for Sparvag Syd, september 2025

Betalplan
Finansiering 00 01 02 03 04 05 A6 00 N8 AW 030 031 01 N3 2034 03 M6 203 | 0%
Stockholm stad 28 2 13 13 17 0 0 0 18 5 19 7 1] 3 i 0 0 0
Huddinge kommun By s a Eil 2 0 0 0 60 u 7% 266 20 13 30 0 0 -278
Region Stockholm 33 3 16 16 pil 0 0 0 2 30 23 92 82 43 1 0 0 0
Staten 2408 1 62 151 ni 12 67 152 280 433 260 181 218
varav Nationell plan 803 0 0 0 0 0 0 0 144 144 400 115 0 0
varav Lansplan 873 0 1 2 133 194 03 4 0 m 0 & 0 0
varav Trangselskatt 27| 0 0 60 13 15 ) 23 8 26 33 63 181 278
Summa 3zm| 0 60 60 L] 0 1 62 250 350 450 500 550 500 486 260 181 0

Beloppen &r angivna miljoner kronor, i prisniva januari 2016.
Till foljd av avrundning av beloppen kan avvikelser mellan total- respektive delsummor forekomma.

Sekretariatet foreslar Styrelsen besluta

- att betalplanen fér Sparvag Syd géller fran och med den 30 september 2025 och
- att betalplanen ersatter den av styrelsen beslutade betalplanen, daterad 2024-12-05.
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BETALPLAN FOR TUNNELBANESTATION HAGALUND

Bakgrund

Region Stockholm ar enligt Sverigeférhandlingens ramavtal 6 — Stockholm huvudman for
utbyggnaden och ansvarig for planering, den formella handlaggningen och genomférandet av
Objektet Hagalund.

Under 2025 har Region Stockholm, genom foérvaltningen for utbyggd tunnelbana, aviserat att
framdriften av tunnelbana Arenastaden har paverkats varpa behovet av medfinansiering darmed

behover justeras. Finansieringen till projektet 6kar genom tillférandet av det avtalade kostnadstaket

om 180 miljoner kronor i enlighet med styrelsebeslut den 4 juli 2025 till en total ram om 1 380
miljoner kronor.

En justerad betalplan for Hagalund avseende parternas medfinansiering har darmed tagits fram.
Samrad har skett med 6vriga medfinansierande parter samt med Sekretariatet for uppfoljningen av
storstadsavtalen under 2025.

Justerad betalplan fér Hagalund, september 2025

Miljoner kronor, Prisniva 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Totalt 2035 Totalt

Solna stad medfinansiering 40 60 95 0 0 55 0 151 9 167 182 19 778 0 778
Solna stad forskott 0 0 0 0 0 0 0 0 50 0 0 0 50 -50 0
Region Stockholm 0 0 50 0 8 50 0 79 33 87 84 13 403 0 403
Staten (nationell plan) 0 0 25 0 7 40 0 29 9 21 19 0 150 50 200
Totalt 40 60 170 0 15 145 0 258 100 275 285 32 1380 " 0 1380

- Beloppen &r angivna miljoner kronor samt i prisniva januari 2016.
- Till féljd av avrundning av beloppen kan avvikelser mellan total- respektive delsummor forekomma.

Betalplanen galler fran och med den 30 september 2025 och ersatter tidigare beslutad betalplan.
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BETALPLAN FOR FRIDHEMSPLAN — ALVSJO

Bakgrund

Region Stockholm ar enligt Sverigeférhandlingens ramavtal 6 — Stockholm huvudman for
utbyggnaden och ansvarig for planering, den formella handlaggningen och genomférandet av
Objektet Fridhemsplan - Alvsjo.

Under 2025 har Region Stockholm, genom foérvaltningen for utbyggd tunnelbana, aviserat att
framdriften av tunnelbana Fridhemsplan - Alvsjé har paverkats varpa behovet av medfinansiering
fran parterna darmed behover justeras i tid.

En ny betalplan for Objektet avseende parternas medfinansiering har tagits fram. Samrad har skett
med ovriga medfinansierande parter samt med Sekretariatet for uppféljningen av storstadsavtalen
under 2025.

Justerad betalplan fér Fridhemsplan - Alvsjo, september 2025

Miljoner kronor, Prisnivd 2016 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 Totalt

Stockholms stad medfinansiering 26 39 0 21 68 226 318 553 774 87 -55 0 0 0 0 0 2056
Stockholms stad forskott 0 0 0 0 0 0 229 229 229 0 0 0 0 0 0 688 0
Region Stockholm 14 21 0 8 27 88 215 307 385 34 21 0 0 0 0 0 1078
Nationell plan 0 0 0 0 0 0 0 0 0 888 945 722 477 0 0 0 3032
Lansplan 0 0 0 0 0 0 0 0 0 199 214 162 105 0 0 0 680
Trangselskatt 0 0 183 236 171 134 183 200 432 240 186 211 422 821 548 688 4654
Totalt 40 60 183 265 265 448 945 1289 1820 1448 1269 1095 1004 821 548 0 11500

- Beloppen &r angivna miljoner kronor samt i prisniva januari 2016.
- Till f6ljd av avrundning av beloppen kan avvikelser mellan total- respektive delsummor férekomma.

Betalplanen géller fran och med den 30 september 2025 och ersatter tidigare beslutad betalplan.
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SPARVAG SYD ETAPP 1

Styrelsen for uppfoéljning av Sverigeforhandlingens Ramavtal 6 — Stockholm beslutade den 14 april
2021 att infora kontrollstationer for respektive kollektivtrafikobjekt. Uppféljning av ekonomi,
funktion, tidplan och vasentliga forandringar hanteras i enlighet med PM Kontrollstationer.

Kontrollstation 1 for Sparvag Syd har sedan december 2022 skjutits fram av Styrelsen med anledning
av att projektet inte kunnat genomféras inom Ramavtalets kostnadsram.

Under 2025 har parterna forhandlat och enats om Tillaggsavtal till Sverigeférhandlingens Ramavtal 6
— Stockholm. Tillaggsavtalet reglerar genomférandet av en forsta etapp av Objekt Sparvag syd med
en utokad investeringsbudget och en ny riskreserv. Tilldaggsavtalet undertecknades den 24 oktober
2025 och dess giltighet ar villkorat att beslut, som sedermera vinner laga kraft, tas fére den 31
december 2025.

Projektet for Sparvag syd etapp 1 har, efter genomférd successivanalys november 2023, beslutad
lokaliseringsutredning mars 2025 och undertecknat Tillaggsavtal oktober 2025, tagit fram PM
Underlag fér kontrolistation 1 (bilaga 1). Regionen beddmer att projektet kan genomfdras inom
Tillaggsavtalets avtalade budgetram om 5 miljarder kronor, i prisniva januari 2016, eftersom en
besparing om 300 miljoner kronor bedomts mojlig. Inget utlatande fran Expertradets finns
presenterat.

Beredning infor beslut i styrelsen har skett i enlighet med PM Arbetsformer.

Beredningsgruppen for Sparvag Syd etapp 1 slar fast att Tilldggsavtalets budget ar styrande och att
kostnadsokningar ska pareras genom funktionsjusteringar och/eller optimeringar. Av den
anledningen foreslar Beredningsgruppen att projektet uppdras att till styrelsen l6pande redovisa
projektets ekonomi, tid och innehall samt kontinuerligt och speciellt infér samrad rapportera arbetet
med kostnadsbesparande justeringar/anpassningar inklusive dess konsekvenser och framskridandet
med att minimera risker.

Beredningsgruppen foreslar att projektet uppdras att genomféra en delavstamning av projektets tid,
innehall och ekonomi baserat pa uppdaterad successivanalys inklusive en oberoende
referentgranskning. Projektet uppdras att aterkomma till styrelsen infor en delavstdamning av
projektets tid, innehall och ekonomi senast vid ordinarie styrelsemote i juni 2027.

Beredningsgruppen styrelsen besluta

- att projektet Sparvag Syd etapp 1 kan passera kontrollstation 1,

- att projektet I6pande redovisar projektets ekonomi, tid och innehall fér styrelsen och
kontinuerligt och speciellt infor samrad rapporterar till styrelsen arbetet med
kostnadsbesparande justeringar/anpassningar inklusive dess konsekvenser samt
framskridandet med att minimera risker,

- att projektet uppdras att aterkomma till styrelsen med en delavstdamning senast vid det sista
ordinarie styrelseméte i juni 2027. Underlaget till delavstamningen ska vara baserad pa en
uppdaterad successivanalys och redovisa vilka kostnadsbesparande atgarder som
genomforts. En oberoende referentgranskning ska vara genomford, samt

- att ovanstaende beslut forutsatter att undertecknat Tillaggsavtal for Sverigeférhandlingens
Ramavtal 6 — Stockholm, senast den 31 december 2025, godkanns av samtliga avtalsparter
genom beslut som vinner laga kraft.
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Sammanfattning

Denna PM utgor underlag till styrelsens hantering av kollektivtrafikobjektet
Sparvag Syd etapp 1 vid kontrollstation 1 som ska ske efter genomford
lokaliseringsutredning. Lokaliseringsutredningen ar genomford och projektets
fortsatta finansiering ar sakrad i forhandling mellan parterna. Tillaggsavtal till
Ramavtal 6 inom Sverigeforhandlingen undertecknades i oktober 2025.

Beslut om val av lokalisering ar fattat i Regionens trafiknamnd och en slutlig
lokalisering &r faststilld i och med parternas enighet i Tilldggsavtalet om
strackning via korridor F2 i Kungens kurva — Skiarholmen.

Under 2023 paborjades systemhandlingsprojektering utmed Tvarforbindelse
Sodertorn, for delar som ar tidskritiska for att Sparvag Syd inte ska
omojliggoras.

Uppfoljningen vid kontrollstation 1 gors utifran ramarna i Tilldggsavtalet. I
uppfoljningen foreligger ingen avvikelse mot funktion, ekonomi eller tid.
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Innehdllsforteckning
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1

1.1

1.2

Inledning

Syfte med dokumentet

Parterna inom Sverigeforhandlingens Ramavtal 6 — Storstad Stockholm (nedan
Ramavtal 6), har enats om att arbeta i enlighet med PM Kontrollstationer. Vid
en kontrollstation ska ekonomi, funktion och tidplan foljas upp och utifran detta
tar styrelsen stéllning till vidare arbete och eventuella forandringar.
Kontrollstation 1 ska ske efter genomford lokaliseringsutredning.
Lokaliseringsutredningen ar genomford och projektets fortsatta finansiering ar
sdkrad i forhandling mellan parterna. Beredning infor beslut i styrelsen sker
enligt PM Arbetsformer.

Denna PM utgor underlag till styrelsens hantering av kollektivtrafikobjektet
Sparvag Syd etapp 1 vid kontrollstation 1.

Bakgrund

I april 2017 ingick staten genom Sverigeférhandlingen, Region Stockholm,
Stockholms stad, Solna stad, Huddinge kommun, Taby kommun, Vallentuna
kommun och Osterdker kommun Ramavtal 6 — Storstad Stockholm, som del av
Sverigeforhandlingen, om finansiering och medfinansiering avseende 6kad
tillgdnglighet i storstaderna samt 6kat bostadsbyggande.

Ramavtal 6 anger att Sparvig Syd omfattar strickan Alvsjo — Flemingsberg med
en budgetram péa 3,8 miljarder kronor, i prisniva januari 2016, med ett
ytterligare ansvar for kostnadsférdyringar om 0,4 miljarder kronor. Detta ger
sammantaget ett kostnadstak om 4,2 miljarder kronor i prisniva januari 2016.

Projektstart for Sparviag Syd ar i Ramavtal 6 angett till &r 2024 med en
projekttid pa tio ar. Efter att Stockholms stad, Huddinge kommun och Region
Stockholm &tagit sig att forskottera delar av sin finansiering genom
Overenskommelse avseende forskottering av finansiering och medfinansiering
for Sparvdg Syd startade projektet ar 2020 i syfte att tidigarelagga trafikstart.

Infor styrelsemote i december 2022 planerades for passage av kontrollstation 1.
Kunskapsliaget vid denna tidpunkt, da lokaliseringsutredningen var under
fardigstallande och en successiv analys avseende ekonomi och tid hade
genomforts, visade pé att avtalad funktion inte kunde rymmas inom avtalad
budget. Darmed bordlades drendet om kontrollstation 1.

Projektstyrelsen fick, tillsammans med trafikforvaltningen, i uppdrag att
aterkomma med forslag pa optimeringar for att minska kostnader inklusive
storre forandringar for att komma ner pa avtalad budgetram. Vidare pekade
beredningen infor styrelsemotet ut att systemhandling bor starta utmed

4(12)
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Tvarforbindelse Sodertorn for delar som ar tidskritiska for att
kollektivtrafikobjektet Sparvag Syd inte ska omojliggoras, vilket sedermera
beslutades i projektstyrelsen.

Under 2023 bereddes ett antal alternativ for anpassningar, med syfte att
undersoka mojligheterna till bibehallen funktion inom beslutad budgetram,
samt inleddes en partsgemensam forhandlingsprocess med syfte att enas om
anpassningar i enlighet med forsta stycket i Ramavtalets punkt 15. Inom ramen
for detta arbete presenterades ett antal sparvigsscenarier inklusive
kombinationslésning med buss. Beredningsgruppen gjorde ett urval av dessa
scenarier, vilka utgjorde alternativ i nya successiva analyser och ekonomiska
osdkerhetsanalyser under november 2023.

Det konstaterades att inget att de framtagna alternativen var rimliga att
genomfora utan att projektet behover en forandrad funktion och/eller
ytterligare finansiella medel. Med anledning dédrav inleddes en forhandling
mellan parterna.

Under forhandlingarna har projektet fran ar 2024 arbetat utifrdn en av parterna
beslutad aktivitetslista med syftet att minimera forgaveskostnader fram till KS1
men bibehalla samordning med Tvarforbindelse Sodertorn.

Forhandlingarna om Spérvag Syd blev fran mars 2025 en del av den samlade
forhandlingen om tillaggsavtal till bAde Stockholms- och Sverigeforhandlingen.
I oktober 2025 tecknades Tilldggsavtal till Ramavtal 6 inom
Sverigeforhandlingen (nedan kallat Tillaggsavtal). Tillaggsavtalet ar villkorat av
att respektive part fattar beslut i sina respektive beslutande organ senast den 31
december 2025 och att dessa beslut vinner laga kraft. Tillaggsavtalet har
foljande huvudsakliga innehall:

« De overgripande villkoren i Ramavtal 6 dndras €j

« Sparvig syd i dess ursprungliga omfattning, Flemingsberg — Alvsjo, beskrivs
i sin helhet i Ramavtalet bilaga 2, punkt 2.2.

» For att det ska vara mojligt att genomfora Kollektivtrafikobjektet Sparvag
syd i dess helhet frin Flemingsberg till Alvsj6 krivs en ny 6verenskommelse
om finansiering.

« Sparviag syd etapp 1 avser strackan Flemingsberg — Skarholmen

« Anslutningen till Skirholmen ska mojliggora en kommande forlangning till
Alvsjo

« Budgetram for objektet ar 5 000 mnkr. Darutover finns en riskavsattning
om 500 mnkr
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« Projektmedel bekostar aterstillandearbeten for att mojliggora
kollektivtrafikobjektets genomforande

« Objektet innefattar inte en ny bro 6ver E4 i Kungens kurva — Skarholmen,
det vill sdga lokaliseringsutredningens korridor F2 utgor
planeringsforutsattning

» Tidplan anger trafikstart arsskiftet 2036/2037, forutsatt att inga
overklaganden sker

« En uppdaterad betalplan ska tas fram

» Arbetssitt for utokad kostnadskontroll

Vidare innebar Tilldggsavtalet att Huddinge kommuns bostadsdtagande samt
vissa cykelobjekt revideras.

Genomford lokaliseringsutredning

Hosten 2020 beslutades efter partsgemensam beredning att Sparvag Syd ska
planlidggas med jarnviagsplan som ledande process. Tillatlighetsprovning
bedomdes inte vara aktuell for Sparvag Syd.

Lokaliseringsutredningen inkluderade inledningsvis kollektivtrafikobjektet
enligt omfattningen i Ramavtal 6; Flemingsberg — Alvsjo. Utredningen
reviderades sedermera till att omfatta strackan Flemingsberg — Skarholmen.

Beskrivning av lokaliseringsutredning Flemingsberg - Skirholmen
Syftet med lokaliseringsutredningen ar att utreda och utvardera lampliga
lokaliseringar for sparvigen inklusive en depa.

Malen med Sparvag Syd etapp 1 ar att:

1. Forstirka kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft for tvirgdende
resor i straket Flemingsberg — Skarholmen.

2. Understodja langsiktigt héllbar stadsutveckling, inklusive nya
bostader och arbetsplatser, i och mellan de regionala stadskarnorna
Flemingsberg och Kungens kurva-Skarholmen.

3. Bidra till 6kad jamlikhet och forstarkt social inkludering utmed spéarviagens
strackning.

4. Bidra till ett resurseffektivt transportsystem.

De tre forsta malen utgor tillsammans dndamaélet for Sparvag Syd etapp 1.

Samrad
Samrad genom dialog med berorda ramavtalsparter, angransande projekt,
myndigheter, fastighetsagare och andra berorda har skett l6pande under arbetet
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med lokaliseringsutredningen. Publika samrad har dven inkluderat allmanhet
och enskilda som sarskilt berors.

Som en del av lokaliseringsutredningen holls ett samrad om betydande
miljopaverkan under vintern 2021-2022. Den 30 augusti 2022 beslutade
Lansstyrelsen i Stockholm att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram.

Ett samrad for val av lokalisering genomfordes september—oktober 2022. Drygt
500 synpunkter inkom och behandlade framst:

» Foresprakande av respektive motstdnd mot olika korridorer och hallplatser

« Forslag pa ytterligare korridorer

« Oro for paverkan pa boende/narmiljo, naturmiljo, kulturmiljo, vagtrafik,
buller, vibrationer, trafiksidkerhet eller intrang i fastighet

« Organisationers intresseomraden, sisom naturmiljo, tillganglighet och
rekreation

« Intressebevakning fran dgare av fastigheter, infrastruktur och ledningar

Fran allminheten har det 6vergripande inkommit fler positiva 4n negativa
synpunkter.

Under april-juni 2024 skickades lokaliseringsutredningen ut pa remiss till
berorda kommuner och lansstyrelsen, med begaran om yttrande avseende
sammanvagd standpunkt.

2.3 Beslut om val av lokalisering
Beslut om val av lokalisering fattades i Regionens trafiknimnd 18 mars 2025.
Beslutet innefattade lokalisering enligt bade utredningsalternativ 1 (UA1) och 2
(UA2) vilka beskrivs i texten nedan. Korridor B2 i Kista valdes bort.

Trafikforvaltningen konstaterar att bada utredningsalternativen - UA1 med
passage via F1 pa bro 6ver E4 respektive UA2 via F2 pa Smistavigen forkortar
restiden mellan mal- och bytespunkter samt mgjliggor for kraftig
stadsutveckling langs med sparvagens strackning. Bada alternativen ger
mojlighet till attraktiva byten och ger en 6kning av kollektivt resande.
Miljopaverkan bedoms likvardigt di strackningen passerar Gommarens
naturreservat. Sociala konsekvenser bedoms som positiva i bada alternativen.
UA1 medfor hogre klimatpaverkan pa grund av tillkommande brokonstruktion.
UA1 innebir en hogre investeringskostnad for bron 6ver E4/E20 men genom att
bron kan anpassas for busstrafik mojliggors en effektivare kollektivtrafikdrift i
detta alternativ vilket sammantaget medfor en lagre driftkostnad och hogre
resenarsnytta an i UA2.
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Utredningsalternativen far likvardig samhallsekonomisk bedomning, dar bada
alternativen innebar att de samhallsekonomiska kostnaderna 6verskrider de
samhillsekonomiska nyttorna.

Lokaliseringsutredningens resultat visar pa att UA1 och UA2 uppfyller
dndamalen och har en likvardig samlad bedomning.

Lokaliseringsutredningen pekar ut ett omrade soder om Kungens kurva, invid
E4/E20 — den si kallade "Krossen” — som mest lamplig lokalisering for depan.

I och med parternas enighet i Tillaggsavtalet, ar F2 slutlig lokalisering enligt
Figur 2 nedan

N

A

Sikarhol men
k.
Kungans kurva
Masmo Huddinge kommn

Botkyrka

keacrrrrarrann
L ee— R P leming sherg
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Figur 2. Slutlig lokalisering Flemingsberg-Skdarholmen
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2.4 Optimeringar under lokaliseringsutredningen
Under utredningsarbetet har tekniska optimeringar genomforts med syfte att
bibehalla funktion inom beslutad budgetram. Optimeringar avser sparplacering
inom utredningskorridorerna, exempelvis undvikandet av
ledningsomlaggningar och minskning av fastighetsintrang samt forandring av
sparlinjedragning genom Masmo inklusive flytt av planerad héllplats i tunnel till
ett lage utanfor berget.

Vidare har sparlinjer inom alternativa korridorer tagits fram som bibehéller
avtalad funktion pa en 6vergripande niva. Detta géller Skarholmen - Kungens
kurva genom framtagandet av en sparlinje via befintlig gatuinfrastruktur pa
Smistavagen i stillet for via en ny bro 6ver E4/E2o0.

3 Samordning Tvarforbindelse Sodertorn

Under 2023 paborjades systemhandlingsprojektering for Sparviag Syd utmed
Tvarforbindelse Sodertorn, for delar som ar tidskritiska for att
kollektivtrafikobjektet Sparvag Syd inte ska omojliggoras. Projekteringen har i
huvudsak omfattat framtagandet av en genomforbar sparlinje som kan
samexistera med Tvarforbindelsens faststillda vagplan. Ett forslag pa sparlinje
som passerar over Tvarforbindelsen via bro i Glomsta, passerar trafikplats
Masmo, gar genom planerad ekodukt samt under Tvarforbindelsens tunnel i
Masmoberget finns framtagen.

Inom samordningen har det identifierats att Trafikverket beh6ver gora mindre
justeringar av sin viaganldggning inom vigplan samt, beroende pa hur de
respektive projektens tidplaner ser ut framat, utfora byggnation at Sparvag syd,
for att Sparvag Syd ska kunna genomforas. For att byggnation ska kunna utforas
av Trafikverket har Sparvig syd behovt paborja en tillstindsprocess for
vattenverksamhet i Masmoberget. Dessa samordningsfragor finns beskrivna och
reglerade i ett forslag till finansieringsavtal mellan Region Stockholm och
Trafikverket. I avtalet hanteras aven finansiering av planerad ekodukt.
Finansieringsavtalet har dnnu ej signerats av parterna.

Trafikverket har aterrapporterat ett optimeringsuppdrag avseende
Tvarforbindelse Sodertorn till Regeringskansliet i maj 2025. Optimeringen kan
fa konsekvenser for Sparvag Syd, men det gar i dagslaget inte att bedoma
omfattningen av dessa. Optimeringen kan komma att paverka innehallet i
forslag till finansieringsavtal. Trafikverket invantar byggstartsbesked fran
regeringen.



Jt Region Stockholm 10(12)

4 Uppfoljning vid kontrollstation

Uppfoljningen gors utifran ramarna i Tillaggsavtalet.

4.1 Prognos funktion, tid och ekonomi
4.1.1 Overgripande funktion for Spdrvdg Syd etapp 1 Flemingsberg —
Skdrholmen
En forsta etapp forstarker kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft
mellan Flemingsberg och Skarholmen. Genomforda trafikprognoser visar pa ett
hogt resande pa aktuell stracka. Strackningen innebér att tva regionala kiarnor
sammanbinds samt att socialt utsatta omraden utvecklas och far 6kad
tillganglighet inom regionen.

Sparviagen understodjer stadsutveckling i straket, dar Flemingsberg, Loviseberg,
Masmo/Véarby, Kungens kurva och Skarholmen planeras for omfattande
bebyggelseutveckling. Sparstrackningen passerar viktiga méalpunkter och
bytespunkter, sdsom Flemingsbergs arbetsplats- och hogskoleomraden,
Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge, Kungens kurva, Masmo och
Skarholmen.

Med en forsta etapp kan fortsatt samordning ske med angransande projekt,
sdsom Tvarforbindelse Sodertérn och planerad utveckling vid bland annat
Flemingsberg, Loviseberg och Skiarholmen.

4.1.2 Tid
En successiv analys avseende tid genomfordes 2022. Tidplanen har uppdaterats
fortlopande under projektets gdng. Hosten 2025 togs nedanstdende tidplan
fram som del av Tilldggsavtalet. Ingen avvikelse foreligger mot den tidplan som
redovisas i Tillaggsavtalet.

2020 2021|2022 2023|2024 2025 2026 2027|2028 2029|2030 2031|2032 2033|2034 2035 | 2036 2037
Planering, ak(uahletsprévning, & Kontrolistation 1 (efter genomfdrd lokaliseringsutredning)
lokaliseringsutredning, detaljering

Planprocesser (JP och DP) T —

Miljotillstand

Systemhandlingsprojekterin
t gsproj & & Kontrolistation 2 (vid fardigstallande av systemhandling)
——

ngghandllngspro}ekterlng 4  Kontrollstation 3 (infor byggstart)

Upphandlingar huvudentreprenader ——

Produktion bana
Driftsattning ——

Trafikstart Trafikstart 4

2020 202112022 202312024 2025 2026 2027 2028 202912030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037

Forutsattningar for denna tidplan ar att jarnvagsplaner, detaljplaner, bygglov,
miljodomar eller upphandlingar inte overklagas samt att erforderliga avtal
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tecknas och kritiska beslut fattas i den takt som behovs for att uppratthélla
kontinuitet i arbetet.

4.1.3 Ekonomi
Samtliga belopp nedan &r angivna i 2016 ars prisniva i enlighet med Ramavtal 6
och Tillaggsavtalet.

Tillaggsavtalet faststiller finansiering for kollektivirafikobjektet Sparviag Syd
etapp 1 till 5 000 mnkr. Darutover finns en riskavsattning om 500 mnkr.

Successivanalysen, som genomfordes 2023, for sparanldggningen resulterade i
4,5 mdkr (50%-nivan) med en standardavvikelse om 1,3 mdkr. Projektet
bedomer att atgarder kan vidtas for att minska osdkerheter om 300 mnkr, vilket
ger en prognos pa 4,2 mdkr. Ett partsgemensamt arbete med identifiering av
aterstillningsarbeten har resulterat i en kostnadsbedomning av dessa arbeten
till 800 mnkr.

Med anledning av ovan foreligger ingen avvikelse mot den i Tilliggsavtalet
faststillda finansieringen.

Sparanldaggningen

Under november 2023 utfordes osdkerhetsanalys enligt successivprincipen
avseende kostnad (successiv analys) for tre scenarier. Den successiva analysen
omfattar endast sparanlaggningen.

Som underlag till den successiva analysen for sparviag Flemingsberg —
Skarholmen har en kalkylerbar men inte faststilld sparlinje tagits fram.
Sparlinjen utgors delvis av tidigare framtagen “baslinje” och delvis en ny
sparlinje fran Loviseberg till Masmoberget. Sparlinjen &r lokaliserad inom
lokaliseringsutredningens UA2/F2, se Figur 2.

Osidkerhetsanalysen gav foljande kostnadsprognos avseende sparvig
Flemingsberg — Skdarholmen med dndhallplats vid Skarholmsplan:

« 50-procentnivé cirka 4,5 mdkr med en standardavvikelse om 1,3 mdkr
« 15-procentniva cirka 3,1 mdkr
« 85-procentniva cirka 5,9 mdkr

De tre storsta osdakerheterna som framkom under osidkerhetsanalysen var:

« Marknad/leverantorer
» Samverkan (kommuner, intressenter, Trafikverket)
« Projektstyrning, organisation
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I samband med den successiva analysen 2023 paborjades ett arbete med en
handlingsplan for att minska osakerheterna. Samtliga deltagare inkom med
atgardsforslag. Da projektet befinner sig i ett tidigt skede gor projektet
bedomningen att osidkerheter om 300 mnkr kan minska. Fortsatt utveckling av
handlingsplanen behover ske snarast efter beslut om KS1. Arbetet leds av
Regionen med deltagande fran ovriga parter.

Aterstillandearbeten

Ett partsgemensamt arbete har genomforts for att identifiera och
kostnadsbedoma de éterstillningsarbeten som kravs for att genomfora
sparvagsprojektet. Arbetet resulterade i en uppmatt yta som kraver atgarder
samt en schablonkostnad/m2 fér genomforandet av dessa. Atgirderna ar
kostnadsbedomda till 800 mnkr, inklusive byggherrekostnader. Av
Tillaggsavtalet framgar att projektet ansvarar for de aterstillningsarbeten som
kravs pa grund av Kollektivtrafikobjekt Sparvig syd etapp 1:s genomforande till
motsvarande eller jimforbar funktion. Dessa aterstéllandearbeten ska bekostas
av projektmedel. Aterstillandearbeten och kostnaderna fér dem ska hanteras pé
samma satt som sparanlaggningar inom Sparvag syd etapp 1 och kostnaderna
for dessa. Dessa aterstillningsarbeten ingér i genomférandet av
kollektivtrafikobjektet och den faststéllda finansieringen.

Genom att investeringar i sparanldggningar och aterstillningséatgarder
projekteras och genomfors gemensamt inom ramen for det befintliga
projektarbetet och i samverkan med 6vriga parter/anldggningsiagare okar
potentialen for ytterligare optimeringar i projektet.

Betalplan

Enligt Tillaggsavtalet ska ny betalplan tas fram for beslut i Styrelsen for
Ramavtal 6 senast vid forsta styrelsemotet efter Tillaggsavtalets ikrafttradande.
Tills vidare giller nedanstdende betalplan, beslutad av styrelsen i september

2025.

Betalplan Sparvig syd, gallande from 30 september 2025
prisniva jan 2016

Betalplan
Finansiering 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2020 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 | 2035

Stockholm stad 298 2 13 13 17
Huddinge kommun 731 5 3 n 42
Region Stockholm 363 3 16 16 2
Staten 2408
varav Nationell plan 803)
varav Linsplan 878
varav Tringselskatt 727
Summa 3 800 10 60 60 80

0 12 25 19 7 6 EE] 1 0 o a
0 60 84 7% 266 250 133 30 ] o -278
0 2 30 23 a2 82 8 12 0 0 a
62 151 211 332 67 is52 280 433 260 181 278
0 0 0 0 o 144 144 400 115 o Q
2 138 194 308 45 o 111 a 80 o a

60 13 18 24 23 8 26 33 65 181 278
62 250 350 450 500 550 500 436 260 181 [

elcos ocoo
mlomowme oo

Belopp angivna i miljner kronar

Riskhantering
Projektets pagaende riskhanteringsarbete kommer redovisas for Styrelsen och
parter i den omfattning parterna 6verenskommit.



Stockholm stads protokollsanteckning angdende Kontrollstation 1 Sparvig syd etapp 1, pd
Styrelsemote Ramavtal 6, den 11 december 2025

Stockholms stad anser att den 6vergripande information som presenterats av Regionen ger en
signal om att projektet kan genomforas enligt den avtalade budgetramen i Tilldggsavtalet for
Sverigeforhandlingens ramavtal 6. Stockholm stad ser déarfor inte nagot hinder till att
godkénna kontrollstation 1.

Stockholms stad vill framhélla att det &r ménga fragor och forutsittningar for projektet som
aterstar att hantera efter kontrollstation 1 och att osdkerheten ar stor, sérskilt kring ekonomin.
Stockholms stad vill dock papeka att det, i enlighet med Sverigeforhandlingen ramavtal 6, dr
Region Stockholm som ansvarar for projektet. Stockholm stad konstaterar darfor att Region
Stockholm ansvarar for genomforande av Sparvig syd avseende, ekonomi, framdrift, tekniska
val, resenédrsnytta, miljé och depa med mer.

Stockholms stad vill d&ven understryka att Staten som initiativtagare till Sverigeforhandlingens
ramavtal 6, har ett sérskilt stor ansvar for att avtalade projekt kan genomforas i enlighet med
Ramavtalet. Stockholms stads finansiering ligger fast i enlighet med vad som anges 1
Tillaggsavtalet. Stockholm stad kommer inte utoka sitt finansieringsatagande vad géller
projektet Sparvég syd etapp 1.



SEKRETARIAT FOR 2025-12-11
UPPFOLINING AV
STORSTADSAVTALEN

ROSLAGSBANAN TILL CITY — DELAVSTAMNING

Styrelsen for uppfoljning av ramavtal 6 — Stockholm beslét 2021-04-14 att infora kontrollstationer for
respektive kollektivtrafikobjekt. Uppfoljning av ekonomi, funktion, tidplan och vasentliga férandringar
hanteras i enlighet med PM Kontrollstationer. Enligt PM Kontrollstationer ar skedet vid fardigstallande
av systemhandling en lamplig tidpunkt fér en andra kontrollstation med avstamning av kostnad,
funktion och tidplan for projektet.

Styrelsen beslutade i samband med kontrollstation 1 den 5 december 2024 att projektet uppdras att
aterkomma till styrelsen infér en delavstamning av projektets tid, innehall och ekonomi i december
2025.

Infor delavstamning for Roslagsbanan till city har projektet tagit fram PM Underlag fér delavstdmning
(bilaga 1). Sedan kontrollstation 1 har anlaggningens utformning anpassats bl a genom att sparlinjen
norr om Odenplan sdnkts och tunnelpaslaget flyttats norrut, vid T-centralen har servicetunneln
ersatts av en stationsutformning av en avskildhet vid plattformens mitt (Mezzanine) och den s k Lila
gangen har aterinforts av utrymningsskal. Vid station Odenplan har den andra uppgangen tillkommit,
vilken tidigare togs bort infor kontrollstation 1 for att halla budgetramen om 6,5 miljarder kronor,
sedan projektet bedomt att tva uppgangar behovs av sdkerhetsskal vid station Odenplan.

Regionens bedomning ar att, enligt redovisat underlag, kan avtalad tidplan, funktion och budget
hallas efter att anlaggningens omfattning anpassats. | Regionens beddmning av slutkostnadsprognos
har dock inte hansyn tagits till féljd av differens mellan KPI och entreprenad-/ konsultindex.

Projektet planerar att senareldgga det andra samradet till halvarsskiftet 2026. Projektstyrelsen
forordar med anledning av detta att kontrollstation 2 senarelaggs for att informationen ska kunna
inarbetas till kontrollstation 2.

Beredning infor beslut i styrelsen har skett i enlighet med PM Arbetsformer.

Beredningsgruppen konstaterar att Ramavtalets budget ar styrande och att eventuella kommande
kostnadsokningar ska pareras genom anpassningar. Slutkostnadsprogos ska informeras till Styrelsen i
bade 2016 och innevarande ars prisniva inklusive bedémd risk till foljd av differens mellan KPI och
entreprenad-/ konsultindex. Arbetet med kostnadsbesparande anpassningar inklusive bedémning av
dess konsekvenser samt framskridandet av arbetet med att minimera risker och osakerheter, i enlighet
med framtagen handlingsplan, ska kontinuerligt och speciellt infor samrad rapporteras for styrelsen.

Beredningsgruppen féreslar styrelsen besluta

- att Regionen har lamnat information om projektet avseende tid, kostnad och funktion,

- att Regionen uppdras att i sin information till Styrelsen redovisa slutkostnadsprognos samt
beddmd risk till f6ljd av differens mellan KPI och entreprenad-/ konsultindex,

- att projektet, i enlighet med beslut vid Kontrollstation 1, kontinuerligt och speciellt infor
samrad varen 2026 rapporterar till styrelsen arbetet med kostnadsbesparande anpassningar
inklusive dess konsekvenser samt framskridandet med att minimera risker i enlighet med
framtagen handlingsplan,

- att Regionen, vid kontrollstation 2, utéver det som PM Kontrollstation forutsatter redovisar
forslag till anpassningar for att genomféra projektet, med en slutkostnadsprognos i bade
2016 och innevarande ars prisniva samt bedomd risk till féljd av differens mellan KPIl och
entreprenad-/ konsultindex, inom ramavtalad budget, samt

- att kontrollstation 2 senareldggs till senast ordinarie styrelsemdte i december 2026.
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