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Cecilia Mdrtensson, ersdttare Stockholm Lotten Lindmark, Sekretariatet

1. Motet 6ppnades )
Helena hélsade alla vilkomna och speciellt till Charlotta Sangregorio som ny ersittare for Osteraker, Per

Ling-Vannerus som ny forvaltningschef for FUT frén 1 oktober samt Jessica Lindell, foredragande FUT.
Helena informerade om att Staffan Erlandsson ir ny ledamot for Osteraker och Erik Norling 4r ny
erséttare for Region Stockholm. Métet 6ppnades.

2. Godkinnande av protokoll
Protokollet frén styrelsemote den 13 mars godkéandes.

3. Faststillande av dagordning
Dagordningen faststélldes.

4. Information fran parterna
Mats informerade om att Regionen och kommunerna gemensamt hemstillt regeringen om att dteruppta

forhandlingen.

Helena informerade om att Sekretariatet och Solna stad dr Gverens om att justera Solna stads
influensomrade fér tunnelbanestation Hagalund fran och med dagens datum.

5. Information om beslut avseende riskreserv for Hagalund, Kontrollstation 3.1
Fridhemsplan — Alvsj6é samt Sparviig Syd
Helena informerade om att styrelsemétet den 4 juli bordlades samt att tre beslut fattats per capsulam
den 4 juli. De tre besluten ar:

- att for station Hagalund tillskjuta den avtalade riskreserven samt att en ny betalplan ska beslutas av
styrelsen senast den 2 oktober, bilaga 1.

- att for Fridhemsplan — Alvsjo godkinna forvaltningens information avseende kontrollstation 3:1 for
tid, kostnad och innehall samt att redovisningen till Styrelsen utékas med produktionskalkyl och
kostnadsbedémda risker fran och med styrelsemétet den 2 oktober 2025, bilaga 2.
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- att kontrollstation 1 for Sparvag Syd skjuts fram till senast ordinarie styrelsemote den 2 oktober
samt att projektets aktiviteter hélls till ett minimum for att begréansa forgiaveskostnader, bilaga 3.

6. Beslut om justerad betalplan for Roslagsbanan till city
Lotten informerade om att Region Stockholm aviserat om att framdriften av Roslagsbanan har paverkat

tidplanen, att regionens och kommunernas forskottering behévde redovisas samlat 6ver tid varpa
behovet av medfinansiering behover justeras i tid. I den justerade betalplanen har kommunernas och
Regionens forskottering raknats av med en tredjedel per &r under &ren 2030, 2031 och 2032. Samréd
har skett med 6vriga medfinansierade parter, bilaga 4.

Styrelsen godkédnde justerad betalplan samt att den justerade betalplanen giller fran och med 8
september 2025.

7. Information om Kollektivtrafikobjekten i
Stefan informerade om att for Tunnelbanan Fridhemsplan — Alvsj6 ar miljotillstand kungjort av mark

och miljédomstolen och huvudférhandling planers ske under vecka 50. Granskning av jirnvagsplanen
ar genomford under forsommaren och granskning av detaljplaner pagar fram till mitten av september.
Bade miljodom och detaljplaner ligger pa den kritiska linjen och kirvs for att jarnvagsplanen ska kunna
vinna laga kraft. Upphandlingar av tidiga arbeten paborjas med inriktning att kunna genomfora vissa
tidiga arbeten i syfte att halla tidplan. Projektet bedéms rymmas inom avtalad ram och férvaltningen
arbetar aktivt med riskhantering genom att vidta atgirder for att minimera riskutfall.

Styrelsen konstaterade att en justerad betalplan behover beslutas styrelsen samt att detta sker antingen
per capsulam innan den sista september eller vid det ordinarie styrelsemétet den 2 oktober.

Stefan informerade om att arbete padgar med uppgangar for tunnelbanestation Hagalund. Planering och
uppstart for de senast upphandlade entreprenaderna inom bygg, installation, styr och tele samt BEST
pagar. Arbete pagar med framtagande av en ny betalplan inklusive beslutad riskreserv for hantering i
Ekonomirédet under september.

Styrelsen konstaterade att en justerad betalplan behover beslutas styrelsen samt att detta sker antingen
per capsulam innan den sista september eller vid det ordinarie styrelsemoétet den 2 oktober.

Pernilla informerade om att for Sparvag Syd pagar aktiviteter enligt beslutad aktivitetslista. Beslut om
val av lokalisering ar fattat i Regionens trafikndmnd under viren. Organisationsneddragning pagar till
f6ljd av den oklara situationen och risk finns att nyckelpersoner limnar projektet. Den ekonomiska
upparbetningen ar darfor lagre dn beslutad betalplan och arbete pagar med 6versyn av betalplanen infor
beredning i Ekonomiradet.

Camilla 6nskade till protokollet féra en protokollsanteckning fran Huddinge, bilaga 5.

Anna informerade om att for Roslagsbanan till city pagar systemhandlingsfasen och samradsredogorelse
for samrad 1 har publicerats under sommaren. Under systemhandlingsfasen ska markansprak fastslas
och utgora underlag for jarnvagsplan och miljotillstand. Arbete pagér for framtagande av underlag infor
planerad delavstimning i slutet av &ret. Osidkerhetsanalys enligt successivprincipen planeras till mars
2026 infor Kontrollstation 2 som ar planerad till juni 2026. Projektets framdrift dr god dven om den
ekonomiska upparbetningen ar nagot lagre dn planerat. Projektet arbetar aktivt med kostnadsstyrning
och minimering av risker.

Styrelsen tackade for informationen.

Protokoll Sverigeférhandlingen Stockholm
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8. Ovriga fragor
Inga 6vriga fragor.

9. Niista mote
Nista ordinarie styrelseméte dr den 2 oktober kl. 13.30 — 15.00 hos FUT pa Solnavigen 1E.

Arets sista ordinarie styrelsemdéte dger rum den 11 december.

10. Avslutning

Styrelsen tackade av Niklas Bergman for tiden som forvaltningschef och foredragande i styrelsen.

Helena tackade samtliga och moétet avslutades.

Helena Sundberg Lotten Lindmark
Ersattare for Ordforande Sekretariatet
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RISKRESERV HAGLUND

Bakgrund

Region Stockholm ar enligt Sverigeférhandlingens ramavtal 6 — Stockholm huvudman for
utbyggnaden och ansvarig for planering, den formella handlaggningen och genomférandet av
Objektet S6dra Hagalund.

Under 2025 har Region Stockholm, genom forvaltningen for utbyggd tunnelbana, aviserat att vissa av
projektets risker har fallit ut. Det ror sig bland annat om spontning och bristande bergtackning som
kraver att uppgangar behover projekteras om.

Region Stockholm anmaler darmed behov av att anvanda riskavsattningen for att fardigstalla Objekt
Hagalund. Detta motsvarar avtalets totala riskreserv om 180 mkr i prisniva januari 2016, vilket &r
avtalets prisniva. Finansiering av riskavsattningen ar fordelad pa: Regionen 52,5 mkr, Solna stad
127,5 mkr.

Samrad har skett mellan de berérda parterna samt med Sekretariatet for uppfoljningen av
storstadsavtalen under 2025.

Berorda parter rekommenderar styrelsen att godkanna beskriven anvandning av riskreserv, i enlighet
med Ramavtal 6. Sekretariatet rekommenderar styrelsen att korrigera betalplanen for Hagalund i
enlighet med detta pa kommande styrelsemote den 2 oktober 2025.

Beredningsgruppen féreslar styrelsen besluta

- att projektet far nyttja riskreserv i enlighet med Ramavtal 6 for att fardigstalla Objektet
Hagalund samt
- att en ny betalplan beslutas av styrelsen den 2 oktober 2025.
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KONTROLLSTATION 3:1 FRIDHEMSPLAN - ALVSJO

Styrelsen for uppféljning av ramavtal 6 — Stockholm beslot 2021-04-14 att infora kontrollstationer for
respektive kollektivtrafikobjekt. Uppféljning av ekonomi, funktion, tidplan och vasentliga
forandringar hanteras i enlighet med PM Kontrollstationer. Den 13 mars 2025 godkande Styrelsen
beredningsgruppen forslag att dela upp kontrollstation 3 i tva delar. Denna kontrollstation utgor det
forsta delen.

Forvaltningen har sedan kontrollstation 2 slutfort systemhandlingsarbetet, paborjat
bygghandlingsprojekteringen samt lamnat in miljodomsansdkan till Mark- och miljodomstolen.

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana har redovisat projektets prognoser kring ekonomi, funktion
och tid, PM Underlag fér kontrollstation 3:1 Tunnelbana Fridhemsplan — Alvsjé (bilaga 1).
Forvaltningens bedomning &r att avtalad ram kan innehadllas avseende kostnad, funktion och tidplan.

Utover kostnadsbedomningens innehall, finansierar Region Stockholm pa egen hand dep3,
uppstallningsspar, anslutningsspar till depa, fordon, ballastfritt spar, plattformsbarridrer samt
centrala delar av nytt trafikstyrningssystem.

Expertradet har granskat Projektets mojlighet att na avtalad budgetram, tidplan, genomférbarhet
och funktion, PM Kontrollstation 3:1, Expertrddets Rapport FUT- Fridhemsplan- Alvsjé (bilaga 2).
Expertradets rekommendation ar att Kontrollstation 3:1 kan godkannas och vidare arbete med
bygghandlingar fortskrider.

Beredning infor beslut i styrelsen har skett i enlighet med PM Arbetsformer.

Beredningsgruppen rekommenderar styrelsen att godkanna férvaltningens information avseende
kontrollstation 3:1. Beredningsgruppen rekommenderar vidare Styrelsen att godkdnna att
redovisningen till styrelsen utdkas med produktionskalkyl och kostnadsbedémda risker fran och med
styrelsemotet den 2 oktober 2025.

Beredningsgruppen féreslar styrelsen besluta

- att godkanna foérvaltningens information avseende kontrollstation 3:1 for tid, kostnad och
innehall samt

- att redovisningen till Styrelsen utdkas med produktionskalkyl och kostnadsbedémda risker
fran och med styrelsemaotet den 2 oktober 2025.
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Underlag for kontrollstation 3:1

Tunnelbana Fridhemsplan - Alvsjo
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Foérvaltning for utbyggd tunnelbana
2025-05-28

Tunnelbana till Alvsjé
Dokument-id: 1070-PA1-12-00202

Forfattare: Peter Jonsson
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Sammanfattning

Projektet har under det ar som gatt sedan kontrollstation 2 slutfort
systemhandlingsarbetet, paborjat bygghandlingsprojekteringen och i slutet av
2024 kunde miljodomsansokan inlamnas till Mark- och miljodomstolen. Den
kostnadsbedomning som ligger som underlag for denna PM ar baserad pa
kalkyler gjorda utgdende fran godkiand systemhandling.

Arbetet i projektet har fortsatt priaglats av malet att skapa en funktionell
anldaggning inom givna tids- och kostnadsramar med de utmaningar som
forelegat med parallella processer och begriansade ledtider. Projektet genomfors
i enlighet med den 6vergripande tidplanen.

Kontrollstation 3 har valts att delas upp i ett forsta delbeslut, benamnt
kontrollstation 3:1, under juni 2025 infor tilldelning av de tidiga
entreprenaderna och ett andra delbeslut, kontrollstation 3:2, under 2026 infor
tilldelningen av de storre entreprenaderna. Detta for att optimera bade tidplan
och genomforandet.

Bedomningarna i denna PM innefattar ej anskaffning och finansiering av depa,
fordon, ballastfritt spar, plattformsbarridrer och nytt trafiksignalsystem vilket
ligger utanfor projektmedlen i Sverigeforhandlingens 6verenskommelse. I och
med l6sningen att spartunnlarna borras med start i det blivande depdomradet
fordelas vissa kostnader mellan Sverigeférhandlingen och Regionen.

Forvaltningens bedomning, mot det underlag som presenteras, ar att avtalad
ram kan innehéllas avseende kostnad, funktion och tidplan. I detta ingar att
tider ar angivna exklusive tid for overklaganden i enlighet med
Sverigeforhandlingens avtal. Organisationen bearbetar och minimerar de
identifierade risker vilka operativt 4gs av projektet.
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1 Inledning

1.1 Syfte och bakgrund med dokumentet
I april 2017 ingick staten genom Sverigeforhandlingen, Region Stockholm,
Stockholms stad, Solna stad, Huddinge kommun, Taby kommun, Vallentuna
kommun och Osteriker kommun Ramavtal 6 — Storstad Stockholm om
finansiering och medfinansiering avseende o0kad tillganglighet i storstaderna
samt okat bostadsbyggande.

I arbetet med projekten finns négra hallpunkter vid vilka parterna bedomt det
som lampligt att ha kontrollstationer for respektive projekt inom ramavtal 6
vilket beskrivs i PM Kontrollstationer. Vid dessa kontrollstationer ska ekonomi,
funktion och tidplan foljas upp och utifrén detta tas stéllning till vidare arbete
och eventuella forandringar. Beredning infor beslut i styrelsen sker enligt PM
Arbetsformer.

Projektet genomlystes och fick fortsatt klartecken att drivas vidare i samband
med kontrollstation 2, i mars 2024. I detta skede var systemhandlingen i ett
slutskede och pa dessa handlingar baserades den osidkerhetsanalys som sedan
lag till grund for underlaget till kontrollstationen. Resultatet fran
osdkerhetsanalysen visade pa att sannolikheten att understiga budgeten var
cirka 60%.

I enlighet med PM Kontrollstationer ska kontrollstation 3 4ga rum infor beslut
om tilldelning av forsta storre entreprenad. For att kunna optimera bade tidplan
och genomforandet har det valts att dela upp kontrollstation 3 i tva delar. Denna
PM behandlar kontrollstation 3:1 vilken beslutas infor tilldelning av de
inledande entreprenaderna sdsom arbetstunnlar och geotekniska
konstruktioner varvid kostnadsredovisningen baseras pa godkinda
systemhandlingar.

Infor tilldelning av den forsta storre entreprenaden beslutas kontrollstation 3:2
under 2026 och kommer da att kostnadsredovisas med i huvudsak
bygghandlingar som grund. Vad giller entreprenaden station Ostbergahdjden
planeras tilldelning fore tidpunkten for beslut i kontrollstation 3:2 likaval fore
bedomd tidpunkt for lagakraftvunnen jarnvagsplan. Dar avses att villkora start
av anldggningsarbeten genom avrop fran forvaltningen efter att besluten tagits.

Nu, vid kontrollstation 3:1, dr kostnaderna hamtade fran traditionella kalkyler
vilka tagits fram med hjalp av systemhandlingskonsult samt slutférts och
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1.2

justerats av projektet. Kalkylerna verifierar att tid och kostnad ligger inom givna
ramar infor upphandlingar av tidiga entreprenader.

Vid den kompletterande kontrollstation 3:2 som genomférs under 2026 infor
upphandling av storre berg- och anliggningsarbeten kommer
kostnadsredovisningen att huvudsakligen baseras pa bygghandlingar.

Denna PM utgor underlag till styrelsens behandling av kontrollstation 3:1 for
kollektivtrafikobjektet tunnelbana Fridhemsplan - Alvsjo. I foljande kapitel
beskrivs projektets prognoser kring ekonomi, funktion och tid.

Beskrivning av projektet

Projektet syftar till att mojliggora for nya bostader och arbetsplatser inom
tunnelbanans influensomréade genom att skapa en kapacitetsstark
kollektivtrafikférbindelse mellan Fridhemsplan och Alvsjo. Projektet har
avslutat systemhandlingsarbetet och bygghandlingsprojekteringen ar i
uppstartskedet vilket beskrivs narmare i kapitel 2 nedan.

Med utgéngspunkt i Sverigeforhandlingens mél och regionens 6vergripande mal
for kollektivtrafiken har projektspecifika andamal formulerats vilka ar att:

+ Skapa attraktiva, effektiva och héllbara transporter som bidrar till regionens
utveckling och tillvaxt.

« Oka tillgingligheten med kollektivtrafik genom férbittrade forbindelser ver
Saltsjo-Malarsnittet vaster om Slussen.

« Stirka kapaciteten i tunnelbanesystemet 6ver Saltsjo-Malarsnittet.

 Bidra till stadsutvecklingen genom att mojliggora 48 500 bostader i
anslutning till tunnelbanan.

Den blivande tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjé benimns gul
linje i tunnelbanesystemet.

Den planldggningsstrategi som tagits fram for projektet innebar att en
jarnvagsplan tas fram i ett samordnat forfarande med kommunen. Samordnat
planforfarande anvands i planlaggningen for att samordna planprocesserna for
detaljplan och jarnviagsplan.

Mot bakgrund av att tunnelbaneprojekten enligt 2013 ars
Stockholmsforhandling inte bedomdes behova tillatlighetsprovas sa har samma
bedomning gjorts gillande detta projekt.

For byggande av tunnelbanan krivs tillstdnd enligt miljobalken for bortledning
av grundvatten. Ansokan om miljodom har gjorts till mark- och miljodomstolen
islutet av 2024 och tidpunkt for huvudférhandling har meddelats till december
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2025 med dom under januari/februari 2026. Detta ar marginellt senare dn det
tider som legat till grund for projektets tidplan. Miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) for jarnvagsplanen har godkints avseende omfattning av Lansstyrelsen
och projektets begidran om faststillelse av jarnviagsplanen bedéms lamnas in
under hosten innevarande ar.

Projekteringsarbete och planarbete

Beskrivning av projekteringsarbetet

Under aren 2020—2021 togs en lokaliseringsutredning fram med syfte att
utreda mojliga strackningar och stationer for en ny tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsj6. Utredningen 13g till grund for Region Stockholms
stillningstagande om val av lokalisering.

Systemhandlingsprojektering

Aktuellt projekteringslige for projektet ar att systemhandlingsarbetet avslutats
under 2024. Systemhandlingen sdkerstiller att anldggningen ar tekniskt
analyserad och stegvis anpassad till de funktionella krav som faststillts for
tunnelbanelinjen tillsammans med en byggbarhet inom givna tids- och
kostnadsramar. Fragor, som inom systemhandlingsarbetet inte fatt sitt slutliga
svar och kréaver fortsatt analys, har lyfts in i bygghandlingsarbetet. Som ett
exempel genomfors vissa kompletterande forundersokningar av mark- och
bergforhéllanden.

For byggande av stationerna ar inforandet av prefabriceringsmetodik vid
byggandet av konstruktionerna i stationsutrymmena och hisschakt en vasentlig
faktor i det fortsatta arbetet.

Fragor avseende el, styrteknik, tele samt installationer i spartunnel, som ar
relaterade till trafikstyrning med automatisk drift, har brutits ut och hanteras
fortsatt inom Trafiksystem. Vad avser brandgasventilation sa finns en verifierad
16sning, men optimering av denna utreds inom bygghandlingsprojekteringen.

Vid Liljeholmens station sa har nagra fragor kring utformning av anslutning
mot befintlig tunnelbanestation och forutsattningar relaterade till exploatering
av centrumanliggningen uppmarksammats och utreds vidare.
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Bygghandlingsprojektering

Under varen 2024 gick projektet ut med forfragningar for bygghandlings-
projektering av tre uppdrag anpassade efter hur entreprenadindelningen ar
utformad. Under tidig host kunde kontrakten tilldelas och tecknas. Tva av
kontrakten, norra stationer respektive spartunnlar/station Arstaberg, tillf61l
konsortiet Ramboll/Typsa och det tredje, sodra stationer, kommer att utforas av
WSP.

Projekteringen som genomfors under forvaltningens samordning sker i
samverkan mellan parterna och utbyte av 16sningar mellan projektorerna har
avtalats. FOr att underlatta det gemensamma arbetet har projektet anlitat en
erfaren moderator vilken foljer upp och rapporterar statusen i parternas
samverkan. En modell for denna systematiska uppfoljning har tagits fram.

Startmoten holls under december och ”skede ett” med inldsning av
systemhandling paborjades vid arsskiftet. Projekteringsarbete for de mest
tidskritiska entreprenaderna pabodrjades utan fordrgjning och den forsta
forfragan planeras att ga ut till marknaden under tidig host 2025. Tidsmassigt
prioriterade entreprenader ir arbetstunnel Alvsjé, geoteknisk konstruktion
Arstafiltet, station Ostbergahojden, arbetstunnel Arstaberg och station
Fridhemsplan.

Vad avser forberedande arbeten (ledningsomlaggningar och iordningstallande
av arbetsomraden) har bygghandlingsprojektering pagatt i ett separat
bygghandlingsuppdrag med InfraDreams AB sedan sommaren 2024. For de
komplicerade forberedande arbetena vid Liljeholmens station upphandlades
entreprendr i slutet av 2024. Dar kommer utférandet att ske i utokad
samverkan och entreprendren (PEAB) bidrar i det tidiga skedet med rad under
detaljprojekteringen for att sakra basta tekniska losningar och byggbarhet.

Leverans av bygghandlingar for de 6vriga forberedande arbetena sker stegvis
och upphandling av entreprenorer for forberedande arbeten for respektive del
genomfors pa fardiga handlingar och till fast pris darefter.

Planarbete och samrad

For att sdkerstilla tillgang till den mark som behovs for att anldgga tunnelbana
Fridhemsplan — Alvsjé tillimpas lagen (1995:1649) om byggande av jirnvig.
Lagen reglerar processen for att ta fram en jarnvagsplan.
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Det stora samréadet som presenterade projektets jarnvagsplaner (tillfalligt och
permanent markansprak) och byggskedets miljopaverkan (vattenverksamhet
m.m.) holls i juni 2024.

Miljoprévning

Ansokan om miljotillstand lamnades in till Mark och miljodomstolen i
december 2024. Mark och miljodomstolen har darefter begirt in nagra
kompletteringar kring hanteringen av samrad, mer detaljer kring vilka
bergviarmeanlidggningar som péaverkas samt vilka detaljplaner med
grundvattenrestriktioner som paverkas av projektet.

Stockholms stad (Miljoforvaltningen) har inte begart fortydliganden, utan
bedomer att genomforda samrad och underlaget i ansokan ar tillrackligt.
Lansstyrelsen har dock inkommit med ett yttrande om att fi mer information i
nagra fragor. Detta har foranlett ytterligare komplettering under varen, bl.a.
avseende metodval och paverkan pa grundvatten och klimat samt
fragestillningar kring masshantering.

Véaren och sommaren 2025 fortsiatter Mark- och miljodomstolen
processen/dialogen med enskilda berérda (sakidgare) som far fora sin talan.
Projektet arbetar parallellt med att ta fram utredningar och underlag utifran de
fragestillningar som kommer in. Av erfarenhet fran tidigare miljoprovningar
bedoms det rora sig om ca 350-450 berorda. I nuvarande tidplan halls
huvudforhandlingen enligt besked fran domstolen i december 2025 och dom
kan lamnas under januari/februari 2026.

Jarnvagsplaner

Miljokonsekvensbeskrivningar for de bada jarnvagsplanerna, tunnlar och
stationer samt depa, har formellt godkénts av Lansstyrelsen i januari 2025.
Under varen 2025 stills de bada jirnviagsplanerna (och stadens detaljplaner) ut
pa granskning. Med anledning av synpunkter kan darefter eventuella
justeringar av granskningshandlingarna goras.

Fore det att jairnvagsplanerna kan skickas till Trafikverket for provning ska
planerna tillstyrkas formellt av Lansstyrelsen. I liggande tidplan kan
jarnvagsplanerna preliminart skickas in till Trafikverket tidigt 2026, faststéllas i
juni och vinna laga kraft i augusti 2026.

Utover de formella processerna som redovisas ovan hanterar projektet ett
mycket stort antal granssnitt och avtalsfragor med olika parter. Projektet moter
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3.1.1

3.1.2

Stockholms stad varje vecka och for en kontinuerlig dialog med bl.a. SVOA,
Trafikverket, Massfastigheter, Regionen (Trafikforvaltningen), Citycon galleria
m.fl.

Uppfoljning vid kontrollpunkt
Prognos tid, funktion och ekonomi

Underlag for prognoser

Under systemhandlingsarbetet har projektets kalkyler 16pande reviderats och
aterkoppling kring kostnader har varit vigledande for identifiering av
kostnadseffektiva 16sningar. Kalkylarbetet har skett samordnat mellan anlitat
systemhandlingsuppdrag och projektets kalkylfunktion. Kunskapen om
projektets kostnadslidge har varit vil etablerad i varje delsteg i och med denna
process.

Det underlag som ligger till grund for kontrollstation 3:1 utgors av den
godkanda systemhandlingen inkl. de beslut och bedomningar som kravs vad
avser utestdende fragestéllningar. Kostnaderna ar kalkylerade genom
traditionell "bottom up” metod vilket ar i enlighet med PM Kontrollstationer.

Det expertrad som l6pande foljer projektets arbete och bidrar med rad och
synpunkter har tagit del av och granskat de kalkyler som ligger till grund for
kostnadsbedomningen infor kontrollstation 3.1. Deras synpunkter framgar av
bifogad rapport.

Tid

Tidsmalet for projektets genomférande innefattar nio ars byggtid och start for
forberedande arbeten planeras till 2025. Under 2026 kommer de arbeten som
kraver miljodom, exempelvis schaktning under grundvattenytan att paborjas.
Denna tidsram forutsatter att tillstand i form av miljodom kan erhallas senast i
borjan av 2026 samt att detaljplaner och jairnvagsplanen vunnit laga kraft i
mitten av 2026.

Tidplanearbetet i projektet har fortsatt prioriterats och ytterligare kompetens
har kommit till under 2024. Den faststillda huvudtidplanen visar pa ett
genomforande av projektet inom de givna tidsramarna och ar baserad pa den
godkianda systemhandlingens innehéll. Den 6vergripande styrtidplanen bifogas
PM.

Tidplanen for projektet bygger pa att flera parallella processer som projektering,
upphandlingar och byggande loper friktionsfritt och enligt lagd planering.

10(15)
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3.1.3

Projektets tidplan innehéller inga glapp eller reservtider for genomforandet och
exkluderar eventuell tid for 6verprovningar.

Funktion

Under 2024 forfinades och slutfordes systemhandlingen for projektet. Det
koncept som ligger till grund for anldggningens funktion bedoms vara
dndamalsenlig.

Anpassningar av vissa tekniska losningar har gjorts i dialog med Stockholms
Stad och till dem knutna intressenter frimst vad avser anslutning mellan ny och
befintlig biljetthall vid Liljeholmen samt utformning och skedesplanering for
byggandet av station Arstafiltet. Overenskommelse om omfattning av
pabyggnader pa samtliga de nya biljetthallarna har nétts.

Utredningsarbete kring den avgorande fragan avseende raddningskoncept har
pagéatt och har nu landat. Projektet har infort kraven i projekteringen och jobbar
nu med slutliga anpassningar.

En viktig frdga som kravt omfattande utredningsarbete dr utformning av de
konstruktioner i stationerna som mojliggor hantering av tunnelborrmaskinerna
(TBM) nar de ankommer, transporteras igenom och startar om borrningen i
respektive station.

Under perioden har Regionen fattat beslut om finansiering av ett antal viktiga
funktioner i anlaggningen. Det handlar om nytt trafiksystem med automatisk
drift, ballastfritt spar och plattformsbarridrer. Detta ar atgarder vilka okar
sakerheten vid drift av linjen och bedoms minska underhéllskostnader, men ar
kostnader som uteldmnas i denna PM da detta inte finansieras med
projektmedel inom Sverigeforhandlingen.

Sammanfattningsvis kan beskrivas att anldggningens utformning bygger pa
principerna i Sverigeforhandlingens omfattning, men med tydliggorande av:
- En linje mellan Fridhemsplan och Alvsjé utformad som tv
enkelsparstunnlar.
- Stationer med 75 m ldnga plattformar.
- Stationer med mittuppgang genom mellanplan och vertikal
passagerarhantering for de fem sydliga stationerna.
- For station Fridhemsplan en uppgéang i norra dnden av plattformen med
anslutning mot gron/bla linje med rulltrappor/snedhissar.
- Sex stationer
o Fridhemsplans nya plattform som med rulltrappor ansluter
under mark till gdng mellan befintlig gron och bla linje.
o Liljeholmens nya stationsutrymme ansluter till den befintliga
sodra biljetthallen for rod linje genom hissar.

11(15)
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o Arstaberg med mdjlighet till omstigning far en ny biljetthall i
direkt anslutning till pendeltdg, tvirbana och bussar.
o Arstafiltets station placeras inom Arstafiltets kommande

exploatering med bostidder och integreras med denna bebyggelse.

o ('jstbergaht')jclgn station integreras med sin biljetthall med nya
bostdder vid Ostbergabackarna.

o Alvsjo station far en ny uppgang och biljetthall i ndra anslutning
till och O6ster om pendeltagens station.

Inkluderat i kostnadsbedomningen
e Samtliga kostnader fran projektstart (2020-01) till 6ppning for trafik
inkl. ersattningstrafik, tester, provningar, utbildningar etc. infor
driftsdttning ingar
e Anlaggningens samtliga byggdelar

Exkluderat i kostnadsbedomningen
e Depa, fordon, uppstillningsspar, anslutningsspar till depd, fordon,
ballastfritt spar, plattformsbarridrer samt centrala delar av nytt
trafikstyrningssystem ingér inte. Dessa investeringsutgifter finansieras
av Region Stockholm.

Forutsattningar for kostnadsbedomningen:

e Projektet genomfors i sin helhet

e Utformning med tva parallella spartunnlar dir eventuell utrymning vid
brand gors i den tunnel som inte ar rokfylld

e Tunneldrivning av spartunnlar sker med TBM-metoden

e Stationer utfors utan arbetstunnlar vid Ostbergahéjden och Arstafiltet

e Stationer utférs genom arbetstunnlar vid Alvsjo, Arstaberg, Liljeholmen
samt Fridhemsplan

e Samtliga beslut och tillstand for att genomfora projektet erhalls i den tid
som planerats

e Ingen hansyn tas till finansiering, finansieringstakt eller driftskostnader.

e Vibortser fran Force Majeure héndelser (tex jordbavning,
naturkatastrof)

o Kalkylerna tar hojd for osékerheter vid genomférandet (ATA), men ej
risker vilka bedoms separat

e Moms ingér ]

3.1.4 Ekonomi
For tunnelbana Fridhemsplan — Alvsjo ar den avtalade ramen i prisniva januari
2016 satt till 11,5 miljarder kronor med ett ytterligare ansvar for

12(15)
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kostnadsfordyringar om 1,1 miljarder kronor vilket ger ett kostnadstak om 12,6
miljarder kronor i prisniva januari 2016.

Kalkylerna visar pa en kostnad for projektet pa 11,3 miljarder kronor i prisniva
januari 2016. Denna kostnad innehaller osdkerheter vid genomforandet, men
inte risker.

Exempel pa risker ar 6verklagande av planer och tillstdnd samt 6verprévning av
upphandlingar. Andra exempel ar nya direktiv, villkor eller lagtolkningar fran
myndigheter som riskerar att leda till storre justeringar i projektens utformning
eller arbetssatt. Utfall av dessa risker innebar ofta stora konsekvenser gillande
tid och kostnad och riskutfallet ligger utover projektets kalkyl.

Exempel pa osidkerheter ar variationer i geologiska forutséattningar och
entreprendrernas formaga. Vi ar medvetna om osikerheten att bergets kvalitet
kan skifta och kan leda till savil hogre som lagre kostnad. Entreprenorerna kan
leverera bade béttre och sdmre &n vad vi raknat med och betraktas som en
osakerhet.

Utfall av osiikerheter ingér i projektets kalkyl inklusive budgeten fér ATA. Det
som normalt sett bendmns osakerheter kan i vissa fall definieras som risker dels
om utfallet riskerar att bli negativt, dels utover budget. Det géller exempelvis
svara passager med stora osdkerheter avseende bergets kvalitet samt stora
handelser kopplat till entreprenorens forméga sasom havning av kontrakt med
stora konsekvenser pa tid och kostnad. Sidana hiandelser finns inte med i
kalkylen.

I den pagaende bygghandlingsprojekteringen samt i planerings- och
upphandlingsarbetet fokuseras pa att minska osikerheter bland vilka kan
namnas:

e Arbete med kommersiella forutsattningar och riskfordelning samt
produktionsférutsattningar for entreprenaderna med extra fordjupning
kring spartunnlar med TBM-metoden

¢ Fortsatt marknadsdialog med leverantorer for att sikra lamplig affarsmodell
och paketering av entreprenader samt marknadens intresse for projektet

¢ Fortsatt uppbyggnad av projektorganisation med ratt kompetens och
numerar for projektet
Bra samverkan med och st6d fran avtalsparter genom 16pande kontakter
Fortsatt fokus pa tids- och kostnadsstyrning
Tillvarata erfarenheter fran pagéende tunnelbaneutbyggnad och lampliga
ovriga projekt
Fordjupade produktionsanalyser avseende berguttag av stationer
Fordjupade produktionsanalyser avseende bygg och installationer i stationer
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e Fordjupade produktionsanalyser avseende granssnitt TBM och stationer

Kalkylerna ar utforda i prisniva oktober 2024 vilket raknats om till prisniva
januari 2016 med index pa motsvarande siatt som Stockholmsférhandlings-
projekten.

Mot bakgrund av kostnadsnivan i projektets grundkalkyler ar det forvaltningens

bedomning att avtalad ram innehalls.

Utifran de risker och osidkerheter som riskerar att belasta projektets
genomforande arbetar projektorganisationen fortsatt med mitigerande
atgiarder. Exempel pa atgarder ar att:

Genomfora ytterligare grundundersokningar

Ta vara pa erfarenheter fran pagaende/utforda projekt t.ex. fran station
Sofia for typstationerna och Citybanan infor arbete med Fridhemsplans
station

Styr fortsatt projektering mot byggbarhet och kalkylera 16pande for att
kunna hélla byggkostnaderna under budget

Sakra kalkylerbarheten i bygghandlingar och forfragningsunderlag
Utveckla upphandlingsstrategierna med lyhordhet for marknadens
synpunkter och forsok undvika att bygga in kritiska granssnitt

Utforma en effektiv byggherreorganisationen sa att den moter
behoven/kraven nir projektet startar upp och genomfors.

Sakra nyckelroller och ge tillrackliga mandat

Var en aktiv och samarbetsorienterad bestillare

Véarda och utveckla samarbetet med Stockholms Stad

Sakra hanteringen av bergmassor i god tid

Exempel pa de storsta riskerna

Projektet jobbar systematiskt med riskhantering och har i detta skede
identifierat f6ljande risker som de storsta. Dessa risker ligger utanfor den
kostnadsbedomning som presenterats.

Indexrisk

Marknadssituation vid upphandlingar

Overklagande/forseningar av jarnvagsplaner, miljodomen samt
detaljplaner.

Risker kopplade till masshantering pga svara villkor eller sulfidhaltigt
berg.

Oenighet med finansierande parter om omfattning av projektets
uppdrag

Forsenade system- och integrationstester.

14(15)
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- Forseningar av entreprenader ger tidsforskjutningar pa efterféljande
entreprenader.
- Forseningar av avtal.

Projektet tillsammans med parterna arbetar aktivt med riskhantering. Arbetet
innebar att identifiera och viardera risker och darefter ta fram atgarder for att
minimera sannolikheten att riskerna faller ut. Summan av alla projektrisker i
riskregistret uppgar i nuliget till cirka 2,8 miljarder kronor i 2016 ars prisniva.
Genom att vidta atgarder for att minimera riskutfallet férvantas summan i
riskregistret ga ner. Riskarbetet kommer 16pande att redovisas i projektstyrelse
och styrelse.

Utover projektriskerna tillkommer en finansiell risk med avseende pa index.
Finansieringen av projektet raknas upp med KPI medan kostnaderna utvecklas
enligt byggindex. Fran 2016 till idag dr den ackumulerade skillnaden i mellan
KPI och byggindex 10,7 %-enheter. Hur utvecklingen kommer att se ut framét
gar inte att sdga, men matematiskt har forvaltningen nu riaknat pa tva scenarier:
1. Att KPI och byggindex har samma utveckling framat, alltsa ett gap pa o
%-enheter arligen. Det innebér en fortsatt skillnad pa 10,7 %-enheter for
alla kommande kostnader. Totala utfallet i finansiell risk skulle i det
fallet bli cirka 850 miljoner kronor i 2016 ars prisniva
2. Att byggindex utvecklas arligen med 1 %-enhet mer dn KPI. Totala
utfallet i finansiell risk skulle i det fallet bli cirka 1 700 miljoner kronor i
2016 ars prisniva

4 Second opinion

Rapport fran expertradet finns bilagd.

Medlemmar i expertradet ar:
- Ake Eriksson
- Olle Edvardsson
- Martin Forhaug

Bilagor

- Rapport fran expertradet
- Styrtidplan
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PM - Kontrollstation 3:1, Expertradets Rapport FUT- Fridhemsplan- Alvsjo
Datum: 2025-05-17

Underlag for beslut vid Kontrollstation 3:1 inom Sverigeforhandlingen

1. Bakgrund

Detta PM avser perioden februari 2024 - maj 2025. En lagesrapport infor projektstyrelsens
mote 2024-12-05 har tidigare 6éverlamnats av Expertradet. Forslag till process for
kontrollstation 3 innebar att kontrollstation 3 delas upp i tva steg, dar detta ar underlaget for
det forsta delbeslutet. Delbeslut(K3:1) grundas pa en produktionskalkyl med prissatta
mangder fran godkdanda systemhandlingar. Ett andra delbeslut (K3:2) foreslas cirka ett ar
senare nar erforderliga bygghandlingar, planer och miljotillstand finns tillgangliga.

Expertradet redovisar i detta PM en beddémning om Projektets mojlighet att na avtalad
budgetram, tidplan, genomférbarhet och funktion. Expertradet lamnar dven en utforligare
rapport till projektledningen med rekommendationer infor det fortsatta arbetet.

Rapporten behandlar kontrollstation K3:1 infor tilldelning av de forsta entreprenaderna
sasom arbetstunnlar och geokonstruktioner.

2. Sammanfattande bedémning

Expertradets sammanfattande bedomning &r att projektet hittills bearbetats pa ett ambitiost
och professionellt satt.

Expertradets bedomning ar att Rapporten tillsammans med de rekommendationer som
Expertradet lamnat pa expertradsmoten tillsammans med handlingsplaner, lagesrapporter,
analyser samt workshops om risker, osdkerheter och affarsformer ger forutsattningar for att
na avtalade ramar for de forsta upphandlingarna.

Riskhantering, aktiv samverkan och tidig uppstart av delprojekt ar avgérande-for
genomforandet enligt uppgjorda planer.

Kostnad, tidplan, genomforbarhet och funktion kan hallas om vara rekommendationer
beaktas. Tidplanen ar hart anstrangd och de tidiga delprojekten maste komma i gang for att
na den berdknade sluttiden for projektet. Kostnadsbeddémningen baseras pa de
forutsattningar som projektet har meddelat.

Ett stort arbete med systemhandlingarna har genomforts och arbetet med bygghandlingar
pagar. For att sdkerstalla att budgeten halls och for att halla kostnaderna under kontroll utan
att forandra avtalad funktion har ett omfattande arbete med riskhantering utforts. Arbetet
har identifierat ett antal kritiska risker, sa att dessa risker i mojligaste man kan hanteras och
undvikas.
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Expertradet har foljt arbetet och under perioden tillsammans med projektet hallit tolv
moten och workshops samt med SINTEF om kostnaderna och osdkerheten kring TBM

kostnaderna. Se lagesrapport till projektstyrelsens mote 2024-12-05 dar Expertradets
redovisade laget for de rekommendationer som Expertradet gav vid kontrollstation 2.
Expertradets tidigare rekommendationer foljs och arbete pagar.

| det fortsatta arbetet ar det viktigt att bygghandlingsarbetet ger ett stabilt tekniskt och
sakert ekonomiskt underlag som ar anpassat till paketeringar och de affarsformer som valts.
Detta for att undvika senare kostnadsdkningar och forseningar. En god samverkan mellan
alla involverade parter ar helt centralt och absolut nodvandigt for att nd projektmalen.

3. Mojlighet att na avtalad budgetram

Kostnadsprognosen vid Kontrollstation 2 baserades pa en successivanalys som genomfordes
i februari 2024. Expertradet konstaterade da att projektets budget i 2016 ars prisniva var
realistisk under ett antal forutsattningar.

Projektets omfattning ar i huvudsak oférandrad sedan Kontrollstation 2. Ett antal forslag pa
atgarder for att minska osakerheter och sdanka kostnader har genomforts.

Ett separat mote har genomforts sedan foregaende rapport om risker och mojligheter.
Expertradet har medverkat vid detta tillfalle och vid andra tillfallen for att ge stod till
projektet.

Genomford produktionskalkyl visar att totalkostnaden ar 11.3 mdkr (2016 ars prisniva)
exklusive risker. Jamfort med Sverigeférhandlingen ar avtalat projektmedel 11.5 mdkr och
1.1 mdkr (tabell 3 kostnadsférandringar). Totala projektmedlen ar 12.6 mdkr.

Produktionskalkylen genomférdes i prisniva oktober 2024 och har sedan réknats om till
prisniva januari 2016 med index pa motsvarande satt som Stockholmsférhandlingsprojekten.

| totalkostnaden for produktionskalkylen ingar osdkerheter vid genomforandet till exempel
detaljpaslag, da kalkylen baseras pa systemhandlingarna, samt antagna ATA-kostnader men
exkluderar riskkostnader.

Riskerna kan vara generella osdkerheter exempelvis for forandringar i marknaden,
valutarisker och dndringar av lagar/ regler. Ytterligare risker och osdkerheter &r om de
geologiska forutsattningarna inte ar korrekt beskrivna, tillstandsgivning samt en bristande
samverkan mellan bestéllare och entreprendrer.
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4. Maéjlighet att halla tidplan

Fran huvudtidplanen har en detaljtidplan tagits fram som visar pa att avtalad tidplan ar
mojlig att innehalla med en byggtid pa nio ar. Det forutsatter att erforderliga tillstand
erhalles sa att arbeten kan ske under grundvattenytan for inledande arbeten enligt miljodom
(Q1 2026) samt att detaljplaner och jarnvagsplanen vunnit laga kraft i mitten 2026.

Tidplanen ar mycket pressad och forutsatter flera parallella aktiviteter och minimal
fordrojning vid till exempel byggprojektering, upphandlingar och byggande. Inga
overprovningar inryms och inga reservtider finns for genomférandet vid férseningar av nagot
delprojekt.

Eventuell forsening av de tidiga entreprenaderna ger dominoeffekter som paverkar
tidplanen i sin helhet.

Genomforandetiden med den mycket “tighta” tidplanen ar den storsta risken i projektet och
kraver stor uppmarksamhet, riskminimering och planering. Samverkan mellan upphandlade
kontrakt for delprojekten kravs for att na malen.

5. Genomforbarhet

Expertradets bedomning ar att projektet identifierat de viktigaste fragorna och arbetat med
genomférbarheten av projektet sa att detta mal ska kunna uppnas.

En sarskild fokus ska dgnas de geokonstruktioner (Arstafiltet och Liljeholmen) som ingar sa
att inte forseningar uppstar av projektet.

6. Funktion/ utformning

Avtalad funktion kan uppnas enligt nuvarande systemhandlingar.

Raddningskonceptet behover faststallas och kommuniceras.

Anlaggningen ska uppforas med ett nytt trafiksystem for automatisk drift. Tiden for tester,
provningar, intrimning, driftsattning etc. kan ta langre tid dn planerat, da automtisk drift ar
nytt for Sverige dven om det finns motsvarande system i andra lander.

Expertradet har uppfattningen att arbetet bedrivs pa ett konstruktivt satt med god
kommunikation med berorda intressenter framst Stockholm Stad. Det ar viktigt att

dokumentera och avtala 6verenskommelser mellan parter och intressenter noga for att
minska risken for missforstand och sena omtag.
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7. Rekommendationer fran Expertradet

e Kontrollstation 3:1 kan godkannas och vidare arbete med bygghandlingar fortskrider
e Fokusomraden for fortsatt arbete:

o Sakerstall effektiv samverkan i alla forum fran avtalsparter, bestéllare,
leverantorer (konsulter, entreprendrer med flera) till intressenter.

o Fortsatt riskhantering med tid och kostnadsstyrning under hela projektets
genomférandetid

o Fortsatt analysera och optimera genomférandet av berguttag samt bygg och
installationer i stationerna samt granssnitt med TBM.

o Effektiva upphandlingar med affarsformer och mervardesmodeller som ger
den mest ekonomiskt fordelaktiga maluppfyllelsen

o Utveckla en bonus- och vitesmodell for kontraktsgranssnitt

o Fortsatt utveckling av detaljtidplanen med uppfdljning hosten 2025

Olle Edvardsson Ake Eriksson Martin Forhaug

Bilaga: Lagesrapport infor projektstyrelsens mote 2024-12-05



Styrtidplan avd. vast

(Januari 2025)

ID |Aktivitet Start Slut
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

1 | Planprocess ma 20-02-03 fr 25-11-14

2 | Laga kraft vunna jarnvagsplaner to 26-06-18 to 26-06-18

3 | Miljoproévningsprocess ma 22-01-03 ma 24-12-16

4 | Miljodom ti 25-12-16  ti 25-12-16

5 | Projektering systemhandling (linje och depa) to 22-12-01 fr 26-01-30 - ]

6 | Projektering bygghandling (berg och anlaggning) on 25-01-01 on 27-03-31 |

7 | Projektering bygghandling (bygg - installation) to 25-01-02 fr28-12-29 - |

8 | Projektering bygghandling (depa) fr 26-01-02 fr 28-12-29 |

9 | Kontrollstation 3 ma 25-06-16 ma 25-06-16 .

10 | Upphandling, projektering och genomférande -  to 24-08-01 fr 27-12-31 - |

Forberedande arbeten

11 | Upphandling - Berg och anldggning ti 25-04-01 to 27-09-30

12 | Upphandling - Bygg och installation ma 28-01-03 fr 29-09-28

13 | Upphandling - Depa t0 26-10-01 to 27-09-30

14 | Upphandling - Trafiksystem fr 26-01-02 fr 28-03-31

15 | Genomforande - Berg och anldggning fr 26-01-02 on 32-03-31

16 | Genomforande - Bygg och installation ma 29-09-03 fr 34-06-30

17 | Genomfdrande - Depa fr 27-10-01 fr 33-12-30

18 | Genomfdrande - Trafiksystem ma 31-08-18 fr 34-12-29 I
19 | Provning och driftsattning fr 32-10-01 fr 34-12-29 |
20 | Avslut och éverlamning ma 34-10-02 fr 34-12-29 [ |
21

22




SEKRETARIAT FOR 2025-07-02
UPPFOLINING AV
STORSTADSAVTALEN

SPARVAG SYD

Styrelsen for uppfoljning av ramavtal 6 — Stockholm beslutade den 14 april 2021 att infora
kontrollstationer for respektive kollektivtrafikobjekt. Uppféljning av ekonomi, funktion, tidplan och
vasentliga férandringar hanteras i enlighet med PM Kontrollstationer. Den 13 mars 2025 beslutade
Styrelsen att Kontrollstation 1 skulle skjutas fram till senast styrelsemote i juni 2025, samt att
projektets aktiviteter halls till ett minimum for att begrédnsa forgaveskostnader.

Kontrollstation 1 for Sparvag Syd har sedan december 2022 skjutits fram vid flera tillfdllen med
anledning av att projektet inte kan genomféras inom avtalets kostnadsram. | enlighet med
Sverigeférhandlingen, Ramavtal 6 Storstad Stockholm samt PM Arbetsformer och PM
Kontrollstationer har parterna sedan 2022 fort diskussioner och i god anda prévat fragan for att
uppfylla avtalets principer.

Beredningsgruppen féreslar styrelsen besluta

- att Kontrollstation 1 skjuts fram till senast ordinarie styrelsemote den 2 oktober 2025, samt
- att projektets aktiviteter halls till ett minimum for att begrdnsa forgdveskostnader.



SEKRETARIAT FOR 2025-09-08
UPPFOLINING AV
STORSTADSAVTALEN

JUSTERAD BETALPLAN FOR ROSLAGSBANAN TILL CITY

Region Stockholm &r enligt Sverigeforhandlingens ramavtal 6 — Stockholm huvudman for
utbyggnaden och ansvarig for planering, den formella handlaggningen och genomférandet av
Kollektivtrafikobjekt Roslagsbanan.

Under aren 2020 till och med 2025 har kommunerna och Region Stockholm forskotterat projektet
for att minska risker och maojliggora en tidigare trafikstart. Infor att ramavtalets finansiering trader
ikraft ar 2026 har projektstyrelen aviserat att en justerad betalplan behévs som dven omfattar
kommunernas och regionens férskottering.

Region Stockholm, genom projektet, har tagit fram en justerad betalplan for Roslagsbanan. Samrad
har skett med 6vriga medfinansierande parter i Ekonomiradet samt med Sekretariatet for
uppféljningen av storstadsavtalen under 2025.

| den justerade betalplanen ingar kommunernas och Regionens forskottering for aren 2020 — 2025
och har réknats av med en tredjedel per ar under aren 2030, 2031 och 2032.

Justerad betalplan for Roslagsbanan till city, september 2025

Roslagsbanan ¢\ md 202" 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035* 2036 2037 2038 2039 2040/Summal Risk Summa
till City 2024

Investerings kostnad 6500,0| 2219 2180 237,0 2810 2750 3160 2620 5100 6350 747,0 6850 5270 557,0 5440 3830 600 41,00 65000

Finansiering:

Stockholms stad 275\ 20 W06 71 153 180 268 134 368 486 548 08 72 11| 20 115 25 17 2150 25| 300
Taby kommun 83| 629 618 00 590 590 880 1344 1924 1924 2290/ 00 -2430 00| 00 00 00 00/ 830 7| 913
Vallentuna kommun 3®| 298 293 88 264 302 444 315 695 864 933 12 839 16 28 165 36 25 3M0| 36 430
Dsteraker kammun 418| 31,5 309 93 294 335 488 358 765 945 1018 12 -1038 17| 30 175 39 26 4180 39| 457
Region Stackholm 103| 7,7 753 BB 559 670 981 468 1328 1768 1925 30 28 41 73 428 84 65 10230 | 1117
Nationell plan 19| 00 00 00 00 00 00 00 00 00 130 5300 2630 2630 1260 00 00 00| 11950| 274| 1469
Lansplan 290 00 00 00 00 00 00 00 00 00 30 1060 30 530 0 00 00 00 2400 4| 29
Trangselskatt 219 00 00 1879 941 673 99 01| 21 353 595 428 6460 2325 3779 2945 405 277| 21190/ 0| 2119
Summa §500,0{ 2219 2180 237,0 2810 2750 3160 2620 5100 6350 7470] 6850 527,0 5570) 5440 3830 600 41,0 65000| 600 7100

*Aterbetalning av bostadstagande

Beloppen ar angivna miljoner kronor, i prisniva januari 2016. Till f6ljd av avrundning av beloppen
kan avvikelser mellan total- respektive delsummor férekomma.

Sekretariatet foreslar Styrelsen besluta

- att godkanna justerad betalplan for Roslagsbanan till city, samt
- att den justerade betalplanen bérjar gélla fran och med den 8 september 2025.




1(1)

Huddinge

Protokollsanteckning

tillhorande Styrelsemote den 8 september 2025 for
Sverigeférhandlingens Ramavtal 6

Efter konstruktiva dialoger och intensivt arbete med avtalstexter var parterna
ytterst ndra ett overenskommet tilliggsavtal till Ramavtal 6, vilket skulle ha gett
forutséttningar for planering och genomforande av en forsta etapp av Sparvig syd
och mellan Flemingsberg och Skédrholmen. Det var mycket olyckligt och

beklagligt att forhandlingarna avbrots sent den 30 juni 2025.

Huddinge kénner stor oro for projekt Sparvig syds framtid. I enlighet med
styrelsens beslut ligger projektets aktivitetsniva pa ett minimum fram till ordinarie
styrelsemdte den 2 oktober 2025. Utan vidare besked kommer styrelsen att behdva
fatta beslut om ytterligare neddragningar i projektets aktivitetsniva, om sé ar

mojligt, alternativt att projektet pausas eller avbryts.

Styrelsen har inte mandat att fatta de beslut som erfordras for att ataganden 1
enlighet med Ramavtal 6 ska kunna fullfoljas. Styrelsens ordférande och dvriga
ledamoter behdver dock tillsammans och var for sig fortsétta att gora sitt yttersta
for att arbetet med projekt Sparvig syd ska kunna aterupptas med full kraft s&
snart som mojligt. Om Sparvég syd forsenas kraftigt eller avbryts skulle det fa

mycket stora negativa konsekvenser for regionens utveckling.
Huddinge den 8 september 2025

Camilla Broo

Styrelseledamot och kommundirektor 1 Huddinge
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