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1. Motet 6ppnades
Helena hélsade alla vilkomna och métet 6ppnades.

2. Godkinnande av protokoll
Protokollet fran styrelseméte den 5 december godkéndes.

3. Faststillande av dagordning
Dagordningen faststélldes med justering av punkt 6.

4. Information fran parterna
Ingen information delgavs.

5. Godkinnande av Arsrapport 2024
Camilla framforde att rapporten bor kompletteras med vikten av samplaneringen i Flemingsberg.

Styrelsen godkinde Arsrapport 2024 for Sverigeforhandlingens ramavtal 6 — Stockholm med
komplettering.

6. Information om delavstimning fér Fridhemsplan Alvsjo
Helena informerade om att, i enlighet med styrelsebeslut i samband med kontrollstation 2 den 15 mars

2024, har férvaltningen redovisat en delavstimning i slutet av 2024. Styrelsen erh6ll da information om
att férvaltningen kan genomfora projektet i enlighet med avtalets funktion, tidplan och kostnad, samt
att projektet avser att infora plattformsbarridrer som en riskreducerande atgird. Direfter har det
konstaterats att Ramavtalet reglerar att utbyggnaden ska genomféras med motsvarande
stationsstandard som Stockholmsforhandlingen, att plattformsbarridrer utgor en standardokning, att
det inte finns stod att utoka tunnelbanans standard samt att parternas projektmedel inte far anvindas
for att bekosta standardokningen.

Helena konstaterade att styrelsen darmed har fatt information om att ingdnget avtal giller och att ingen
utokning utover avtalet har accepterats.

Helena informerade om att forvaltningen dartill bedomt det angeléget att kontrollstation 3 delas upp i
tva delbeslut for att kunna optimera bade tidplan och genomférandet. Det innebér att styrelsen i stéillet
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for ett KS3 beslut behover ta beslut om KS3 i tvé steg, dar det forsta delbeslutet planers ske redan vid
ordinarie styrelseméte i juni infor tilldelning av forsta arbetstunnelentreprenaden och efter framtagen
produktionskalkyl baserad pa slutlig systemhandling, samt att det andra delbeslutet bed6ms ske innan
tilldelning av forsta storre entreprenad samt nir alla planer och miljétillstind finns.

Styrelsen tackade for informationen.

7. Beslut om Sparvig Syd
Helena informerade om att Sparvig Syd har sedan december 2022 skjutits fram vid flera tillfallen med
anledning av att projektet inte kan genomforas inom avtalets kostnadsram. Beredningsgruppen har
sedan tidigare konstaterat att 14get dr bekymmersamt for projektet och trots att parterna sedan
december 2022 diskuterat flera alternativ till 16sning, s foreligger det inte i nuldget en 16sning som
ryms inom ramavtalets ekonomiska granser. Beredningsgruppen konstaterar vidare att en 16sning for
Sparvag Syd kommer innebéra en dndrad omfattning och kostnad som behover regleras i ett
tillaggsavtal samt att projektet inte kan passera kontrollstation 1 innan ett sddant tillaggsavtal finnas pa
plats. Regionen har beskrivit konsekvenser av ett senarelagt beslut om kontrollstation 1 och
beredningsgruppen ar Gverens om att projektets aktiviteter fortsatt halls pa ett minimum for att
begriansa forgaveskostnader, bilaga 1.

Mats informerade om att regionen avser bereda beslut av lokalisering.

Mikael framforde att tidpunkten for lokaliseringsbeslut dr olamplig och inte bor ske forrdan objektets
finansiering ar sakrad.

Styrelsen besl6t att Kontrollstation 1 skjuts fram till senast styrelsemote i juni 2025, samt att projektets
aktiviteter halls till ett minimum f6r att begrinsa forgaveskostnader.

8. Information frin Region Stockholm om Kollektivtrafikobjekten
Stefan informerade om att for Fridhemsplan — Alvsjo pagar bygghandlingsprojektering och

kompletteringar infor ansékan om miljodom. Miljokonsekvensbeskrivningen har godkénts av
Lansstyrelsen. Parallellt forbereds genomforandebeslut till trafiknimnden avseende de centrala delarna
av trafikstyrningssystemet, fordon och depa samt plattformsbarridrer. Intentionsavtal har ingatts
mellan staden och regionen avseende masshantering och dartill pagar arbete med avsiktsforklaring
avseende passage under stockholmsmassan i Alvsjo. Under véren ska samverkansavtal avseende bland
annat stationers pabyggnader fardigstills och i slutet av aret startar bygget av den forsta arbetstunneln.
Forvaltningen och staden har en god samverkan ang markatkomst f6r depdomradet. En ny risk har
identifierats avseende tidplanen for tunnelbanans detaljplan.

Stefan informerade om att for station Sodra Hagalund pagar arbete med stationsuppgangen
Forvaltningen har ett riskutfall pd grund av 14g bergteckning och dartill finns ytterligare risker varpa
forvaltningen onskar fa ta iansprak objektets riskavsattning vid junimotet.

Pernilla informerade om att for Sparvag syd pagar arbete i enlighet styrelsens beslut om ett minimum av
aktiviteter och att i enlighet med det genomfors systemhandlingsprojektering for de delar som beror
eller berors av Tvarforbindelse Sodertérn inklusive miljodomsansokan for tunnel i Masmoberget.

Anna informerade om att for Roslagsbanan till city finns samsyn om fortsatt forskottering av objektet
och att undertecknandet av férskotteringsavtalet pagér. Arbete pagir med systemhandlingen och ett
forsta samrad dgde rum under februari, dir totalt 260 samradssynpunkter inkom. Planering pagar for
en reviderad betalplan till junimétet samt for delavstamning till ordinarie styrelsemote i december.

Styrelsen tackade for informationen.

Protokoll Sverigeférhandlingen Stockholm
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9. Information om bostadsbyggandet
Mats informerade om att ett sarskilt mote dgt rum mellan parterna i Stockholms- och

Sverigeforhandlingarna om laget for bostadsbyggande under januari.

Styrelsen enades om att regionen sammanstiller den information som delgavs vid bostadsmétet samt
direfter delger samtliga parter.

10. Ovriga fragor
Inga 6vriga fragor.

11. Niista mote .
Nista ordinarie styrelsemote dr den 5 juni kl. 13.30 — 15.00 hos FUT pa Solnavigen 1E. Ovriga

styrelsemoten for ar 2025 dger rum den 2 oktober och den 11 december.

Styrelsen tackade av David Lagneholm som ersittare i styrelsen.

12. Avslutning
Helena tackade samtliga och moétet avslutades.

Helena Sundberg Lotten Lindmark
Ersattare for Ordforande Sekreterare

Dokumentegenskaper, Arendenummer TRV 2018/106607, Skapat av Lindmark Lotten, PLnpa, Dokumentdatum 2025-03-13, Dokumenttyp PROTOKOLL

Protokoll Sverigeférhandlingen Stockholm
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SPARVAG SYD

Styrelsen for uppfoljning av ramavtal 6 — Stockholm besl6t 2021-04-14 att infora kontrollstationer for
respektive kollektivtrafikobjekt. Uppféljning av ekonomi, funktion, tidplan och vasentliga
forandringar hanteras i enlighet med PM Kontrollstationer.

Kontrollstation 1 for Sparvag Syd har sedan december 2022 skjutits fram vid flera tillfdllen med
anledning av att projektet inte kan genomféras inom avtalets kostnadsram. | enlighet med
Sverigeférhandlingen, Ramavtal 6 Storstad Stockholm samt PM Arbetsformer och PM
Kontrollstationer har parterna sedan 2022 fort diskussioner och i god anda prévat fragan for att
uppfylla avtalets principer.

Beredningsgruppen har sedan tidigare konstaterat att laget ar bekymmersamt fér projektet och trots
att parterna sedan december 2022 diskuterat flera alternativ till I16sning, sa foreligger det inte i
nuldget en I6sning som ryms inom ramavtalets ekonomiska granser.

Beredningsgruppen konstaterar vidare att en l6sning for Sparvag Syd kommer innebéra en dndrad
omfattning och kostnad som behover regleras i ett tillaggsavtal samt att projektet inte kan passera
kontrollstation 1 innan ett sadant tillaggsavtal finnas pa plats. Beredningsgruppen fér Sparvag Syd
konstaterar darfor att det i nuldget inte finns forutsattningar att genomfdora en Kontrollstation 1 for
projektet.

| och med att det finns en dialog mellan parterna for att |6sa en fortsatt finansiering for objektet
konstaterar beredningsgruppen for Sparvag Syd att kontrollstationen kan senareldggas ytterligare en
tid. Regionen har i PM Konsekvenser senarelagt beslut om kontrollstation 1 redogjort for projektets
konsekvenser av ett senarelagt beslut om kontrollstation 1, bilaga 1. Fram till att beslut om
kontrollstation 1 ar mojlig att genomféra ar beredningsgruppen éverens om att projektets aktiviteter
fortsatt halls pa ett minimum for att begransa forgaveskostnader.

Beredningsgruppen féreslar styrelsen besluta

- att Kontrollstation 1 skjuts fram till senast styrelsemote i juni 2025, samt
- att projektets aktiviteter halls till ett minimum for att begransa férgaveskostnader.
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Handlaggare
Pernilla Gidmark

PM - Konsekvenser senarelagt beslut om kontrolilstation 1
Bakgrund och syfte

Kontrollstation 1 (KS1) har senarelagts vid flertalet styrelseméten fran
december 2022 med anledning av att projektet inte kan genomféras inom
kostnadsram, trots minskning av avtalade funktioner enligt Ramavtal 6.

Denna PM syftar till att beskriva konsekvenser for projektet vid forskjutet beslut
om passage av KS1 efter mars 2025.

Projektet kan anpassas till att KS1 senareldggs, men den samlade konsekvensen
av att KS1 successivt senarelaggs ar pataglig. Den totala tidplanen har hittills
forsenats med ca 2-3 ar. Forseningen medfor 6kade kostnader da den totala
tidsperioden med staende projektkostnader forlangs, vilket i nuldget motsvarar
ca 50 - 100 mnkr. Vidare innebar det oklara planeringslaget och begransningen
i vilka aktiviteter som utfors, att projektet inte kan planera sitt arbete och halla
framdrift. Detta innebar 6kade risker och osidkerheter géllande kostnader. I den
har typen av stora projekt behovs en planeringshorisont som stracker sig
betydligt langre an tre manader.

Pagaende aktiviteter
Projektets aktiviteter fram till KS1 beskrivs i en aktivitetslista som beslutas i
projektstyrelsen for Sparvag Syd. Aktivitetslistan foljer styrelsens beslut om att

hélla projektets aktiviteter till ett minimum for att begriansa eventuella
forgaveskostnader.

Konsekvenser av senareliggning av KS1 till juni 2025

Vid en flytt av KS1 till juni, planerar projektet for att fortsatta med aktiviteter
enligt reviderad aktivitetslista.

Region Stockholm Leveransadress: Telefon: 08-123 316 00 Sate: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-123 316 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen registrator.tf@regionstockholm.se www.regionstockholm.se

112 51 Stockholm

BesoOk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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Tvdrforbindelse Sodertorn och pdgdende projektering

Samordning med Tvarforbindelse Sodertorn (TS) behover fortsitta for att
mojliggora Sparvag Syd. TS har avbrutit samordning av projektering mm. och
hénvisar till ej paskrivet finansieringsavtal och pagaende optimeringsarbete,
dock finns géallande samordnings- samt projekteringsavtal. Finansieringsavtalet
ar inte undertecknat eftersom finansieringslosning saknas.

TS har dnnu inte fatt byggstartsbesked men ett regeringsuppdrag att gora en
kostnadsoversyn och optimering av anlaggningen till den 19 maj 2025. Detta
innebar ett ytterst osidkert planeringslage for Sparvag Syd. Sparviag Syd gor
antagandet att TS:s tidigare kommunicerade tider kommer att senareldggas,
men TS ligger fortfarande flera ar fore i sina processer jamfort med Sparvag
Syd. Projektet jobbar vidare med de underlag som TS tidigare tillhandahallit,
vilket innebar risk for att Sparvag Syd projekterar utifran fel underlag. Detta
kan leda till behov av omprojektering och darmed forgaveskostnader och
tidsforskjutning. Projektet driver fortsatt ett arbete for att dialogen och
samverkan med Trafikverket ska fortga under varen, sa att risken for
forgavesprojektering minimeras. Det ar i nulaget oklart om framforhandlat
finansieringsavtal fortsatt ar aktuellt med anledning av TS:s pagaende
optimeringsarbete enligt ovan.

Tid

Projektet som helhet, inkl. trafikstart, forskjuts med motsvarade tid som KS1
forsenas. Forskjutning av tidplan paverkar totalkostnad i form av OH-kostnader
under en lingre tidsperiod. Oversiktlig tidplaneanalys i nuliget visar pa
trafikstart tidigast 2036 for striackan Flemingsberg-Skarholmen.

Vid en ateruppstart av projektet efter godkant beslut om KS1 behover
organisationen utokas till erforderlig omfattning pa grund av de neddragningar
som gjorts i organisationen under 2024. Detta bed6ms ta minst 6 ménader och
medfor tids- och kostnadspaverkan.

Ekonomi och prognos

Upparbetade ramavtalade medel frdn och med ar 2020 till och med december
2024 uppgér till 220 mnkr (motsvarar 180 mnkr i 2016 ars prisniva).
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Prognosen for 2025 (2025 ars prisniva) sanks fran 64 mnkr till 55 mnkr, till
foljd av senarelaggning av KS1 fran mars till juni. Detta pa grund av att projektet
skjuter planerade leveranser inom projektering och planldggning.

Prognos jan — juni 2025 (KS1 i juni) ar bedomd till ca 19 mnkr (2025 ars
prisniva).

Fordon och depa

I Ramavtal 6 ingdr anskaffning av fordon och byggande av depé som ett
atagande av Regionen for att kunna trafikera Sparvag Syd. Fortsatt arbete med
depa och fordon ar pausat, bland annat avvaktas beslut om att inleda nasta fas i
fordon- och depaprojektet tills KS1 passeras. Pausen medfor en okad risk for att
arbetet med anskaffning av fordon och byggande av depa kan paverka trafikstart
av Sparvag syd.

Dialog med Stockholm, Huddinge och Trafikverket avseende markanskaffning
for depan behover fortga.

Stadsutveckling och regional planering

Uppskjutet beslut om KS1 och utebliven projektering okar risk for brister i
samordningen med andra projekt och planer, bl. a i Kungens kurva —
Skarholmen, Glomstadalen och Flemingsberg.

Senarelidggning av projektet medfor risk for tidsforskjutning av delar av
kommunernas bostads- och cykeldtagande.

Arbetsmiljo

Arbetsmiljon inom projektorganisation ar paverkad pa grund av oklart
planeringsliage. Nar tidplaner dndras och leveranser skjuts upp minskar
motivationen och det medfor risk att nyckelkompetens lamnar projektet.
Projektorganisationen minskade kraftigt i antal under hosten 2024, till foljd av
projektets uppdrag att halla kostnader till ett minimum. Detta har skapat en
stor osidkerhet och bidragit till 6kad stress i kvarvarande organisation pa grund
av avsaknad av mojlighet till planering och tydlighet i projektets uppdrag.
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Kritisk punkt for ytterligare senarelaggning av beslut om KS1 2025
Om forhandlingar inte inleds under varen och KS1 inte kan passeras i juni
foreslas ett forslag beredas som innebar att pausa eller avbryta och avveckla
projektet.

Tvdrforbindelse Sodertorn

Om inte samordning med TS aterupptas skyndsamt bedoms laget som mycket
kritiskt och det finns stor risk for att fortsatt arbete med samplanering och
genomforande av forsvarsatgarder inte ar mojliga. Eftersom finansieringsavtalet
inte ar tecknat finns inte mojlighet att nyttja projektmedel for finansiering av
forsvarsarbeten.

Tid

Senarelidggning av KS1 forflyttar trafikstart med motsvarande tid. Ytterligare
tidsrisker foreligger da forutsattningar, till exempel omgivande projekt utover
TS, kan ha dndrats och medfor ytterligare omtag for projektet.

Ekonomi och prognos

For att uppratthalla projektet med nuvarande aktivitetsniva behovs en budget
om ca 3 — 4 Mkr per manad.

Nir projektets tidplan forskjuts, tillkommer OH-kostnader f6r motsvarande
forskjuten tid. Omtag i projektet pa grund av omgivande projekt ar ocksa
ytterligare kostnader som kan uppsta.

Fordon och depd

Fortsatt kraftig risk for att arbetet med anskaffning av fordon och byggande av
depé kan paverka trafikstart av Sparvag syd vid ytterligare senarelaggning av
KS1.

Stadsutveckling och regional planering

Ytterligare utokad risk for brister i samordningen med andra projekt och planer,
bl. ai Kungens kurva — Skiarholmen, Glomstadalen och Flemingsberg.

Senarelaggning av projektet medfor risk for tidsforskjutning for delar av
kommunernas bostads- och cykeldtagande. En forsening riskerar ocksa att
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paverka bostadsbyggandet negativt, sa att kommunerna far svart att leva upp till
bostadsatagandet.

Arbetsmiljo

Vid en forskjutning av KS1 behover en plan for ytterligare
organisationsforandring tas fram. Detta medfor avveckling av personal, vilket
skapar ytterligare oro i en redan paverkad organisation.
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