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Uppdrag och beslut

Region Stockholm, Stockholms stad, Huddinge kommun, Taby kommun, Vallentuna kommun,
Osterdkers kommun, Solna stad och staten genom Sverigeférhandlingen har i
Sverigeforhandlingens Ramavtal 6 — storstad Stockholm kommit dverens om gemensamma
satsningar pa nyskapande av infrastruktur och bostader. Ramavtalet med tillhérande
Objektavtal undertecknades i april 2017 efter beslut i regionfullméaktige samt respektive
kommunfullmaktige. Regeringen faststallde avtalen i juni 2018.

Tillaggsavtal for Sverigeférhandlingens ramavtal 6 undertecknades den 24 oktober 2025 och
godkandes darefter av regionens och kommunernas fullmaktigeférsamlingar under november
och december samt av regeringen den 18 december 2025. Tilldggsavtalet reglerar dels ett
genomfdrande av Sparvag Syd etapp 1 inklusive Huddinges bostads- och cykeldtagande och
dels att tunnelbanestation Hagalund 6verfors till Stockholmsférhandlingen och att Solna
darmed inte langre omfattas i denna uppfdljning. Tillaggsavtalet har vunnit laga kraft den 15
januari 2026.

Ramavtal med tillhérande Objektavtal och Tillaggsavtal 2025 innehaller finansiering for
utbyggnad av tre kollektivtrafikobjekt, 27 cykelobjekt och dtagande om 93 370 nya bostader.

| enlighet med Ramavtalet ska staten ansvara for uppfoljning och arlig rapportering till
regeringen avseende kollektivtrafiks- och cykelobjektens genomférande samt fardigstallandet
av bostader. Av Ramavtalet framgar att staten tillsatter styrelsens ordférande och ersattare
samt att respektive part utser en ordinarie ledamot och en erséattare till styrelsen.

Den arliga uppfdljningen innefattar Ramavtalet, eventuella andringar och tilldggsavtal
avseende saval kollektivtrafiks- och cykelsutbyggnad som 6kat bostadsbyggande och ekonomi
i projektet, finansiering och samhallsnyttor. Denna arsrapport ar bland annat baserad pa
insdnd redovisning fran Huddinge kommun, Stockholms stad, Taby kommun, Vallentuna
kommun, Osterdkers kommun och Region Stockholm.

Denna Arsrapport 2025 godkandes i styrelsen den 12 mars 2026.



1. Bostadsbyggandet

Under 2025 har drygt 2 800 bostader fardigstallts. Fram till utgangen av ar 2025 har
sammantaget drygt 32 500 bostader blivit fardigstallda inom kollektivtrafikobjektens

influensomraden.

Bostader i Bostider i Fardigstdllda bostader
Kommun Bostadsatagande pagaende hittills Paborjade Forandring
enligt avtal planerings- antagna bostader fran
. Totalt .
process detaljplaner foregdende
ar
Huddinge 15 500 25 000 1744 3598 42
Stockholm 49 000 53 600 31354 1928 18 739 2 069
Taby 16 200 2160 6 965 605 5000 382
Vallentuna 5650 2 000 3400 300 1772 251
Osteraker 7 020 2 800 1700 99 3412 63
Summa 93 370 85 560 43 419 4 676 32521 2 807

| jamforelse med tidigare rapportering har under 2025 Tilldggsavtal ingatts. | och med
Tillaggsavtal 2025 har Solna stads dtagande 6verforts i sin helhet till Stockholmsférhandlingen
och omfattas darmed inte langre inom ramen fér denna uppféljning. Tillaggsavtal 2025
reglerar att Huddinge kommuns bostadsatagande omfattar totalt 15 500 bostader till foljd av
att Sparvag syds omfattning reducerats till en forsta etapp.

| och med arets inrapportering ar 35 procent av bostadsatagandet utfort. Dartill ar ytterligare
drygt 4 670 bostader paborjade men dnnu inte fardigstallda. Samtliga kommuner redovisar
omfattande plan- och programarbeten.

2. Infrastrukturens utbyggnad

Ramavtal med tillhérande Objektavtal samt Tilldggsavtal 2025 omfattar att Region Stockholm
bygger ut tre Kollektivtrafikobjekt och att Huddinge, Taby och Stockholm bygger ut 27
Cykelobjekt.

Kollektivtrafikobjekten
Ramavtal och Tilldggsavtal 2025 innehaller finansiering via projektmedel for utbyggnad av
Kollektivtrafikobjekten Tunnelbana Fridhemsplan — Alvsjo, Sparvag Syd etapp 1 och
Roslagsbanan till city.

Styrelsen for uppféljning av Sverigeforhandlingens Ramavtal 6 har under 2021 beslutat om att
inféra kontrollstationer for Kollektivtrafikobjekten Fridhemsplan — Alvsjd, Sparvag syd och for
Roslagsbanan till city. Det innebar att projekten ska till Styrelsen rapportera projektets
framdrift vid tre tillfallen innan byggstart. Tidpunkterna for de tre kontrollstationerna utgar
fran planeringsprocessens skeden; efter genomford lokaliseringsutredning, vid fardigstallande
av systemhandling samt infor byggstart. Vid samtliga kontrollstationer ska en prognos
presenteras avseende kostnad, funktion och tid samt vid avvikelser dven redovisa forslag pa
anpassningar. Under samtliga skeden bor referentgranskning och second opinions av



oberoende expertgrupp finnas for att utgora ett stod till projektens ledning och till Styrelsen.
Beredning infor behandling i Styrelsen ska ske av berorda finansierande parter.

Fridhemsplan — Alvsjo
Tunnelbanan Fridhemsplan — Alvsjd omfattar cirka 8 kilometer spartunnel och sex stationer
vid Fridhemsplan, Lilieholmen, Arstaberg, Arstafiltet, Ostbergahdjden och Alvsjo. Arbetet leds
av forvaltningen for utbyggd tunnelbana inom Region Stockholm. Under 2019 ingick regionen
och Stockholms stad en éverenskommelse om forskottering for att tidigareldaggning av
projektstart fran ar 2022 till ar 2020.

Under 2021 beslutade trafiknamnden i Region Stockholm om lokaliseringsutredningen for
projektet och Styrelsen godkdnde att projektet fick passera kontrollstation 1. | samband med
kontrollstationen fortydligades Kollektivtrafikobjektets utformning och innebar stationer med
en uppgang, hissar och cirka 75 meter langa plattformar.

Regionen har beslutat att planera objektet Fridhemsplan - Alvsjd som en fristdende linje med
automatisk drift och ballastfria spar i syfte att sdanka framtida driftskostnader. For den nya
linjen behovs aven ett trafikstyrningssystem som uppfyller dagens standard. Dessa
forandringar utgor standardhojning i forhallande till vad som regleras i Ramavtalet bortsett
fran en del av utgiften for trafikstyrningssystemet. Styrelsen godkdnde att projektet fick
passera kontrollstation 2 under mars 2024.

Under ar 2025 har jarnvagsplanen och detaljplanen for projektet stallt ut for granskning.
Kontrollstation 3 har genom styrelsebeslut delats upp i tva steg i syfte att ge projektet
forutsattningar att optimera tidplanen till trafikstart. | juli godkdande Styrelsen att projekt
tunnelbana till Alvsjé kunde passera steg ett av kontrollstation 3, bendmnt 3.1. Férvaltningen
kunde dirmed starta de férsta entreprenadupphandlingarna och starta arbeten vid Alvsjé P
under oktober.

| november 2025 beslutade Regionfullméktige att inleda genomférandefasen for fordon, depa
och trafiksystem fér Fridhemsplan — Alvsjé. Beslutet avsdg Region Stockholms finansiering av

merkostnader for automatisk drift, ballastfritt spar, plattformsdorrar samt de centrala delarna
av trafikstyrningssystemet, som inte bekostas med projektmedel enligt Sverigeférhandlingen.

Regionen och Stockholms stad har ingatt avtal avseende hantering av bergmassor och
nyttjanderattsavtal for Arstafaltet. Vid arets slut var samverkansavtal mellan staden,
byggherrar och Forvaltningen i ett slutskede. Bygghandlingsprojektering for tunnlar och
stationer pagar och under 2025 forvaltningen arrangerat tva leverantérsdagar med syfte att
informera om och skapa intresse for kommande upphandlingar.

| december 2025 holls huvudférhandling inom miljoprévningsprocessen med forvdantad dom
fran miljddomstolen under februari 2026. Aven jarnvagsplanen ldmnades in for linsstyrelsens
tillstyrkan. Nar tillstanden kommer pa plats och infor upphandlingen av de stora anldggnings-
entreprenaderna ska projektet rapportera till Styrelsen infor det slutgiltiga beslutet enligt
kontrollstation 3.



Sparvag syd etapp 1
Sparvag syd omfattar enligt Ramavtalet striackan Alvsjo — Flemingsberg och arbetet leds av
Trafikforvaltningen inom Region Stockholm. | december 2022 redovisade Regionen att den
Ramavtalade funktionen inte rymdes inom avtalad budgetram, varpa Styrelsen beslot att
arbete skulle inledas for att minska kostnader inklusive storre férandringar for att komma ner
pa avtalad budgetram. Under 2023 utredde Regionen ett antal alternativa anpassningar.
Styrelsen konstaterade att inget av alternativen rymdes inom avtalad budget eller klarade
kapacitetsbehovet pa sddra delen. Under perioden fram till varen 2025 har partsamtal agt
rum med utgangspunkt att enas om anpassningar for att sa langt som majligt vidmakthalla de
principer som legat till grund for Ramavtalet och identifiera en 16sning for fortsatt arbete for
Sparvag Syd. Styrelsen har under denna period bordlagts kontrollstation 1 for Sparvag syd.

Under 2024 och 2025 har projektet, i enlighet med styrelsebeslut, arbetat vidare med
systemhandlingsprojektering och underlag till milj6tillstand utmed Tvarforbindelse Sédertorn.
Under december 2025 har projektet bland annat genomfort samrad for vattenverksamhet for
Masmotunneln. Ovriga projektaktiviteter har pausats eller hallits till ett minimum, och
projektet har under 2024 och 2025 reducerat projektorganisationen for att minimera
kostnader fram till kontrollstation 1.

| och med 2025 ars forhandling som resulterade i Tilldggsavtal 2025 innebar ett genomforande
av en forsta etapp av objektet Sparvag syd, mellan pendeltagsstationen i Flemingsberg och
tunnelbanestationen i Skdarholmen via bland annat Masmo och Kungens Kurva. Sparvdgen
uppskattas bli cirka 10 km |dng och omfatta atta nya hallplatser.

Arbetet med lokaliseringsutredning, som inleddes under 2021, har under 2025 reviderats och
val av lokalisering for en forsta etapp av Sparvag syd har beslutats av Regionens trafiknamnd.

Den 11 december 2025 godkande styrelse att projektet kunde passera kontrollstation 1,
villkorat att Tillaggsavtal 2025 vinner laga kraft.

Roslagsbanan till city
Roslagsbanan till city omfattar att befintlig Roslagsbanan férlangs fran Universitetet till T-
centralen via Odenplan samt att strickan Universitetet — Ostra station inte langre trafikeras.
Roslagsbanan ska ansluta till befintliga stationer och darmed starka koppling till 6vrig kollektiv
stomtrafik. Arbetet leds av Trafikférvaltningen inom Region Stockholm.

Under 2024 beslutade styrelsen att projektet kan passera den forsta kontrollstationen i och
med att projektet redovisat att ramavtalad tid, kostnad och funktion kan innehallas.

Under ar 2025 har projektet i systemhandlingsarbetet fokuserat pa optimering av utformning,
kostnadsstyrning och riskhantering. Projektet har rapporterat att en fordjupad forstaelse
skapats for anldggningen, dess komplexitet och dess avgransningar.

Projektet har gjort utformningsanpassningar under aret, bland annat har den lila gangen vid T-
Centralen och den andra uppgangen vid Odenplan aterinforts samt att sparlinjen norr om
Odenplan har sankts, tunnelpaslag flyttats och stationernas ventilationstorn har minskat i
antal fran atta till tre.



Projektet rapporterar att anldaggningens utformning dnnu inte ar fullt klarlagd samt att bland
annat validering av krav, fordjupning av identifierade optimeringsmajligheter, samradsarbete
samt avgransningsfragor ska klargoras innan systemhandlingen kan fardigstéallas. Projektet har
parallellt med systemhandlingsarbetet utokat organisationen och intensifierat dialogen med
intressenter.

| borjan av 2025 genomfordes det forsta allmdnna samradet inom ramen for jarnvagsplan och
miljotillstand. Synpunkterna fran samradet finns sammanfattade i en samradsredogorelse pa
projektets hemsida.

Projektets andra kontrollstation planeras till december 2026 och projektet har pabdrjat det
forberedande arbetet infor kontrollstation 2. Projektet rapporterar att arbete pagar med
systemhandling. Systemhandlingen utgor grund for att kunna fastsla objektets markansprak
och underlag for jarnvagsplan, miljotillstand samt projektets andra kontrollstation.
Systemhandlingen ska sedan ligga till grund fér den fortsatta bygghandlingsprojekteringen
som ar planerad att paborjas efter kontrollstation 2.

Cykelobjekten
Ramavtalet och Tillaggsavtal 2025 omfattar 27 Cykelobjekt i Huddinge kommun, Taby
kommun och Stockholms stad med beraknad utférandetid fran ar 2018 till ar 2030. Huddinge
kommun ska enligt avtal fardigstalla 20 Cykelobjekt, Taby kommun ska fardigstalla fyra
Cykelobjekt och Stockholms stad ska fardigstalla tre Cykelobjekt.

Under 2025 har ett Cykelobjekt fardigstallts, nr 19 Smistavdagen — Haradsvagen i Huddinge
kommun. | tabellen nedan framgar de Cykelobjekt som hittills genomférts. Sammantaget har
dessa inneburit utbyggnader om 8,3 km cykelvag och 184 parkeringsplatser med tak och

belysning.

Kommun Utbyggt Cykelobjekt Resulat nytta

Taby Snabbcykelvag Roslags Nasby, nr 2b (2018) 0,5 km cykelvag

Taby Ullnavagen-Arninge station, nr 1a (2022) 2,2 km gc-vag, 184 cykelparkeringar
Huddinge Forbifart Stockholm- Kungens kurva leden, nr 16 (2019) 0,7 km cykelvag

Huddinge Haradsvagen - Karin boyes gata, nr 18 (2020) 0,8 km cykelvag

Huddinge Halsovagen - Alfred Nobels allé kommungréns, nr 7 (2022) 1,1 km cykelstrak

Huddinge Smista allé-Ryttarhalsvagen, nr 31 (2023) 1,5 km cykelstrak

Huddinge Smistavagen-Haradsvagen, nr 19 (2025) 1,5 km sammanhangande cykelstrak

| Huddinge pagar byggnation av tva objekt, dels nr 15 Skarholmen — Ryttarhalsvagen och dels
nr 12 Glomstavagen — Talldalsvagen. For de 6vriga Cykelobjekten pagar planering och
utredning. For att effektivt genomfora cykelobjekten i omradet runt Flemingsberg behover
dessa tidsmassigt samordnas med planerade infrastrukturprojekt, vilket kan paverka
Cykelobjektens tidplan for fardigstallande.

| Taby pagar planering av resterande tva objekt, dels Cykelobjekt 2a avseende utbyggnad inom
Roslags-Nasby till Roslagsbanans station med tid for fardigstallande ar 2030, dels Cykelobjekt
2c avseende utbyggnad av cykelvdag mellan Roslagsbanans stationer Galoppfaltet och Taby
centrum med tid for fardigstallande ar 2027.



| Stockholm har under 2025 byggnation av objekt Cykelbro Gamla stan — Tegelbacken inletts,
en cykelbana mellan Gamla Stans tunnelbanestation och Vasabron langs med delar av
Munkbron. Under hdsten 2025 tog Staden beslut om att omférdela ytorna pa bron fram till
Tegelbacken, varpa trafikytorna pa bron omférdelas for att ge mer yta at cykeltrafiken.
Dagens cykelbana pa bron har en bredd pa cirka 2,5 meter och kommer fa en bredd pa 4,5
meter. Vid Tegelbacken pagar en ombyggnad inom vilken ombyggnaden till nya bredare
cykelbanor ingar. Totalt kommer cirka 800 meter cykelbana av hog standard att 6ppna for
trafik under 2026. Cykelobjektet planeras att slutredovisas under 2026 samt ekonomiskt
slutregleras under 2027.

For Cykelobjektet Arstabron och Arstabergsvagen har under 2025 bredare cykelbanor byggts
pa vastra sidan av stambanan mellan Arstabron och Arstabergsvagen, cirka 500 meter. Vid
Arstabergs station har gang- och cykelbanan breddats och mindre justeringar har genomforts
for att minska konflikten mellan gdende och cyklister. Oster om Svirdldngsvagen har cirka 500
meter gang- och cykelvag mot Arstafaltet breddats. Cykelobjektet planeras att slutredovisas
under 2026 samt ekonomiskt slutregleras under 2027.

For breddning av cykelbanor 6ver Liljeholmsbron samordnas atgarden med den planerade
renoveringen av broklaffarna. Systemhandling ar genomford och Staden har tagit beslut om
ett genomforande under ar 2027-2032. Bron kommer att fa en 450 meter lang enkelriktad
cykelbana med en bredd pa 3,25 meter.

3. Finansiering och ekonomi
Enligt Ramavtal och Tillaggsavtal 2025 regleras de partsgemensamma projektmedlen per
objekt med dels en budget dels finansiering upp till ett kostnadstak som styrelsen forfogar
over.
e Avtalad budget till projekt Tunnelbana till Alvsjé om 11 500 miljoner kronor.
Kostnadstak utgors av tillkommande finansiering om 1 100 miljoner kronor.
e Avtalad budget till projekt Sparvag syd etapp 1 om 5,0 miljarder kronor. Kostnadstak
utgors av tillkommande finansiering om 500 miljoner kronor,
e Avtalad budget till projekt Roslagsbanan till city om 6,5 miljarder kronor. Kostnadstak
utgors av tillkommande finansiering om 600 miljoner kronor.

Samtliga belopp ar angivna i prisniva januari 2016 och ska rdaknas upp med
konsumentprisindex (KPI). Sedan 2018 har de finansierande parterna inklusive Trafikverket
etablerat ett gemensamt ekonomiradd for att bland annat 16sa praktiska fragor kring
betalning/fakturering och principer avseende den ekonomiska uppféljningen. Ekonomiradet
sammantrader tva till fyra ganger per ar samt om behov uppstar for att 16sa specifika fragor.

Region Stockholm fakturerar medfinansierade parter enligt beslutade betalplaner samt for
upprakning i enlighet med konsumentprisindex (KPI). Kollektivtrafikobjektens betalplaner kan
revideras om nagon part sa pakallar, i syfte att undvika 6verlikviditet av parternas
medfinansiering hos Region Stockholm. Utéver projektmedlen finansierar Region Stockholm
fordon, depa och depaanslutningar.



Under 2019 ingick Region Stockholm och berérda kommuner 6verenskommelser om
forskottering, i syfte att tidigarelagga projektstart fér tunnelbana Fridhemsplan — Alvsjé under
aren 2020-2021, for Sparvag syd under aren 2020-2023 och Roslagsbanan till city under aren
2020-2025.

Utfall och fakturering avseende kollektivtrafikobjekten
Utfallet for samtliga kollektivtrafikobjekt under 2025 uppgick till 371 miljoner kronor. De
totala utgifterna och kostnaderna for aren 2016 till och med december 2025 uppgick till 2 152
miljoner kronor.

Tabellen nedan visar de totala utgifterna och kostnaderna, samt fakturerade belopp till staten,
i miljoner kronor (avrundade siffror).

KOLLEKTIVTRAFIK
Ekonomisk redovisning (mnkr) Ackumulerat utfall Utfall, innevarande period
Fakturerat Fakturerat

Total kostnad |ytfall statenink varav |ytfall statenink varav
Objekt enligt avtal? |kostnader KPI? KPI%) |kostnader kP12 kp1?
Fridhemsplan-Alvsjé 12 600,0 1355,5 131,6 22,1 70,9 11,8 3,0
Sparvag Syd 5500,0 262,0 1,0 0,0 42,0 1,0 0,0
Roslagsbanan till City 7 100,0 534,8 0,0 0,0 258,4 0,0 0,0
Summa 25200,0 21523 132,6 22,1 371,3 12,8 3,0

1) Totalbelopp enligt avtalad prisniva (jan 2016), ink. riskavsattningar

2) Viss avvikelse av KPI for innevarande period kan forekomma till foljd av kalendereffekt

Utfall och fakturering avseende cykelobjekten
Under aret har staten fakturerats 1,1 miljoner kronor for pagaende cykelprojekt.

CYKEL
Ekonomisk redovisning (mnkr) |Ackumulerat utfall Utfall, innevarande period
Fakturerat Utfall Fakturerat

Total kostnad Ackumulerat |statenink |varav |under statenink |varav
Objekt enligtavtal?  |utfall? Kp1® kp1® |aret?  |kp1® Kp1®
Huddinge 236,1 21,2 5,3 0,8 4,3 1,1 0,1
Taby 31,0 17 4,9 0,6 0,0 0,0 0,0
Stockholm 198,0 21 6,0 1,2 0,0 0,0 0,0
Summa 465,1 59,2 16,2 2,6 4,3 1,1 0,1

1) Totalbelopp enligt avtalad prisniva (januari 2016)
2) Viss avvikelse av KPI for innevarande period kan forekomma till foljd av kalendereffekt

| enlighet med Ramavtalet erhaller kommunerna for de mindre Cykelobjekten statens
medfinansiering nar de ar fardigstallda och godkdnda. Enligt dverenskommelse regleras

tidpunkt for faktureringen i samrad med Trafikverket.

Kostnadsuppfoljning och riskhantering

Forvaltningen for utbyggd tunnelbanan rapporterar att nagra av de forvaltningsévergripande

riskerna ar oenighet mellan finansierande parter om uppdragens omfattning,

projektférseningar och fordyringar pa grund av resurs- eller kompetensbrist hos

entreprendrer samt att indexutvecklingen for kostnader 6verskrider intaktsutvecklingen. |

enlighet med avtal mellan parterna ska beslutade investeringsbelopp regleras med




konsumentprisindex, KPI. For att minska forvaltningens indexpaverkan har Forvaltningen for
utbyggd tunnelbana vidtagit ett antal atgarder. De forsta 18 manaderna fran
kontraktstecknande ar enligt avtal med entreprendren ouppraknat. Dessutom raknas enbart
90 procent av index upp. For att minska indexupprakningen ytterligare betalas 10 procent av
kontraktssumman ut som ett forskott.

Forvaltningen for utbyggd tunnelbanan rapporterar att projektspecifika risker fér Tunnelbana
Fridhemsplan — Alvsjd, som &r i ett skede d& plan och tillstdndsprocesserna slutférs,

upphandlingar startar och byggstart sker for férereddande arbeten, ar bland annat:

e Overklagade planer och tillstdnd. Processerna for planldggning, miljétillstdnd och

markatkomst ar beroende av myndighetsbeslut som kan 6verklagas. Tidplanen enligt
Ramavtal 6 ar exklusive 6verklaganden. Det innebar att 6verklagade planer och/eller
tillstand riskerar att leda till forlangd tidplan och ddrmed 6ka kostnaderna. Projektet
har ett aktivt arbete med riskminimerande atgarder bland annat utifran erfarenheter
fran hur plan och tillstandsprocesserna drevs for Stockholmsférhandlingens projekt.

e Forsenad markatkomst. Utover myndighetsbeslut om planer och miljotillstand kravs

processer med myndigheter och sakdgare for att fa atkomst till nédvandig mark.
Risken bestar i att avtal med andra parter drar ut pa tiden eller blir oférdelaktiga for
projektets ekonomi eller anlaggningens framtida férvaltning. Beslut om markatkomst
overklagas av fastighetsdgare. Forvaltningen arbetar aktivt med tidig kommunikation
med fastighetsdgare och med Stockholms stad som markagare enligt det
genomférandeavtal som har tecknats om principer for markatkomst.

e Overprévade upphandlingar. Domstolsprévning tar tid vilket kan innebéra féreningar
av projekt och 6kade kostnader. Arbete pagar fortsatt aktivt med planerade atgarder
for att minimera 6verprévningsrisken och ta med viktiga erfarenheter fran

Stockholmsfoérhandlingens projekt till Sverigeforhandlingens projekt.

e Marknadssituationen vid upphandlingar. Risk for fa eller inga anbud. Det leder till

hoga anbudspriser och ar en vasentlig kostnadsrisk for projektet.

o Svarfyllda villkor avseende masshantering. Orimliga myndighetskrav kan férsvara eller

omojliggora lokal ateranvandning av massor till narliggande stadsutvecklingsprojekt.
Under 2025 har projektet och Stockholms stad kommit 6verens om ett avtal kring
masshantering pa Arstafiltet. Det innebér en lokal anvandning av bergmassor fran
tunneldriften som material till Stadens stadsbyggnadsprojekt. Detta ar i linje med den
masshanteringsstrategi som har upprattats for Stockholms lan av lansstyrelsen
tillsammans med kommuner och Region Stockholm.

For Sparvag Syd rapporterar projektet att projektets storsta osdkerheter under 2025 var
huruvida férhandling om objektet skulle resultera i en partsgemensam finansiering och om
projektet skulle fa forutsattningar att genomfora objektet. | och med att godkdnnandet av
Tilldggsavtal 2025 under december 2025, har en ny budget reglerats for Objektet och
styrelsen godkande den 11 december att projektet kan passera den forsta kontrollstationen.



Utifran Tillaggsavtalets ramar och omfattning kommer en 6versyn av kostnadsuppféljning och
riskhantering genomforas under inledningen av 2026. Projektet redogor att projektspecifika
risker bland annat ar komplexiteten i samordningen med Tvarforbindelse Sodertérn och
ateretablering av Sparvag Syds projektorganisation efter flera ars neddragningar.

For Roslagsbanan till city rapporterar projektet att slutkostnadsprognosen féljs kontinuerligt
och fortsatta anpassningar inom ramavtalad funktion genomfor |6pande fram till faststalld
utformning genom kostnads- och omfattningsstyrning. Projektet redogor att osdkerheternaii
projektet kommer reduceras eller dverflyttas till andra kostnadsposter allteftersom
osdkerheterna utreds och forebyggs inom projektet. Sedan kontrollstation 1 har riskarbetet
utvecklats och detaljeringsnivan forfinats. Projektets identifierade osdkerheter i den
redovisade riskavsattning omprovas av projektet I6pande i takt med att osdkerheter utreds
samt ska varderas infor kontrollstation 2. Vissa riskposter har helt eliminerats utifran vagval i
projekteringen.

4. Tidplan

For tunnelbana Fridhemsplan — Alvsjé &r det férvaltningens beddmning att avtalad tidplan kan
nas givet att ett aktivt riskminimeringsarbete sker.

For Sparvag Syd har projektets tidplan uppdaterats i samband med Tillaggsavtal 2025 dar
trafikstarten ar prognosticerad till arsskiftet 2036/2037.

For Roslagsbanan till citys rapporterar projektet att huvudtidplanen i huvudsak dr densamma
som vid kontrollstation 1 i december 2024. Férskotteringen syftade till att mojliggora en
tidigarelagd trafikstart, men beddms endast ha medfort en 6kad sannolikhet att kunna halla
trafikstart ar 2038. Det kvarstar fortfarande storre osdkerheter som kan komma att paverka
tidplanen. Under varen 2026 kommer en mer detaljerad och uppdaterad tidplan att tas fram.

5. Stadsbyggande och samhillsnyttor

Inom de tillkommande kollektivtrafikobjektens upptagningsomraden arbetar respektive
kommun med att forma attraktiva stadsbebyggelser med bostdader och verksamheter som
bidrar till 6kad nytta av den tillgdnglighet som objekten ger.

Nedan redovisas pagaende aktiviteter inom respektive kommun. Redovisning av
fardigstallda/utbyggda bostader aterfinns i bilaga 1.

Huddinge kommun
Huddinge kommun ska enligt Tillaggsavtal 2025 fardigstalla 15 500 lagenheter fram till 2035.
Under 2025 fardigstalldes 42 bostader inom influensomradet. | och med arets inrapportering
har Huddinge fardigstallt sammanlagt 3 598 bostader vilket innebar att 23 procent av
bostadsatagandet ar utfort. Dartill ar ytterligare cirka 1 750 bostader pabdrjade men dnnu
inte fardigstallda inom influensomradet.

Huddinge kommun rapporterar att kommun har haft utmaningar med bostadsbyggandet
under de senaste dren. Aven om vissa tecken pa dterhdmtning noteras av kommunen sa ar
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beddmningen att det fortfarande rader osdkerheter om hur forutsattningarna for
nyproduktion och marknad utvecklas. Marknadslaget paverkar saval genomférandet av redan
beslutade detaljplaner som processer inom projekt i planeringsskedet. Kommunens planerade
bostadsbyggande sker pa privatagd mark och kommunen noterar fortsatt forsiktighet fran
exploatorer inom influensomradet. Planering och forutsattningar for genomférande har dven
paverkats av den osdkerhet som funnits avseende Sparvag syd under aren innan Tilldggsavtal
2025 ingicks.

Huddinge redogor att antalet fardigstallda bostader har varit lagt de senaste aren samtidigt
som det har paborjats ett forhallandevis stort antal bostader under 2024 och 2025 samt att
kommunen nu har cirka 1 750 bostader under uppforande inom uppfoéljningsomradet.

Kommunen redovisar att cirka 25 000 bostader finns i pagaende planering och att det finns
potential for ytterligare bostader identifierade i de utvecklingsplaner som tagits fram for
kommunens stérre utvecklingsomraden.

Huddinge kommun rapporterar att kommunen har en god planberedskap och har under 2025
antagit tva detaljplaneprogram omfattande cirka 5 000 bostader och 50 000 m2
verksamhetsmark. Daremot har flera detaljplaner férsenats pa grund av tveksamhet om
genomforbarhet i kombination med en svag marknad samt att det finns osadkerheter gallande
genomforbarhet fran till 2035.

Huddinge rapporterar att Kommunen arbetar med atgarder for att stimulera
bostadsbyggandet. Férutom att ha en hog planberedskap vidtar kommunen atgarder for att
gora det an mer attraktivt att bo, besoka och verka i Huddinge. | kommunens projektportfolj
efterstravas en bredd av olika typer av projekt avseende storlek, bebyggelsetyper och i
samarbete med manga olika byggherrar.

Huddinge redovisar att utvecklingen av den regionala stadskdrnan Flemingsberg ar viktig for
att stimulera bostadsbyggandet inte bara i Flemingsberg utan dven i ett stérre omland.
Stadskarnan planeras for att bli en stadsdel med tusentals nya arbetstillfallen, bostader,
handel, néjen, hogre utbildning och resecentrum med bytespunkt for alla trafikslag. Pa lang
sikt planeras for 14 000 nya bostader och 36 000 arbetsplatser. Sedan 2017 har drygt 500
bostader fardigstallts och ytterligare cirka 1 000 bostdder forvantas tillkomma under den
narmaste trearsperioden. Kommunen samverkar bland annat med Fabege AB gallande
planering och genomférande av utvecklingen i centrala Flemingsberg — Flemingsbergsdalen.
Nya arbetsplatser har etablerats i omradet, bland annat genom Operan, Dramaten och Alfa
Laval. Pagaende projekt omfattar utbyggnad av Novum forskningspark samt utveckling av
stadscentrum i Flemingsbergsdalen. Ytterligare projekt dr under planering, daribland
utbyggnad av tingsratten och nya lokaler for polisverksamhet.

Huddinge rapporterar att en forutsattning fér genomforande av den planerade utvecklingen
av Flemingsbergsdalen och ovriga delar av Flemingsberg ar att statlig, regional och kommunal
infrastruktur med en utformning som stodjer Flemingsbergs utveckling, gar i takt med 6vrig
utveckling och ges full finansiering.
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Stockholms stad
Stockholms stad ska enligt avtal fardigstalla 49 000 lagenheter inom kollektivtrafikobjektens
influensomraden fram till 2035. Under 2025 fardigstalldes 2 069 bostdder inom
influensomradena. | och med arets inrapportering har Stockholms stad fardigstallt
sammanlagt 18 739 bostader vilket innebar att cirka 38 procent av bostadsatagandet ar utfort.
Dartill ar ytterligare 17 040 paboérjade men dnnu inte fardigstallda inom influensomradet.

Stockholms stad rapporterar att antalet bostdder i pagdende planeringsprocess ar 53 600 och
ytterligare drygt 31 300 bostader finns i planprogram. Under 2025 godkandes eller antogs fem
detaljplaner om sammanlagt 167 bostader i kollektivtrafikens influensomraden. En av
detaljplanerna, Kavelbron 2 med flera, rapporterades som antagen 2024 och har antagits en
andra gang under 2025. Planen omfattar 100 bostader och inrdknas inte i arets rapportering.

Stockholms stad redovisar att av 2 069 bostader som fardigstalldes under 2025, var 1 980
genom nybyggnad och 89 genom om-/tillbyggnad. Av de 1 928 bostidder som paborjades
under aret, var 1 323 genom nybyggnad och 605 genom om-/tillbyggnad. | Stockholm finns
53 600 bostader i pagaende planeringsprocess och dartill finns ytterligare 8 200 bostader i
planprogram.

Stockholms stad rapporterar att staden har utmaningar med bostadsbyggandet och att det
rader en osdkerhet om hur forutsattningarna for nyproduktion och marknad utvecklas, vilket
paverkar saval genomforandet av redan beslutade planer som processer med projekt i
planeringsskedet. Trots en svag byggkonjunktur paborjades saledes drygt 1 900 bostdder och
drygt 2 000 bostader fardigstalldes inom influensomradet under 2025. Inom Stadens
influensomrade bedoms planeringsférutsattningarna som goda. Staden har vidtagit en rad
atgarder for att uppratthalla planeringen och underlatta for aktorer. Staden konstaterar dock
att utan marknadsforutsattningar ar det svart att fa igang byggnationen.

Taby kommun
Taby kommun ska enligt avtal fardigstalla 16 200 bostader inom Roslagsbanans
influensomrade fram till 2035. Taby rapporterar att kommun har utmaningar med
bostadsbyggandet och att det fortsatt rader en stor osdkerhet om hur forutsattningarna for
nyproduktion och marknad utvecklas. Marknadslaget paverkar saval genomférandet av redan
beslutade planer som processer med projekt i planeringsskedet trots att kommunen har
fardiga detaljplaner.

Taby rapporterar att trots en snabbt inbromsad byggkonjunktur, sa har 382 bostader
fardigstallts inom influensomradet under 2025, huvudsakligen i form av ldgenheter i
flerbostadshus. Dartill har ytterligare 605 bostader paborjade men dnnu inte fardigstallda
inom influensomradet. | och med arets inrapportering har Taby fardigstallt sammanlagt 5 000
bostader vilket innebar att 31 procent av bostadsatagandet ar utfort.

Taby redogor att huvuddelen av bostadsbyggande de ndrmaste aren kommer att ske inom
Taby park och Roslags-Nasby. Detaljplaner inom dessa omraden innehallande byggratter for
drygt 4 000 bostader vilka har antagits genom beslut som vunnit laga kraft. Utbyggnaden av
infrastruktur och bostader inom dessa omraden pagar.
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Taby redovisar att under ar 2025 antogs en detaljplan som mojliggor byggnation av cirka 270
bostader inom influensomradet samt att Taby kommun har 2 160 bostader i pagaende
planeringsprocess och planerar att anta fler detaljplaner inom influensomradet for
Roslagsbanan till city inom de narmaste aren.

Vallentuna kommun
Vallentuna kommun ska enligt avtal fardigstalla 5 650 bostader fram till 2035. Under 2025
fardigstalldes 251 bostader. | och med arets inrapportering har Vallentuna fardigstallt
sammanlagt 1 772 bostader vilket innebér att 31 procent av bostadsatagandet ar utfort.
Dartill &r ytterligare 300 bostader paborjade men dnnu inte fardigstallda inom
influensomradet.

Inom Vallentuna utgdrs merparten av nyproduktionen fér ndrvarande av hyresratter, men
paboérjandet av bostdder under aret visar att byggandet av bostadsratter i framfor allt smahus
Okar efter ett par utmanande ar.

Vallentuna rapporterar om att marknaden ar fortsatt avvaktande och att det i kommunen
finns flera exploatérer som fortsatt avvaktar med beslut om produktion. Vallentuna
uppskattar att kommunen har cirka 1 500 outnyttjade bostadsbyggratter i hittills antagna
detaljplaner, framfor allt i utvecklingsomradena Kristineberg, Abyholm och Ormsta-Stensta i
Vallentuna tatort.

Vallentuna redogor samtidigt att intresset for fortsatt bostadsutveckling ar stor i kommunen,
bade att starta och slutfora detaljplanering. Vallentuna uppskattar att det finns cirka 2 000
potentiella byggratter inom ett tiotal pagaende detaljplaner i Vallentunas och Lindholmens
tatorter. Flera av planerna har osdkerheter, allt fran marknadsmaéssiga forutsattningar till
fysiska forutsattningar pa platsen.

Vallentuna rapporterar om att férutsattningarna forvantas klargéras de ndarmaste aren for de
planer som berérs av osakerheter bland annat till f6ljd av inforandet av lagfartsflyg pa Arlanda
flygplats sedan 2021.

Med Vallentunas nuvarande planeringstakt respektive prognos for bostadsbyggnation
kommer antalet detaljplaner med forutsattningar for bostader motsvarande
bostadsatagandet finnas antagna till ar 2029. Darefter behovs tid for utbyggnad vilket kan
komma att behdva samordnas med utbyggnaden av Roslagsbanan fram till dess trafikstart.

Osterdkers kommun
Osterdkers kommun ska enligt avtal fardigstilla 7 020 bostader fram till 2035. Under 2025
fardigstalldes 63 bostader. | och med &rets inrapportering har Osterdker fardigstillt
sammanlagt 3 412 bostader vilket innebar att 49 procent av bostadsatagandet ar utfort.
Dartill 4r 99 bostader pabodrjade men dnnu inte fardigstallda inom influensomradet.

Osterdkers kommun rapporterar att bebyggelseutvecklingen prioriteras i omraden nara

kollektivtrafik, VA-omraden och service, med fokus pa Roslagsbanans influensomrade. Arbetet
har under &ret fokuserats pa planering i anslutning till Akersbergas centrala delar och i

13



kollektivtrafiknara lagen, langs Roslagsbanans stationer vasterut, i enlighet med inriktningen i
oversiktsplanen och kopplat till Sverigeférhandlingen.

Osteraker redovisar att planprogramarbete har pagatt inom Akers-Runé och Talj6-Gottsunda.
Forvaltningen har arbetat med att fardigstalla forslag till program for Akers-Runé.
Planlaggning for fler bostader i centrala Akersberga har under aret pagatt pa flera platser,
exempelvis inom detaljplan for Kanalterassen och Dragontorpsvagen. Detaljplanen for
Kanalterrassen har antagits men 6verklagats. Detaljplanen for Tuna som antogs 2024 fick laga
kraft i maj 2025. Detaljplanen mojliggor for ca 150 bostader i varierande storlekar och
verksamhetslokaler i anslutning till Tuna station.

Osteraker redogor att tva forstudier har fardigstallt for att utreda forutsattningarna for
utveckling inom Saby 2:25- 2:26 m.fl. och Ostra kanalstaden etapp 2 samt att arbete pagar
med att ta fram en foérstudie fér Ostand 1:12.

Detaljplanen for Hagby dng och kulle, etapp 1, som mojliggor cirka 900 bostader, lokaler for
service, forskola och nya attraktiva offentliga platser sasom parker, grénstrak och
strandpromenad, fick under 2023 laga kraft och genomforandefasen pagar. Arbetet med
detaljplan for att mojliggdra en utveckling av Vastra Banvagen fortsatter, vilket ar en viktig
forutsattning for fortsatt utveckling av Akersberga stad — centrumomradet och sker i enlighet
med planprogrammet for omradet. Planldggning for smahus har under aret pagatt pa flera
platser, exempelvis inom detaljplanerna for Valsjoskogen etapp 2, Valsattra etapp 2, Skogsbo
och Bjérnhammar.

Jamfort med tidigare rapportering har mark- och miljoéverdomstolen har meddelat sin dom
for detaljplanen for Nasdangen etapp 1 vilket innebar att detaljplanen upphévs. Detaljplanen
medgav drygt 1 700 bostader.

6. Tillaggsavtal och vasentliga beslut

Den 13 mars godkinde styrelsen delavstamning fér Fridhemsplan — Alvsjd samt att
standardokning i form av plattformsbarriarer utgor standardokning som inte ska bekostas
med projektmedel.

Den 4 juli godkande styrelsen att tillskjuta hela den avtalade riskreserven for
tunnelbanestation Hagalund, att godkdnna del 1 av kontrollstation av 3 for Fridhemsplan —
Alvsjé samt att bordligga kontrollstation 1 for Sparvig syd.

Den 26 september godkdndes senarelaggning av kontrollstation 1 for Sparvag syd, justerad
betalplan for Sparvag syd, justerad betalplan fér tunnelbanestation Hagalund och justerad
betalplan for Fridhemsplan — Alvsjé.

Den 24 oktober undertecknades Tillaggsavtal fér Ramavtal 6 av samtliga parter. Tillaggsavtalet
godkdndes darefter av regionfullmaktige den 12 november, av kommunfullmaktige i
Vallentuna den 1 december, i Osteraker och Huddinge den 8 december, i Stockholm, Solna
och Taby den 15 december samt av regeringen den 18 december. Tilldggsavtalet reglerar dels
ett genomforande och finansiering av Sparvag Syd etapp 1, inklusive en reduktion av
Huddinges bostadsatagande fran 18 500 till 15 500 och ett avslut av tre cykelobjekt i
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Huddinge, dels att tunnelbanestation Hagalund 6verforts i sin helhet till

Stockholmsférhandlingen och att Solna darmed inte langre omfattas i denna uppféljning, samt

en justerad stracka for ett av Taby kommuns cykelobjekt. Tillaggsavtalet har vunnit laga kraft
den 15 januari 2026.

Den 11 december godkande styrelsen att Sparvag syd etapp 1 kan passera kontrollstation 1 i

enlighet med Tillaggsavtalets omfattning och budget. Beslutet villkorades att samtliga parters
fullmaktigebeslut vunnit laga kraft.

Den 11 december godkandes delavstamning for Rolslagsbanan till city med uppdrag att

redovisa forslag till anpassningar infor samrad och kontrollstation 2.

Sammanstallning av tidigare vadsentliga beslut

2024-12-05 Kontrollstation 1 for Roslagsbanan till city och justerad betalplan for
Sparvag syd

2024-09-26 Justerad betalplan fér Hagalund och Stockholms stads Cykelobjekt
2024-03-14 Kontrollstation 2 fér Fridhemsplan-Alvsjé

2023-09-29 Justerade betalplaner fér Fridhemsplan — Alvsjé och Sédra Hagalund
2022-12-08 — 2025-09-08 Bordlaggning av kontrollstation 1 Sparvag syd samt uppdrag
att utreda l6sning inom avtalad budgetram

2022-09-29 Justerade betalplaner fér Fridhemsplan — Alvsjé och Sédra Hagalund
2021-12-16 Kontrollstation 1 fér Fridhemsplan-Alvsjé

2021-12-16 Justerade betalplaner for cykelobjekt i Stockholms stad och Taby kommun
2021-10-21 Justerad betalplan for Sparvag syd

2021-04-19 Kontrollstationer inférs fér tunnelbana Fridhemsplan-Alvsjd, Sparvag syd
samt for Roslagsbanan till city

2020-09-17 Justerad betalplan fér S6dra Hagalund

2019-11-21 Justerade betalplaner for cykelobjekt i Stockholms stad, Huddinge
kommun samt Taby kommun

2019-10-14 Overenskommelser om férskottering mellan Region Stockholm,
Stockholms stad, Huddinge kommun, Taby kommun, Vallentuna kommun och
Osterdkers kommun att tidigareldgga objekten Fridhemsplan-Alvsjd, Sparvig syd och
Roslagsbanan till city
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