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Uppdrag och beslut

Region Stockholm, Stockholms stad, Huddinge kommun, Taby kommun, Vallentuna kommun,
Osterdkers kommun, Solna stad och staten genom Sverigeférhandlingen har i
Sverigeforhandlingens Ramavtal 6 — storstad Stockholm kommit dverens om gemensamma
satsningar pa nyskapande av infrastruktur och bostader. Ramavtal med tillhérande objektavtal
innehaller finansiering for utbyggnad av fyra kollektivtrafikobjekt, 30 cykelobjekt och
atagande om 100 370 nya bostéader.

Ramavtalet med tillhérande Objektavtal undertecknades i april 2017 efter beslut i
regionfullmaktige samt respektive kommunfullmaktige. Regeringen faststallde avtalen i juni
2018.

| enlighet med paragraf 9.10 ska staten ansvara for uppféljning och arlig rapportering till
regeringen avseende kollektivtrafiks- och cykelobjektens genomforande samt fardigstallandet
av bostéader.

Av paragraf 9.5 i Ramavtalet framgar att staten tillsatter styrelsens ordférande och erséattare.
Respektive part utser en ordinarie ledamot och en ersattare till styrelsen.

Regeringen beslutade i juni 2019 att utse Catharina Hakansson Boman som ledamot tillika
ordférande i styrelsen for uppfoljning av avtal om finansiering och medfinansiering avseende
okad tillganglighet samt 6kat bostadsbyggande enligt Sverigeférhandlingen. | augusti 2024
entledigade regeringen Catharina Hakansson Boman. Regeringen beslutade i juni 2018 att
utse Helena Sundberg som ersattare till ordférande samt gav Trafikverket i uppdrag att bista
med resurser for styrelsens sekretariat.

Uppféljningen och redovisning innefattar Ramavtalet, eventuella dndringar och tilldggsavtal
avseende saval kollektivtrafiks- och cykelsutbyggnad som 6kat bostadsbyggande och ekonomi
i projektet, finansiering och restidsnytta. Rapportering sker arsvis och ar bland annat baserad
pa insdnd redovisning fran Huddinge kommun, Solna stad, Stockholms stad, Taby kommun,
Vallentuna kommun, Osterdkers kommun och Region Stockholm.

Denna Arsrapport 2024 godkandes i styrelsen den 13 mars 2025.



1. Bostadsbyggandet

Under 2024 har drygt 3 350 bostader fardigstallts. Fram till utgangen av ar 2024 har
sammantaget drygt 29 100 bostader blivit fardigstallda inom kollektivtrafikobjektens
influensomraden.
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Huddinge 18 500 25 000 962 3556 38
Solna 4000 1700 1350 0 178 116
Stockholm 49 000 57 700 31187 3 386 16 670 2211
Taby 16 200 3388 6718 610 4618 530
Vallentuna 5650 1 800 3400 400 1521 159
Osteraker 7 020 6 650 3 400 79 2574 303
Summa 100 370 96 238 46 055 5437 29 117 3357

| och med arets inrapportering ar 29 procent av bostadsatagandet utfort. Dartill ar ytterligare
drygt 5 437 bostader pabérjade men annu inte fardigstallda. Samtliga kommuner redovisar
omfattande plan- och programarbeten.

2. Infrastrukturens utbyggnad
Ramavtal med tillhorande objektavtal omfattar utbyggnad av fyra Kollektivtrafikobjekt och 30
Cykelobjekt.

Kollektivtrafikobjekten
Ramavtal med tillh6rande objektavtal innehaller finansiering via projektmedel fér utbyggnad
av Kollektivtrafikobjekten: Tunnelbana Fridhemsplan till Alvsjo, Sparvig Syd, Roslagsbanan till
city samt tunnelbanestation Sédra Hagalund.

Fridhemsplan — Alvsjé
Tunnelbana Fridhemsplan - Alvsjé omfattar en cirka 18 km I&ng ny tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsjé med fyra mellanliggande stationer. Arbetet leds av férvaltningen fér
utbyggd tunnelbana inom Region Stockholm. Utbyggnaden skapar forutsattningar for att lanet
ska kunna fortsatta att vaxa hallbart och for att manniskor ska kunna resa klimatsmart.
Satsningen pa tunnelbanan &r den storsta sedan 1960-talet.

Under 2019 ingick regionen och Stockholms stad en 6verenskommelse om forskottering for
att tidigarelaggning av projektstarten, sakerstalla goda forutsattningar for det fortsatta
genomférandet och mojliggéra en tidigare trafikstart.

Under 2021 beslutade trafiknamnden i Region Stockholm om lokaliseringsutredningen for
projektet. Den beslutade lokaliseringen ar i motsvarande strackningskorridor som anges i
Objektavtalet. | december 2021 passerade dven projektet kontrollstation 1. | samband med
kontrollstationen fortydligades Kollektivtrafikobjektets utformning och innebar stationer med
en uppgang, hissar och cirka 75 meter langa plattformar.




Den nya gula linjen planeras som en fristaende linje. FOr att sdnka framtida driftskostnader
och 6ka tillgangligheten planeras for automatisk drift och ballastfria spar vilket ar en
standardhojning i forhallande till vad som regleras i Ramavtalet. For den nya linjen beho6vs
ocksa ett trafikstyrningssystem som uppfyller dagens standard. Del av utgiften for
trafikstyrningssystemet ingar i Sverigeférhandlingens omfattning och del av utgiften ingar i
regionens atagande varpa Regionstyrelsen under hosten har beslutat om budgetmedel for
trafikstyrningssystemet.

Under februari 2024 godkinde Trafikndmnden lokaliseringsutredningen fér depan i Alvsjo
industriomrade. Forvaltningen arrangerade en digital leverantérsdag med 6ver 300 anmalda
fran 20 lander och det var ett stort intresse for forvaltningens kommande upphandlingar.

| februari var Region Stockholm och Stockholms stad 6éverens om genomférandeavtal och
avtalet har darefter beslutats politiskt hos bada parter. Genomférandeavtalet hat ingatts i
enlighet med Ramavtal 6 och tydliggor samarbetsformer och principiella fragor inom
exempelvis planlaggning, markatkomst, pabyggnad av stationer och masshantering.

Den 14 mars 2024 passerade projektet kontrollstation 2, styrelsen beslutade dven om att ha
en delavstamning i slutet av 2024 vilken redovisades i december.

Under april beslutade Trafikforvaltningen att stationsnamnet for den station som skall ligga i
bostadsomradet Ostberga kommer fa namnet Ostbergahdjden.

Under perioden 22 maj till 19 juni genomfordes det sista stora samradet for tunnelbanan
mellan Fridhemsplan och Alvsjé. Samradet berérde bland annat utformning och byggtid, och
inkomna synpunkter har sammanstéllts i en samradsredogoérelse.

Den 27 september avropades organisationer for bygghandlingsprojekteringen via Region
Stockholms upphandlade konsultférmedlare. Samtliga bygghandlingsuppdrag inkluderar delar
inom berg & anlaggning och bygg & installation, uppdraget inkluderar dven stéd under
byggtiden. Uppdraget ar indelat i tre delar. Projekteringen kommer ligga till grund fér de
kommande upphandlingar av berg- och anlaggningsarbete inklusive TBM-entreprenaden samt
bygg- och installationsarbeten och projekteringsstéd under byggtid.

Under september deltog forvaltningen i Hall Nollans sdkerhets push fér samarbete over
granserna i syfte att na en sdkrare arbetsplats och med extra fokus pa omtanke.

Under oktober fardigstalldes daven en forsta delrapport for forvaltningens storskaliga laktest
som har pagatt sedan januari 2023. De slutsatser som kan dras hittills ar att normal hantering
av krossade bergmassor inte utgor nagon risk for foérsurning eller urlakning och inte nagon risk
for negativ miljopaverkan under en tidsperiod motsvarande testtiden.

Under 2024 slutfordes arbetet med systemhandlingen for tunnlar och stationer, for depan
kommer systemhandlingen att slutféras planenligt 2025. Arbetet med jarnvagsplan och
miljoprovning fortsatter. Upphandlingsplan for tunnlar och stationer har fardigstallts. Arbetet
med att ta framforfragningsunderlag har inletts.



Under november skickades miljokonsekvensbeskrivningarna in till Lansstyrelsen for sparlinjen
och for depan. Den 17 december lamnades ansékan om miljétillstand in till mark- och
miljodomstolen vid Nacka tingsratt.

Under 2025 startar entreprenadarbetena, till en bérjan med forberedande arbeten. Darefter
upphandling av arbetstunnlar, sponter och vertikalschakt med byggstart i slutet av 2025. Aven
upphandling av huvudentreprenader for berg och anldaggning kommer pabdrjas under 2025
med planerad byggstart varen 2026.

Granskning av jarnvagsplanen planeras till varen 2025 for att darefter lamnas till Trafikverkets
planprévning under hosten 2025. Huvudférhandling gallande miljotillstand berdknas kunna
hallas i mark- och miljédomstolen i slutet av 2025.

Sparvag Syd
Sparvig Syd omfattar enligt ramavtalet strickan Alvsjd — Flemingsberg. Sparvigen uppskattas
bli drygt 17 km lang och omfatta cirka 16 nya hallplatser, daribland Fruangen och Skarholmen.
Arbetet leds av trafikférvaltningen inom Region Stockholm och sker i samverkan med
Huddinge kommun, Stockholms stad och staten.

Projektet har férskotterats under aren 2020 — 2023. Arbetet med lokaliseringsutredning
inleddes under 2021.

| december 2022 konstaterade styrelsen, med anledning av genomférda successivanalyser och
projektets bedomning, att avtalad funktion inte ryms inom avtalad budgetram. Styrelsen
beslot att arbete skulle inledas for att minska kostnader inklusive stérre forandringar for att
komma ner pa avtalad budgetram.

Under varen 2023 bereddes ett antal alternativ for anpassningar och tva alternativ utreddes,
dels BRT/expressbuss pa hela strickan Flemingsberg — Alvsjd dels sparvag pa striackan
Flemingsberg — Skarholmen i kombination med BRT/expressbuss pa strackan Skarholmen —
Alvsjo. | maj konstaterades att inget av alternativen rymdes inom avtalad budget, klarade
kapacitetsbehovet pa sddra delen eller gav tillrdckliga nyttor.

Under 2023 — 2024 har partsamtal dgt rum med utgangspunkt att enas om anpassningar for
att sa langt som majligt vidmakthalla de principer som legat till grund fér Ramavtalet och
identifiera en 16sning for fortsatt arbete fér Sparvag Syd som kunde accepteras och sedan
regleras i tillaggsavtal till ramavtal 6. Parterna har under 2024 inte enats om ett tillaggsavtal.
Kontrollstation 1 har ddrmed successivt senarelagts, senast i december 2024, da drendet
bordades till mars 2025.

Under 2024 har projektet, i enlighet med styrelsebeslut fran december 2022, arbetat vidare
med systemhandlingsprojektering utmed Tvarforbindelse Sodertérn.

For att underlatta mojligheterna att klara en finansiering inom ram planeras for en inriktning
dar Sparvag Syd realiseras i etapper. Den forsta etappen planeras ga mellan
pendeltagstationen i Flemingsberg och tunnelbanestationen i Skdrholmen via bland annat
Masmo och Kungens kurva. Lokaliseringsutredningen har darfor reviderats till att omfatta



strackan Flemingsberg — Skarholmen, vilken skickades ut pa remiss om sammanvagd
standpunkt infor val av lokalisering till berorda kommuner och Lansstyrelsen under varen
2024. Projektet har darefter berett underlag for beslut om val av lokalisering till Regionens
trafiknamnd.

Detaljeringsarbete har skett for strackorna Manskarsvagen — Skarholmen och Flemingsberg —
Huddinge sjukhus med syfte att ta fram forslag till mojliga sparlinjer inom féreslagen
lokalisering.

Projektet har under 2024 reducerat projektorganisationen for att minimera kostnader fram till
Kontrollstation 1.

Roslagsbanan till City
Roslagsbanan till city omfattar en forlangning i tunnel av Roslagsbanan fran Universitetet till
city med tva nya underjordiska stationer. Roslagsbanan avses ansluta till befintliga stationer
och darmed starka koppling till 6vrig kollektiv stomtrafik. Arbetet leds av Trafikforvaltningen
inom Region Stockholm.

Projektet har forskotterats under aren 2020 — 2024 for att tidigarelagga projektets planering
och projektstart, i syfte att tidigarelagga projektets trafikstart.

Infor planerad kontrollstation 1 i december 2023 konstaterades att det fanns ett behov av
komplettering avseende val av korridor och tunnelpaslag i den norra delen. Under varen 2024
kompletterades lokaliseringsutredningen norr om Odenplan, varefter Regionen férordade att
korridor K ersatter tidigare beslutad korridor Grén D som fortsatt inriktning.

Under 2024 har projektet fortsatt arbeta for att sdkerstalla ramavtalad tid, kostnad och
funktion, konkretisera forslag pa lagen for arbetstunnlar och etableringsomraden for hela
strackan fran tunnelpaslaget till T-centralen via Odenplan, samrada med intressenter i
nationalstadsparken, férdjupa underlag for sparlinje och stationer, samt planera och
forbereda arbete med Jarnvagsplanen och efterféljande projektfaser.

Utformning och optimering av stationsutrymmen har tagit hansyn till ramavtalad budget och
vidareutvecklats under aret med hansyn till resenarsfléoden, teknikutrymmen och ventilation.
Alternativa utformningar har utvarderats for olika forbindelser mellan Roslagsbanans
planerade stationer och anslutande resenarsmiljoer.

Under utredningsperioden har styrelsen beslutat att senarelagga kontrollstationen. Den 5
december 2024 beslutade styrelsen att projektet far passera Kontrollstation 1 i och med att

beslutsunderlaget redovisat att ramavtalad tid, kostnad och funktion kan innehallas.

Sodra Hagalund
So6dra Hagalund omfattar en ny tunnelbanestation pa den nya tunnelbanelinjen till
Arenastaden. Utbyggnaden av Station Sédra Hagalund drivs som en integrerad del av
projektet tunnelbana till Arenastaden inom Stockholmsférhandlingen. Arbetet leds av
forvaltningen for utbyggd tunnelbana inom Region Stockholm.



Huvudtunnel, bygg- och installation Hagastaden har fortsatt under 2024 med bland annat
tunneldrivning av spartunnlar séderut mot Odenplan. Aven arbeten med mark, VA,
kanalisation och betong har skett i fardigstallda delar. Under aret har betongarbeten i station
och biljetthallar utforts.

| den stora berg- och anlaggningsentreprenaden fér Sédra Hagalund — Arenastaden pagar
arbete bade i arbetstunneln Arenastaden och i huvudtunneln. Bergarbetena ar fardigstallda i
plattformsutrymmena och for ndrvarande pagar raiseborrning och losshallning av berg i
rulltrappsschakten samt i tunnlarna séderut. Projektet har utmaningar med entreprendérens
tidplan, men arbetet fortgar kontinuerligt med entreprendren for att halla projektets tider.

Under 2024 har upphandling av Bygg, Installation, Tele och Styr S6dra Hagalund —
Arenastaden genomforts. Kontrakt for station Sodra Hagalund respektive for station
Arenastaden har tilldelats och kontrakt har dven tilldelats for Tele och styr entreprenad.

Under varen 2025 kommer upphandling av BEST-arbeten for station Sodra Hagalund att ske.
Under 2025 planeras alla bergentreprenader att fardigstalls och nasta skede med bygg- och
installationsarbeten planeras att inledas.

Cykelobjekten
Ramavtalet omfattar 30 cykelobjekt i Huddinge kommun, Taby kommun och Stockholms stad
med berdknad utférandetid fran ar 2019 till ar 2027. Huddinge kommun ska enligt avtal
fardigstalla 23 cykelobjekt, Taby kommun ska fardigstalla fyra cykelobjekt och Stockholms stad
ska fardigstalla tre cykelobjekt.

Under 2024 har inga cykelobjekt slutredovisats. | tabellen nedan framgar hittills fardigstallda
cykelobjekt, som sammantaget innebar 6,8 km cykelvdg och 184 parkeringsplatser med tak
och belysning.

Kommun Utbyggt Cykelobjekt Resulat nytta

Taby Snabbcykelvdg Roslags Nasby, nr 2b (2018) 0,5 km cykelvag

Taby Ullnavdgen-Arninge station, nr 1a (2022) 2,2 km gc-vag, 184 cykelparkeringar
Huddinge Forbifart Stockholm- Kungens kurva leden, nr 16 (2019) 0,7 km cykelvag

Huddinge Haradsvagen - Karin boyes gata, nr 18 (2020) 0,8 km cykelvag

Huddinge Halsovagen - Alfred Nobels allé kommungréans, nr 7 (2022) 1,1 km cykelstrak

Huddinge Smista allé-Ryttarhalsvagen, nr 31 1,5 km cykelstrak

| Huddinge har under 2024 Smistavdgen — Haradsvagen (nr 19) slutforts och byggnation av
Skarholmsvagen — Ryttarhalsvagen (nrl5) pagar, bada objekten planeras slutredovisas under
2025. Genomforandet av Cykelobjekten Bjornkullavdgen - Alfred Nobels allé (nr 6) och
Bjornkullaringen — Regulatorvagen (nr 5) behover senarelaggas for att tidsmassigt
Overensstamma med utbyggnaden av Trafikplats hégskolan. For strackan Glomstavagen -
Talldalsvagen (nr 12) pagar planering for byggstart under ar 2025 for ett fardigstallande under
ar 2026.

For de 6vriga cykelobjekten inom Huddinge pagar planering och utredning med undantag av
cykelparkeringarna/cykelgarage i anslutning till bytespunkt Flemingsberg, dar samordningen
med bytespunktsprojektet och narliggande detaljplaner kan komma att paverka tidplanen for
fardigstallandet.



| Taby planeras resterande tva objekt fardigstallas ar 2026.

| Stockholm pagar planering for de tre objekten. For Kopplingen mellan Arstabron och
Arstabergsviagen har en delstracka mellan Svirdlangsvagen och Améanningevagen fardigstallts
under 2022. Under 2025 planeras atgérd vid Arstabergs station att utféras medan for
breddning av gang- och cykelbanan langs med Tvarbanan under jarnvagsbroarna pagar
utredning.

For breddning av cykelbanor 6ver Liljeholmsbron samordnas atgarden med den planerade
renoveringen av broklaffarna och i enlighet med beslutad betalplan ar bedémningen att
renoveringen berdknas pabdérjas under ar 2026.

For Cykelbro Gamla stan — Tegelbacken planeras forsta etappen, breddning av cykelbanan
langs Riddarholmskanalen, genomféras under 2025-2026. For etappen langs Centralbron
utreds vidare i samordning med arbetet med ny Vasabro.

3. Finansiering och ekonomi
Enligt ramavtal 6 uppgar partsgemensamma projektmedel for:

e Tunnelbana till Alvsjo till 11 500 miljoner kronor. Utdver avtalad ram tillkommer ett
kostnadstak om 1 100 miljoner kronor.

e Sparvag Syd till 3,8 miljarder kronor. Utéver detta finns en riskavsattning om 400
miljoner kronor.

e Roslagsbanan till city till 6,5 miljarder kronor. Utover detta finns en riskavsattning om
600 miljoner kronor.

e station Sodra Hagalund till 1,2 miljarder kronor.

Samtliga belopp ar angivna i prisniva januari 2016 och ska raknas upp med
konsumentprisindex (KPI).

Utover projektmedlen finansierar Region Stockholm fordon, depa och depaanslutningar.

Under 2019 ingick Region Stockholm och berérda kommuner 6verenskommelser om
forskottering for att tidigareldgga projektstarterna till ar 2020 for tunnelbana Fridhemsplan —
Alvsjo, Sparvag Syd och Roslagsbanan till city. Sedan 2022 erhaller tunnelbana Fridhemsplan —
Alvsjo finansiering i enlighet med Ramavtalet. Forskotteringsbehovet for Sparvig Syd tog slut
2023 och projektet skulle enligt Ramavtalet erhalla sin avtalade finansiering fran och med
2024, dock har behovet av att tillféra medel till Sparvag Syd uteblivit under aret. Forslag till
tilldggsavtal finns for att forlanga forskotteringen for Roslagsbanan till city till och med ar
2025.

For att bland annat I6sa praktiska fragor kring betalning/fakturering och principer avseende
ekonomisk uppféljning sammankallas de finansierande parterna inklusive Trafikverket till
ekonomirad. Ekonomiradet sammantrader tva till fyra ganger per ar samt om behov uppstar
for att l6sa specifika fragor.



Utfall och fakturering avseende kollektivtrafikobjekten
Utfallet for samtliga kollektivtrafikobjekt under 2024 uppgick till 382 miljoner kronor. De
totala utgifterna och kostnaderna for aren 2016 till och med december 2024 uppgick till 1 565
miljoner kronor.

Tabellen nedan visar de totala utgifterna och kostnaderna, samt fakturerade belopp till staten,
i miljoner kronor (avrundade siffror).

KOLLEKTIVTRAFIK
Ekonomisk redovisning (mnkr) Ackumulerat utfall Utfall, innevarande period
Fakturerat Fakturerat

Total kostnad |Utfall staten ink |varav |Utfall staten ink |varav
Objekt enligt avtal”  |kostnader |KPI? kPI?) |kostnader [KPI? KPI?
Fridhemsplan — Alvsjé 12 600 639,0 521,6 102,6| 129,0 0,0 0,0
Sparvag Syd 4200 220,0 0,0 0,0 69,0 0,0 0,0
Roslagsbanan till City 7 100 276,4 0,0 0,0 147,2 0,0 0,0
Sédra Hagalund 1200 429,4 81,9 9,9 36,8 0,0 0,0
Summa 25100 1564,8 603,4 112,5 382,1 0,0 0,0

1) Belopp i avtalad prisnivd, januari 2016. Belopp inkluderar riskavsdttning for Fridhemsplan-Alvsjé, Spérvég Syd
och Roslagsbanan till City. Foér S6dra Hagalund finns ddrtill en avtalad riskavsdttning om 180 mnkr.
2) Viss avvikelse av KPI fér innevarande persiod kan férekomma till foljd av kalendereffekt

Utfall och fakturering avseende cykelobjekten
Under aret har staten fakturerats 7,3 miljoner kronor for pagaende cykelprojekt.

CYKEL
Ekonomisk redovisning (mnkr) Ackumulerat utfall Utfall, innevarande period
Utfall, Fakturerat Fardigstdllda [Fakturerat

Total kostnad fardigstallda |statenink [varav |objekt under (staten ink |varav
Kommun enligt avtal" objekt KPI*! KPI?  |aret” KPI* KPI*!
Huddinge 248,5 16,9 4,2 0,6 - - -
Taby 31,0 17,0 4,9 0,6 - 4,3 -
Stockholm 198,0 21,0 6,0 1,2 9,0 3,0 0,6
Summa 477,5 54,9 15,1 2,5 9,0 7,3 0,6

1) Totalbelopp enligt avtalad prisnivd, januari 2016.

2) Viss avvikelse av KPI fér innevarande persiod kan férekomma till f6ljd av kalendereffekt

| enlighet med ramavtalet faktureras kommunerna nar Cykelobjekten &r fardigstallda och
godkanda. Enligt 6verenskommelse regleras tidpunkt fér faktureringen i samrad med
Trafikverket.

Kostnadsuppfoljning och riskhantering
| stora infrastrukturprojekt finns alltid risker. Forvaltningarna arbetar kontinuerligt for att
minimera dessa. Riskerna avser tid och kostnad dar en forskjuten tidplan dven riskerar att 6ka
kostnaden.

Visentliga risker for tunnelbana Fridhemsplan — Alvsjo ar;
e attinte fa tillgang till etableringsytor och/eller arbetstunnlar. Konsekvensen om risken
faller ut blir bristande logistik och sdkerhet pa arbetsytorna, vilket leder till 6kad tid
och kostnad. Dialog halls med framfor allt Stockholms stad for att hantera risken.



e Overklagande av planer, dar processerna for planlaggning, miljétillstand och
markatkomst dr beroende av myndighetsbeslut som kan éverklagas. Tidplanen enligt
ramavtal 6 ar exklusive éverklaganden. Det innebér att 6verklagade planer och/eller
tillstand riskerar att leda till forlangd tidplan och ddarmed 6ka kostnaderna.

e svaruppfyllda villkor avseende masshantering. Risken att myndighetskrav forsvarar
eller omojliggor lokal ateranvandning av massor till narliggande stadsutvecklings-
projekt har fallit ut i Stockholmsférhandlingens projekt. | genomférandeavtal med
Stockholms stad &r parterna 6verens om att intentionen ar att bergmassor fran
utbyggnaden av tunnelbanan om mojligt ska anvdandas som byggnadsmaterial vid
Stadens planerade stadsbebyggelse. En lokal anvandning av bergmassor innebar en
klimatmassigt hallbar och kostnadseffektiv hantering och ar i linje med den
masshanteringsstrategi som har upprattats for Stockholms lan av lansstyrelsen
tillsammans med kommuner och Region Stockholm.

e tidskrdvande process att enas om ventilationstorn, teknikhus med mera.
Lokaliseringen av stationsentréer ar definierade i samband med samrad om
markansprak i maj-juni 2024. Risken finns dock att det kvarstar osakerhet kring
lokalisering av kringliggande anlaggningar sasom ventilationstorn och teknikhus. Om
lokaliseringen av dessa skulle dra ut pa tiden innebar det risk for forsening av
planldggningen och darmed 6kning av tid och kostnad i projektet.

e Enforsenad markatkomst for depaomradet. En férsenad markatkomst for depa i
Alvsjo industriomrade skulle fa en paverkan pa hela projektet. Utbyggnaden av depa
finansieras enligt ramavtalet av Region Stockholm, men det finns stort behov av
samverkan mellan parterna gallande markatkomsten. Region Stockholm och
Stockholms stad arbetar med ett genomforandeavtal for depan som bland annat
inkluderar fortydliganden kring markatkomst.

For Sparvag Syd har det konstaterats att den avtalade funktionen inte ryms inom den avtalade
investeringsbudgeten, varpa projektets storsta risk ar att hela sparvagsfunktionen mellan
Flemingsberg — Alvsj6 inte kan genomféras. Det &r en risk att erforderliga finansieringsavtal
inte tecknas och att kritiska beslut inte fattas i den takt som behdvs. Ytterligare
projektspecifika risker som paverkar framdriften ar komplexiteten i samordningen med
Tvarforbindelse Sodertdrn.

For Roslagsbanan till city har under aret en osakerhetsanalys enligt successivprincipen
genomforts pa en referenssparlinje inom korridor K. Identifierade osdkerheter, och atgarder
for att minska dessa, ska arbetats in i projektets handlingsplan. Slutkostnadsprognosen
kommer att foljas kontinuerligt under systemhandlingsfasen och fortsatta anpassningar inom
ramavtalad funktion gors [6pande fram till faststalld utformning genom kostnads- och
omfattningsstyrning.

For tunnelbanestation Sodra Hagalund som ar i byggskede &r bland annat nedanstaende risker
aktuella. De ar forvaltningsovergripande risker hamtade fran Forvaltningen for utbyggd
tunnelbanas riskregister. De géller ddrmed dven fér tunnelbanan Fridhemsplan — Alvsjé. Dessa
risker kan dven komma att bli aktuella fér de 6vriga projekten om ingen I6sning erhalls.
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Overgripande gemensamma risker:

Hantering av berg innehallande sulfider med férsurningspotential. Entreprenadberg
riskerar att bli klassificerat av tillsynsmyndigheter som avfall i stallet for produkt som
kan ateranvandas. Det innebar en risk for férsening och férdyring av utbyggnaden av
tunnelbanan da avfall behdver transporteras langvaga till sarskilda anlaggningar. Det
innebdr dven att berget inte kan nyttjas som resurs lokalt i narliggande exploaterings-
och infrastrukturprojekt. Att entreprenadberg kan klassas som biprodukt och inte
avfall finns det utslag i EU-domstolen som styrker. Trots detta har det inforts
myndighetskrav som innebar 6kad miljépaverkan och en vasentligt hogre kostnad for
forvaltningen. Forvaltningen sprider resultaten fran det storskaliga test som
forvaltningen driver sedan januari 2023 for att méata urlakningen fran projektens
entreprenadberg. De slutsatser som kan dras hittills ar att normal hantering av
krossade bergmassor inte utgér nagon risk for férsurning eller urlakning och inte
nagon risk for negativ miljopaverkan under en tidsperiod motsvarande testtiden.
Testet planeras fortga i forvaltningens regi till 2026 och finansieras till halften av
medel fran Klimat- och regionutvecklingsnamnden inom Region Stockholm.
Samverkan sker med kommuner och Lansstyrelsen.

Overprévade upphandlingar, innebar tidsatgang for domstolsprévningar vilket innebar
foreningar av projekt och 6kade kostnader. Arbete pagar fortsatt aktivt med
planerade atgarder for att minimera 6verprévningsrisken och ta med viktiga
erfarenheter fran Stockholmsforhandlingens projekt till Sverigeforhandlingens
projekt.

Oenighet med finansierande parter om omfattning pa forvaltningens uppdrag. Risken
innebar att det finns en otydlighet eller bristande kunskap om innehallet i géllande
avtal. Det kan medféra omférhandlingar, fordyringar, andrad omfattning samt svart
att na konsensus i kommande avtal. For att undvika tids- och kostnadsdrivande omtag
ar utformningen av tunnelbaneanlaggningen last och kommunicerat med parterna.
Det tillaggsavtal till Stockholmsférhandlingens avtal som tecknades 2021 innehaller en
process for rapportering av avvikelser i kostnad och tid och podngterar alla parters
ansvar i riskhanteringen. Fér tunnelbana till Alvsjé beslutade regionfullméiktige om
genomférandeavtal med Stockholms stad. Genomférandeavtalet tydliggor
samarbetsformer och principiella fragor inom exempelvis planldggning, markatkomst,
pabyggnad av stationer och masshantering.

Upprepade allvarliga arbetsplatsolyckor och tillbud. Under utbyggnaden av
tunnelbanan finns risk for allvarliga arbetsplatsolyckor. Férvaltningen arbetar
strategiskt med arbetsmiljon och arbetet inom byggarbetsmiljo har hogsta prioritet
med det dvergripande malet om att inga allvarliga olyckor ska intraffa. Den 1 januari
2025 trader ett nytt regelverk i kraft som ska ge battre dverblick och tydlighet inom
byggarbetsmiljo. Inom férvaltningen analyseras regelférnyelsen och en bedémning
sker av hur det paverkar forvaltningens arbete. Information, dialog och utbildning
kring det nya regelverket har skett under 2024. De styrande dokumenten med
strategier och riktlinjer har setts 6ver for att utveckla tydligheten och styrningen
ytterligare.

Utveckling av entreprenadindex hogre an KPI. | enlighet med Ramavtalet ska
beslutade investeringsbelopp regleras med konsumentprisindex, KPI. Historiskt ligger
KPI-utvecklingen lagre an den indexutveckling som skett inom anlaggningssektorn. Det
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innebar att forvaltningens intakter riskerar att bli Iagre an kostnaderna beroende pa
de olika indexkorgarna. For att minska forvaltningens indexpaverkan har ett antal
atgarder vidtagits. De forsta 18 manaderna fran kontraktstecknande &r enligt avtal
med entreprendren ouppraknat. Dessutom raknas enbart 90 procent av index upp.
For att minska indexupprakningen ytterligare betalas 10 procent av kontraktssumman
ut som ett forskott. Dessa atgarder har berdkningsmassigt minskat indexskillnaden
mellan byggindexkorg och KPI avsevart de senaste aren, forutsatt att entreprenaden
borjar i tid etcetera. Under 2023 ar och 2024 har KPI-utvecklingen varit hogre dn
byggindexkorgen vilket innebar att det uppbyggda gapet har minskat nagot.

4. Tidplan

For tunnelbana till Alvsjo ar det férvaltningens bedémning att avtalad tidplan kan n3s givet att
ett aktivt riskminimeringsarbete sker.

For Sparvag Syd visar resultatet fran den successiva analysen som genomforts under aret och
en jamforande analys av dess resultat mot projektets totaltidplan att en trafikstart bedéms
vara mojlig som tidigast ar 2033 forutsatt att projektet far godkant i kontrollstation 1. Det
innebér en forsening med fyra ar trots att projektet har tidigarelagts genom forskottering. Risk
for ytterligare tidsforskjutning foreligger eftersom avtalets underbudgeterade ekonomiska
ram forutsatter en ny dverenskommelse.

Med Roslagsbanan till citys bedomda projekttid pa 18 ar har konstaterats att den ramavtalade
projekttiden pa 12 ar inte ar mojlig att uppna. Forskotteringen har dock majliggjort att den
ramavtalade tidplanens trafikstartsar 2038 fortsatt bedéms majlig att halla trots att projektet
tidigarelagts med sex ar genom forskottering.

Tunnelbanestation Hagalund pagar samordnat med utbyggnaden av tunnelbana Arenastaden
inom Stockholmsférhandlingen och den bedémda tidsatgangen for produktion &r cirka 8 ar
fran och med lagakraftvunnen jarnvagsplan.

5. Stadsbyggande och samhillsnyttor

Inom de tillkommande kollektivtrafikobjektens upptagningsomraden arbetar respektive
kommun med att forma attraktiva stadsbebyggelser med bostdder och verksamheter som
bidrar till 6kad nytta av den tillganglighet som objekten ger.

Nedan redovisas pagaende aktiviteter inom respektive kommun. Redovisning av
fardigstallda/utbyggda bostader aterfinns i bilaga 1.

Huddinge kommun
Huddinge kommun ska enligt avtal fardigstalla 18 500 lagenheter fram till 2035. Under 2024
fardigstalldes 38 bostader inom influensomradet. | och med arets inrapportering har
Huddinge fardigstallt sammanlagt 3 556 bostader vilket innebar att 19 procent av
bostadsatagandet ar utfort. Dartill ar ytterligare 962 bostader pabérjade men dnnu inte
fardigstallda inom influensomradet.
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Huddinge kommun har, liksom regionen och landet, stora utmaningar med bostadsbyggandet.
Det rader en stor osdkerhet om hur forutsattningarna for nyproduktion och marknad
utvecklas, vilket paverkar saval genomforandet av redan beslutade planer som processer med
projekt i planeringsskedet.

Antalet fardigstallda bostader har varit mycket lagt de senaste aren. Under 2024 har dock
cirka 700 bostader pabérjats. Aven under 2025 och 2026 férvintas ett relativt stort antal
bostader paborjas. Bedomningen har gjorts med ledning av bygglovsansokningar under
handlaggning och samtal med byggherrar.

Kommunen har cirka 25 000 bostédder i pagaende planering i program och detaljplaner inom
influensomradet. Utover det finns en stor potential for ytterligare bostader identifierade i de
utvecklingsplaner som tagits fram for kommunens storre utvecklingsomraden.

Utvecklingsplanerna visar en helhetsbild for ett storre geografiskt omrade och ar ett stod i
kommande planering. De bekradftar kommunens ambitioner for bostadsbyggande i anslutning
till Sparvag syd.

Ingen ny detaljplan innehallande bostader har antagits under 2024. Under det forsta halvaret
2025 bedoms sex detaljplaner antas omfattande sammanlagt cirka 6 000 bostader.

Utfallet av antal nyproducerade bostader kan endast i begransad omfattning styras av
atgarder som kommunen rader 6ver. Férutom att arbeta for att ha en hog planberedskap
vidtar kommunen atgarder for att géra det an mer attraktivt att bo, besdka och verka i
Huddinge.

Utvecklingen av den regionala stadskarnan Flemingsberg till en stadsdel med tusentals nya
arbetstillfallen, bostader, handel, néjen, hégre utbildning och resecentrum med bytespunkt
for alla trafikslag ar viktig for att stimulera bostadsbyggandet inte bara i Flemingsberg utan
dven i ett stort omland. Kommunen samverkar bland annat med Fabege AB géllande planering
och genomférande av utvecklingen i centrala Flemingsberg — Flemingsbergsdalen. Dar pagar
arbete med flera detaljplaner parallellt for ett nytt stadscentrum med kontorsbyggnader och
olika typer av verksamheter. | planprogrammet ingar dven cirka 5 000 bostader. Under 2024
flyttade Kungliga Operan och Dramaten in i nybyggda lokaler. Under 2025 6ppnar ett nybyggt
utvecklings- och innovationscenter med kontor och laborationsverksamhet for cirka 700
medarbetare.

Den planerade utvecklingen av Flemingsbergsdalen inklusive en slutstation av Sparvag Syd
Oster om Huddingevagen forutsatter ytterligare satsningar av infrastruktur i omradet. |
Flemingsberg finns i storleksordningen 10 000 bostader i pagaende planering. En forutsattning
for genomférande av planerad utveckling av Flemingsberg med bostader, arbetsplatser och
service, ar att statlig, regional och kommunal infrastruktur ges en utformning som stodjer
Flemingsbergs utveckling, gar i takt med Ovrig utveckling och ges full finansiering.

Kommunen arbetar aktivt med att starka Huddinges attraktivitet och 6ka kunskapen om
Huddinge som ett bra val att bo och verka i. | kommunens projektportfolj efterstravas en
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bredd av olika typer av projekt avseende storlek, bebyggelsetyper och i samarbete med
manga olika byggherrar.

Solna stad
Solna stad ska enligt avtal fardigstalla 4 000 lagenheter inom influensomradet till S6dra
Hagalunds tunnelbanestation fram till 2035. Under 2024 fardigstalldes 116 bostader inom
influensomradet. | och med arets inrapportering har Solna stad fardigstallt sammanlagt 178
bostader vilket innebar att cirka 5 procent av bostadsatagandet ar utfort.

Solna stad har hittills beslutat om detaljplaneuppdrag med bostadsbebyggelse for
bostadsbebyggelse som tillsammans berdknas ge cirka 1 700 lagenheter. Solna stad har
pabdorjat detaljplanearbete for utveckling av tva omraden kring den nya tunnelbanestationen
Sédra Hagalund med mdjlighet till 220 — 360 lagenheter.

Tre detaljplaner har antagits och vunnit laga kraft sedan avtalets undertecknande som
tillsammans ger forutsattningar for 1 350 lagenheter. Tva detaljplaner omfattar bebyggelse i
anslutning till det pagaende arbetet av de tva tunnelbaneuppgangarna fran Sodra Hagalund.
Det gor att bostadsbebyggelsen kan pabdrjas forst nar det ar mojligt med hansyn till
byggnationen av tunnelbanestationen.

Under 2024 har ett bostadsprojekt fardigstallts och inflyttning har skett. Det ar etapp 2 inom
kvarteret Banken vid Solna centrum benamnt Solna Parad omfattade 116 lagenheter.
Tillsammans med etapp 1 inom kvarteret Banken, Solna Parad omfattande 62 lagenheter och
som fardigstalldes 2023, har sammantaget 178 lagenheter hittills fardigstallts inom Solna
stads influensomrade.

Stockholms stad
Stockholms stad ska enligt avtal fardigstalla 49 000 lagenheter inom kollektivtrafikobjektens
influensomraden fram till 2035. Under 2024 fardigstalldes 2 211 bostdder inom
influensomradena. | och med arets inrapportering har Stockholms stad fardigstallt
sammanlagt 16 670 bostédder vilket innebar att cirka 34 procent av bostadsatagandet ar utfort.
Dartill ar ytterligare 3 386 pabodrjade men dnnu inte fardigstallda inom influensomradet.

Antalet bostader i pagdende planeringsprocess dr 57 700 och ytterligare 8 000 bostédder finns i
planprogram. Under 2024 godkéndes eller antogs atta detaljplaner om sammanlagt 1 891
bostdder i kollektivtrafikens influensomraden Alvsjd, Aspudden, Orby, Riksby, Herrangen,
Stadshagen och pa Kungsholmen.

Under 2024 pabodrjades 1 662 bostdader med béaring pa 6verenskommelsen, varav 1 382 genom
nybyggnad och 280 genom om-/tillbyggnad.

Under 2024 fardigstalldes 2 211 bostdder med baring pa éverenskommelsen, varav 2 166
genom nybyggnad och 45 genom om-/tillbyggnad.

Stockholms stad har, liksom regionen och landet, stora utmaningar med bostadsbyggandet.
Det rader en stor osdkerhet om hur férutsattningarna for nyproduktion och marknad
utvecklas, vilket paverkar saval genomforandet av redan beslutade planer som processer med
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projekt i planeringsskedet. Trots en snabbt inbromsad byggkonjunktur pabdrjades saledes
1 700 bostader och drygt 2 200 bostader fardigstalldes inom influensomradet 2024.
Planeringsférutsattningarna i inom influensomradet &r goda. Staden har vidtagit en rad
atgarder for att halla planeringen igang och underlatta for aktorer. Staden konstaterar att
utan marknadsforutsattningar ar det mycket svart att fa igang byggnationen.

Taby kommun
Taby kommun ska enligt avtal fardigstalla 16 200 bostader inom ramen fram till 2035. Under
2024 fardigstalldes 530 bostdader inom influensomradet. | och med arets inrapportering har
Taby fardigstallt sammanlagt 4 618 bostader vilket innebar att cirka 29 procent av
bostadsatagandet ar utfort. Dartill ar ytterligare 610 bostader paborjade men dnnu inte
fardigstallda inom influensomradet.

Taby kommun har, liksom regionen och landet, stora utmaningar med bostadsbyggandet. Det
rader en stor osdkerhet om hur forutsattningarna for nyproduktion och marknad utvecklas,
vilket paverkar saval genomfdérandet av redan beslutade planer som processer med projekt i
planeringsskedet. For ndrvarande pabdrjas mycket lite bostadsbyggnation trots att fardiga
detaljplaner finns.

Huvuddelen av de ndrmaste arens bostadsbyggande kommer att ske inom Taby park och
Roslags-Nasby. Dar har detaljplaner innehallande byggratt for drygt 4000 bostdder antagits
genom beslut som vunnit laga kraft. Utbyggnaden av infrastruktur och bostader inom dessa
omraden pagar men det ar osdkert nar ytterligare bostadsprojekt kan byggstarta.

Under ar 2024 antogs en detaljplan som majliggér byggnation av cirka 400 bostader inom
influensomradet. Inom de ndrmaste aren planerar Taby kommun att anta fler detaljplaner
inom influensomradet fér Roslagsbanan till city dar Taby kommun har 3 388 bostdder i
pagaende planeringsprocess.

Vallentuna kommun
Vallentuna kommun ska enligt avtal fardigstalla 5 650 bostader fram till 2035. Under 2024
fardigstalldes 159 bostader. | och med arets inrapportering har Vallentuna fardigstallt
sammanlagt 1 521 bostéader vilket innebar att 27 procent av bostadsatagandet ar utfort.
Dartill ar ytterligare 400 bostader paboérjade men annu inte fardigstallda inom
influensomradet.

Bostadsbyggandet i kommunen borjar aterhdmta sig efter ett par utmanande ar. En majoritet
av bostdderna som ar i produktion planeras att fardigstallas under 2025. Planeringsbufferten i
forhallande till atagandet ar darutdver bra for de ndrmaste aren. Och det finns
uppskattningsvis 1 750 outnyttjade bostadsbyggratter i hittills antagna detaljplaner.

Planeringstakten ar fortsatt hog. Uppskattningsvis ingar cirka 1800 potentiella byggratter
fordelat pa sju pagaende detaljplaner inom Vallentuna och Lindholmen tatorter.
Bostadsatagandet forutsatter ytterligare detaljplanering av cirka 500 byggratter och arbetet
med att skapa planmaéssiga forutsattningar for dessa planeras att paborjas under 2025-2026.
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Osédkerheterna varierar mellan projekten. Allt fran marknadsmaéssiga forutsattningar till fysiska
forutsattningar pa platsen. Osakerheter kring framtida infrastruktursatsningar och det statliga
anspraket paverkansomrade lagfartsflyg for Arlanda flygplats som inférdes 2021 &r aktuella
fysiska exempel. Forutsattningarna for bostadsbyggnation for de planer som berors forvantas
klargoras de ndrmaste aren.

Nuvarande planeringstakt respektive prognos for bostadsbyggnation ar att kommunen
kommer att ha antagit detaljplaner med forutsattningar for antalet bostdder motsvarande
bostadsatagandet till ar 2029 respektive att bostadsatagandet kommer att vara uppfyllt
samma ar som Roslagsbanan till City foérvantas tas i drift, ar 2038.

Osterdkers kommun
Osterdkers kommun ska enligt avtal fardigstilla 7 020 bostdder fram till 2035. Under 2024
fardigstilldes 303 bostader. | och med arets inrapportering har Osteraker fardigstallt
sammanlagt 2 574 bostader vilket innebér att 37 procent av bostadsatagandet ar utfort.
Dartill &r 79 bostader paborjade men dnnu inte fardigstallda inom influensomradet.

Under 2024 har Osterakers kommun pabérjat forstudier for planprogrammet Akersberga
centrum och férhoppningsvis kan detaljplanearbete paboérjas i de forsta etapperna under
2025. Planprogrammet for Akers Runé kommer vara fardigt fér antagande under
sommaren/hésten 2025 och en forsta etapp, Pildngen, kommer ga ut pa samrad parallellt
med att planprogrammet antas.

Underlag fér entreprenadupphandling har paborjats for Hagby ang och Kulle, som medfor
byggnation av cirka 1 600 bostader med planerad inflyttning fran ar 2027.

For detaljplanen for Nasangen, som medfor cirka 1 600 bostader, har mark- och
overmiljodomstolen dnnu inte tagit nagot beslut. Planerad dom vantas under varen 2025.

For de projekt som hade slutbesked under 2024 var Taljéviken det enskilt stérsta projektet
och totalt 117 slutbesked ldmnades inom projektet.

Merparten av de detaljplaner som Osterdker kommun behdver uppriatta for att klara av
bostadsatagandet bedéms vara antagna innan 2030.

6. Tillaggsavtal och vasentliga beslut
Den 14 mars godkénde styrelsen Kontrollstation 2 fér Fridhemsplan-Alvsjé.

Den 26 september godkidnde styrelsen justerad betalplan for s6dra Hagalund och Stockholms
stads Cykelobjekt.

Den 5 december godkénde styrelsen kontrollstation 1 for Roslagsbanan till city och justerad
betalplan for Sparvag syd.
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Sammanstallning av tidigare vasentliga beslut

2023-09-29 Justerade betalplaner fér Fridhemsplan — Alvsjé och Sédra Hagalund
2022-09-29 Justerade betalplaner fér Fridhemsplan — Alvsjé och Sédra Hagalund
2021-12-16 Kontrollstation 1 for Fridhemsplan-Alvsjé

2021-12-16 Justerade betalplaner for cykelobjekten i Stockholms stad och Taby
kommun

2021-10-21 Justerad betalplan for Sparvag syd

2021-04-19 Kontrollstationer inférs fér tunnelbana Fridhemsplan-Alvsjo, Sparvag syd
samt for Roslagsbanan till city

2020-09-17 Justerad betalplan fér S6dra Hagalund

2019-11-21 Justerade betalplaner for cykelobjekten i Stockholms stad, Huddinge
kommun samt Taby kommun

2019-10-14 Overenskommelser om férskottering mellan Region Stockholm,
Stockholms stad, Huddinge kommun, Taby kommun, Vallentuna kommun och
Osterakers kommun att tidigareldgga objekten Fridhemsplan-Alvsjo, Sparvig syd och
Roslagsbanan till city
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