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Uppdrag och beslut

Region Stockholm har tillsammans med Stockholms stad, Huddinge kommun, Solna stad, Taby
kommun, Vallentuna kommun, Osterdkers kommun och staten genom Sverigeférhandlingen
ingatt avtal om utbyggnad av kollektivtrafik, cykelbanor och bostadsutbyggnad.

Ramavtalet med tillhérande Objektavtal undertecknades i april 2017 efter beslut i
regionfullmaktige samt respektive kommunfullmaktige. Regeringen faststallde avtalen i juni
2018.

| enlighet med paragraf 9.10 ska staten ansvara for uppféljning och arlig rapportering till
regeringen avseende kollektivtrafiks- och cykelobjektens genomforande samt fardigstallandet
av bostader.

Av paragraf 9.5 i Ramavtalet framgar att staten tillsatter styrelsens ordférande och erséttare.
Respektive part utser en ordinarie ledamot och en ersattare till styrelsen.

Regeringen beslutade i juni 2019 att utse Catharina Hakansson Boman som ledamot tillika
ordférande i styrelsen for uppfoljning av avtal om finansiering och medfinansiering avseende
okad tillganglighet samt 6kat bostadsbyggande enligt Sverigeférhandlingen. Regeringen
beslutade i juni 2018 att utse Helena Sundberg som ersattare till ordférande samt att
Trafikverket ska bistd med resurser for styrelsens sekretariat.

Uppféljningen och redovisning innefattar Ramavtalet, eventuella dndringar och tilldggsavtal
avseende saval kollektivtrafiks- och cykelsutbyggnad som ¢kat bostadsbyggande och ekonomi
i projektet, finansiering och restidsnytta. Rapportering sker arsvis och ar bland annat baserad
pa insdnd redovisning fran Huddinge kommun, Solna stad, Stockholms stad, Taby kommun,
Vallentuna kommun, Osterdkers kommun och Region Stockholm.

Denna Arsrapport 2023 godkandes i styrelsen den 14 mars 2024.



1. Bostadsbyggandet

Under 2023 har drygt 3 800 bostader fardigstallts. Fram till utgangen av ar 2023 har
sammantaget 25 808 bostader blivit fardigstallda inom kollektivtrafikobjektens
influensomraden. | och med arets inrapportering dr 26 procent av bostadsatagandet utfort.
Dartill &r ytterligare drygt 2 700 bostader pabdrjade men annu inte fardigstallda. Samtliga
kommuner redovisar omfattande plan- och programarbeten.

. Bostader i Bostader i hittills ol Fardigstallda bostader
Bostads-dtagande . Paborjade — =
Kommun . pagdende antagna . Forandring fran
enligt avtal , ) bostdder Totalt . e .
planerings- detaljplaner foregaende ar
Huddinge 18 500 25000 309 3518 197
Solna 4000 1700 1000 178 62 62
Stockholm 49 000 57728 29 296 646 14 459 2076
Taby 16 200 4550 6326 1013 4088 1265
Vallentuna 5 650 1300 3400 400 1362 233
Osteréker 7020 6 650 6 650 157 2319 48
Summa 100 370 96 928 46 672 2703 25 808 3881

2. Infrastrukturens utbyggnad

Region Stockholm, Stockholms stad, Huddinge kommun, Taby kommun, Vallentuna kommun,
Osterdkers kommun, Solna stad och staten genom Sverigeférhandlingen har i
Sverigeférhandlingens Ramavtal 6 — storstad Stockholm kommit dverens om gemensamma
satsningar pa nyskapande av infrastruktur och bostader. Ramavtal med tillhérande objektavtal
innehaller finansiering for utbyggnad av fyra kollektivtrafikobjekt, 30 cykelobjekt och
atagande om 100 370 nya bostéader.

Kollektivtrafikobjekten
Ramavtal med tillhorande objektavtal innehaller finansiering (projektmedel) for utbyggnad av
objekten: Tunnelbana Fridhemsplan till Alvsjé, Sparvig Syd, Roslagsbanan till city samt
tunnelbanestation S6dra Hagalund.

Fridhemsplan — Alvsjé
Tunnelbana Fridhemsplan - Alvsjé omfattar en cirka 18 km I&ng ny tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsjé med fyra mellanliggande stationer. Arbetet leds av férvaltningen for
utbyggd tunnelbana inom Region Stockholm. Utbyggnaden skapar forutsattningar for att lanet
ska kunna fortsatta att vaxa hallbart och for att manniskor ska kunna resa klimatsmart.
Satsningen pa tunnelbanan ar den storsta sedan 1960-talet.

Under 2023 tog forvaltningen inriktningsbeslutet att tunnelbana till Alvsjé planeras for
utbyggnad med tunnelborrmaskin, TBM, till skillnad mot projekten i Stockholmsférhandlingen
dar tunnlarna byggs med borra-sprang-teknik.

Under &ret har tre samrad med allmanheten genomférts for tunnelbana till Alvsjé. Det forsta
under perioden 21 februari till 21 mars 2023, géllande placering av arbetsomraden,
arbetstunnlar och depa. Det andra mellan 18 september och 18 oktober, géllande vart nya



depa ska ligga. Det tredje samradet genomfordes under perioden 15 november till och med
12 december, géllande placering av linjens sex stationsentréer. Samraden ar en del av
jarnvagsplan, tillhérande detaljplaner och tillstandsansokan enligt miljobalken. Under
samradsperioderna har det hallits dppet hus och det har varit majligt att [imna synpunkter via
en samradsportal pa natet, pa Facebook samt via brev och e-post.

Den 17 maj meddelades ett politiskt beslut inom Region Stockholm om linjefarg for
tunnelbana till Alvsjé och tunnelbana till Arenastaden. Tunnelbana till Alvsjd blir gul och
tunnelbana till Arenastaden &ar blir grén, da den ar en gren pa den befintliga grona linjen.

Under forsta halvaret 2023 har fordjupningar gjorts géllande stationsldgena i samverkan med
framfor allt Stockholms stad. Inriktningsbeslut for lokalisering av entréerna har fattats av
projektstyrelsen. Processen infor inriktningsbesluten tog sex manader langre an berdknat.
Genom parallellt arbete med systemhandlingsprojektering minimerades konsekvenserna och
tidplanen som helhet bedéms inte paverkas.

Systemhandlingsprojektering har pagatt under hela aret, liksom arbete med planlaggning och
underlag till miljoprovning.

Under 2024 slutfors arbetet med framtagande av genomforandeavtal med Stockholms stad.
Genomforandeavtalet ska finns klart infor kontrollstation den 14 mars 2024. |
genomforandeavtalet regleras bland annat hur parterna ska arbeta med permanenta och
tillfalliga markansprak samt omfattningen av projektet inklusive lokalisering av
stationsentréer.

Projektets andra kontrollstation ar planerad till mars 2024. Som underlag for kontrollstation 2
ska det dven finnas en osdkerhetsanalys med successivmetoden géallande kostnader vilken
genomfoérs under februari.

Under 2024 planeras det slutliga samradet ske kring markansprak och ansékan om miljodom
till mark- och miljédomstolen samt inldamning av jarnvagsplanens MKB for godkannande av
lansstyrelsen. Under 2024 startar dven forberedande arbeten, bland annat i form av
ledningsomlaggningar.

Sparvag Syd
Sparvag Syd omfattar enligt ramavtalet strackan Alvsjé — Flemingsberg. Sparvigen uppskattas
bli drygt 17 km lang och omfatta cirka 16 nya hallplatser, daribland Fruangen och Skarholmen.
Arbetet leds av trafikforvaltningen inom Region Stockholm och sker i samverkan med
Huddinge kommun, Stockholms stad och staten.

Projektet har férskotterats under aren 2020 — 2023. Arbetet med lokaliseringsutredning
inleddes under 2021.

| december 2022 konstaterade styrelsen, med anledning av genomférda successivanalyser och
projektets bedomning, att avtalad funktion inte ryms inom avtalad budgetram. Styrelsen
beslot att arbete skulle inledas for att minska kostnader inklusive stérre férandringar for att
komma ner pa avtalad budgetram.



Under varen 2023 bereddes ett antal alternativ for anpassningar och tva alternativ utreddes,
dels BRT/expressbuss pa hela strackan Flemingsberg — Alvsjo dels sparvig pa striackan
Flemingsberg — Skdrholmen i kombination med BRT/expressbuss pa strackan Skarholmen —
Alvsjo. | maj konstaterades att inget av alternativen rymdes inom avtalad budget, klarade
kapacitetsbehovet pa sddra delen eller gav tillrdckliga nyttor.

Parallellt har projektet inlett arbete med systemhandling utmed Tvarforbindelse Sédertorn,
for strackan Karolinska universitetssjukhuset Huddinge — Manskarsvagen.

Under hosten 2023 har partsamtal 4gt rum med utgangspunkt att enas om anpassningar for
att sa langt som moijligt vidmakthalla de principer som legat till grund fér Ramavtalet och
identifiera en 16sning for fortsatt arbete fér Sparvag Syd som kunde accepteras och sedan
regleras i tillaggsavtal till ramavtal 6.

| december bordlades arendet om kontrollstation 1 till 2024.

Roslagsbanan till City
Roslagsbanan till city omfattar en forlangning i tunnel av Roslagsbanan fran Universitetet till
city med tva nya underjordiska stationer. Roslagsbanan avses ansluta till befintliga stationer
och darmed starka koppling till 6vrig kollektiv stomtrafik. Arbetet leds av Trafikférvaltningen
inom Region Stockholm.

Projektet har férskotterats under aren 2020 — 2023 for att tidigareldgga projektets planering,
och darmed projektstart, i syfte att tidigarelagga projektets trafikstart.

En lokaliseringsutredning fardigstalldes i borjan av 2023. Beslut om val av korridor via
Odenplan som inriktning infor fortsatt arbete fattades av Region Stockholms trafiknamnd i
mars 2023.

Under aret har utredningar genomforts avseende sparlinje och tunnelpaslag, lage for
arbetstunnlar och etableringsytor, sdkerhetskoncept samt stationsutformning inklusive
anslutningar till befintliga stationer Odenplan och T-Centralen.

For strackan Vanadis — T-Centralen, inklusive stationer Odenplan och T-Centralen, har en
fordjupad och klarstélld utformning natts under 2023. For norra delen, fran Vanadis till
befintlig Roslagsbana, pagar en komplettering av lokaliseringsutredningen.

Saval i arbetet med sparanldaggning som med stationsutformning har markférhallanden samt
lagen och granssnitt till andra anldaggningar som Norra lanken, tunnelbanan, Citybanan, samt
befintliga underjordiska anlaggningar studerats. Samrad med ledningsagare och
anlaggningsagare har genomforts for att minska osakerhet kring genomforbarhet utifran
befintliga forhallanden med andra anlaggningar.

Under 2023 har alternativa lagen for arbetstunnlar och etableringsomraden tagits fram och
studerats. For att bygga anlaggningen behdvs minst tva arbetstunnlar, en till varje station.

Utformning och optimering av stationsutrymmen har utvecklats under aret med hansyn till
resenarsfloden, teknikutrymmen och ventilation. Utformningen innehaller 16sningar som tar
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hand om 6kande resenarsfloden bade fran det egna projektet, fran nya tunnelbanan och ett
generellt prognosticerat okat resande. Alternativa utformningar har tagits fram och
utvarderats for olika forbindelser mellan Roslagsbanans planerade stationer och anslutande
resendrsmiljoer. Stationsutformningen ar dimensionerad for utrymningsscenarior enligt krav
som tagits fram inom uppdrag for brand och sakerhet.

Sakerhetskoncept avseende tunnelsdkerhet och utrymning har studerats vidare i samarbete
med Storstockholms brandférsvar och Raddningstjansten. | utredningen har servicetunnel,
utrymning i parallell tunnel, utrymningsschakt och avskild utrymningsvag studerats och
utvarderats. Utredningen visar att servicetunnel var det mest fordelaktiga alternativet utifran
funktion och totalkostnad. Servicetunnel ger ocksa att mervarde nar den kan anvandas for
ordinarie drift och underhall.

Under 2022 skulle den forsta kontrollstationen ha dgt rum. | december 2023 konstaterades att
ytterligare tid behovdes for att utreda tunnelpaslag och sparlinje samt att komplettera
lokaliseringsutredningen.

Soédra Hagalund
Sodra Hagalund omfattar en ny tunnelbanestation pa den nya tunnelbanelinjen till
Arenastaden. Utbyggnaden av Station Sodra Hagalund drivs som en integrerad del av
projektet tunnelbana till Arenastaden inom Stockholmsférhandlingen. Arbetet leds av
forvaltningen for utbyggd tunnelbana inom Region Stockholm.

Entreprenad Sodra Hagalund — Arenastaden, ar en berg- och anlaggningsentreprenad som ska
spranga ut tunnlar och de tva stationerna i Solna. Kontrakterad entreprendr bedriver arbete
sedan hosten 2022 och under aret har arbete pagatt i arbetstunnel Arenastaden,
servicetunnel, spartunnlar och plattformsrum. Stora mangder vatten samt lagre bergtackning
dn beraknat i arbetstunnel Arenastaden medforde langsammare framdrift &n planerat i
arbetstunneln under varen. Aven om framdriften 6kat i takt med battre bergtéckning och
bergkvalitet fortsatter inldckage av vatten att vara en stor utmaning i projektet och arbete
med injekteringskonceptet har pagatt under aret tillsammans med projektoren.
Arbetstunneln fardigstalldes i borjan av sommaren.

Arbete har dven utférts ovan jord under aret exempelvis med ett flertal ledningsomlaggningar
vilka har varit utmanande da flertalet ledningar inte har legat dar de ska enligt befintliga
ritningar. Vid Sédra Hagalund ar plattformsrum och s6dergaende spar nagot efter tidplan
medan spartunnel norrut i stallet ligger fore tidplan vid arets slut. Det pagar kontinuerligt
arbete med entreprendren for att halla entreprenadens totala tidplan.

Inom utbyggnaden av S6dra Hagalund tilldelades den 20 januari en entreprenad avseende
rulltrappor omfattande 22 rulltrappor till stationerna S6dra Hagalund och Arenastaden.
Kontrakt med leverantor tecknades den 9 februari. Under aret har det dven pagatt arbete
med upphandlingen av bygg- och installationsentreprenaden Sédra Hagalund — Arenastaden
dar upphandlingen skickades ut under hosten.



Projektering av BEST-arbeten har pagatt under aret infor uppstart av upphandlingsarbete
under hosten och planerat utskick under varen 2024. Bergarbetena for hela strackan
Odenplan-Arenastaden fortsatter under 2024 och slutférs i borjan av 2025.

Cykelobjekten
Ramavtalet omfattar 30 cykelobjekt i Huddinge kommun, Taby kommun och Stockholms stad
med berdknad utférandetid fran ar 2019 till ar 2027. Huddinge kommun ska enligt avtal
fardigstalla 23 cykelobjekt, Taby kommun ska fardigstalla fyra cykelobjekt och Stockholms stad
ska fardigstalla tre cykelobjekt.

Under 2023 har cykelobjekt Smista allé-Ryttarhalsvagen fardigstallts i Huddinge.

| tabellen nedan framgar hittills fardigstallda cykelobjekt i och med arets redovisning, som
sammantaget innebar 6,8 km cykelvdag och 184 parkeringsplatser med tak och belysning.

Kommun Utbyggt Cykelobjekt Resulat nytta

Taby Snabbcykelvag Roslags Nasby, nr 2b (2018) 0,5 km cykelvag

Taby Ullnavdgen-Arninge station, nr 1a (2022) 2,2 km gc-vag, 184 cykelparkeringar
Huddinge Forbifart Stockholm- Kungens kurva leden, nr 16 (2019) 0,7 km cykelvag

Huddinge Haradsvagen - Karin boyes gata, nr 18 (2020) 0,8 km cykelvag

Huddinge Halsovagen - Alfred Nobels allé kommungréans, nr 7 (2022) 1,1 km cykelstrak

Huddinge Smista allé-Ryttarhalsvagen, nr 31 1,5 km cykelstrak

| Huddinge pagar planering for samtligt 6vriga objekt och genomférande pagar for de objekt
som ligger narmast i tiden. Under 2024 planeras Smistavagen — Haradsvagen slutforas och
byggnation av Skarholmsvagen — Ryttarhalsvdagen pabdrjas. Genomférandet av Cykelobjekten
Bjornkullavagen - Alfred Nobels allé och Bjornkullaringen — Regulatorvagen senareldggs for att
tidsmassigt dverensstimma med utbyggnaden av Trafikplats hogskolan.

| Téby planeras resterande tva objekt fardigstallas ar 2026.

| Stockholm pagar planering for de tre objekten. For Arsta (Kopplingen mellan Arstabron och
Arstabergsvigen) har en delstracka mellan Svirdlangsviagen och Améanningevagen fardigstallts
under 2022. Atgard vid Arstabergs station planeras utféras under 2025 medan for breddning
av gang- och cykelbanan langs med Tvarbanan under jarnvagsbroarna pagar utredning.

For breddning av cykelbanor over Liljeholmsbron samordnas atgarden med den planerade
renoveringen av broklaffarna. | enlighet med beslutad betalplan dr bedémningen att
renoveringen berdknas paborjas ar 2026.

For Cykelbro Gamla stan — Tegelbacken planeras forsta etappen, breddning av cykelbanan
langs Riddarholmskanalen, genomfdras under 2024—-2026. For etappen langs Centralbron
utreds vidare i samordning med arbetet med ny Vasabro.

3. Finansiering och ekonomi
Enligt ramavtal 6 uppgar partsgemensamma projektmedel for:



e Tunnelbana till Alvsj till 11 500 miljoner kronor. Utdver avtalad ram tillkommer ett
kostnadstak om 1 100 miljoner kronor.

e Sparvag Syd till 3,8 miljarder kronor. Utéver detta finns en riskavsattning om 400
miljoner kronor.

e Roslagsbanan till city till 6,5 miljarder kronor. Utover detta finns en riskavsattning om
600 miljoner kronor.

e station Sodra Hagalund till 1,2 miljarder kronor.

Samtliga belopp ar angivna i prisniva januari 2016 och ska raknas upp med
konsumentprisindex (KPI).

Utover projektmedlen finansierar Region Stockholm fordon, depé och depaanslutningar.

Den 1 januari 2020 férandrades trangselskatten i Stockholm. Férandringen innebar att
trangselskatten anpassades efter sdsong, tas ut fran kl 06.00 pd morgonen och forsta veckan i
juli samt dven dag fore vissa helgdagar. Intdkterna fran forandringen ingar i den avtalade
finansieringen.

Under 2019 ingick Region Stockholm och berérda kommuner 6verenskommelser om
forskottering for att tidigarelagga projektstarterna till ar 2020 for tunnelbana Fridhemsplan —
Alvsjo, Sparvag Syd och Roslagsbanan till city. Sedan 2022 erhaller tunnelbana Fridhemsplan —
Alvsjo finansiering i enlighet med Ramavtalet. Forskotteringen for Sparvag syd och for
Roslagsbanan till city har forlangts till och med 2023.

For att bland annat I6sa praktiska fragor kring betalning/fakturering och principer avseende
ekonomisk uppféljning sammankallas de finansierande parterna inklusive Trafikverket till
ekonomirdd. Ekonomiradet sammantrader tva till fyra gdnger per ar samt om behov uppstar
for att l6sa specifika fragor.

Utfall och fakturering avseende kollektivtrafikobjekten
Utfallet for samtliga kollektivtrafikobjekt under 2023 uppgick till 507 miljoner kronor. De
totala utgifterna och kostnaderna foér aren 2016 till och med december 2023 uppgick till 1 182
miljoner kronor.

Tabellen nedan visar de totala utgifterna och kostnaderna, samt fakturerade belopp, i
miljoner kronor (avrundade siffror).

KOLLEKTIVTRAFIK
Ekonomisk redovisning (mnkr) Ackumulerat utfall Innevarande period
Fakturerat Fakturerat

Total kostnad|ytfa|| Fakturerat varav statenink varav |ytfal| Fakturerat varav statenink varav
Objekt enligt avtal’) |kostnader alla parter KPIZ KpI?) KP1?) |kostnader alla parter KPI® KPI? kP12
Hagalund 1200 392 474 44 82 10 80 0 0 0 0
Sparvag Syd 4200 151 228 18 0 0 53 80 11 0 0
Roslagsbanan till City 7 100 129 209 18 0 0 35 60 11 0 0
Fridhemsplan - Alvsj6 12 600 510 668 120 522 103 339 342 77 304 68
Summa 25100 1182 1578 199 603 112 507 482 99 304 68

1) Totalbelopp enligt jan 2016 drs prisnivd
2) Viss awvikelse av KPI for innevarande period kan férekomma till foljd av kalendereffekt

Som framgar av tabellen ovan uppgick kostnader och investeringsutgifter for Tunnelbana till



Alvsjo till cirka 339 miljoner kronor fér 2023. De totala kostnaderna for aren 2016 till
december 2023 uppgick till cirka 510 miljoner kronor.

Utfallet for sparvag syd under 2023 uppgick till cirka 53 miljoner kronor. | enlighet med nu
gallande betalplan har regionen fakturerat dvriga parter 80 miljoner kronor under 2023
(exklusive index).

Utfallet for Roslagsbanan till city under 2023 uppgar till 35 miljoner kronor. | enlighet med nu
géllande betalplan har regionen fakturerat 6vriga parter 60 miljoner kronor under 2023
(exklusive index).

For station S6dra Hagalund uppgick utfallet under 2023 till cirka 80 miljoner kronor. | enlighet
med nu gallande betalplan har regionen inte fakturerat nagot for S6dra Hagalund under 2023.
De totala kostnaderna for aren 2016 till december 2023 uppgar till cirka 392 miljoner kronor.

Utfall och fakturering avseende cykelobjekten
Under aret har ett cykelobjekt fardigstallts. Under aret staten fakturerats 6,1 miljoner kronor.

CYKEL
Ekonomisk redovisning (mnkr) Ackumulerat utfall Innevarande period

Total kostnad |Utfall, Fakturerat varav |ytfall, Fakturerat varav
Kommun enligt avtal kostnader statenink KPIY) KPIY |kostnader :statenink KPIY KpIY
Huddinge 14,3 16,9 4,2 0,6 7,3 1,8 04
Taby 31,0 17,0 4,3 0,0 0,0 4,3 0,0
Summa 45,3 33,9 85 0,6 73 61 04

1) Viss avvikelse av KPI for innevarande period kan férekomma till f6ljd av kalendereffekt

| enlighet med ramavtalet faktureras kommunerna nar Cykelobjekten ar fardigstallda och
godkanda. Enligt 6verenskommelse regleras tidpunkt fér faktureringen i samrad med
Trafikverket.

Kostnadsuppfoljning och riskhantering
| stora infrastrukturprojekt finns alltid risker. Forvaltningarna arbetar kontinuerligt for att
minimera dessa.

For tunnelbanestation S6dra Hagalund som &r i byggskede ar bland annat nedanstaende risker
aktuella. Dessa risker kan aven komma att bli risker i de 6vriga projekten om ingen 16sning
erhalls.

Oenighet med finansierande parter om omfattning pa férvaltningens uppdrag. Risken
innebar att det finns en otydlighet eller bristande kunskap om innehallet i gallande
avtal. Det kan medfdora omforhandlingar, fordyringar, andrad omfattning samt svart
att na konsensus i kommande avtal.

Hantering av berg innehallande sulfider med férsurningspotential. Denna risk bedoms
som en av de storsta dar krav pa sarskild hantering av sulfidhaltigt berg innebar
betydande risk for betydande kostnadsdkningar och att det utspriangda berget inte
kan ateranvandas lokalt till andra samhallsbyggnadsprojekt.



e Enligt Ramavtalet ska forvaltningens beslutade investeringsbelopp regleras med
konsumentprisindex, KPI. Historiskt ligger KPI-utvecklingen lagre an den
indexutveckling som skett inom anldaggningssektorn. Det innebar att férvaltningens
intakter riskerar att bli lagre dn kostnaderna beroende pa de olika indexkorgarna.

e Overprévade upphandlingar, innebir tidsatgédng féor domstolsprévningar vilket innebar
forseningar av projekten och darmed 6kade kostnader.

Visentliga risker fér tunnelbana Fridhemsplan — Alvsjo &r att inte fa tillgéng till etableringsytor
och/eller arbetstunnlar, 6verklagande av planer, svaruppfyllda villkor avseende
masshantering, tidskravande process att enas om ventilationstorn, teknikhus med mera.

For Sparvag syd konstaterades, i samband med den under aret genomforda
osakerhetsanalysen, att den avtalade funktionen inte ryms inom den avtalade
investeringsbudgeten, varpa projektets storsta risk ar att hela sparvagsfunktionen mellan
Flemingsberg — Alvsjé inte kan genomféras. Det medfor risk for att erforderliga
finansieringsavtal inte tecknas och att kritiska beslut inte fattas i den takt som behdvs.
Ytterligare projektspecifika risker som paverkar framdrift ar dels komplexiteten i Flemingsberg
da det ar oklart avseende atgarder pa Regulatorbron och vag 226, dels att intressekonflikter
uppstar med angransande anlaggningar och projekt.

For Roslagsbanan till city har en osdkerhetsanalys enligt successivprincipen genomforts under
aret. Regionen bedoémer att det finns en risk for att erforderlig finansiering och
finansieringsavtal inte tecknas och att kritiska beslut inte fattas i den takt som behdvs. Det ar
vasentligt for att aktivt kunna arbeta med att minska kostnader och osdkerheter i enlighet
med framtagen handlingsplan, for att mojliggora att den ramavtalade budgetramen kan hallas
och att den ramavtalade funktionen kan uppnas.

4. Tidplan

Fér tunnelbana till Alvsjo ar det férvaltningens beddmning att avtalad tidplan kan nds givet att
ett aktivt riskminimeringsarbete sker.

For Sparvag Syd visar resultatet fran den successiva analysen som genomforts under aret och
en jamférande analys av dess resultat mot projektets totaltidplan att en trafikstart bedéms
vara mojlig som tidigast ar 2033. Det innebér en forsening med fyra ar eftersom projektet har
tidigarelagts genom forskottering.

For Roslagsbanan till city bedoms trafikstart ske tidigast ar 2039, vilket innebar att ramavtalad
tidplan samt forskotteringsavtalets syfte om en tidigarelagd trafikstart inte bedoms mojliga att
halla. Det innebar en forsening med 6 ar eftersom projektet har tidigarelagts genom
forskottering.

Tunnelbanestation Hagalund pagar samordnat med utbyggnaden av tunnelbana Arenastaden
inom Stockholmsférhandlingen och den bedémda tidsatgangen fér produktion ar cirka 8 ar
fran och med lagakraftvunnen jarnvagsplan.
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5. Stadsbyggande och samhillsnyttor

Inom de tillkommande kollektivtrafikobjektens upptagningsomraden arbetar respektive
kommun med att forma attraktiva stadsbebyggelser med bostdader och verksamheter som
bidrar till 6kad nytta av den tillgdnglighet som objekten ger.

Samtliga kommuner vittnar om att osdkerheter i omvarlden innebar svarigheter att bedéma
takten i bostadsbyggandet i regionen de kommande aren.

Samtliga parter ar intensivt engagerade i planeringsarbete med syfte att uppna goda
samhallsnyttor, vilka dr beroende av saval kvantifierbara matt som restider, antal byggda
bostader och planering for handel och arbetsplatser men ocksa av kvalité i stadsplanering och
pa placering av infrastrukturobjektens stationsentréer/hallplatser och utformning av
bytespunkter.

Nedan redovisas pagaende aktiviteter inom respektive kommun. Redovisning av
fardigstallda/utbyggda bostader aterfinns i bilaga 1.

Huddinge kommun
Huddinge kommun ska enligt avtal fardigstalla 18 500 lagenheter fram till 2035. Under 2023
fardigstalldes 197 bostader inom influensomradet. | och med arets inrapportering har
Huddinge fardigstallt sammanlagt 3 518 bostader vilket innebar att 19 procent av
bostadsatagandet ar utfort. Dartill &r ytterligare 309 bostader paborjade men dnnu inte
fardigstallda inom influensomradet.

Huddinge kommun har, liksom regionen och landet, stora utmaningar med bostadsbyggandet.
Det rader en stor osakerhet om hur forutsattningarna fér nyproduktion och marknad
utvecklas, vilket paverkar saval genomforandet av redan beslutade planer som processer med
projekt i planeringsskedet.

Kommunen har cirka 25 000 bostédder i pagaende planering (program och detaljplaner) inom
influensomradet. Utover det finns en stor potential for ytterligare bostader identifierade i de
utvecklingsplaner som tagits fram fér kommunens storre utvecklingsomraden.

Utvecklingsplanerna visar en helhetsbild for ett storre geografiskt omrade och ar ett stod i
kommande planering. De bekradftar kommunens ambitioner for bostadsbyggande i anslutning
till Sparvag syd.

Utfallet av antal nyproducerade bostader kan endast i begransad omfattning styras av
atgdrder som kommunen rader 6ver. Férutom att arbeta for att ha en hog planberedskap
vidtar kommunen atgérder for att gora det an mer attraktivt att bo, besdka och verka i
Huddinge.

Utvecklingen av den regionala stadskarnan Flemingsberg till en stadsdel med tusentals nya
arbetstillfallen, bostader, handel, néjen, hogre utbildning och resecentrum med bytespunkt
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for alla trafikslag ar viktig for att stimulera bostadsbyggandet inte bara i Flemingsberg utan
dven i ett stort omland. Kommunen samverkar bland annat med Fabege AB gallande planering
och genomférande av utvecklingen i centrala Flemingsberg — Flemingsbergsdalen. Dar pagar
arbete med flera detaljplaner parallellt for ett nytt stadscentrum med kontorsbyggnader och
olika typer av verksamheter. | planprogrammet ingar aven cirka 5 000 bostader. Utbyggnad
pagar av ett utvecklings- och innovationscenter med kontor och laborationsverksamhet for
cirka 700 medarbetare samt lokaler for Kungliga Operan och Dramaten.

Den planerade utvecklingen av Flemingsbergsdalen inklusive en slutstation av Sparvag Syd
Oster om Huddingevéagen forutsatter ytterligare satsningar av infrastruktur i omradet. En av
dessa ar justerad utformning av korsningen Halsovagen/Huddingevagen och bytespunkt
Flemingsberg. Regionen, kommunen och Trafikverket har 2020 ingatt en avsiktsforklaring om
att verka for att de atgarder som rekommenderas i atgardsvalsstudie bytespunkt
Flemingsberg utreds vidare och att atgarder blir realiserade.

Kommunen arbetar aktivt med att starka Huddinges attraktivitet och 6ka kunskapen om
Huddinge som ett bra val att bo och verka i. | kommunens projektportfolj efterstravas en
bredd av olika typer av projekt avseende storlek, bebyggelsetyper och i samarbete med
manga olika byggherrar.

Solna stad
Solna stad kommun ska enligt avtal fardigstalla 4 000 lagenheter inom influensomradet till
Sodra Hagalunds tunnelbanestation fram till 2035. Under 2023 fardigstalldes 62 bostader och
dartill ar ytterligare 178 bostader paborjade men dnnu inte fardigstéllda inom
influensomradet.

Solna stad har hittills beslutat om detaljplaneuppdrag med bostadsbebyggelse for
bostadsbebyggelse som tillsammans berdknas ge cirka 1 700 lagenheter. Solna stad har
paborjat detaljplanearbete for utveckling av tre omraden kring den nya tunnelbanestationen
Soédra Hagalund med majlighet till 570-710 lagenheter.

Tva detaljplaner har antagits och vunnit laga kraft sedan avtalets undertecknande som
tillsammans ger forutsattningar fér 1 000 lagenheter.

| Solna stad pagar byggnation av 116 bostader, inom ramen fér bostadsprojekt “Solna Parad”
och kvarteret Banken, som berdknas bli fardigstallt for inflyttning under 2024.

| Solna har ett bostadsprojekt inom ramen foér kvarteret Banken vid Solna centrum
fardigstalldes. Det ar ”"Solna Estrad” dar inflyttning i 62 lagenheter agde rum under 2023.

Stockholms stad
Stockholms stad ska enligt avtal fardigstalla 49 000 lagenheter inom kollektivtrafikobjektens
influensomraden fram till 2035. Under 2023 fardigstalldes 2 076 bostader inom
influensomradena. | och med arets inrapportering har Stockholms stad fardigstallt
sammanlagt 14 459 bostadder vilket innebar att cirka 30 procent av bostadsatagandet ar utfort.
Dartill &r ytterligare 646 bostader paborjade men dnnu inte fardigstallda inom
influensomradet.
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Antalet bostader i pagaende planeringsprocess ar drygt 57 700 och ytterligare drygt 7 900
bostader finns i planprogram.

Under 2023 godkandes eller antogs 14 detaljplaner om sammanlagt 3 613 bostader i
kollektivtrafikens influensomraden.

Under 2023 fardigstalldes 2 076 bostader med baring pa éverenskommelsen, varav 1 986
genom nybyggnad och 90 genom om-/tillbyggnad.

Stockholms stad har, liksom regionen och landet, stora utmaningar med bostadsbyggandet.
Det rader en stor osakerhet om hur forutsattningarna for nyproduktion och marknad
utvecklas, vilket paverkar saval genomforandet av redan beslutade planer som processer med
projekt i planeringsskedet. Trots en snabbt inbromsad byggkonjunktur paborjades saledes
cirka 650 bostader och drygt 2000 bostédder fardigstalldes inom influensomradet 2023.
Planeringsférutsattningarna i inom influensomradet &r goda. Staden har vidtagit en rad
atgarder for att halla planeringen igdng och underlatta for aktorer. Staden konstaterar att
utan marknadsfoérutsattningar ar det mycket svart att fa igang byggnationen.

Taby kommun
Taby kommun ska enligt avtal fardigstalla 16 200 bostader inom ramen fram till 2035. Under
2023 fardigstalldes 1 265 bostader inom influensomradet. | och med arets inrapportering har
Taby fardigstallt sammanlagt 4 088 bostader vilket innebar att 25 procent av
bostadsatagandet ar utfort. Dartill &r ytterligare 1 013 bostdder pabdrjade men dnnu inte
fardigstallda inom influensomradet.

Taby kommun har, liksom regionen och landet, stora utmaningar med bostadsbyggandet. Det
rader en stor osdkerhet om hur forutsattningarna for nyproduktion och marknad utvecklas,
vilket paverkar saval genomférandet av redan beslutade planer som processer med projekt i
planeringsskedet. For narvarande pabdérjas mycket lite bostadsbyggnation trots att fardiga
detaljplaner finns.

Huvuddelen av de ndarmaste arens bostadsbyggande kommer att ske inom Taby park och
Roslags-Nasby. Dar har detaljplaner innehallande byggratt for drygt 4000 bostdder antagits
genom beslut som vunnit laga kraft. Utbyggnaden av infrastruktur och bostader inom dessa
omraden pagar.

Under ar 2024 planerar Taby att anta fler detaljplaner inom influensomradet och da framst for
den fortsatta utbyggnaden inom Roslags-Nasby. Inom influensomradet fér Roslagsbanan till
city har Taby 4550 bostader i pagaende planeringsprocess.

Vallentuna kommun
Vallentuna kommun ska enligt avtal fardigstalla 5 650 bostader fram till 2035. Under 2023
fardigstalldes 233 bostader. | och med arets inrapportering har Vallentuna fardigstallt
sammanlagt 1 362 bostader vilket innebér att 24 procent av bostadsatagandet ar utfort.
Dartill &r ytterligare 400 bostader paborjade men dnnu inte fardigstallda inom
influensomradet.

13



Planeringsbufferten i férhallande till atagandet &r god for de narmaste aren. Cirka 3 400 nya
bostader ar detaljplanerade sedan 2017. Cirka 1 200 av dessa ar fardigstallda (6vriga
fardigstallda bostader har skett i dldre detaljplaner respektive utanfor detaljplanelagt
omrade).

Cirka 400 bostader har beviljade bygglov. En majoritet av dessa har dock inte fysiskt paborjats
an. Med en bostadsmarknad som ar osdker och kostnader for entreprenader och
husbyggande som stiger ar det svarbedémt just nu nar dessa och andra bostadsprojekt som
ocksa har planmassiga forutsattningar kommer att fysiskt paborjas. Bedomningen ar att de
planerade bostaderna framover kommer att byggas, men produktionstakten antas vara lagre
de ndarmaste aren jamfort mot de senaste aren.

Planeringstakten ar dock fortsatt hog utifran tilltron att konjunkturen snart aterigen tar fart i
kombination med att intresset for att utveckla bostader i Vallentuna ar fortsatt stor.
Uppskattningsvis ingar knappt 1 300 nya bostader i pagaende detaljplanering som omfattar
flera bostadsmikromarknader (lage, utférande och storlek). En detaljplan for cirka 50 bostader
har goda forutsattningar att kunna antas under ar 2024, 6vriga pagaende detaljplaner
forvantas kunna antas under perioden 2025-2028.

Bostadsatagandet forutsatter ytterligare detaljplanering, cirka 1 000 bostdder behover
kommunen skapa planmassiga forutsattningar for. Flertalet av dessa detaljplaner planeras att
paborjas under de ndarmaste aren.

Forutsattningarna for ett antal projekt ar dock osékra, i bade pagaende och kommande
planering. Osakerheterna varierar mellan projekten men beror pa allt fran fysiska
forutsattningar pa platsen, marknadsmassiga forutsattningar och fastighetsagarstrukturer.
Exempel pa en osdkerhet vad géller fysiska forutsattningar och som galler flera projekt ar
inférandet av ett paverkansomrade for lagfartsflyg till och fran Arlanda flygplats.
Paverkansomradet innebar ett ansprak att begransa ny tatortsmassig bebyggelse utanfor i
princip samtliga befintliga tatorter langs med Roslagsbanan i Vallentuna. Paverkansomradet,
som annu inte provats, riskerar inte bara Vallentunas majligheter att uppfylla
bostadsatagandet utan dven mojligheten for kommunen att anvdnda sig av vardeaterforing
for de bostader som planeras. Konsekvenserna av anspraket kommer att klargéras succesivt
de ndrmaste aren via tillstandsarenden.

Osterdkers kommun
Osterakers kommun ska enligt avtal fardigstilla 7 020 bostader fram till 2035. Under 2023
fardigstalldes 48 bostader. | och med &rets inrapportering har Osterdker fardigstillt
sammanlagt 2 271 bostader vilket innebar att 32 procent av bostadsatagandet ar utfort.
Dartill ar 157 bostdader paboérjade men annu inte fardigstallda inom influensomradet.

Osteraker ar fortfarande i startskedet for sitt atagande inom Sverigeférhandlingen. Under
2018 antogs en ny 6versiktsplan, OP 2040, som skapar bra férutsattningarna féor kommunen
att klara avtalat bostadsatagande inom kollektivtrafikens influensomrade.

Planprogram har inletts for ett flertal av de omraden som ingar i Sverigeforhandlingen samt
dven for nagra projekt har planuppdrag pabérjats. Under 2023 vann etapp 1 Hagby dng och
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kulle laga kraft och detaljplanen medger cirka 900 bostdder. Detaljplanen for Nasangen som

skulle medfdra ca 1 600 bostader har inte vunnit laga kraft och avvaktar beslut i mark och

miljoéverdomstolen. Kommunen har dven som mal att skapa 7 000 arbetstillfallen inom
kommun till 2040.

Merparten av de detaljplaner som Osterdker kommunen behéver uppratta fér att klara av
bostadsatagandet beddéms vara antagna innan 2030.

6. Tillaggsavtal och vasentliga beslut
Den 29 september godkinde styrelsen justerade betalplaner fér Fridhemsplan — Alvsjd samt

for S6dra Hagalund.

Sammanstallning av tidigare vdsentliga beslut

2022-09-29 Justerade betalplaner fér Fridhemsplan-Alvsjé och Sédra Hagalund
2021-12-16 Kontrollstation 1 fér Fridhemsplan-Alvsjé

2021-12-16 Justerade betalplaner for cykelobjekten i Stockholms stad och Taby
kommun

2021-10-21 Justerad betalplan for Sparvag syd

2021-04-19 Kontrollstationer inférs fér tunnelbana Fridhemsplan-Alvsjd, Sparvag syd
samt for Roslagsbanan till city

2020-09-17 Justerad betalplan for S6dra Hagalund

2019-11-21 Justerade betalplaner for cykelobjekten i Stockholms stad, Huddinge
kommun samt Taby kommun

2019-10-14 Overenskommelser mellan Region Stockholm, Stockholms stad, Huddinge
kommun, Taby kommun, Vallentuna kommun och Osterdkers kommun att
tidigareldgga objekten Fridhemsplan-Alvsjd, Sparvag syd och Roslagsbanan till city
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