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E 5 Samebyarna

5.15 Jahkagasska Tjiellde
sameby

Oversiktligt om samebyn

Jahkagasska Tjiellde sameby bedriver renskotsel fran
Padjelanta i vister ner till kusten. Jahkagaskka Tjiellde
sameby har sina dretruntmarker i Jokkmokks kommun
och delar vinterbetesland med Sirges, Tuorpon och
Udtja samebyar. Byn har 75% av sin mark inom de stora
nationalparkerna.

Samebyns marker omfattar totalt 3880 km?* varav drygt
30% utgors av kirnomraden av riksintresse.

26 renskotselforetag

Jahkagasska Tjiellde sameby bestar av 26 aktiva ren-
skotselforetag. Hogsta antal tilldtna renar vintertid
d.v.s. det totala antalet kvarvarande renar efter slakt ar
faststallt till 4500.

Samebyns nuvarande ordforande (dec 2006) heter Lars-
Ake Spiik.

Markanviandning och arscykel

Aretruntmarker

I maj befinner sig Jahkagasska Tjiellde sameby i kalv-
ningsomradet som stracker sig fran Tjamotis och vas-
terut. Samebyn har aven tillgang till mark i Norge, men
har inte anvint dessa sedan pa 1940-talet.

Padjelanta ir Jahkagasska Tjiellde samebys vistligaste
kiarnomrade inom dretruntmarkerna under sommar-
halvaret for sommar- och varbete. Omradet ligger helt
inom Padjelanta och Sarek nationalparker. Hela om-
radet fungerar som naturligt uppsamlingsomrade och
ar dessutom mycket intensivt kalvningsomrade under
varen med kalvmarkningsplatser under sommaren.
Férutom kalvmirkningshagar finns inom omréadet ett
flertal andra renskotselanldggningar som skiljningsha-
gar vid Alkajaure och Tjagnoris, sommarviste i Araslu-
okta och ett antal renvaktarstugor. Betesmojligheterna
ar enligt Ren2000 mycket goda med en variation av
bade gronbetes- och vinterbetesvegetation.

Karnomradet Pirek—Kabla ir Jahkagasska Tjiellde same-
bys storsta och mojligen viktigaste inom aretruntmar-
kerna. Kirnomradet ar ett viktigt kalvningsomrade och
anvands for sommar-, var- och hostbete. Under hosten
sker slakt och skiljning inom omradet. Skiljning infor
hostflyttningen brukar ske vid Tjamotis.

Vinterbetesmarker

Jahkagasska Tjellde sameby har fem vintergrupper, ib-
land sex, beroende pa betet. Samebyn samlar och lastar
renarna pa lastbil i november och kér dem till olika plat-
ser inom vinterbetesomradet, ibland dnda ner till kusten
med bete inom kidrnomridena Sandin och Kallaxheden.

Samebyn har mycket splittrade vinterbetesmarker pa
grund av skogsbruk i inlandet. Darfor tvingas de ut till
kusten dar de maste sprida ut sig for att klara vinterbe-
tet. Paverkan av skogsbruk, vattenkraft, infrastruktur
och renantalet dr avgorande faktorer som gor att renar-
na madste spridas ut pa storre omraden. Andra faktorer
ar att samebyn har laglanta omraden dar det latt blir
isbildning nirmast marken och dirmed svarbetat samt
att samebyn har ett smalt betesomrade. Kustmarkerna
blir mer och mer virdefulla.

Samebyns markanvandning inom niromradet kring
Norrbotniabanan redovisas i kapitel 6.8.

Sarskilda svarigheter

Utover de beskrivningar som gjorts om svarigheter i
kapitel 3 har samebyn uttryckt foljande:

Stambanan

Jahkagasska Tjiellde sameby maste passera Stambanan
nir de vandrar med renarna fran vinterbeteslandet upp
till fjallen. Det finns en naturlig dvergang dver Stam-
banan vid Bergtrask, men samebyn har aven tillfalliga
hagar pa andra stallen intill jarnvigen.

Gruvor och tikter

Inga gruvor férekommer inom Jadhkéagasska Tjielldes
betesomrade. Det forekommer dock vissa planer pa
prospektering efter malm i Ruovddevareomradet norr
om Kvikkjokk.

Vattenkraftutbyggnad

Jahkagasska Tjielldes ar en av de samebyar som drab-
bats hart av vattenkraftutbyggnad. De 6stra delarna av
samebyns aretruntmarker gransar mot flera stora maga-
sin inom Lilla Luleilvens avrinningsomrdde, i forsta
hand den vildiga fordimningen vid Tjaktjajaure med
stora 6verdimda marker.

Bebyggelse och annan exploatering

Kallax flygplats med omgivande expansionsomraden
ligger inom det vinterbetesland som 4r gemensamt med
ovriga Jokkmokksbyar. For Jahkdgasska Tjielldes dr
detta mycket patagligt eftersom en vintergrupp inom
just den samebyn brukar nyttja de lavrika markerna pa
Kallaxheden.

Rorligt friluftsliv och turism

Stora delar av aretruntmarkerna ar val skyddade mot
skotertrafik genom det nationalparksskydd som mar-
kerna atnjuter.

Skogsbruk

Samebyns svarigheter med skogsbruket finns beskrivna
ovan under Vinterbetesmarkerna.

Ovrigt om samebyn

Inom Jahkagasska Tjielldes pagar flera utvecklingspro-
jekt tillsammans med de andra Jokkmokksbyarna.

Konsekvensanalys for renndringen Idngs Norrbotniabanan

Marklavar som fénsterlav (bilden) och renlavar dr mycket viktiga for renen under vinterhalvdret. Skogsbruk och téktverk-
samhet dir ndgra av de verksamheter som direkt pdverkar férekomsten av marklavar. Jahkdgasska Tjielldes sameby nyttjar
under vintern ett av de rikaste lavbetena som finns i Norrlands kustland, Kallaxheden. Foto: Inger Hellman
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! 5 Samebyarna

5.16 Sirges sameby

Oversiktligt om samebyn

Sirges (Sirkas) sameby 4r Sveriges storsta sameby med
aretruntmarker i Jokkmokks kommun. Samebyns
betesmarker stracker sig fran norska grinsen i visterut-
med Luleilven ner mot Bottenvikskusten. Sirges same-
by delar vinterbetesland med samebyarna Jahkagasska
Tjiellde, Tuorpon och Udtja.

Samebyns marker omfattar totalt 9117 km? varav drygt
30% utgors av kirnomraden av riksintresse.

101 renskotselforetag

Sirges sameby bestar av 101 aktiva renskotselforetag.
Hogsta antal tillatna renar vintertid d.v.s. det totalanta-
let kvarvarande renar efter slakt dr faststallt till 15 500.

Samebyns ordforande (dec 2000) 4r Bertil Kielatis.

Markanviandning och arscykel

Aretruntmarker

Sirges sameby har nagra av landets storsta national-
parker inom sina dretruntmarker, framfoér allt haller
samebyn till inom delar av Sarek och delar av Pad-
jelanta. Nationalparkerna innebar bra forhillanden

for renskotseln da storning fran bl.a. skotertrafik ar
liten dar. Nationalparkerna ger ocksa bra skydd under
kalvningstiden. Nagra av de viktigaste kalvningslanden
ligger inom nationalparkerna, bl.a. i nordvistra delen av
Sarek.

Flyttningen ned till kusten innebér stora kostnader

for samebyn. Fjdllnara betet r kdnsligt for vader och
klimat, darfor ar kustbetet likval viktigt for samebyn. I
Kuorpak och Suorva har samebyn viktiga anldggningar
inom dretruntmarkerna. Flyttning till kusten sent pa si-
songen innebdr en stor investering for en liten och kort
nytta av betet vid kusten varfor det kan vara lénsamt att
stanna kvar till fjills.

Vinterbetesmarker

Byn har 17 vinterbetesgrupper. Vinterbetesgrupperna
sprids fran Nautijaur i vister till Ersnis i dster och dess-
utom Oster om E4:an ut pa 6arna fran Sandon (Pited) i
soder till Ersnasfjarden i norr. Alterdlven ir Sirges sodra
grans.

Inom Sirges sameby finns mycket langa flyttningsvéigar
mellan dretruntmarkerna och kusten. En vintergrupp
flyttar hela 42 mil. Oftast sker flyttningen darfor med
lastbil.

Pa sarad mark dér betet ar uppsplittrat finns inte utrym-
me for stora renhjordar. Sidana omraden kraver fler
vinterbetesgrupper vilket dr falletilagfjallsomradena
nedan de stora nationalparkerna.

Eftersom forekomsten av vinterbete dr en dimensio-
nerande faktor for samebyn viljer Sirges att halla ner
antalet renar vintertid genom att prioritera kalvslakt.
Uttaget av kalv utgor ca 60% av slaktuttaget. Till skill-
nad fran forr har samebyn idag inga alternativa marker.
Samma marker méste betas varje ar.

Samebyns markanvandning inom niromradet kring
Norrbotniabanan redovisas i kapitel 6.8.

Sarskilda svarigheter

Utover de beskrivningar som gjorts om svarigheter i
kapitel 3 har samebyn uttryckt foljande:

Vattenkraftutbyggnad

Sirges dr en av de samebyar som drabbats mycket hart
av vattenkraftutbyggnad. Samebyns aretruntmarker
gransar mot Stora Luleédlven i norr, med bl.a. landets
storsta kraftverksmagasin, Akkajaure. Flera av Lule-
alvens kraftstationer med uppstréms magasin finns
inom eller i grans med samebyns betesomrade; Porjus,
Harspranget, Ligga, Messaure och Edefors.

Bebyggelse och annan exploatering

Kallax flygplats med omgivande expansionsomraden
ligger inom vinterbetesland som dr gemensamt med

ovriga Jokkmokksbyar.

Rorligt friluftsliv och turism

Sirges sameby har problem med rorligt friluftsliv, fram-
for allt skotertrafik, inom vinterbetesmarkerna.

Skogsbruk

Sirges sameby har varit mycket aktiv i frigorna om ett
hansynsfullt skogsbruk. Debatten om fjallnira skog
utspelades delvis pd Sirges samebys marker vaster om
Jokkmokk, diar mycket stora avverkningar med pafol-
jande hyggesplojningar skedde. Fortfarande betraktas
skogsbruket som ett av de storsta problemen for same-
byn.

Sirges sameby har i Porjus ett av sina viktiga skiljnings-
stdllen infor hostflyttningen till kustlandet. Foto:Enetjédrn
Natur AB

Sirges sameby dr en av de byar som drabbats hdrt av vat-
tenkraftutbyggnaden. Bilden dr frdn en kraftstation i
Umedilven men visar hur utbyggnaden av vattenkraften
omdanat landskapet. Foto: Enetjdrn Natur AB

Konsekvensanalys for renndringen Idngs Norrbotniabanan

Ovrigt om samebyn

Inom Sirges pagar flera utvecklingsprojekt tillsammans
med de andra Jokkmokksbyarna. Ett av projekten gar ut
pd att med hjilp av internet forbittra kommunikationen
inom samebyn genom att det gar att anvinda internet
aven vid arbete till fjalls. Ett annat projekt har handlat
om att skapa forutsittningar for utveckling av kvinno-
dominerade samiska foretag. Projektet syftade dven till
att oka kvinnorepresentationen i samebyns styrelse och
initiera upprattande av en handlingsplan for jamstalls-
fragor.
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6 Konsekvenser och skadelindrande atgarder inom respektive

| detta kapitel beskrivs den metodik och de bedomningsgrunder som ligger bakom den konsekvensanalys som
senare i kapitlet redovisas for varje sameby. | kapitlet redovisas aven forslag till mojliga skadeforebyggande

och skadelindrande atgarder. Forslagen far ses som en idébank som kan utvecklas vidare i det fortsatta arbetet
med jarnvigsutredningarna och i senare skeden av planeringen. Konsekvenser och lokalt anpassade forslag pa
skadelindrande dtgarder redovisas sedan for var och en av samebyarna langre fram i kapitlet. Denna redovisning
gors Iopande fran soder till norr for var och en av de olika jarnvagsutredningarna.

6.1 Metodik och
bedomningsgrunder

De konsekvensanalyser som presenteras i detta kapitel
utgar ifrdn hur renniringen paverkas inom markerna
iutredningsomradet for Norrbotniabanan. Konse-
kvenserna for renniringen av ett stort projekt kan vara
svara att forutse. Darfor har den hir utredningen sokt
viagledning i hur konsekvensbedomningar genomforts
iandra projekt. Intervjuer med samebyarnas repre-
sentanter har ocksa varit mycket viktiga for analysen.
Konsekvenserna har beskrivits och kvantifierats med
utgingspunkt frain bedomningsgrunder som utformats
inom utredningen.

Vagledning och goda exempel

Nagon enhetlig vigledning for konsekvensanalys och
konsekvensbeskrivning med avseende pa renniringen
finns inte. En enkel vigledning finns dock i form av
Lansstyrelsens i Vasterbotten checklista ¢ver vad som
ska vagas in i MKB med avseende pa renniring (se fak-
taruta till hoger).

Dessutom har visst stod hamtats i en handledning for
MKB i samband med paverkan pa renniring: MKB for

renskotsel vid gruvetableringar - Bittre integrerad markanvind-

ning. Jordbruksverket 2005. Ett annat viktigt dokument
ir ett examensarbete fran SLU: Renndring i miljékon-
sekvensbeskrivningar. Hur renndringen kan behandlas i MKB:
er for nya verksamheter och exploateringar. Banverkets MKB-
handbok beskriver ocksa metodik.

Nagra exempel pa genomarbetade miljékonsekvens-
analyser for rennaringen har ocksa legat till grund for
analysen av forhallandena utmed den planerade Norr-
botniabanan:

*  MKB fir gruvetablering vid Fibodliden (Vasterbotten).

*  Tre Toppar — samhillsintresse, hinsyn och konsekvenser.
(Dalarna)

«  Vindkraftsutbyggnad pa Gabrielsberget i Nordmalings
kommun — milickonsekvensbeskrivning.

*  Kirunaprojektet - hur piverkas renndringen av forindring-
arna i Kiruna?

De tre senare rapporterna ar gjorda av Enetjarn Natur
AB. Banverket dr producent till rapporten om Kiruna.
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jarnvagsutredning

Vad bér en MKB innehdélla avseende ren-
ndring?

Checklista frén lénsstyrelsen i Vésterbotten:

1. Hur, nér och var bedrivs renskétsel i det aktuella omradet,
inklusive dess omland?

2. Vilka &r effekterna - negativa och positiva fér renskdtseln
- av planerad verksamhet?

3. Vilka é&r effekterna - negativa och positiva - fér planerad
verksamhet av att renskétsel bedrivs i omradet, och kan
detta innebdra framtida konflikter?

4. Berdrs ndgot omrade av riksintresse fér rennéringen och
vilka konsekvenser kan det i s& fall leda till2

5. Vilka skadelindrande atgérder ér méjliga att sétta in, och
hur stor bedéms den aterstéende skadan bli2

6. Hur ser den samlade intrangsbilden ut fér berérd sameby
(tidigare markintréng fran konkurrerande intressen som inte
hunnit léka ut, aktuella markkonfliketer p& andra héll etc.)?

\

e Svaipa sameby

e Semisjaur-Njarg sameby
e Vastra Kikkejaure
skogssameby

e Ostra Kikkejaure skogs-
sameby

e Stakke skogssameby

® | uokta-Mavas sameby
e Udtja skogssameby

e Tuorpons sameby

e Jahkagasska Tjiellde
sameby

® Sirges sameby

® Fria strovningen
e Flexibiliteten i
rendriften

e Olyckor (langs vég och
jarnvag)

® Mer uppspitt-
rat bete

e Spilttring av
renhjorden

\

Beddmning gors i utifran en
fyrgradig skala:

e Stora konsekvenser

e Mattliga konsekvenser

e Sma konsekvenser

¢ Obetydliga konsekvenser

J

( 7| ([gers \ (vadpaverkas? | [ moji ° ) | ) ( Konsek | ) [ Skadefsrebyg-
Vad planeras* Berdrd sameby ad paverkas? Mojliga typer av paverkan Effekt onsekvensanalys . 3 Y9
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* Banverket planerar e Rans sameby * Flyttled e Barriar dver flyttled och Férandring av Vardering av effekten t.ex: skadelindrande
ny jarnvag strackan ® Grans sameby * Vinterbete rastbete kvalitet p.g.a. e Merarbete for renskotarna atgarder
Umea till Lulea e Mala skogsameby * Rastbete e lanspraktagande av mark Norrbotniaba- e Overbetning av markerna
e Maskaure skogssameby ° An_I_a_ggmng for e Fragmentering av samman- nan t.ex: e Forsamrad ekonomi fér
* Mausjaure skogssameby SR hangande marker o Minskat bete samebyn
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Om tidpunkt for
konsekvensanalysen

Utredningen kring paverkan pa rennaringen av den
planerade Norrbotniabanan sker under en kort tids-
rymd under vinter-var 2006/07. Banverket har da pa-
borjat ndgra av jirnvigsutredningarna men en stor del
av planeningen av jarnvagen dterstar. Den konsekvens-
analys som presenteras utgor en bild av hur planerings-
situationen for Norrbotniabanan ser ut under 2006/07.

For delstrackorna 120, 130, 140 och 160 (se figur 1:1)
har jarnviagsutredningsarbetet paborjats. Nulagesbe-
skrivningen frdn denna studie har redan anvants i de
tre jairnvagsutredningarnas samrddshandlingar. Lingre
fram i processen kommer dven jarnvagsutredningar for
delstrackorna 110 och 150 att pabdorjas.

Ijarnvigsutredningen preciseras jirnvigens lokalise-
ring fran ett tidigare brett utredningsomrade till nagra
alternativa smalare utredningskorridorer. I slutet av
jarnvigsutredningen viljer Banverket en korridor som
sedan ska tillatlighetsprovas.

For var och en av jarnvagsutredningarna kommer en
miljokonsekvensbeskrivning att arbetas fram dar slut-
satser fran studien om renndringen kommer att ligga till
grund for att beskriva konsekvenser pd rennaringen.

Tidpunkten for genomforandet av denna studie innebar
att analysen kan bli ett viktigt tillskott i valet av fortsatt
planeringsinriktning i respektive jirnvagsutredning.
Utpekade negativa konsekvenser kan innebira juste-
ringar i planeringen och det finns fortfarande tid for

att utarbeta skadeférebyggande och skadelindrande
atgarder.

A andra sida innebir studiens tidpunkt att osikerheten
ianalysen av konsekvenser ar stor eftersom alternati-
ven inom jarnvigsutredningarna i vissa fall ar flera km
breda. Konsekvenserna for renndringen kan variera
stort beroende pa var inom korridoren som jarnvigen
slutligen kommer att anliggas.

Direkta och indirekta effekter

Bland de konsekvenser som beskrivs finns sdvil direkta
som indirekta effekter. Det finns ingen glasklar grans
mellan dessa utan 6vergangen ar flytande. Till direkta
effekter riknas t.ex. utslagning av rengirden, bar-

ridr over flyttled eller forlust av mark for rastbete. Till
indirekta effekter raknas sadant som undvikelseeffekter
genom storning pa den fria strovningen eller risk for
rubbning av invanda beteenden i hjordarna.

Tidsperspektiv 2020

Vid analysen av konsekvenser anlidggs ett perspek-

tiv, som bygger pa ar 2020 som ett prognosar. Samma
tidshorisont giller for miljokonsekvensbeskrivningarna
inom de olika jairnvigsutredningarna fér Norrbotnia-
banan.

Analys i flera steg

Konsekvensanalysen gors i en kedja med flera steg,

Paverkan
Paverkan ar det fysiska intrang som verksamhetsutova-
ren orsakar, t.ex. att en jairnvagen tar mark i ansprak.

Effekt

Effekt dr den forandring av kvalitet som uppstar dar
jarnvigen dras fram t.ex. minskat bete, mer uppsplittrat
bete eller splittring av hjordar.

Konsekvens

Konsekvens ar en vardering av effekten med hiansyn
till vad den betyder for rennéringen eller samebyn, t.ex.
merarbete for renskotarna, 6verbetning av marker eller
forsamrad ekonomi till foljd av simre 6verlevnad hos
djuren.

Skadelindrande atgird

En skadelindrande atgdrd 4r en insats for att forebygga
negativa konsekvenser, minska skador eller forbattra
miljon. Skadelindrande atgarder kan inte faststallas

i denna studie utan ar en rekommendation till kom-
mande utredningsskeden. Principer for skadelindrande
atgarder redovisasikap 6.2.

Dialog med samebyarna

Inom samebyarna finns praktisk forankring och erfa-
renhet kring hur rennéringen tidigare har paverkats av
olika verksamheter. Utan den erfarenheten ar det inte
mojligt att beskriva konsekvenserna for rennaringen.
Dirfor har dialog med samebyarna varit viktiga delar
av den hir utredningen. Samebyarna har ocksa haft
mojlighet att vid ndgra tillfillen granska det som tagits
fram under utredningen.

Vad kan paverkas och hur?

Det ar viktigt att definiera vilka delar av rennaringens
funktionella samband som kan komma att paverkas av
Norrbotniabanan.

Markerna inom utredningsomradet for Norrbotnia-
banan ir dels viktiga som vinterbetesmarker och dels
viktiga vid flyttningen till och fran vinterbetesmarker
lingre osterut. Utredningsomradet ar en betydelsefull

del av arscykeln under vintern for flera av samebyarna.
I det perspektivet kan féljande foreteelser inom same-
byarnas rendrift komma att paverkas:

Vinterbete

Stora delar av utredningsomradet for Norrbotniaba-
nan anvands av samebyarna som vinterbetesomrade.
De ar nar sno- och vaderforhallandena ar sadana att
betet lingre indt landet ar svaratkomligt for renarna ar
vinterbetet nirmare kusten extra viktigt.

Flyttled

Flyttlederna ar strak i terrdngen ofta ver 6ppna
landskap som myrar och sjoar. Ibland gar flyttlederna
genom skog och dé bitvis utmed rojda strak som under-
littar framkomligheten och bidrar till att hilla hjorden
samlad.

Rastbete

Rastbetena har en avgorande betydelse for om renarna
ska kunna vila och ita efter ibland linga dagsetapper
vid flyttningen till och fran aretruntmarkerna. For de
renar som inte orkar fullfélja en samlad flyttning som
drivs av renskotarna dr rastbetena utmed flyttvagen
mycket viktiga for vila och aterhamtning innan de fritt
strovar vidare ofta i sparen efter dvriga delar av hjor-
den.

Svar passage

Under flyttning eller samling 4r det ofta svart att fa
renarna att passera t.ex. vadstillen, branta sluttningar,
lands- och jarnvagar, bebyggelse eller tit vegetation.
Sadana viktiga men avgransade passager kallas ofta
svdra passager.

Fria stréovningen

Vid sidan om den ordnade flytten till och fran aretrunt-
markerna passerar en del av samebyarnas renar i s.k.
fri strovning. De strovar fritt mellan vinterbetesmarker
och aretruntmarker och nyttjar da ofta de naturliga
strak i terrangen dar flyttlederna ligger. Den fria strov-
ningen ar ett invant beteende hos renen.

Flexibiliteten i rendriften

Besluten om vilka marker som ska nyttjas for vinter-
bete eller vilka flyttleder man ska anvinda tas ofta med
utgangspunkt fran vider- och snéforhdllanden.

P.g.a. de stora variationerna i forutsattningar 4r rendrif-
ten beroende av en stor flexibilitet nar det galler t.ex.
val av betesmarker och flyttleder. Denna flexibilitet kan
komma att paverkas av den planerade jairnvigen.

Mdjliga typer av pdverkan

De foreteelser inom rendriften som beskrivits ovan kan
paverkas pa flera olika sitt. De paverkansfaktorer som
anvands i denna konsekvensanalys ar foljande:

Barridr over flyttled, betesmarker eller rastbete.

Blockering av svar passage.

Markforlust genom ianspraktagande av mark (explo-
atering).

Fragmentering av sammanhidngande marker, sonder-
slagning i mindre enheter.

Olycksrisk utmed jarnvag for renar och renskotare.

Paverkan pa renarnas betesro genom buller och
visuell storning.

Madjliga effekter
De olika paverkansfaktorer som ar uppriaknade ovan
kan bl.a. leda till foljande effekter pa rennéringen:

Minskat bete.

Mer uppsplittrat bete.

Svarare passage till bete.

Mindre flexibel renskotsel vad galler val av marker.
Omojliggorande av fri strovning.

Invanda beteenden i hjorden rubbas.

Splittring av hjordar.

Overgang till flyttning med lastbil.

Bortfall av livdjur till f6ljd av olyckor.
Personskador till f6]jd av olyckor.

Konsekvenser, exempel pa olika féljder

De effekter som uppstar kan ge foljder med t.ex. nedan-
staende betydelse for samebyn.

Farre alternativa marker kan leda till 6verbetning av
de omraden som kan nyttjas (antingen nere i vinter-
betesomradet eller i dretruntmarkerna om samebyn
tvingas stanna dar under vintern).

Stressade djur eller fler renar pa mindre yta kan leda
till simre halsa for renar p.g.a. 6kad smittorisk som
i sin tur kan leda till simre tillvixt hos renarna som
da far farre eller svagare kalvar. Svagare djur gor att
firre djur 6verlever rovdjur, trafik, parasiter vilket i
slutinden innebar simre ekonomi for samebyn.

Renhjorden blir mer utspridd i ett uppsplittrat be-
tesomrade vilket ger merarbete for renskotarna, med
samre driftekonomi som foljd.

Risk for fler konflikter med andra samebyar och med
markdgare om renar flyttas till nya betesomraden.

Forlust av renar p.g.a. olyckor och/eller blockering av
den fria strovningen med foljd att renar inte atervan-
der till aretruntmarkerna.




Bedomningsgrunder

En analys av konsekvenserna pa rennaringen kan goras
pa tre olika nivaer. Antingen kan analysen goras i ett
overgripande perspektiv med utgangspunkt fran sjalva
niringen som ett riksintresse eller sa kan fokus ligga pa
konsekvenser fér samebyn alternativt handla om kon-
sekvenser for det enskilda renskotselforetaget.

I den hir utredningen har analysen fokuserat pa den
enskilda samebyn. Bedomningsgrundernai figur 6.1:1
utgar darfor ifrdn konsekvenser for en sameby och dess
mojlighet att fortsattningsvis kunna bedriva renskotsel.
Vid sidan av detta gors ocksa en oversiktlig bedomning
av hur enskilda omraden av riksintresse for rennaring-
en paverkas, se ndsta avsnitt.

Effekterna beskrivs med utgdngspunkt fran respektive
alternativ utredningskorridors betydelse for samebyns
samlade flyttning forbi eller nyttjande av marker inom
Norrbotniabanans utredningsomrade. Effekten pa sam-
ebyn av respektive utredningskorridor har beskrivits
utifran listorna med paverkan och effekt pa foregaende
sida.

Vid analysen av hur respektive sameby kommer att
paverkas av den planerade jirnvagen har foljande fragor
stallts:

+ Vilka marker nyttjar samebyn?

+ Vilka omraden har samebyn pekat ut som sarskilt
viktiga?

+ Flyttar samebyn till fots eller med lastbil?
+ Vilken vig flyttar samebyn med sina renar?
* Var finns viktiga/svara passager?

+ Vilka konsekvenser har samebyn sjalv pekat pa?

+ Aromridet orort eller redan exploaterat?

Konsekvensbeskrivningarna gors utifran en fyrgradig
skala fran obetydliga till stora konsekvenser (se figur
6.1:1). Bedomningen av konsekvenserna bygger pa re-
lationen mellan de befintliga virdena och omfattningen
av den forvintade forindringen. Dar inget annat anges
redovisas en negativ konsekvens.

Sarskilt bra bete, utpekat av samebyn, har bedomts pa
samma sitt som kidrnomrade av riksintresse och svara
passager utpekade av samebyn har bedomts pd samma
satt som svdra passager av riksintresse.

Virderingarna av de mojliga konsekvenserna av den
planerade jarnvigen bygger i stor utstrickning pd ana-
lyser som gjorts under utredningen i samarbete mellan
konsulten och samebyarna. Dessutom har den samlade
erfarenheten fran MKB for rennaring (se avsnitt 6.1) le-
gat till grund for varderingarna samt konsultens tidigare
erfarenheter fran tidigare MKB avseende renndring.

Konsekvensbedomningen innehaller olika grad av si-
kerhet. Nar osikerheten ar stor har det uttryckts genom
att konsekvenserna har beskrivits i intervall t.ex. fran
sma till mattliga eller nar osidkerheten ar mycket stor
fran obetydliga till stora.

Stora konsekvenser Mattliga konsekvenser | Sma konsekvenser Obetydliga kon-
sekvenser

Begrédnsad pdaver-

kan pd kdrnomréde
eller flyttled av riksin-
fresse eller begransad
pd&verkan samebyns
méjlighet att passera
och nyttja fér samebyn
viktiga marker.

Betydande pdverkan
pd kdrnomréde eller
flyttled av riksintresse,
eller betydande paver-
kan pd samebyns
mojlighet att passera
och nyttja fér samebyn
viktiga marker.

Paverkan beddms or-
saka betydande nega-
tiva effekter fér ngon
vinterbetesgrupp.

P&verkan beddms s&
omfattande att den
har effekter pd fun-
damentala delar av
samebyns arscykel.

Liten p&verkan pd&
samebyns méjlighet
att passera och nyttja
fér samebyn viktiga
marker.

Ingen eller marginell
pdverkan pd samebyns
majlighet att passera
och nyttja marker.

Figur 6.1:1 Bedémningsgrunder for de aspekter som behandlas i rapporten.

Renndringens riksintressen
- bedémning av patagligt
férsvarande

Forutsattningarna for renndringens riksintressen har
beskrivits i avsnitt 4.2. I miljobalkens hushallningsbe-
stimmelser framgar att riksintressena ska skyddas och
om konsekvenser uppstar ska en bedémning genom-
foras av om naringens bedrivande patagligt forsvaras.

I denna utredning gors en 6versiktlig bedomning av om
vart och ett av renniringens kirnomraden av riksin-
tresse kan skadas sd att renndringen patagligt forsvaras.

Miljsbalkens bestémmelser fér hushéllning
med mark och vatten

Mark- och vattenomréden som har betydelse fér rennéringen
eller yrkesfisket eller fér vattenbruk skall s& langt msiligt
skyddas mot atgérder som kan pétagligt férsvara néringar-
nas bedrivande.

Omrdaden som &r av riksintresse for renndringen eller yrkes-
fisket skall skyddas mot atgérder som avses i férsta stycket
(miljsbalken 3 kap 5 §).

Som stod for bedomningen anvands en metod fran
Vigverkets MKB-handbok dir pataglig skada pa natur-
miljons, kulturmiljons och friluftslivets riksintressen
bedoms i flera steg. Metoden ar generell och kan tillam-
pas dven pd rennidringens riksintressen:

+ Arden sammantagna inverkan negativ?
* Arden sammantagna inverkan bestiende?

* Arden sammantagna inverkan tillfallig men mycket
stor?

Jarnviagens inverkan bedoms iskalan: Patagligt forsva-
rande, Forsvarande, Inget forsvarande. Bedomningarna
ar forknippade med stora osikerheter dd banan i regel
utreds inom breda korridorer.
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Konsekvenser redovisas for varje
jarnvagsutredning

Norrbotniabanan dr indelad i sex delstrackor och for
varje delstracka gors en jairnvagsutredning. Banverket
hanterar i jarnvagsutredningarna flera olika alternativa
utredningskorridorer av jirnvigen.

Var och en av jirnvigsutredningarna berér flera
samebyars vinterbetesmarker och nadgra samebyar har
vinterbetesmarker som berérs av tva jirnvagsutred-
ningar. For var och en av samebyarna gors en analys av
konsekvenserna av var och en av de alternativa utred-
ningskorridorerna.

Redovisningen av konsekvenser gors for en jarnvagsut-
redning per kapitel fran 6.4-6.8. Jarnvigsutredning 150
och 160 redovisas dock gemensamt i kapitel 6.8.

For de samebyar som berdrs av tvd olika jarnvagsut-
redningar (Gran, Svaipa, Vastra Kikkejaure och Stikke)
redovisas konsekvenserna for renskotseln inom same-
byn saledes i tva olika kapitel.

Viktigt om kartredovisningarna

Kartan for respektive jirnvigsutredning visar den kust-
ndra markanvandningen for var och en av samebyarna:

+ Jarnvagsutredningarnas korridorer ar inlagda till-
sammans med samtliga riksintressen for rennaringen
(flyttleder, rastbeten, svdra passager och kdrnomra-
den).

* Dekirnomridden som berdrs av jarnvagskorrido-
rerna beskrivs nirmare i tabell intill var och en av
kartorna.

+ Pa kartorna redovisas omraden dar forutsattningar-
na for vinterbete ar mycket goda. Underlaget 4r vege-
taionsdata fran Renbeteskommisionen (1998).

Dataunderlaget i betesredovisningen skiljer sig mellan
Visterbottens och Norrbottens ldn och for jarnvagsut-
redning 140 syns en tydlig grans som visar fran vilket
lan dataunderlaget ir hamtat.

I Visterbottens lin bygger underlaget pa satelitbilder
medan det for Norrbottens 14n ar baserat pa vegeta-
tionskartan. Betesvirdet for Norrbottens lan visar
forutom klassen "vinterbete mycket gott” aven klassen
“vinterbete gott”. Minsta karteringsbara enhet dr 3 ha
vilket innebar att omrdden mindre 4n 3 ha inte ar klas-
sade. Dataunderlaget visar endast forutsittningarna for
forekomst av lav och bor tolkas dérefter.
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6.2 Principer for
skadelindrande
atgarder

Nedan ges en generell beskrivning av olika skadefore-
byggande och skadelindrande atgarder som kan tillim-
pasidet fortsatta arbetet med Norrbotniabanan. For-
slagen far ses som en idébank som kan utvecklas vidare
idet fortsatta arbetet med jirnvigsutredningarna, men
ocksa ijarnvagsplanerna och vid projektering och drift.

Aven om det 4r svart att vara konkret i ett tidigt skede av
utredningen finns redan nu en del konkreta forslag pa
atgarder. Flera av samebyarna har sjilva bidragit med
sddana forslag. Dessa redovisas for respektive jairnviags-
utredning i kapitel 6.4 -6.8.

Mer platsspecifika atgirder maste utredas och utvecklas
isamrad med samebyarna nar lokaliseringen av jarnva-
gen ar fastlagd.

Det finns goda exempel pa hur rennaringen redan idag
drar nytta av olika skadelindrande atgarder utmed jarn-
véagen. Vid Kusfors finns en bro ¢ver stambanan som
arligen nyttjas som planskild passage for rennaringen.
Vid en tunnel for stambanan séder om Boden nyttjas
tunneltaket av rennaringen som planskild passage 6ver
jarnvagen. Inom Mala samebys betesmarker anvinds en
kortjarnvagsbro dver en back som renniringens plan-
skilda passage under jirnvagen. PA manga platser utmed
vigoch jarnvag fungerar ett vilstingsel som en god si-
kerhet for renarna vid bete intill viagen eller jarnvigen.

Tre perspektiv pd dtgdrder
De atgarder som vidtas for att uppritthélla en funktio-

nell renniring efter att Norrbotniabanan har anlagts
kan ses ur tre olika perspektiv.

+ Samebyarnas anpassning. Flera av atgirderna kan ses
som en anpassning av renskotseln mellan Umed och
Luled till den nya situationen med en ny kustjarnvag.
Denna anpassning kan enbart goras av samebyarna.

* Banverkets atgarder. Banverket kommer att behova
vidta atgarder for att lindra skadan for de berorda
samebyarna. Eftersom Norrbotniabanan och
E4:an kommer att ligga parallellt med varandra
utmed norrlandskusten kommer en del dtgirder att
behova samordnas med Vigverket.

* Andra aktorers atgirder. Flera andra av samhil-
lets aktorer kan vidta atgiarder inom sina befogen-
heter for att lindra skadan for rennaringen. T.ex. kan
en kommun sakerstilla alternativa betesomraden
genom att ta med dem i sin 6versiktplan.

Samebyarnas anpassning till ny
situation

Samebyarna kommer med nddvindighet att behova
anpassa renskotseln till den nya situation som uppstar
nir Norrbotniabanan anliggs.

Foljande typer av anpassning bedoms som de viktigaste
som kan komma i fraga:

* Justering av flyttled for anpassning till eventuell
anlagd ren-/viltpassage, ndgot som kan innebira
flera ars arbete med tillvinjning av renarna vid den
forandrade situationen.

* Omliggning av rendriften 6ver Norrbotniabanan
(och E4:an) till transport med lastbil, med péaféljande
arbetsinsatser och eventuellt nya anlidggningar for att
fa denna arbetsform att fungera.

+ Anpassning av flyttningen till eventuella nya
rengirden och stingsel.

+ Anpassning till mindre och firre betesmarker.

« Utokat samarbete om vinterbetesmarker mellan vin-
terbetesgrupper inom en sameby eller mellan flera
samebyar, som t.ex. mellan Jokkmokksbyarna, kan
oka flexibiliteten i renskoétseln och dirmed minska
risken for att behova reducera renantalen.

+ Ett annat alternativ kan vara att ligga ned nagot eller
nagra enskilda renskotselforetag for att skapa battre
forutsattningar for dem som ar kvar.

Over huvud taget kommer det att ligga pd samebyarnas
och renskotselforetagens ansvar att efter att Norrbot-
niabanan har anlagts, fd renarna att vanja sig vid den
nya situationen med férandrade betesmarker och passa-
ger. Detta dr ett arbete som kan ta flera ar.

Manga av de skadelindrande atgarder som foreslas

i detta kapitel kommer att innebira merarbete eller
merkostnader for samebyarna jamfort med nuvarande
situation. Hur detta merarbete eller merkostnaderna
ska losas bor utformas i samrad mellan Banverket och
samebyarna.

Banverkets skadeférebyggande och
skadelindrande atgarder

Aktorer som medverkar till negativa fordndringar for
renndringen har med utgdngspunkt fran Miljobalken
2 kap avseende s.k. hinsynsregler ett ansvar att fore-

bygga, hindra eller motverka skada. Det kan innebara
ettansvar att utreda och utforma skadeférebyggande

och skadelindrande atgirder.

Det fortsatta arbetet i kommande skeden av jirnvigs-
planeringen bor prioritera utredning och utveckling av
ett antal mojliga skadeforebyggande och skadelindran-
de atgarder.

Nedanstdende atgarder utgor en idébank med atgarder
som kan vara relevanta for att mionska den samlade
intrangsbilden for samebyarna. Atgirderna ar indelade i
fem huvudgrupper:

+ Hinsyn i anlidggningsskedet.

*+ Sikerstallande av betesmarker nira jirnvagen.

+ Passager och nya flyttmonster.

* Ekonomiskt stod for 6kade kostnader.

+ Varningssystem i driftskedet (SMS).

+ Utbildning i renskotselfragor for banforvaltare.

+ Utbildning av renskotare om sikerhetsforeskrifter
utmed jarnvag och om principer for passage.

Férslag vid planering av sténgsel utmed
Norrbotniabanan

Erfarenheter och kravlista frén flera renskétare som ofta
anvdnder marker néra stambanan:

Onm stéingsel planeras utmed banan ska det ske utmed hela
den stréicka som samebyn anvénder, fér att undvika att

djur smiter in innanfér stéingslen. Vid sténgselslut viks sista
léngden in mot banvallen fér att ytterligare férhindra djur att
ta sig in p& banvallen.

Upphandlingen av stéingsling bér ske med héga kvalitetskrav
pé sténgseltyp (h&jd, maskor, traédkvaliet, mérlor m.m.),
stolpar, stag, 8ppningar och grindar. Hég kvalitet minskar
kostnaderna fér underhaill.

Stéingslet ska underhéllas enligt en fastlagd rutin som gér
att samebyn kan lita pé sténgslet. Vegetation, snétryck, tjdle
och péverkan frén t.ex. élg gér att underhéllet maste ske
kontinuerligt.

Det ska finnas méjlighet att tillfélligt under de veckor som
samebyn nyttjar markerna sténga viltpassagerna sé att same-
byn kan hélla kvar renarna pa rétt sida av banan.

Infér den praktiska planeringen av i vilken omfatining stéing-
sel ska anvéndas utmed Norrbotniabanan liksom vilka kvali-
tetskrav som ska galla fér uppférandet av stéingsel foreslés
en referensgrupp med erfarna renskétare.

Férslagen kan med férdel éven tillampas utmed béde stam-
banan och E4:an.

Hdnsyn i anldggningsskedet

Norrbotniabanans planerade dragning gar genom
renarnas vinterbetesmarker. Renarna ir vanedjur som
ofta anvander markerna pa ett likartat sitt ar fran ar.
Renarna ir kinsliga for forindringar.

Professorn i renskotsel, Oje Danell, SLU har i forskning
om storning pa renar visat att renens s.k. habituering
(tillvanjning) till nya foreteelser inom betesmarkerna

ar ett kritiskt moment. Om renen ska fortsitta att nyttja
markerna, med de nya omstandigheterna pa plats, ar
det viktigt att den forsta upplevelsen med det nya blir
positiv. For anliggningen av Norrbotniabanan kan det
darfor finnas skal att 6verviga en anpassning i tid av ex-
empelvis sprangningar och stora markarbeten om dessa
sker inom viktiga betesomraden for renen.

Foljdexploateringar

Foljdexploateringar kan i vissa fall gora minst lika stor
skada som jarnvagsbyggetisig. Ett exempel pa det dr
varifrdn anlaggningsmaterial tas. Om grus tas fran
grustickter pa lavrika hedmarker kan konsekvenserna
pé renniringen bli stor. Om anliggningsmaterial istillet
tas fran bergstackter paverkas inte de lavrika hedarna.

Det dr viktigt att stdngslen dr av hég kvalitet och under-
hdlls sd att samebyn kan lita pd att de hindrar renarna fran
att komma in pd banvallen. Pad bilden ett delvis versnéat
stingsel utmed stambanan vid Stor-Bldliden.

Foto: Enetjcrn Natur AB
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Sdkerstdllande av betesmarker ndira jérnvigen

I kapitel 2 redogors for bakgrunden till de utformnings-
krav som galler for stingsel och passager.

Norrbotniabanan blir en jairnvig som trafikeras med
hoga hastigheter. Sikerhetskraven runt banan kommer
att vara hoga. Detta kan paverka renniringen negativt
men ocksa innebara atgarder som samebyarna kan ha
nytta av.

Som planerna for narvarande (mars 2007) ser ut har
Banverket for avsikt att anliagga viltstingsel lings hela
strackan dar detinte finns andra barridrer.

"Sparrstingsel” lings Norrbotniabanan

Ett bra och val underhallet stingsel langs Norrbotnia-
banan (pa ostra och/eller vastra sidan) kan mycket vil
fungera som ett sparrstingsel for samebyn under den
tid de nyttjar marker nira jairnvagen. Idag fungerar det
sa pa flera strackor lings E4:an och Stambanan.

Instingslat omrade mellan E4:an och Norrbot-
niabanan

Om omradet mellan E4:an och Norrbotniabanan inte ar
allt for litet och stangslet langs med vdg och jarnvag ar
pdlitligt kan en mindre renhjord beta dir. Detta forut-
satter dock att det ar mojligt att flytta in med renarna i
omradet, antingen med lastbil eller via ndgon passage
over vag eller jarnvig.

Samebyarna har olika krav pa hur stort ett sidant har
omrade bor vara for att det ska vara anvandbart. Givet-
vis har tillgdngen pd bete stor betydelse. Mojligheten att
lasta och lossa renar med lastbil kan ocksa ha betydelse.
Senare skeden av planeringen far utvisa vad som ar
mojligt.

Stingsel ldngs tvirbanan mellan Bastutrdsk och Skellefted.
Foto: Enetjcdirn Natur AB

Passager och nya flyttmonster

For att mildra effekterna av den barriir som Norrbot-
niabanan innebar ar det viktigt att i forsta hand etablera
planskilda passager. Dar detta inte 4r mojligt bor mojlig-
heten att tilldta passager i plan provas.

Banverket installning i nuvarande fas av utredningen
(mars 2007) ar ocksa att i mojligaste man och i forsta
hand utforma viltpassager som "naturliga” passager i
samband med bro, tunnel etc. Detta har stéd dvenide
sakerhetsforeskrifter som kommer att galla for banan.

Det kommer dven vara mojligt att anordna passa-

ger i plan. En sddan grind ska endast kunna 6ppnas

av auktoriserad personal som ocksa har ansvaret att
overvaka passagen med erfoderliga skyddsatgarder
enligt gallande trafikinstruktion. Det dr dock viktigt att
vara medveten om att banans hoga geometriska stan-
dard (lutning och radie) innebar att banan under langa
strackor genom skogslandskapet kommer att ga pa bank
elleriskarning.

Passage i plan

Nér renarna ska passera pa sjélva jarnvégssparet sker pas-
sagen i samma plan som jérnvégen. Passage i plan é&r en bil-
liare konstruktion, men innebér stérre risker, kan stélla krav
pd anpassning av tagtrafiken och &r inte en flexibel 16sning
fér samebyarna.

Planskild passage

Nér renarna passerar pé bro éver jérnvég eller pa annat
satt i ett annat plan &n jérnvégen ér passagen planskild.

Planskild passage innebér sma risker, stor flexibilitet men

stora anléggningskostnader.

Planskild passage vid tunnel

Pa de strackor dir tiget gar i tunnel kan passage ske
ovanfor jarnvagen, pa tunnelns tak. Om denna losning
staimmer val 6verens med hur samebyn kan nyttja mar-
kerna, d.v.s. om tunneln anliggs i ett strak som kan an-
vandas for samebyn flyttning kan en sidan 16sning vara
mycket positiv for samebyn. Darfor ar det betydelsefullt
att vid den fortsatta planeringen av Norrbotniabanans
tunnlar ha renndringens intressen i dtanke.

Idag nyttjar bl.a. Udtja skogssameby ett tunneltak for
passage av stambanan norr om Alvsbyn.

Konsekvensanalys for renndringen Idngs Norrbotniabanan

Om kombinerad passage fér ren och vilt

Om en planskild passage (ekodukt) fér vilt Gven ska kunna
utnyttjas fér ren méste det finnas en méjlighet att tillfélligt
stdinga passagen t.ex. under vérvintern fér att vajorna som
betar 8ster om jérnvégen inte fér tidigt ska kunna bérja

sin flytt véisterut mot dretruntmarkerna. Ekodukten méste
&ven vara stiingd fér att betet nérmast jérnvéigen ska kunna
nyttjas.

Planskild passage vid tunnel. Bilden dr fran Hakndskdlen, Nordmaling ddr Botniabanan gdr i en kort tunnel och gér det
mdjligt att etablera en planskild passage over jirnvigen. Notera att E4:an dndd mdste passeras i plan.
Foto: Botniabanan AB
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En ekodukt anldggs for att leda naturen éver vigen eller
jarnvigen. Mdnsklig trafik far inte férekomma pad en
ekodukt. Bilden férestdller en ekodukt i Nederldnderna.
Foto: Hans Bekker

Ekodukt pd Gardermobanen i Norge. Overgdngen som ér
40 meter bred ligger i ett viktigt vandringsomrdde fér dlg.
Foto: Statens vegvesen, Norge

En vigbro anpassad for djur en s.k. viltbro. Bilden dr fran
E6:an vid Rytingen norr om Uddevalla.
Foto: Mattias Olsson

Planskild passage vid bro - ekodukt, viltbro

En bro som ockséd anvinds fér trafik, exempelvis i form
av en liten vagbro (se skiss), kan i vissa fall anvandas
dven for flyttning av renar. Flera samebyar har uttryckt
att det ar omojligt att flytta en hel hjord med renar 6ver
en smal bro medan andra menar att det gar att tvinga
over renarna om man har vil utformade hign och le-
darmar i anslutning till bron.

En planskild passage med bro kan givetvis med fordel
anvindas 6ver bade E4 och jarnvig om dessa ligger nara
varandra.

Om renarna ska passera pa en bro dver jairnvigen maste
tidpunkten troligen anpassas till nar inget tag passerar.
Om bron forses med skydd som avskdrmar jirnvigen
kan renarna mer obehindrat flytta 6ver bron.

- _— 2 .,
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Figur 6.2:1 Planskild passage pd bro éver jirnvigen. Hitom
bron finns del s en storre, yttre hage fér samling av renarna
(syns bara till viss del ndrmast i skissen), dels en mindre som
anvdnds strax innan renarna sldpps 6ver bron. Den stdrre
hagen bor vara forsedd med ledarmar utvindigt som un-
derldttar samlingen av renarna in i hagen.

Illustration: Susan Brostrom , Enetjdirn Natur AB.

Passage vid skirning

En inriktning for planeringen av Norrbotniabanan

ska vara att den nya jarnvagen kan anlaggas sd att det
blir mojligt att etablera ren- och viltpassage 6ver eller
under jarnvagen. Dir jarnvagen anliggs i skarning kan
det skapas forutsattningar for dvertickning sa att det
blir mojligt for renar och vilt att passera planskilt. En
liknande passage diskuteras i Kirunaprojektet utmed
Leavas samebys flyttled.

I nasta planeringsfas, jirnvigsplan, kommer Banverket
att gd ini detaljstudier av jairnvigens placering i land-
skapet. Da kan man finna lokaliseringar med naturliga
hojdstod som ar lampliga for ekodukter. I dessa detalj-
studier kan man dven finna strackor dar det ar mojligt
att forlinga vigbroar med négra extra brostdd och pa sa
vis skapa en mojlighet att passera aven under jarnvagen.

Ndr jdrnvigen anldggs i en skdrning kan det skapas forut-
sdttningar for att anldgga en planskild passage. Bilden dr
frdn stambanan vid Kusfors dédr Mausjaure sameby regel-
bundet flyttar renarna over bron. Foto: Enetjdrn Natur AB

Landskapsbro

I passager dar banan gar hogt 6ver landskapet kan det
vara mojligt atti stillet for bank anligga en landskaps-
bro for renarnas passage. Hir ska renarna passera under
jarnvagsbron.

Sadana konstruktioner dr kostsamma men ger en god
flexibilitet fér renskotseln och innebar inte att trafiken
pd banan behover paverkas.

For att motivera de kostnader en landskapsbro medfor
kommer det férmodligen vara nodvandigt att bron ska
kunna tjana dven andra syften, t.ex. friluftslivet eller
utgora en passage for viltet.

En s.k. landskapsbro skapar méjligheter for planskild
passage under jdrnvdgen. Bilden férestdiller en jdrnvigsbro
dver vdtmark vid Alsjén, Séderhamn.

Foto: Thomas Fahlander
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Passage i plan 6ver jirnvigen

Om en passage i plan kan ordnas innebar det att man
satter upp ett stort hign med ett mindre hign inuti som
mynnar mot jirnvagspassagen (se princip i skiss nedan
for passage av bade jarnvag och E4). Renskoétarna sam-
lar och lugnar hjorden i det stora hignet, flyttar ledar-
djureninililla hagnet och slapper dem 6ver jairnvigen.
Resten av hjorden foljer sedan efter.

Ett lite annat sitt ar att successivt under kanske en tid av
flera dagar samla renarna fran omgivningarnainidet
stora hignet. Dir kan renarna utfodras till dess att det
ar dags att genomfora passagen. Nu 6ppnas den breda
grinden in till det mindre, inre hignet och alla renar
fors in ddr. Niar renskotarna far klartecken for passage
oppnas grinden mot jirnvigen och hela hjorden drivs
over pd ndgra minuter.

Ett sadant hdgn kan vara tillfdlliga anordningar som
samebyarna tar med sig och sitter upp just innan djuren
kommer dit. Hignet tas ner efter genomford passage.

Flera samebyar forordar dock fasta hdgn vars lage valts
omsorgsfullt med hinsyn till hur renarna nyttjar om-
givningarna och med hansyn till hur det ar mojligt att
bade samla renarna och senare utfodra dem i hagnet.

Oavsett om hagnen ar fasta eller tillfalliga 4r markat-
komsten viktig. Ratten bor sdkas hos markigare nar
korsningspunkterna ar utpekade.

Utformning av hagn och stangsel ar mycket beroende
pa om samebyn flyttar till fots eller med lastbil. Place-
ringen av passagen maste ske dar det naturligt i ter-
riangen finns mojlighet att samla hjorden.

Passagen kan med fordel anpassas till sjilva jairnviags-
banken genom att en brant jarnvagsterrass ges en flack
slidnt sa att risken for att renarna ska tveka infor passa-
gen minskar.

Samlingshagar vid passager

Vid de korsningspunkter éver Norrbotniabanan som blir ak-
tuella kan det bli nédvéndigt att planera fér att hagarna som
byggs upp fér passager ocksé ska kunna nyttjas fér samling
och utfodring under négra dagar eller ndgra veckor. Det kan
ta tid att samla spridda grupper med renar frén omgivning-
arna innan passage ver jarnvégen kan ske.

| det fortsatta arbetet inom jérnvéigsutredning/jérnvégsplan
ar det darfér viktigt att utreda frégan om uppbyggnad av
nya samlingshagar, fasta eller tillfélliga, samt anvisa mark
fér detta for att underlétta en samlad flyttning ver de svéra
passager som uppstdr.

Banverkets regelverk for passager ska givetvis beaktas.

Figur 6.2:2. Anldggning for passage i plan 6ver bdde jirnvigen och E4:an. Eftersom bdda linjerna bitvis kommer att ligga
néra varandra blir det viktigt att samordna renndringens passager mellan Banverket och Viigverket. Passagen mdste ocksd
kunna ske i bada riktningar. | hagen mellan vig och jirnvig kan djuren samlas fér att viinta in en ldimplig tidpunkt for
fortsatt passage. lllustration: Susan Brostrém, Enetjdrn Natur AB.

Passage i plan 6ver bade jirnvigen och E4:an
Norrbotniabanans lige nara E4:an innebir en dubbel-
passage, dels en passage 6ver jairnvagen och dels en dver
E4:an. For en sidan dubbelpassage fordras tre hagar (se
figur 6.2:2).Thagen mellan viag och jarnvig kan djuren
samlas for att vanta in en lamplig tidpunkt for fortsatt
passage.

Avstandet mellan jirnvig och vigien dubbelpas-
sage kan max vara nigra hundra meter. Om avstindet
mellan E4:an och Norrbotniabanan ér stort bedéomer
samebyn att det kravs fyra hagar for passagen.

Konsekvensanalys for renndringen Idngs Norrbotniabanan

Omliggning av rendriften till transport med
lastbil

Om passagerna 6ver Norrbotniabanan inte gar att losa
kan samebyn bli tvungen att lagga om rendriften fran
dagens fria strovning eller samlad flytt till fots, till att
istallet transportera renarna i lastbil. En eller flera last-
ningsanliggningar kan behovas for att gora en sadan
omliggning mojlig.

Enlastningsanliggning kan liknas vid en anldggning
for samling som redovisats i skisser i detta kapitel. An-
liggningen ska ha en stor hage med fleraledarmar som
djuren kan samlas mot. Dessutom behovs en eller flera
mindre hagar samt en ramp for lastning pé lastbil.

Det hoprullade stdngslet till hdger i bild rullas ut tvdrs over
spdret innan renarna ska passera och hindrar dem frdn

att smita ldngs jdrnvigen. Bilden forestdller passagen vid
Polak-vigen, Stor-Bldliden inom Ostra Kikkejaures betes-
marker. Foto: Enetjdrn Natur AB

Andring av flyttled

Det kan bli aktuellt for flera samebyar att etablera en

ny flyttled om den som anvinds idag inte langre kan
anvandas. Etableringen av en ny flyttled forutsatter ett
utredningsarbete som belyser de topografiska forutsatt-
ningarna, samebyns forméga att anpassa rendriften till
den nya flyttleden samt vilka eventuella konkurrerande
markanvindingsintressen som berors.

Flyttleden ska folja naturliga terrangstrak med en varia-
tion av Oppna marker och skog. Det ska vara mojligt att
driva hjordarna med skoter langs flyttleden.

En ny flyttled kan beh6va nya dvernattningshagar med
utfodringsmojligheter.

Vid omldggning av rendriften till transport med lastbil
behovs anldggningar for lastning av renarna. Foto: Inger
Hellman

Den innersta fdllan ("silen”) i familjen Blinds skiljingsan-
ldggning i Ektrdsk. Bilden ger en aning om hur en vil fung-
erande anldggning ska vara utformad.

Foto: Enetjdrn Natur AB
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Ekonomisk kompensation for 6kade kostnader

Flera av samebyarna kan komma att drabbas av mark-
forluster da Norrbotniabanan tar i ansprik och block-
erar vardefull betesmark. For enskilda vinterbetesgrup-
per kan detta vara av stor skada, i nagot fall ocksa for
stora delar av samebyn.

Renniringslagen ger ett starkt skydd for renskotsel-
ratten. Markens anvandning far inte forandras pa ett
sadant sitt att det innebdr avsevarda oldgenheter for
renskotseln. En process enligt rennaringslagen ska till-
forsakra ekonomisk kompensation om sadana olidgen-
heter uppkommer.

Ekonomiskt stod for 6kade arbetsinsatser och
teknisk utrustning

I vissa fall kan det vara nodvandigt for samebyn att fa
ekonomiskt stod som kompenserar 6kade arbetsinsat-
ser t.ex. vid kantbevakning, samlad flyttning mellan
vinterbetesomrdaden, skiljning och stodutfodring.

En annan typ av kompensation kan vara att samebyn far
okat teknikstod for att klara flyttning lings alternativa
flyttleder. Det kan innebara okad tillgdng till helikopter,
biltransporter eller utokade stingsel.

Stodutfodring

Om samebyn inte klarar av att utfodra renarna p.g.a.
forlorade betesmarker till f6ljd av Norrbotniabanan kan
kompensation ske genom stodutfodring under vissa
tider av aret.

Stodutfodring gors ofta i stora hagn i vinterbeteslandet.

Stédutfodring kan bli en av de dtgdrder som kan behéva
vidtas for att lindra skadan fér samebyarna. Foto: Inger
Hellman

Varningssystem i driftskedet

Langs vissa delstrackor av Stambanan finns ett val ut-
vecklat system med SMS-varningar som lokforarna kan
sanda nar det finns renar pa eller intill banan. SMS:et
vidarebefordras till renskotarna. Svaipa ar en sameby
med goda erfarenheter av detta.

En annan variant med varningsystem via SMS har
utvecklats av forskare pa SLU och testats i Vilhelmina
norra sameby. Varningssystemet gar ut p att renarna ar
forsedda med sindare som skickar SMS till renskotarna
nir renarna kommer foér nira banan.

En lokférare som ser ren pd spdret kan siinda SMS-
varningar som vidarebefordras till renskétarna. Systemet dir
bara utvecklat Idings vissa strickor av Stambanan.

Foto: Enetjdrn Natur AB

Andra aktorers atgarder

Forstirkt skydd av andra betesmarker

I det fall samebyn helt forlorar betesmarker eller om
nyttjandet av markerna avsevart forsvaras kan en
mojlig atgard vara att som kompensation stirka skyddet
for en annan del av samebyns marker dar férandrings-
trycket ocksa dr stort. Detta kan vara aktuellt nar t.ex.
kommunen har starka intressen av banan i ett visst lige
och kommunen kan erbjuda sikerstillande av betes-
mojligheterna i 6versiktsplan pa annan plats.

Skoterférbud

En annan atgard kan vara att anvanda kommunenes
mojlighet att begrinsa eller forbjuda skotertrafik.
Viktiga omraden for rastbete utmed en ny flyttled bor
kunna sikras fran storning med hjilp av skoterforbud
under de delar av aret som omradena anvands.

Samarbete med Vigverket om E4:an

Eftersom E4:an och Norrbotniabanan kommer att 16pa
parallellt och nira varandra innebar det behov av en
samordning nar det galler passager for rennaringen.

Anpassning av foljdverksamheter

Bygget av Norrbotniabanan kommer att leda till en
mangd foljdverksamheter som genererar bl.a. trafik. Pa
flera kilometers eller mils avstind fran jirnvigen kan en
grus- eller bergtikt skapa tung trafik i ett stort omland,
Det finns exempel pa tikter dir den tunga trafiken stort
renndringen vid en flyttled eller ett rastbete pa stort
avstand fran tikten. Det kan vara enkelt att atgirda ett
sadant problem genom hinsyn just nir rastbetet eller
flyttleden anviands.

P4 samma sitt kan en verksamhet som etableras nira en
flyttled, rastbete etc. behova ett stingsel for att forhin-
dra att renarna forirrar sig in i omradet.

6.3 Uppfoljning

De effekter som uppstir bor dokumenteras genom en
vil planerad och utford uppfoljning. Uppfoljningen ska
visa bade hur de faktiska effekterna ser ut men ocksa
hur vil de skadeforebyggande och skadelindrande
atgirderna fungerar.

H JSDJQSJ@ opuelpullapels Yd0 I19SUaA)9ISUOH 9



E 6 Konsekvenser och skadelindrande atgarder

6.4 Konsekvenserinom
jarnvagsutredning
110

Jarnvagsutredningen beror:

+ Rans sameby och

+ Grans sameby:.

Rans sameby

Samebyns hela markanvindning har beskrivits 6vergri-
pande pa sidorna 22-23. Markanvandningen intill den
planerade Norrbotniabanan inom jarnvagsutredning
110 preciseras i texten nedan och pa kartaifigur 6.4:2.

Markanviindning ndra Norrbotniabanan

Samebyn anvander sa gott som varje ar omradet som
berérs av utredningen om Norrbotniabanan.

En vinterbetesgrupp flyttar ner med sina renar mot
Savar, langs dsen pa bada sidor om Sivardn. Hela asen
mellan Botsmark och Savar nyttjas. Samebyn later re-
narna beta dnda mot E4:ans stingsel. Kirnomradet Bull-
mark ner till Sdvar med utpekade flyttleder av riksintresse
ligger inom Norrbotniabanans utredningsomrade. Ett
annat mycket viktigt betesomrade inom utredningsom-
radet for Norrbotniabanan Kullaheden, nordvast om
Umed inom kirnomradet Omrddet mellan Tavelsjo, Vinnds

Kdrnomraden av
riksintresse

Beskrivning

Figur 6.4:2 Samebyarnas markanvéindning inom jédrnvdgs-
utredning 110. Kdrnomrdden av riksintresse har numrerats
och presenteras ndrmare i tabell pd denna sida. Skyltar
med vinréd kant markerar omrdden med annan konkurre-
rande markanvindning.

och Umed. Samebyn nyttjar hir markerna 4nda mot vig
363, strax norr om Forslundagymnasiet. Omradet norr
om Umed har samebyn hittills inte anvint eftersom det
tidigare varit militart skjutfalt.

Inom samebyns betesomrade finns flera omrdden med
omfattande taktverksamhet, bl.a. pa Sdvarheden dir
takterna har tagit mycket betesland i ansprak.

Inom Rans samebys marker bedrivs aktivt jordbruk
inom de delar som berors av Norrbotniabanan. Detta
paverkar samebyns mojligheter att nyttja markerna,
eftersom man fran samebyn vill undvika konflikter med
jordbruksnéringen.

Fram till ar 2006 har samebyn undvikit att nyttja mar-
kerna 6ster om E4:an i omradet norr om Umed. Men
ioch med de svara betesforhdllanden som praglade
vintern 2006/07 var samebyn tvungen att soka bete
aven ddr. Flytten gjordes med lastbil men varflyttningen
tillbaka vasterut 6ver E4:an skedde till fots. For detta
maste samebyn ta hjalp av polis.

Inverkan (for-
svarande av
ndringen)

Berord
sameby

Vinterbete for ndgra av samebyns grup-
per. Mycket viktiga lavmarkeriberg-

Omré&de mellan
Tavelsjo, Van- 1
ndsby och Umed

(bl. a Kullaheden)

landskap. Starkt paverkat av bl.a. grus-

takter, friluftsliv och jarnvag. Tvé svara

passagerisddra delen av Tavelsjion pd Ran Ingen
grund av bebyggelse och landsvag. Yi-

terligare en svar passage vid Sand éver

vag 363 pd& grund av dkermark och

bebyggelse.
] Huvudvinterbetesomrdde for flera av Forsvérande

Egl\l,rgrqu uer il 2 samebyns grupper. Berg och hedland- Ran eller patagligt
skap. forsvarande
Vinterbete fér négra av samebyns grup-

Fluamerte g per. Lavmarker i berglandskap. Ben Ingem

Véster om Savardn Vinterbetesomrdde fér en grupp i sam-

frén Botsmark till 4 ebyn. Anvands dven som reservbetes- Gran Ingen

Bullmark omré&de.

Figur 6.4:1 Forteckning éver kdirnomrdden inom jdrnvigsutredning 110 och bedémd méjlig inverkan pd dessa: Ingen / Fér-

svdrande / Pdtagligt férsvdrande.
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Konsekvensanalys for renndringen Idngs Norrbotniabanan

Ran om Norrbotniabanan

Samebyn har fatt mycket erfarenhet fréan planeringen kring
Botniabanan och menar pé att de nu sitter med facit i hand.
Den péverkan som Botniabanan medfér anser samebyn
kunna vara &verférbar pa Norrbotniabanan. Samebyn
upplever det som positivt att de kommer in i eft tidigt skede
vid planeringen av Norrbotniabanan.

Rans sameby kommer alltid ha behov av att nyttja den del
av byns vinterbetesmarker som ligger norr om Umeé och
betonar att det &r viktigt att detta beaktas i utredningarna
om Norrbotniabanan.

Samebyn belyser vad som kan bli konsekvenserna av férvén-
tade klimatféréndringar. Enligt samebyn kommer nyttjandet
av kustlandet och omrédena éster om E4:an bli &n viktigare
i framtiden.

Rans sameby férordar ett 8stligt alternativ av Norrbotniaba-
nan sé néra E4:an som méjligt. Ovriga tvé alternativ anser
samebyn vara oacceptabla.

Vid det véstliga alternativet skérs ett stort omrade av mellan
E4:an och jérnvég. Den mittersta korridoren skér av ett min-
dre omréde och samebyn tror inte att det kommer att vara
I6nsamt att nyttja ett omréde av den storleken. Aven om om-
radet sténgslas in aterstar problemet med att renarna méste
beta pa ett begrénsat omréde. | kustomrédet dér markerna
ofta &r privatégda, kan éven konflikter med markégare létt
uppstd om betestrycket pd markerna blir stort.

Norr om Umed anser samebyn att det &r av stérsta vikt att
jérnvéigen dras &ster om véig 363, d.v.s. inom det f.d. skjut-
féltet for att undvika intréing i det mycket viktiga kérnomré-
det Omradet mellan Tavelsi, Vénnéds och Umed véster om
véig 363.

Rans sameby anser att &ven om Norrbotniabanan bara
paverkar en eller flera vinterbetesgrupper direkt kommer
konsekvenserna att ge utslag pé hela samebyn och f&r varje
ér som félier. Samebyn trycker pé& vikten av kompensation
och erséttning for det betesbortfall som orsakas av Norrbot-
niabanan.

Om Rans sameby ska kunna ta sig éver E4:an och Norrbot-
niabanan finns ldmpliga éverfarter norr och séder om Sévar.
Samebyn féreslar att man bygger en gemensam bro éver
béade E4:an och Norrbotniabanan. Samebyn poéngterar

att hagar fér samling av djuren i anslutning till E4:an och
jarnvégen &r nédvéndiga fér att flytten skall kunna genom-
féras. Renarna inom Rans sameby &r i princip tama eftersom
renskdtarna &r i skogen med dem dagligdags. Déarfér ser
samebyn det som fullt m&jligt att nyttja en vanlig 4-5 meter
véigbro som passage.

Inom samréden fér Botniabanan har Rans sameby varit med
och medverkat i att utforma férslag till bra 18sningar fér
passage &ver jdrnvégen, bl.a. i form av en passage/bro vid
en skdrning.

Bedémda konsekvenser

Vistligt alternativ

Ett vastligt alternativ skulle innebara fragmentering och
ianspraktagande av kirnomradet Bullmark ner till Sivar
och det fér samebyn viktiga kirnomradet Omrddet mel-
lan Tavelsjo, Vinnds och Umed, vister om vig 363. Jarnvi-
gen skulle dven innebdra en barridr over flyttleder av
riksintresse soder om Bullmark. Viktig betesmark norr
om Umea mellan vdg 363 och 364 tas ocksa i ansprak.
Jarnvagen skulle ocksa bli en barridr genom en del av
vinterbeteslandet som idag ar fri fran andra storningar,
vaster om Bicksjon. Detta skulle sammantaget inne-
bara forluster av betesmark och en ny svar passage for
att na betet mellan Norrbotniabanan och E4:an. Det dr
osdkertivilken omfattning omradet pa 7-10 km bredd
mellan jirnvigen och E4:an kommer att kunna anvin-
das for bete.

Konsekvenserna for samebyn av ett vistligt alternativ
bedoms bli mattliga till stora.

Mittenalternativ

Ett alternativ i ett mittenldge skulle innebéara fragmen-
tering av kirnomréadet Bullmark ner till Sdvar. Jirnvi-

gen skulle dven innebdra en barriar 6ver flyttleder av
riksintresse soder om Bullmark. Jirnvigen skulle ocksa
bli en barriir genom en del av vinterbeteslandet som
idag ar fri fran andra storningar mellan Ersmark och
Abyn. Detta skulle sammantaget innebira forluster av
betesmark och en ny svar passage for att na betet mellan
Norrbotniabanan och E4:an. Det ar osdkertivilken
omfattning omradet pa 2,5- 7 km bredd mellan jarn-
vagen och E4:an kommer att kunna anvindas for bete.
Konsekvenserna for samebyn av ett mittenalternativ
bedoms bli mattliga till stora.

Ostligt alternativ

Ett 6stligt alternativ skulle innebira fragmentering och
ianspraktagande av betesmark mellan Ersmark och
Sdvar samt ianspraktagande av kirnomradet Bullmark
ner till Sivar. Alternativet gar nara E4:an och omradet
mellan jirnvigen och E4:an kommer att bli smalt, en-
dast 0-5 km. Det dr osédkert i vilken utstrackning denna
landremsa kommer att kunna anvindas for fortsatt
renbete.

Konsekvenserna for samebyn av ett Ostligt alternativ
bedoms bli sma till méttliga.

Méjliga skadelindrande dtgdrder

Vid utformningen av skadelindrande atgarder ar same-
byns egna 6énskemal och bedomningar om t.ex. mojliga
passager av stor vikt.

I samtliga alternativ blir det viktigt att banan forses med
stangsel av sa hog kvalitet att samebyn utan risker kan
nyttja betesmarkerna dnda fram mot banan. Nar banan

Samlad intrangsbild fér Rans sameby

Rans sameby &r den enda av samebyarna som har be-
tesmarker i det expansiva Umeds néromrade. Samebyn
anvénder med en av sina vinterbetesgrupper omradet vid
den planerade Norrbotniabanan, andra vinterbetesgrupper
finns séder och véster om Umeé.

Sdvarédsen nordost om Umed &r ett viktigt kdrnomréde av
riksintresse som berérs av samtliga alternativ fér Norrbotnia-
banan. Betydelsen av betet p& Sévarésen framgér pé kartan
dver Jarnvégsutredning 110 (figur 6.4:2). Grénserna mot
Grans marker i norr &r inte bestéimda, nagot som bidrar till
viss osdikerhet om den framtida markanvéndningen. Plane-
ringen av Norrbotniabanan férstérker ovissheten.

Naérheten till Ume& med hég trafik p& E4:an séder och norr
om staden samt den hégtrafikerade vég 363 mot Vindeln sét-
ter stor préigel pd samebyns markanvéndning. E4:an utgér
en stor svarighet fdr samebyn vid passagen till och frén de
allt viktigare 8stliga vinterbetesmarkerna. Likasé finns kring
en stad av Umeds storlek konkurrerande markanvéndning
som péaverkar rennéringen léngt frén sjélva stadens ytterkan-
ter, bland annat friluftsomréden, skidspar, tillvéxande lands-
ortsbyar m.m. Séder om Umed genomférs ocksé bygget av
Botniabanan inom samebyns vinterland.

Norrbotniabanan utgér bara en av flera svarigheter fér
renskdtseln inom samebyns vinterland. Banan kan framférallt
i de véstliga strickningarna fragmentera stérre skogsmarker
som &r mycket lampliga fér renbete. Vid ett 8stligt alternativ
for Norrbotniabanan kan intranget begrénsas avsevart.

Banverkets &tgérder fér att lindra skada genom val av linje
for jarnvégen liksom 18sningar fér att passera barriéren
Norrbotniabanan blir av stor betydelse. M&jligheten att
begrénsa skadan &r goda genom méjligheten att planera
banan i det &stliga, E4-néra alternativet. | de vastliga
alternativen &r markerna flacka och méjligheten till tunnlar
och skérningar med planskilda passager beddms inte som sé
goda.

forses med stangsel pa bada sidor blir dock frdgan om
passager for renarna av stor betydelse for hur markerna
kring Norrbotniabanan ska kunna anviandas.

Den fortsatta dialogen med samebyn i kommande
skeden av utredningarna om Norrbotniabanan bor
prioritera frdgan om att hitta lagen for passager, i forsta
hand planskilda ochiandrahandiplan, 6ver den nya
jarnvagen.

Tva mojliga lagen for passage over E4:an kan anvandas
i kombination med passage 6ver Norrbotniabanan i det
oOstliga alternativet, norr och soder om Sivar. Passa-
gerna har pekats ut av Rans sameby och redovisas pa
kartanifigur 6.4:2. Om omradet mellan jirnvigen och
E4:aninte ar for smalt och om det ar inhignat bedoms
det kunna anvindas for bete dven i framtiden.

Aven i det vistliga och mittenalternativet blir det viktigt
att hitta lagen for passager, i plan och planskilt, dver den
nyajarnvagen, dels vid Sdvarasen, dels pa ytterligare en
eller ett par platser lingre soderut.

Grans sameby

Samebyns hela markanvindning har beskrivits 6vergri-
pande pa sidorna 24-25. Markanvandningen intill den
planerade Norrbotniabanan inom jarnvagsutredning
110 preciseras i texten nedan och pa karta i figur 6.4:2
pa foregaende sida. Dessutom berérs samebyn av jarn-
vagsutredning 120, se avsnitt 6.5 och karta i figur 6.5:2.

Markanviindning ndra Norrbotniabanan

En vinterbetesgrupp haller varje ar till med ca 600
renar i ett omrade med bra bete mellan Gravmark och
Vistra Sjulsmark. Det hander att renarna gar dnda mot
E4:an vid Djakneboda, men dir ir betet inte lika bra. En
annan vinterbetesgrupp kor vissa ar ner sina renar till
ett omrade vister om Robertsfors dir betet ir bra.

Grans sameby har betesmarker dster om E4:an, soderut
ianda ned till Ratan.

Samebyn har inga fasta anldggningar i omradet utan
satter upp tillfalliga hagn dar renarna befinner sig nar
de ska samlas infor fotflytten upp till fjdllen i mars-
april. Samebyn har inga vandringsleder de anvander
varje ar. Vilken vag de tar upp till fjdllen avgors av var
renarna befinner sig nar de borjar sin vandring vasterut.

Samebygrinserna i vinterbeteslandet ar inte fastlagda
mellan Rans, Grans och Mala och Maskaure samebyar.
Detinnebir i praktiken, framfor allt for Grans och Mala
sameby att den sameby som hinner ner forst till ett visst
vinterbetesomrade ar den som betar dir det aret. Om

Gran om Norrbotniabanan

Samebyn anser att det vore bést om Norrbotniabanan gick
lédngs med E4:an, men eftersom det alternativet inte léingre
&r aktuellt anser och tror samebyn att ett 8stligt alternativ
vore det minst besvérliga ur renskétselsynpunkt. Men det
krévs atgérder for att fé det att fungera.

Ett véstligt alternativ skulle vara mer problematisk eftersom
renarna dé skulle dra sig mer norrut och blandas med grann-
samebyarnas renar vilket skulle leda fill merarbete.

Grans sameby tycker att det &r svart att idag veta i vilken
omfattning de kommer att anvénda ett omréde som hamnar
mellan Norrbotniabanan och E4:an. Vid ett véstligt alternativ
skulle omrédet bli fér trangt fér stora renhjordar p& 1000 st.
Ev. skulle omré&det fungera fér 400-500 renar.

Om det blir ett 8stligt alternativ kommer omréadet mellan
jarnvéigen och E4:an att bli oanvéndbart eftersom det &r ett
s& smalt omrade.

Grans sameby anser att sténgsel utan “naturliga” évergéng-
ar, broar eller tunnlar, innebér ett hinder f&r renens naturliga
strévning.

Oppningsbara sténgsel &r bra, men samtidigt innebér det en
osdikerhet d& man inte vet grindarna 8ppnats eller stéingts av
né&gon annan. Det gér att stéingslen kréver tillsyn, annars kan
det bli en dédsfélla fér bade renar och renskétare som ska
ta bort renar frén jarnvégen.
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inte Mald sameby hinner ner till vinterbetesomradet
forst hinder det att hela Grans sameby, med sina 8600
renar, utnyttjar kustomradet.

Stora delar av E4:an inom samebyns marker saknar
stingsel. Dar viltstingsel saknas kravs hard bevakning
av renarna. Mittriacken ar hinder da renar ska flyttas
over E4:an.

Jordbruk forekommer inom delar av det omrade som
berérs av Norrbotniabanan. Detta paverkar samebyns
mojligheter att nyttja markerna, eftersom man fran
samebyn vill undvika konflikter med jordbruksna-
ringen.

Bedémda konsekvenser

Vistligt alternativ

Ett vastligt alternativ skulle innebira fragmentering av
det goda betesomrddet norr om Bullmark och ett nagot
mindre bra betesomrade nirmare E4:an vid Djikne-
boda. Bra betesmark tas ocksd i ansprak dster om Vistra
Sjulsmark. Jirnvigen skulle ocksd bli en barriar genom
en del av vinterbeteslandet som idag ér fri fran andra
storningar. Detta skulle ssmmantaget innebira foérlus-
ter av betesmark och en ny svar passage for att na betet
mellan Norrbotniabanan och E4:an. Omradet mellan
jarnvagen och E4:an bedoms dock kunna anvandas for
bete for mindre renhjordar.

Konsekvenserna for samebyn av ett vistligt alternativ
bedoms bli mattliga.

Mittenalternativ

Ett alternativ i ett mittenldge skulle innebara fragmen-
tering av det goda betesomréadet norr och nordvist om
Bullmark och ett ndgot mindre bra betesomrade nar-
mare E4:an vid Djikneboda. Jarnvagen skulle ocksa bli
en barridr genom en del av vinterbeteslandet som idag

Renndringen férutsdtter att alla delar i drscykeln fungerar.
Foto: Inger Hellman

ar fri fran andra storningar. Detta skulle ssammantaget
innebara forluster av betesmark och en ny svar passage
for att na betet mellan Norrbotniabanan och E4:an. Det
ar osikert i vilken omfattning omradet mellan jirnva-
gen och E4:an kommer att kunna anvandas for bete.

Konsekvenserna for samebyn av ett mittenalternativ
bedoms bli méttliga.

Ostligt alternativ

Ett ostligt alternativ skulle innebara fragmentering

och ianspriktagande av betesmark. Jirnvigen skulle
ocksd bli en barridr i vinterbeteslandet. Omradet mellan
jarnvigen och E4:an kommer att bli smalt, endast 1-3
km, och det ar osdkerti vilken utstrickning det kommer
kunna anvindas for fortsatt renbete.

Konsekvenserna fér samebyn av ett Ostligt alternativ
bedoms bli sma till méttliga.

Méjliga skadelindrande dtgdrder

Vid utformningen av skadelindrande atgirder ar same-
byns egna 6nskemal och beddmningar om t.ex. mojliga
passager av stor vikt. Samebyn har uttryckt sidana
onskemal i textruta i detta avsnitt.

I samtliga alternativ blir det viktigt att banan forses med
stangsel av sa hog kvalitet att samebyn utan risker kan
nyttja betesmarkerna dnda fram mot banan. Nar banan
forses med stangsel pa bada sidor blir dock fragan om
passager for renarna av stor betydelse for hur markerna
kring Norrbotniabanan ska kunna anvandas.

Den fortsatta dialogen med samebyn i kommande
skeden av utredningarna om Norrbotniabanan bor
prioritera frigan om att hitta ligen for passager, i forsta
hand planskilda och i andra hand i plan, 6ver den nya
jarnvagen.

Stingsel ar en viktig friga som samebyn betraktar med
tva perspektiv. A ena sidan gillar Grans sameby inte
stingsel eftersom de kan styra renarna ar fel hill. Om
renarna foljer ett stingsel utefter Norrbotniabanan kan
de komma att rora sig norrut och blandas med andra
samebyarss renar. A andra sidan ar stingsel viktigt for
att forebygga renpakorningar.

Samlad intrangsbild fér Grans sameby

Grans sameby anvénder med en av sina vinterbetesgrupper
omrédet vid den planerade Norrbotniabanan. Norr om Ro-
bertsfors nyttjas gemensamma marker med Malé skogssam-
eby i ett omrade dér Norrbotniabanan kan planeras léngt i
véster eller langt i &ster. Grénserna mellan samebyarna norr
och séder om Grans marker &r inte bestémda, nagot som bi-
drar till viss osékerhet om den framtida markanvéndningen.
Planeringen av Norrbotniabanan férstérker ovissheten.

Vid sidan av E4:an finns idag inga &vriga kénda eller plane-
rade stora exploateringar inom vinterlandet som péaverkar
samebyn. Ingen stor expanderande tétort gér ansprak pé
samebyns betesmarker. Kraven pé hénsyn till jordbruk och
bebyggelse mérks dock i samebyns markanvéndning. Léngre
i véister &r samebyn péverkad av gruvnéringen.

Norrbotniabanan kan i de véstliga stréckningarna fragmen-
tera stérre skogsmarker som é&r lémpliga fér renbete, dock
inte kéirnomraden av riksintresse. Fragmenteringen kan bli
stor d& markerna &r flacka och méjligheten till tunnlar och
skérningar med planskilda passager inte &r s goda annat
&n norr om Robertsfors dér terréingen &r mer kuperad. Norr-
botniabanans fragmentering av betesmarkerna, i synnerhet

i eft véstligt alternativ séder om Robertsfors, far ses som ett
stérre hot mot samebyns renskétsel i kustlandet én andra
verksamheter.

Banverkets atgérder for att lindra skada genom val av alter-
nativ fér jarnvéigen liksom utformningen av banan blir darfsr
viktiga. Méjligheten att begrénsa skadan é&r relativt goda
genom méjligheten att planera banan i ndgot av de 8stliga,
E4-néra alternativen. | de véstliga alternativen &r markerna
huvudsakligen flacka och méjligheten till tunnlar och skér-
ningar med planskilda passager bedéms inte som sé goda.
Nordvést om Robertsfors finns dock mer kuperade marker
dér méjligheten till tunnlar och skérningar med planskilda
passager bedéms som goda.

Konsekvensanalys for renndringen Idngs Norrbotniabanan

Konsekvenser for andra samebyar

De samebyar som nyttjar de omgivande markerna kan
komma att beroras av sekundira effekter om de direkt
berérda samebyarna (Ran och Gran) mister betesmar-
ker och renarna dirmed omfordelas i landskapet under
vinterbetet. Det innebir att bAde Ubmeje, Mald och
Svaipa samebyar, som alla har vinterbetesmarker som
gransar mot Gran och/eller Rans samebyar, kan paver-
kas av ett 6kat tryck av renar pa sina marker. Givetvis
kan dessa sekundara effekter ocksa uppstd mellan
Grans och Rans samebyar.
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Flyttning av en stor hjord renar pd Vindeldlven inom Grans sameby. Foto: Inger Hellman

Foto: Enetjdrn Natur AB
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6.5 Konsekvenserinom
jarnvagsutredning
120

Jarnvagsutredningen beror:

+ Grans sameby,

+ Mala skogssameby,

+ Maskaure skogssameby,

+ Mausjaure skogssameby och

+ Svaipa sameby.

Grans sameby

Samebyns hela markanvindning har beskrivits 6vergri-
pande pa sidorna 24-25. Markanvindningen intill den
planerade Norrbotniabanan inom jirnvigsutredning
120 preciseras i texten nedan och pa karta i figur 6.5:2.
Dessutom berors samebyn av jarnvagsutredning 110, se
avsnitt 6.4 och kartaifigur 6.4:2.

Markanvdndning ndra Norrbotniabanan

En vinterbetesgrupp haller till med 800-1000 renar
oster om fran Aniset upp strax norr om Lévanger fram-
for allt 6ster om, men aven vister om E4:an. Renarna
strovar fritt 6ver E4:an pa strackan soder om Lovanger,
som inte ar stingslad. Pa strickan norr om Lovanger,
som har stingsel betar renarna dnda mot E4:an.

Det kustnira omradet, som har bra bete, anvinds nu i
princip varje ar till skillnad fran forr nar det fungerade
som reservbetesmark. Ett 4r som vintern 2006/07 med
déliga vinterbetesforhallanden i inlandet och i fjallen
har den vinterbetesgrupp som betat i kustomradet varit
den av samebyns grupper vars renar klarat sig bést.

Grans sameby har inga permanenta anldggningar i om-
radet, bara tillfilliga hagar som placeras pé olika stillen
beroende pa var renarna befinner sig i mars-april nar de
ska samlas for att flytta visterut till fjallen.

Samebyn kor ner sina renar med lastbil pa vintern och
flyttar tillbaka viasterut till fots pa varen. Nar samebyn
kor ner renarna till vinterbeteslandet slapps de 6ster om
E4:an, sd langt fran E4:an som mojligt. Det ar en del be-
byggelse i omradet och mycket fritidsbebyggelse langs
kustremsan. Fritidsbebyggelsen dr dock inget storre
problem for samebyn eftersom renarna inte garna betar
vid stranden.

P4 asen Storliden, norr om Aniset, finns en viktig natur-
lig passage 6ver E4:an. (se figur 6.4:2)

Kirnomradena som i Ren2000 redovisas inom Mald
sameby rdknar daven Grans sameby som sina omraden.

Figur 6.5:2 Samebyarnas markanvindning inom jdrnvégsutredning 120. Kérn-
omrdden av riksintresse har numrerats och presenteras ndrmare i tabell pd nésta
sida. Skyltar med vinréd kant markerar omrdden med annan konkurrerande mark-
anvéindning.

Det saknas bestimda granser mellan de bada sameby-
arnaikustlandet.

Stora delar av E4:an inom samebyns marker saknar
stangsel. Dar viltstingsel saknas kravs hard bevakning
av renarna. Mittracken ar hinder da renar ska flyttas
over E4:an.

Jordbruk forekommer i stor utstrackning inom det
omrdade som berdrs av Norrbotniabanan. Hir finns i
trakterna av Aniset nagra av landets storsta gardar och
for samebyn innebar det att markanvindningen maste
anpassas s att man undviker konflikter med jordbru-
kets intressen.

Bedémda konsekvenser

Granserna mellan Gran och Mala ar i dagsliget inte
faststillda. Konsekvensbeskrivningen utgar ifran hur
samebyn har sagt att de anvander omradet idag, inte uti-
fran de preliminira granser som redovisats i Ren 2000.

AlternativV

Alternativ V skulle innebara fragmentering av bra

bete och ianspriktagande av kirnomradet Korssjon och
Klankliden. Alternativet skulle innebira en barriir fér
samebyn vid varflytten till fots och omojliggora eller
avsevart forsvara fri strovning fran kustlandet 6ster om
jarnvagen och vidare vasterut upp till fjallen.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ V bedoms bli
mattliga till stora.

Alternativ O1

Alternativ O1 skulle innebira en barriir fér samebyn
vid varflytten till fots och omojliggora eller avsevart
forsvara fri strovning fran kustlandet dster om jarn-
vigen och vidare visterut upp till fjillen. Alternativet
skulle ocksa innebara fragmentering av bra bete och
ianspraktagande av flera kirnomriden av riksintresse.

Konsekvenserna fér samebyn av alternativ O1 bedéms
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Kdrnomraden

avriksintresse

Korsjén och
Klankliden

Norddst om
Flarken

Norr om Andset
RoOjmyrberget

Vasterom
Vebomark

Oster om
Goksjon

Osterom
Burtrésket,
Lappvattsheden

Nordvdst om
Burtrésk

Falmarksheden
vAster om Bured

Kyrkb&cken

Gummark

Lidberget

Gummarksnoret

Kroksjén

Ostnaset

Drangsmark

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

Beskrivning

Vinterbete pd& kuperad lavmark.

Vinterbete. Samlingomré&de infor varflytten.

Vinterbete i kuperad lavmark. Naturligt samlingsstdille. Svar
passage over E4:an vid AnGset.

Vinterbete. Naturligt samlingomrdde infér varflytten.

Vinterbete i kuperad lavmark. Samlingomrdde infér varflytten.
Arbetshage vid Hornds som anvands under véren och ibland
som lastningshage.

Vinterbete och naturligt samlingsstdlle. Varhage vid Vitsidan.

Vinterbete och naturligt samlingsstalle under varen. Ett av same-
byns allra viktigaste karnomrdden. Kuperad lavmark. Tvé svara
passager dver vagen vid Ljusrotet samt dver Buredlven pd grund
av svaga isar.

Naturligt samlingsstalle med kuperad lavmark fér vinterbete.
Mobil varhage séder om sjon Ljusvattnet. M&nga svara passager
over vattendrag, bebyggelse och odlingsmark samt Buredlven.

Vinterbete pd lavhed. Naturligt samlingsstdlle. Renarna stannar
kvariomradet utan sérskilda atgdrder.

Maskaure samebyns sydligaste kdrnomrdde. Aterfinns dster
om Skrdmtrdsket och nordvdst om Brénnvattnet. Omrédet
ar viktigt samlings- och betesplats fér renar med goda
vinterbetesmojligheter och betesro.

Karnomrade som ligger nordvést om Gummark och omfattar
stora delar av Lidberget, Stor-Getberget, Gammelbodberget
och Valberget. Tack vare goda vinterbetesmajligheter och
betesro adr omrddet en mycket viktigt samlingsplats for renar.

Karnomrdde nedanfér som ligger 6ster om Inbyn och omfattar
storre delen av Lidberget. Anvénds enbart som vinterbetesland.

Omré&det ar forutom gott vinterbete viktigt samlingsplats for renar.

Maskaure sameby s allra 6stligaste kdrnomrade. Stracker
sig mellan Langviken i st och Sandbacken i vast. Omradet
ar viktigt betes- och samlingsplats fér renar, med goda
vinterbetesmajligheter.

Karnomrdde som ligger nordvdst om Kroksjéon och omfattar stor
del av Vitberget i vast och Dryckesbdckberget i &st. Omradet ér
viktigt samlings- och vinterbetesplats fér renar. Lavrika barrskogar
forekommer flackvis.

Svaipas ostligaste kdrnomrdde som ligger nedanfor
odlingsgransen, 6ster om E4:an sydost om Ostvik, mellan
Kagefjarden och Bredviksfijarden. Vinterbetesmojligheterna ar
goda. Strax séder om Ostvik finns en svar passage vid flyttning till
och frén omrédet.

Relativt stort kdrnomrdde som ligger nordvdst och sydvdst om
Drangsmark, frén Skuruberget och Dalberget i nordvdst till
Markberget och Vitberget i sydost. Vinterbetesmaojligheterna ar
goda, speciellt séder om Oxbdcken. Vid Drédngsmark finns en
svar passage vid flyttning mot Ostndset.

Berord

same-by

Mald/
Gran

Mald/
Gran

Malé/
Gran

Mald

Mald

Mald

Mald

Mald

Mald

Maskaure

Maskaure

Maskaure

Maskaure

Maskaure

Svaipa

Svaipa

Inverkan
(forsvarande
av ndringen)

Forsvarande
(alt V)

Férsvarande
(alt O1)

Ingen*
Ingen*

Forsvarande
(alt O1)

Ingen

Ingen*

Forsvarande
(alt $t2)

Patagligt
forsvarande
(alt SFp)

Forsvarande
(alt $t2)

Ingen*

Forsvarande
(alt $t2)

Ingen*

Ingen*

Ingen*

Foérsvarande
(alt Kd1)

Figur 6.5:1 Kdrnomrdden inom jédrnvégsutredning 120 och bedémd méjlig inverkan pd dessa: Ingen / Forsvdrande / Patagligt forsvdrande. (*):
bedémning av ingen inverkan férutsdtter att passage till omrddet kan bibehdllas.

darfor bli stora.

Alternativ O2

Alternativ O2 kan innebira ian-
spraktagande och fragmentering
av bra betesmark runt Aniset. Det
finns risk att en viktig passage over
E4:an, Storliden, norr om Aniset
blockeras.

I 6vriga delar av korridoren skulle
Norrbotniabanan innebéra en bar-
ridr for renarna och hindra deras
nuvarande strovning 6éver E4:an
med bete pd bdda sidor om vagen.
Det ar osdkert i vilken omfattning
ett omride pa ca 4 km bredd mel-
lan Norrbotniabanan och E4:an
sydvast om Lovanger kommer att

kunna anvindas for fortsatt renbete.

Bedémningarna av konsekvenser
ialternativ O2 priglas av stora
osidkerheter som framst har att gora
med valet av linje, banans utform-
ning samt dess anpassning till E4:
an. Konsekvenserna kan bli fran
sma till stora.

Samlad intrangsbild for Grans sam-
eby har redovisats i forra avsnittet,
6.4, om Jarnvagsutredning 110.

Méjliga skadelindrande dtgdr-
der

Vid utformningen av skade-
lindrande atgirder ar same-byns
egna 6nskemal och bedomningar
om t.ex. mojliga passager av stor
vikt. Samebyn har uttryckt sidana
onskemal i textruta hér intill.

I samtliga alternativ blir det viktigt
att banan forses med stingsel av sa
hog kvalitet att samebyn utan risker
kan nyttja betesmarkerna dnda
fram mot banan. Nar banan forses
med stingsel pa bada sidor blir dock
fragan om passager for renarna av
stor betydelse for hur markerna
kring Norrbotniabanan ska kunna
anvindas.

Den fortsatta dialogen med sam-
ebyn i kommande skeden av utred-
ningarna om Norrbotniabanan bor

prioritera fragan om att hitta lagen for passager, i forsta
hand planskilda ochiandra handiplan, 6ver den nya
jarnvédgen.

Stangsel ar en viktig fraga som samebyn betraktar med
tva perspektiv. A ena sidan gillar Grans sameby inte
stangsel eftersom de kan styra renarna ar fel hall. Om
renarna foljer ett stingsel utefter Norrbotniabanan kan
de komma att rora sig norrut och blandas med andra
samebyars renar. A andra sidan ir stangsel viktigt for att
forebygga renpdkorningar.

For samtliga alternativ blir det viktigt att planera for
mojliga planskilda passager. Landskapet norr om Ro-
bertsfors ar relativt kuperat och det bor finnas mojlighet
attanvinda jirnvigens tunnlar som planskilda renpas-
sager.

En sarskilt viktig plats for fortsatt utredning dr den
svara och viktiga passagen 6ver E4:an norr om Aniset.
Hir bor mojligheterna att hitta en gemensam losning for
jarnvigens O2-alternativ och E4 dvervigas.

Samlad intrangsbild for Grans sameby har redovisats i
forra avsnittet, 6.4, om Jarnvagsutredning 110.

Gran om Norrbotniabanan

Grans sameby tycker att det vore bést om Norrbotniabanan
gick léngs med E4:an, men eftersom det alternativet inte
léngre &r aktuellt anser och tror samebyn att ett &stligt alter-
nativ kan vara det minst besvérliga ur renskétselsynpunkt.
Men det krévs atgérder for att fa det att fungera.

Om det blir ett 8stligt alternativ menar samebyn att omré-
det mellan E4:an och Norrbotniabanan blir fér litet fr att
anvénda. Samebyn menar att omrédet kan bli en félla for
renarna. De kan komma att réra sig runt, runt i omréadet,
med risk att de inte tar sig ut utan till slut drabbas av svélt.
Om renarna kommer ut pé végen eller jérnvégen &r det stor
risk att de blir verkérda.

Grans sameby skulle vilja veta hur mycket bete som verkligen
férsvinner nér Norrbotniabanan byggs. Dels dér jérnvégen
dras och dels nérmast sténgslet dér det snart blir Sverbetat.

Grans sameby skulle nska sig smé planskilda passager hér
och dér sa att renarna kan stréva fritt vintertid. Samebyn
bedémer det som svart att ta renarna under broar, men att
det gér att tvinga dver renarna &ver en végbro pé véaren nér
renarna &r tama, men dé& &r det viktigt med rétt utformade
stéingsel, pé lédmplig plats i terréingen och att taget inte kér
under precis nér man passerar med renarna.

Férutom fler smé passager vore det bra med en 100 m bred
passage i plan eller planskilt fér att flytta éver hela hjorden
pé varen nér de ska vandra upp mot fjéllen.

Grans sameby menar att passager maste byggas dér det &r
naturligt fér renarna att samlas. Samebyn konstaterar att det
inte &r férréin efter att Norrbotniabanan &r byggd och man
ser hur renarna verkligen rér sig, som det gér att sikert veta
var det &r lampligt att placera passager.




Mala skogssameby

Samebyns hela markanvindning har beskrivits 6vergri-
pande pa sidorna 26-27. Markanvandningen intill den
planerade Norrbotniabanan inom jarnvagsutredning
120 preciseras i texten nedan och pa karta i figur 6.5:2.

Markanviindning ndra Norrbotniabanan

Stora delar av samebyns vinterbetesmarker berors av
utredningen om Norrbotniabanan. Tva av tre vinter-
betesgrupper kan bli berérda, Keppejaurgruppen och
Granselegruppen.

Keppejauregruppen har viktiga vinterbetesmarker

norr och soder om Skelleftea flygplats vid kirnomra-
det Falmarksheden. Omradet har dock inte utpekats som
riksintresse for Mala sameby. Keppejaurgruppen har en
mycket viktig passage vid Abyn norr om Burtrask. Den
ar av avgorande betydelse for att samebyn ska kunna na
markerna norr om Burtrisk genom flyttning till fots.

Granselegruppen uppehaller sig med sina renar soder
om Keppejaurgruppen i omradet fran Villvattnet,
runt Goksjon och Bygdetrasket och vidare osterut.
Granselegruppen har en mycket viktig passage vid
berget Vitsidan mellan Burtrask och Bygdsiljum. Har
finns ocksa en anliggning.

Slappejaurgruppen har sitt huvudsakliga vinterbetes-
omrade sedan médnga ar fran Ajaur vidare mot Jarvtrask
och Lubbotrisk ned till mse sidor av Robertsfors men
har p.g.a. daliga isar och daligt skoterfore de senaste
aren flyttat sina renar med lastbil fran Jarvtraskomra-

det.

Oster om E4:an ir betet svarutnyttjat, bl.a. da éppet hav
litt kan ge skar- och isbildning p4 marken. Markerna
anvands darfor bara vissa ar, bl.a. vintern 2006/07.
Omradet mellan Bured och Sike ir foreslaget som ett
konventionsomrade for norska samebyar. Om samebyn
nyttjar markerna 6ster om E4:an sa flyttar man oftast
dit med lastbil eftersom E4:an ar mycket svar att
passera. En viktig passage over E4:an finns vid Anaset,
vid Storliden.

Holmsvattnet-omradet vister om E4:an och vidare ned
mot Aniset 4r ett kuperat omrade med bra bete som
utgor en viktig del av det fribete 6ver stora arealer som
samebyn kan nyttja i de ostliga omradena.

Stora delar av E4:an inom samebyns marker ar forsedd
med stingsel. Men utmed stingslet finns manga vilt-
och vagpassager samt sma passager for rorligt friluftsliv
som litt kan leda ut renarna pa E4:an. Darfér nyttjar
samebyn markerna narmast E4:an med forsiktighet.

Jordbruk forekommer i stor utstrickning inom det
omrade som berérs av Norrbotniabanan. Har finns i
trakterna av Aniset nagra av lanets storsta girdar och

Malé& skogssameby om Norrbotniabanan

Fér Malé sameby &r det av stérsta betydelse att sikerstélla
nuvarande passager till och frén vinterbetesmarkerna. Det &r
viktigt att anpassa anléggningen av jérnvéigen s att det gér
att utnyttja befintliga, naturliga passager fér renarna. Detta
ar av sarskild vikt fér de bada flyttlederna vid Abyn (Kep-
pejaurgruppen) och Vitsidan (Granselegruppen) om banan
planeras i ett véstligt alternativ. Med hénsyn till bebyggelse,
angrénsande samebyar, osékra isar i Buredlven m.m. &r det
inte mojligt att éndra léget pé dessa passager.

Samebyn ser hellre ett véstligt alternativ av Norrbotniaba-
nan &n en &stlig. | 8ster finns stora omréden av fribeten som
kan nyttjas under léng tid pa vintern utan stora konflikter
med végar bebyggelse m.m. Dérfér vill samebyn slé vakt om
de stliga markerna. Betena i dster kan récka fér stora delar
av samebyn under tre manaders tid. Utéver detta bedémer
samebyn att det finns bete f5r ytterligare en manad éster om
E4:an.

for samebyn innebir det att markanvindningen maste
anpassas s att man undviker konflikter med jordbru-
kets intressen.

Bedémda konsekvenser

Grinserna mellan Ran, Gran, Mald och Maskaure
samebyar ar i dagslaget inte faststallda. Konsekvensbe-
skrivningen utgar ifran hur samebyn har sagt att den
anvinder omradet idag, inte utifran de preliminira
granser som angetts i Ren2000.

AlternativV

Alternativ V skulle innebira fragmentering av bra bete
och ianspriktagande av flera kirnomraden. Alterna-
tivet skulle innebara en barridr fér samebyn vid var-
flytten till fots och omojliggora eller avsevirt forsvara
fri strévning fran kustlandet dster om jirnvigen och
vidare vasterut till aretruntmarkerna. Alternativet kom-
mer att bli en barridr over tre flyttleder av riksintresse
och det finns risk for att tva av samebyns viktigaste pas-
sager, norr om Burtrisk, blockeras.

Konsekvenserna fér samebyn av alternativ V bedoms bli
stora, men om passagerna kan behallas opaverkade kan
konsekvenserna bli mattliga.

Alternativ O1

Alternativ O1 skulle begrinsa det fribete éver stora
arealer som samebyn idag kan nyttja i de 6stliga om-
rddena. Alternativet skulle innebéra en barriar for
samebyn vid varflytten till fots och omojliggora eller
avsevart forsvara fri strovning fran kustlandet 6ster om
jarnvdgen och vidare vasterut till aretruntmarkerna.
Alternativet skulle ocksa innebara fragmentering av
bra bete och ianspraktagande av flera kirnomraden av
riksintresse.

Konsekvenserna fér samebyn av alternativ O1 bedéms
bli stora.

Alternativ O2

Alternativ O2 skulle begrinsa det fribete dver stora
arealer som samebyn idag kan nyttja i de ostliga omra-
dena. Alternativet kan innebara ianspraktagande och
fragmentering av bra betesmark runt Anaset. Aven det
viktiga betet i Hornsvattnet-omradet kommer att frag-
menteras. Det finns risk att en passage av riksintresse
dver E4:an, Storliden, norr om Aniset blockeras.

Det ar osdkert i vilken omfattning ett omrade pé ca
4 km bredd mellan Norrbotniabanan och E4:an kom-
mer att kunna anvindas for fortsatt renbete.

Bedémningarna av konsekvenser i alternativ O2 prig-
las av stora osdkerheter som framst har att gora med va-
let av linje, banans utformning samt dess anpassning till
E4:an. Konsekvenserna kan bli fran mattliga till stora.

Madjliga skadelindrande dtgdrder

Vid utformningen av skadelindrande atgirder ar
samebyns egna dnskemal och bedémningar om t.ex.
mojliga passager av stor vikt.

I samtliga alternativ blir det viktigt att banan férses med
stangsel av sa hog kvalitet att samebyn utan risker kan
nyttja betesmarkerna dnda fram mot banan. Nar banan
forses med stingsel pa bada sidor blir dock fragan om
passager for renarna av stor betydelse fér hur markerna
kring Norrbotniabanan ska kunna anvandas.

Den fortsatta dialogen med samebyn i kommande
skeden av utredningarna om Norrbotniabanan bor
prioritera frigan om att hitta ligen for passager, i forsta
hand planskilda och i andra hand i plan, 6ver den nya
jarnvagen.

Landskapet inom samtliga tre alternativ ar relativt
kuperat och det bor finnas mojlighet att vid tunnlar
eller skarningar planera for planskilda renpassager. Av
sarskilt stor betydelse blir det att utforma passager for
renarna vid de bada viktiga flyttlederna vid Abyn res-
pektive Vitsidan, bada kring Burtrask, i alternativ V.

En viktig plats for fortsatt utredning ar den svara och
viktiga passagen 6ver E4:an norr om Aniset. Hir bor
mojligheterna att hitta en gemensam l6sning for jarnva-
gens O2-alternativ och E4 6vervigas. Atgarden forut-
satter ett samarbete mellan Vigverket och Banverket
kring denna punkt.

Inom alternativ O1 och O2 kan konsekvenserna lindras
om banan kan férldggas i langa tunnlar genom kupe-
rade omraden.

Konsekvensanalys for renndringen Idngs Norrbotniabanan

Samlad intrangsbild fér Malé skogssameby

Malé skogssameby é&r en av de samebyar som nyttjar ett om-
rdde sdder om Skellefte& dér Norrbotniabanan kan planeras
léngt i véster eller langt i 8ster. Gréinserna mellan samebyar-
na i detta omrdade é&r inte bestémda, nagot som bidrar till viss
osdkerhet om den framtida markanvéndningen. Planeringen
av Norrbotniabanan férstérker ovissheten.

Vinterbetet i utredningsomrédet fér Norrbotniabanan nyttjas
i regel av alla samebyns tre vinterbetesgrupper. Betet kan
réicka till stora delar av samebyn om vinterbetet maste
koncentreras till kustlandet. Vinterbetet mellan stambanan
och kusten motsvarar tva tredjedelar av samebyns totala
vinterbete dér kustbetet frén Burtrésk till havet utgér hélften.

Vid sidan av E4:an och planerad utbyggnad utbyggnad av
vindkraften i kustlandet finns idag inga évriga kénda eller
planerade stora exploateringar inom vinterlandet som péver-
kar samebyn. Ingen stor expanderande tétort gér ansprék
pé samebyns betesmarker. Kraven pé hénsyn till jordbruk
och bebyggelse mérks dock i samebyns markanvéndning.
Léngre i véster &r samebyn paverkad av framfér allt en
expanderande gruvnéring.

Norrbotniabanan kan i de éstliga stréckningarna fragmen-
tera stérre skogsmarker som &r lémpliga fér renbete. | den
vastliga korridoren kan samebyns viktiga passager till och
fran de kustnéra markerna blockeras. Dessa tvéa scenarios
maste betraktas som de potentiellt stérsta hoten mot same-
byns renskétsel i kustlandet.

Banverkets atgérder f5r att lindra skada genom val av
alternativ fér jarnvéigen liksom utformningen av banan blir
darfsr viktiga. Fér att lindra skada kan banan planeras med
planskilda passager i det véstliga alternativet eller med
férlaggning av banan i tunnel genom delar av de stliga
alternativen.

Maijligheten att genomféra skadelindrande atgérder bedéms
som goda i det véstliga alternativet dé utmaningen dér i
huvudsak handlar om att skapa planskilda passager i ett par
mycket viktiga lagen. | de véstliga alternativen &r markerna
kuperade och méijligheten till tunnlar och skérningar med
planskilda passager bedéms som goda men det &r osékert
om detta av ekonomiska skél kan bli aktuellt.
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Maskaure skogssameby

Samebyns hela markanvandning har beskrivits 6vergri-
pande pa sidorna 28-29. Markanvandningen intill den
planerade Norrbotniabanan inom jarnvagsutredning
120 preciseras i texten nedan och pa karta i figur 6.5:2.

Markanviindning ndra Norrbotniabanan

Samebyn anvander varje ar omradet som berors av
utredningen om Norrbotniabanan.

Maskaure sameby har ingen faststalld sydostlig grians
och renarna betar ner mot Lovanger med vagen mellan
Mjodvattnet och Lovanger som sydlig grans.

I kustomradet vaster om E4:an finns bl.a. kirnomradet
Falmarksheden, nara Skelleftea flygplats. Omgivningarna
erbjuder goda betesforhéllanden trots narheten till
flygplatsen. Maskaure sameby anvander regelbundet
omradet.

Forutom utpekade kirnomraden finns omraden som
samebyn anser vara sarskilt bra betesomraden. Dessa
hogldnta omraden ligger ndra E4:an. Beroende pa betet,
varierar dock nyttjandet av hela kustomradet och same-
byn behéver darfoér kunna nyttja hela omradet, bade
oster och vaster om E4:an.

Lings E4:an finns stingsel inom stort satt hela vinter-
betesomradet och renarna betar anda mot vagen. En av
samebyns anldggning finns dster om Brannvattnet.

Omradet 6ster om E4:an anviands vissa ar av samebyn.
Under bade hosten och véren sker passagen 6ver E4:an
till fots vid viltpassager eller vigskal. Ibland maste polis
tillkallas.

Oster om E4:an anvinds inte omradet fran Burea och
norrut pa grund av Ronnskirsverkets negativa paver-
kan pa lavforekomsten.

Nirheten till Skellefted stad paverkar samebyns moj-
ligheter att nyttja vinterbetesmarkerna lingst i nordost.
Bl.a. har utbyggnaden av Ronnbackens golfbana trangt
undan samebyn.

Bedémda konsekvenser

Grinserna mellan Ran, Gran, Mald och Maskaure
samebyar ar i dagslaget inte faststallda. Konsekvensbe-
skrivningen utgar ifran hur samebyn har sagt att den
anvinder omradet idag och inte utifran de preliminira
granser som angetts i Ren2000.

Alternativ St1

Alternativ Stl skulle innebira fragmentering av bra bete
och iansprdktagande av tvd kirnomraden. Alternativet
skulle innebira en barriar for samebyn vid varflyt-

ten till fots och omojliggora eller avsevart forsvara

fri strovning fran kustlandet 6ster om jarnvagen och
vidare visterut till dretruntmarkerna. Alternativet kan
innebara att en viktig passage blockeras.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ St1 bedoms
bli mattliga till stora.

Alternativ St2

Alternativ St2 skulle innebara fragmentering av bra bete
och ianspraktagande av tva kirnomriden. Alternativet
skulle innebéra en barridr for samebyn vid varflyt-

ten till fots och omojliggora eller avsevart forsvara

fri strovning fran kustlandet 6ster om jarnvagen och
vidare vasterut till aretruntmarkerna. Alternativet kan
innebira att en viktig passage blockeras.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ St2 bedoms
bli mattliga till stora.

Alternativ O1

Alternativ O1 skulle innebira en barriir fér samebyn
vid varflytten till fots och omojliggora eller avsevart
forsvara fri strovning fran kustlandet ster om jarn-
vagen och vidare visterut upp till dretruntmarkerna.
Alternativet skulle ocksa innebara fragmentering av bra
bete.

Konsekvenserna fér samebyn av alternativ O1 bedéms
bli mattliga till stora.

Maskaure om Norrbotniabanan

Flera av samebyns kdrnomréaden finns inom eller mellan
utredningskorridorerna. Det &r framférallt flera kéirnomré-
den som berérs av de véstra korridoralternativen séder om
Klutmark.

Med tunnel genom samebyns marker kan nagot av de
vastliga korridoralternativen vara att féredra eftersom en
stor del av samebyns vinterbetesmarkermarker ligger 6ster
om dessa alternativ. Utan tunnel bedémer samebyn detta
som de sémsta alternativen och i sé fall férordas de 8stliga
korridoralternativen. Av de &stliga alternativen bedémer
samebyn det véstra alternativet som det sémsta och det &stra
&ver Orviken som det bésta eftersom dessa marker &nda inte
nyttjas i dagsléget.

De véstliga alternativen utan tunnel eller stor ekodukt ser
samebyn som férenade med stora problem eftersom de géar
mitt i kérnan av vinterbeteslandet. Det skulle vara méjligt att
flytta med lastbil p& hésten &ver Norrbotniabanan men un-
der véaren da samebyn flyttar till fots kan banan bli en mycket
svér passage. Att flytta med lastbil &ven pé véren innebér
mycket merarbete eftersom hjorden dé finns spridd éver och
mdste samlas inom ett stor omréde. Det blir &ven problem
med den fria sirévningen.

Om Norrbotniabanan férléggs “kloss i kloss” med E4:an an-
ser samebyn att en passage med bro &ver eller tunnel under
banan kan fungera. Den planskilda passagen bér vara bred
med samlingshagar pé vardera sida. Ett naturligt stélle for
passage finns séder om Bured.

Alternativ O2

Alternativ O2 skulle innebira ianspriktagande och
fragmentering av bra betesmark runt Holmsvattnet-
omradet. Det dr osdkert i vilken omfattning ett omrade
pd ca4 km bredd mellan Norrbotniabanan och E4:an
nordvast om Lovanger kommer att kunna anvindas for
fortsatt renbete. Alternativ O2 skulle innebéra en bar-
riar for samebyn vid varflytten till fots och oméjliggora
eller avsevirt forsvéra fri strovning fran kustlandet
oster om jarnvagen och vidare vasterut upp till dret-
runtmarkerna.

Konsekvenserna fér samebyn av alternativ O1 kan bli
fran mattliga till stora.

Alternativ SFp

Alternativ SFp skulle innebira fragmentering av bra
bete och ianspriktagande av kirnomrédet Falmarkshe-
den och ett viktigt betesomrade séder om Skellefted. Det
ar osdkertivilken omfattning ett omrade pa ca 1-6 km
bredd mellan Norrbotniabanan och E4:an vister och
nordvist om Bured kommer att kunna anvindas for
fortsatt renbete. Alternativet skulle innebira en barriar
for samebyn vid varflytten till fots och omojliggora eller
avsevirt forsvéra fri strovning fran kustlandet 6ster om
jarnvigen och vidare vasterut till aretruntmarkerna.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ SFp bedoms
bli stora.

Alternativ Yv

Alternativ Yv skulle innebéra ianspraktagande av ett
viktigt betesomrade soder om Skellefted. Utformning av
banan i forhallande till E4:an har stor betydelse for be-
démningen. Osikerheten i bedémningen ar dirfor stor.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ Yv bedoms
bli fran sma till stora.

Alternativ Ov

Utformning av banan i férhdllande till E4:an har bety-
delse for bedomningen. Konsekvenserna for samebyn
av alternativ Ov beddms bli sma.

Méjliga skadelindrande dtgdrder

Vid utformningen av skadelindrande atgarder 4r same-
byns egna 6énskemal och bedomningar om t.ex. mojliga
passager av stor vikt. Samebyn har uttryckt sidana 6ns-
kemal i textruta hir intill. Passager ar en sddan friga. Ett
naturligt stalle for passage finns soder om Burea.

I samtliga alternativ blir det viktigt att banan forses med
stingsel av sd hog kvalitet att samebyn utan risker kan
nyttja betesmarkerna dnda fram mot banan. Nir banan
forses med stingsel pa bada sidor blir dock fragan om

passager for renarna av stor betydelse for hur markerna
kring Norrbotniabanan ska kunna anvindas.

Den fortsatta dialogen med samebyn i kommande
skeden av utredningarna om Norrbotniabanan bor
prioritera fragan om att hitta ligen for passager, i forsta
hand planskilda ochiandra hand i plan, 6éver den nya
jarnvagen.

Vid passage genom det kuperade landskapet i vister kan
konsekvenserna mildras avsevart om banan pa ndgon
delstrackakan ga i tunnel.

Samlad intrangsbild fér Maskaure skogs-
sameby

Maskaure skogssameby é&r en av de samebyar som nyttjar ett
omréde séder om Skellefted dér Norrbotniabanan kan plo-
neras léngt i véster eller langt i 8ster. Gréinsen mellan Mala
och Maskaure skogssamebyar ér inte bestémda, négot som
bidrar till viss osékerhet om den framtida markanvéndning-
en. Planeringen av Norrbotniabanan férstérker ovissheten.

Maskaure skogssameby &r en av tvé samebyar som har
betesmarker &nda mot staden Skellefted (Mausjaure &r den
andra). Samebyn anvénder betesmarkerna i omradet vid
den planerade Norrbotniabanan med stora delar av sina
renar.

Inom utredningsomrédet fér Norrbotniabanan finns flera av
samebyns kdrnomrdden av riksintresse. Omrédena &r inte
stora men tillgdngen pé lav &r bitvis god, nadgot som framgér
av kartan éver jarnvégsutredning 120 (figur 6.5:2). Kérnom-
réden av riksintresse kan paverkas bade i ett véstligt och i ett
mitten-alternativ.

Narheten till Skellefted, med den hégtrafikerade E4:an och
Burtréskvdéigen samt Skellefted flygplats vid ett av samebyns
kérnomraden, sétter stor préigel pé samebyns markanvénd-
ning. Staden mérks ocksé utanfsr dess ytterkanter med
bland annat friluftsomréden, golfbana, tillvéxande lands-
ortsbyar m.m. Léingre i véster &r samebyn paverkad av bl.a.
gruvndringen.

Norrbotniabanan kan i de véstliga stréckningarna fragmen-
tera nagra kiérnomréden och bilda en barriér som blockerar
atkomsten fill marker &ster om banan. Aven i de &stra alter-
nativen kan kérnomréden fragmenteras. Norrbotniabanan
far betraktas som det potentiellt stérsta hotet mot samebyns
renskétsel i kustlandet. Utan skadelindrande atgérder
bedéms skadan bli stérre &n den skada som asamkas av
markanvéndningsféréndringarna kring Skellefted stad.

Banverkets atgérder fér att lindra skada genom val av alter-
nativ fér jGrnvéigen liksom utformningen av banan blir dérfér
mycket viktiga. Fér att lindra skada kan banan planeras med
tunnlar i de véstliga alternativen eller med samférléaggning
med E4:an eller via Orviken i de 8stliga alternativen.

Maijligheten att genomféra skadelindrande atgérder bedéms
som goda men det &r osékert om det av ekonomiska skal
kan bli aktuellt med lénga tunnlar i véster eller med en sam-
ordnad passage av E4 och jérnvég i ett 8stligt alternativ.




Mausjaure skogssameby

Samebyns hela markanvindning har beskrivits 6vergri-
pande pa sidorna 30-31. Markanvindningen intill den
planerade Norrbotniabanan inom jarnvagsutredning
120 preciseras i texten nedan och pa karta i figur 6.5:2.

Markanviindning ndra Norrbotniabanan

Samebyn anvander varje ar ndgon del av omradet som
berdrs av utredningen om Norrbotniabanan. Hela om-
radet anvinds av samebyn eftersom det dr optimalt att
beta ett omrade vart tredje ar, med sa kallat viaxelbruk.

I kustomradet finns marker som samebyn anser vara
sarskilt bra betesomraden. Flera av dessa hoglinta
betesomraden ligger nidra E4:an. Betet i samebyns
vinterland dr mycket varierat och markerna nara kusten
beddms vara mer "séndertrasade” jimfért med mar-
kerna langre vasterut. Under svéra vinterférhallanden
kan betet pa bergsomraden vara riddningen eftersom
slattmarker dr mer kinsliga for variationer i vader- och
snoforhallanden.

Tva svara passager av riksintresse berors av utrednings-
korridoren fér Norrbotniabanan, den ena 6ster om
Klintforsfallet och den andra vid Vitberget. Passagen
oster om Klintforsfallet anvinds fér bade host- och
varflytt.

I dagslaget finns inga stingsel utmed E4:an inom
samebyns marker. Tidigare har det funnits och det
finns planer pa att E4:an ska forses med stingsel. Utan
stangsel bedommer samebyn att det behévs en skydds-
zon pa ca 1 km ifrdn vigen. Motsvarande skyddszon ar
applicerbar pa en ny jarnvig utan stangsel.

Under hosten flyttas renarna i huvudsak till fots 6ver
E4:an. Passagen, dven utpekad som riksintresse, lig-
ger vid Vitberget. Tillfalliga hagar sitts upp och polisen
stanger av vagen. I dagsliget fungerar passagen rela-
tivt bra. Samebyn anvander inte hela omradet kring
Vitberget for bete langre pa grund av rorligt friluftsliv
och skidspar nirmast Skellefted, detta trots att omradet
utgor ett viktigt bete.

Omradet 6ster om E4:an anvdnds vart annat ar. Séder
och sydost om Skellefted anvinds markerna i mindre
utstrackning.

Aven under véiren anvinds passagen vid Vitberget.
Passagen sker i huvudsak till fots. Nagot enstaka ar har
varflytten skett med lastbil.

Bedémda konsekvenser

For nedanstdende beskrivning av konsekvenser giller
utgangspunkten att banan forliggs i plan. Vid banans
passage norrut fran Skellefted kan det bli fraga om
forlaggning av banan i tunnel genom de hoga bergspar-
tierna bl.a. vid Vitberget. Med en sddan anlidggning av
banan blir konsekvenserna mindre. Fortsatt utredning
kommer att pavisa hur banan kan anldggas norr om
Skellefte.

Alternativ S1/Kd1

Alternativ S1/Kd1 skulle innebira ianspraktagande av
betesmark nordvist om Skellefted. Alternativet skulle
innebira en barridr for samebyn bade vid host- och
varflytten till fots och bl.a. omojliggora eller avsevart
forsvara fri strovning under varen fran kustlandet 6ster
om jirnvigen och vidare visterut upp till dretruntmar-
kerna. Det finns ocksa risk att en viktig passage 6ver vig
95, dster om Klintforsfallet blockeras.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ S1/Kd1
bedoms bli méttliga till stora.

Alternativ S2/Kd2

Alternativ S2 och KdZ2 skulle innebara fragmentering
och ianspriktagande av ett viktigt betesomrade vid
Vitberget och eventuellt betesomradet soder om Kage.
Alternativet skulle innebara en barriar for samebyn vid
varflytten till fots och omojliggora eller avsevart forsva-
ra fri strovning fran kustlandet dster om jarnvigen och
vidare visterut upp till aretruntmarkerna.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ S2/Kd2
bedoms bli mattliga till stora.

Alternativ S3/Kd2

Alternativ S3/Kd2 skulle innebira fragmentering och
ianspraktagande av tva viktiga betesomraden, Vitberget
och s6der om Kage. Visserligen anvands inte Vitberget
idag p.g.a. storningar fran rorligt friluftsliv men pa lang-
re sikt kan samebyn vara i behov att ater nyttja omradet.

Mausjaure om Norrbotniabanan

Norrbotniabanan skér genom samebyns vinterbetesland.
Oavsett banans ldge avskérmas ett omrédde mellan E4:an
och jérnvég. Hur detta omrade kommer att kunna anvéndas
&r svart fér samebyn att séiga. Det beror dels pé vilka ska-
delindrande éatgérder som genomférs samt omrédets storlek.
Eit viltstingsel léngs hela jérnvéigen kommer att vara en
nédvéndighet fér att undvika skador pé néringen.

Samebyn férordar de &stliga alternativen med placering av
j@rnvéigen sé néra E4:an som majligt. Alternativ S3 néra
E4:an beddms som det bésta och alternativ S2 bedéms som
séimre &n alternativ S4. Alternativ S1 bedéms av samebyn
vara de allra sémsta eftersom eft stort omréde betesmark
skérs av mellan E4 och jérnvéag.

Maskaure féredrar att banan gér vid Norra Bergsbyn och
Ursviken mot att den gér véster om E4:an.

Det finns risk att den viktiga passagen ¢ver E4:an vid
Vitberget blockeras. Alternativet skulle innebira en bar-
ridr for samebyn bade vid host- och véarflytten till fots
och omojliggora eller avsevirt forsvara fri strovning
under varen fran kustlandet 6ster om jarnvagen och
vidare vasterut till aretruntmarkerna.

Konsekvenserna fér samebyn av alternativ S3/Kd2
bedoms bli méttliga.

Alternativ S4/Kd2

Alternativ S4 och Kd2 skulle innebéra fragmentering
och ianspriktagande av de tva viktiga betesomradena,
nordost om Skellefted och soder om Kage. Alternativet
skulle innebira en barriar for samebyn bade vid host-
och varflytten till fots och omojliggora eller avsevirt
forsvara fri strovning under varen fran kustlandet oster
om jarnvdgen och vidare vasterut upp till dretruntmar-
kerna.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ S4/Kd2
bedoms bli fran méttliga till stora.

Alternativ S5
Alternativ S5 skulle innebara ianspraktagande av betes-
omrade.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ S5 bedoms
bli sma.

Alternativ S6
Konsekvenserna for samebyn av alternativ S6 bedoms
bli obetydliga.

Méjliga skadelindrande dtgdrder

Vid utformningen av skadelindrande atgirder ar same-
byns egna 6nskemal och beddmningar om t.ex. mojliga
passager av stor vikt.

I samtliga alternativ blir det viktigt att banan férses med
stangsel av sa hog kvalitet att samebyn utan risker kan
nyttja betesmarkerna dnda fram mot banan. Nir banan
forses med stangsel pa bada sidor blir dock fragan om
passager for renarna av stor betydelse for hur markerna
kring Norrbotniabanan ska kunna anvindas.

Den fortsatta dialogen med samebyn i kommande
skeden av utredningarna om Norrbotniabanan bor
prioritera frigan om att hitta ligen for passager, i forsta
hand planskilda och iandra hand i plan, 6ver den nya
jarnvagen.

En avgorande faktor valet av skadelindrande atgarder
ar den varierade topografin norr om Skelleftea. For-
laggning av banan i tunnel pd en lingre stricka kommer
attlindra skadan avsevirt. Vid en E4-nara forldggning
av banan kommer det vara betydelsefullt att gora en
gemensam planering av en passage for renarna dver E4

Konsekvensanalys for renndringen Idngs Norrbotniabanan

ochjirnvag.

Fortsatt passage till fots under vintern 6ver E4:an och
nu dven 6ver Norrbotniabanan kan fungera om vig

och jarnvag forlaggs "kloss i kloss” och en gemensam
passage anordnas. Bro eller tunnel bor dd vara de bista
l6sningarna eftersom det kan bli svart att stinga av bade
vigoch jarnvag. Planskild passage ar dven till stor férdel
for den fria strovningen.

En gemensam planering av vag 95 och jarnvag i alterna-
tiv S1 skulle underlitta passagen i detta lage.

Samlad intrangsbild fér Mausjaure skogs-
sameby

Mausjaure skogssameby é&r en av tvé samebyar som har
betesmarker énda mot staden Skellefted (Maskaure &r den
andra). Samebyn anvénder varje ér betesmarkerna i omré-
det vid den planerade Norrbotniabanan med stora delar av
samebyns renar.

Inom utredningsomrédet fér Norrbotniabanan finns inga
kdrnomraden av riksintresse, ddremot finns mindre omréden
med lavrikedom och i synnerhet kustnéra, intill E4:an och
Sster om denna finns viktiga betesomréden pé olika smé
héjdryggar.

Naérheten till Skellefted, med den hégtrafikerade E4:an och
Silvervégen, sétter stor préigel p& samebyns markanvénd-
ning. Staden mérks ocksé utanfér dess ytterkanter &t norr
med bland annat det stora friluftsomrédet Vitberget. Byarna
och den spridda bebyggelsen i Kégedalen med péafsljande
krav pé rennéringen att ta hénsyn till jordbruk och bebyg-
gelse mérks i samebyns markanvéndning.

Norrbotniabanan kan i de viéstliga alternativen och i
alternativet nérmast éster om E4:an komma att blockera
viktiga vinterbetesmarker. | ett E4-néra alternativ kan den
redan idag svéra passagen av E4:an frsvéras ytterligare.
Tillsammans med de svérigheter som ér férknippade med
nérheten till Skellefted stad kan Norrbotniabanan fé stor
betydelse fér hur samebyn kan nyttja markerna i kustlandet.
Utan skadelindrande étgérder bedéms skadan bli stérre &n
den skada som &samkas av markanvéndningsféréndringarna
kring Skellefted stad.

Banverkets atgérder fér att lindra skada genom val av
alternativ fér jérnvéigen men framfér allt utformningen av
banan blir dérfér mycket viktiga. Fér att lindra skada kan
banan planeras med tunnlar eller skérningar med planskilda
passager eller med en gemensamt planerad passage av E4
och jérnvég i det E4-néra alternativet.

Méjligheten att genomféra skadelindrande étgérder ér goda
dé hsjdskillnaderna norr om Skellefted kan géra det aktuellt
med tunnel i flera av alternativen.
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Svaipa sameby

Samebyns hela markanvandning har beskrivits 6vergri-
pande pa sidorna 32-33. Markanvandningen intill den
planerade Norrbotniabanan inom jarnvagsutredning
120 preciseras i texten nedan och pa karta i figur 6.5:2.
Dessutom berors samebyn av jarnvagsutredning 130, se
avsnitt 6.6 och kartai figur 6.6:2.

Markanviindning ndra Norrbotniabanan

Svaipa sameby anvinder varje ar omradet som berors
av utredningen om Norrbotniabanan.

[ omradet som berors av jairnvagsutredning 120 haller
samebyn renarna ifran E4:an eftersom stingsel saknas
och omradet kring Kage till stor del bestar av odlings-
marker. Omradet norr om Kége och Ersmark anvinds
dirfor i mindre omfattning.

Karnomradet Dringsmark har goda betesforhallanden
med lavrika skogar, bl.a. pa Drangsmarksasen. Vid
Drangsmark finns en svar passage som anvands vid
varflytten. Runt Drangsmarks by anvands markerna
flitigt av det rorliga friluftslivet.

Strax soder om Ostvik finns en utpekad svir passage

av riksintresse. Under hosten kunde samebyn tidigare
flytta hela hjorden till fots 6ver E4:an vid den svara pas-
sagen. Idag dr detta svart p.g.a. mittracke. Istallet flyttas
renarna i huvudsak 6ver E4:an med lastbil pa hosten.

Omradet 6ster om E4:an med karnomradet Ostnset
anvinds ofta, ungefar vartannat ar. Vinterbetesmojlig-
heternaiomradet ar goda. Om det 4r mycket sno langre
visterut inom vinterbetesomrédet blir betet vid kusten
viktigt for samebyn och da kan markerna vid Ostvik
vara mycket vardefulla.

De ar da Svaipa och Semisjaur-Njarg samebyar 4r i
kustomradet 6ster om E4:an samtidigt sker samman-
blandning av renar. D4 maste samebyarna skilja re-
narna innan flyttning vilket ar ett tidskravande arbete.
I omradet 6ster om E4:an innebar tit stugbebyggelse
utmed kusten svarigheter for Svaipa sameby:.

Under varen flyttar samebyn till fots 6ver E4:an. I regel
byggs en tillfillig hage vid Lindesmark for passage. Dar
kan aven skiljning med Semisjaur-Njargs renar ske.
Polis maste sparra av E4:an for att renhjorden skall
kunna passera. Ofta maste samebyn flytta djuren i etap-

per.

Passagen soder om Ostvik anvindes tidigare dven for
varflytt till fots. Idag anviands denna passage betydligt
mindre p.g.a mittracket och framst for att flytta dver
mindre hjordar.

Svaipa om Norrbotniabanan

Samebyn anser att Norrbotniabanan kommer att innebéra
negativa konsekvenser fér samebyn oavsett var den férléaggs
och det kommer att krévas mycket atgérder for att lindra
detta.

Samebyn férordar alternativ Kd2 med jérnvéigen placerad
s& néra E4:an som méjligt fér att minska betesbortfallet.

Vid alternativ Kd1 beddms konsekvenserna bli mycket stora
enligt samebyn. Korridoren passerar genom kérnomradet
Dréngsmark. | omrédet finns det fina hedmarker och om
det bara blir en smal landremsa kvar mellan E4:an och
jérnvéig uppstar ett impediment som inte kan betas och det
blir dérmed mindre |8nt fér samebyn att nyttja de 8stligaste
markerna. Vid alternativ Kd1 blir impedimentet mellan E4
och jérnvég stdrre jamfért med i alternativ Kd2.

Utan sténgsel skulle en zon séder om Dréngsmark bli
obrukbar (ca 5-6 km fran banan) i alternativ Kd1. Aven

om sténgsel uppréttas menar samebyn att det kommer att
finnas dppningar fér végpassager och dérmed risk att renar
smiter ut p&4 banan. Med detta i dtanke anser samebyn att
de kan komma att behdva hélla ett visst sékerhetsavsténd
fran banan dven med upprdtthéllet stingsel. Det finns éven
risk att renarna kommer att undvika omrédet néra jérnvégen
p.g.a. stérning.

Samebyn menar att betesbortfallet till f6ljd av Norrbot-
niabanan kan innebéra att négot féretag inom samebyn
maste upphéra eftersom betesresurserna redan nu utnyttjas
maximalt.

Bedoémda konsekvenser

Alternativ Kd1

Alternativ Kd1 skulle innebara en barriir for samebyn
vid varflytten till fots och omojliggora eller avsevart
forsvara fri strovning fran kustlandet ster om jarn-
vagen och vidare visterut upp till fjallen. Alternati-

vet skulle ocksa innebara ianspraktagande av delar

av kirnomrédet Dringsmark. Det dr osékert i vilken
omfattning ett omride pa ca 6 km bredd mellan Norr-
botniabanan och E4:an kommer att kunna anvindas for
fortsatt renbete.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ Kd1 bedoms
bli fran mattliga till stora.

Alternativ Kd2

Alternativ Kd2 skulle innebira en barriar for samebyn
vid varflytten till fots och omojliggora eller avsevart
forsvara fri strovning fran kustlandet oster om jarnva-
gen och vidare vasterut upp till fjillen. Det dr osdkert
ivilken omfattning ett omrade pa ca 1-4 km bredd
mellan Norrbotniabanan och E4:an kommer att kunna
anvindas for fortsatt renbete.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ Kd2 bedoms
bli mattliga.

Méjliga skadelindrande dtgdrder

Vid utformningen av skadelindrande atgarder ar same-
byns egna 6énskemal och bedomningar om t.ex. mojliga
passager av stor vikt.

I samtliga alternativ blir det viktigt att banan forses
med stingsel av sa hog kvalitet att samebyn utan risker
kan nyttja betesmarkerna dnda fram mot banan. Svaipa
sameby ar av uppfattningen att ett kontinuerligt under-
hallet stingsel utmed Norrbotniabanan ar ett maste for
att renarna skall kunna beta nara banan.

Nir banan forses med stingsel pa bada sidor blir dock
fragan om passager for renarna av stor betydelse for hur
markerna kring Norrbotniabanan ska kunna anvandas.

Den fortsatta dialogen med samebyn i kommande
skeden av utredningarna om Norrbotniabanan bor
prioritera frigan om att hitta ligen for passager, i forsta
hand planskilda ochiandrahandiplan, 6ver den nya
jarnvagen.

For bada alternativen Kd1 och Kd2 blir det viktigt att
planera fér mojliga planskilda passager. En sarskilt vik-

Samlad intrangsbild fér Svaipa sameby

Svaipa sameby é&r en av de f& samebyar som har ett viktigt
kérnomréde (Ostnéset) av riksintresse dster om den plane-
rade jarnvéigen. Ungefér hélften av samebyns renar betar
ungefér vartannat ér inom detta omrade. Samebyn har
viktiga betesmarker ocksé véster om E4:an, pé Dréngsmark-
s@sen. Aven hér ér betesmarken utpekad som kérnomréde
av riksintresse.

Svérigheterna p.g.a. E4:an att flytta till fots till och fran de
Sstligaste betesmarkerna kommer kraftigt att férstérkas med
den nya jarnvégen. Den nya jérnvégen kan ocksd medféra
att viktiga betesmarker mellan banan och E4:an kan komma
att blockeras. | det mest véstliga av alternativen kan dessa
effekter bli stora, och dér kommer Gven delar av ett kdrnom-
rade tas i ansprak fér banan. Det ér méjligt att de 6stligaste
betesmarkerna kan anvéndas endast om flytiningen av
renarna sker med lastbilstransport.

Vid sidan av E4:an finns idag inga &vriga kénda eller plane-
rade stora exploateringar inom vinterlandet som péverkar
samebyn. Ingen stor expanderande tétort gér anspréak pé
samebyns betesmarker. Léngre i véster &r samebyn péaver-
kad av gruvnéringen.

Norrbotniabanan fér betraktas som det potentiellt stérsta,
enskilda hotet mot samebyns renskétsel i kustlandet. Valet av
linje fér banan och utformning av banan har stor betydelse
for konsekvenserna. De negativa konsekvenserna av den
nya banan férstérks av att E4:an redan idag &r en pétaglig
barriér.

Banverkets atgarder for att lindra skada genom val av linje
for jérnvégen samt 16sningar fér passage av bade Norr-
botniabanan och E4:an blir dérfér av stérsta betydelse for
samebyn. Fér att lindra skada kan banan planeras néra
E4:an och med en gemensam passage éver bade E4:an och
jarnvéigen. Vid alternativ léngre vésterut kan banan planeras
med en eller flera planskilda passager.

tig plats for fortsatt utredning dr en passage i nirheten
av Ostvik. Har bér mojligheterna att hitta en gemensam
l6sning for jarnvagen och E4:an 6vervagas. Likasa bor
det 6vervigas om det i de kuperade markerna norr om
Ostvik ar mojligt att astadkomma en passage for renar-
na genom att samordna jirnvigens passage i eventuell
tunnel eller skarning (planskild passage dver jarnvagen)
med en passage i plan eller planskilt aven 6ver E4:an.

Norrbotniabanans direkta paverkan pd de byar som har
marker intill den planerade jédrnvigen kan ge indirekta kon-
sekvenser pd andra samebyar. Foto: Klemmet Israelsson.

Konsekvenser for andra samebyar

De samebyar som nyttjar de omgivande markerna kan
komma att beréras av sekundara effekter om de direkt
berorda samebyarna (Gran, Mala, Maskaure, Mausjaure
och Svaipa) mister betesmarker och renarna darmed
omfoérdelas i landskapet under vinterbetet. Det innebir
att byar som Ran, Svaipa (vinterbetesgrupperna vid
Ektrask), och Semisjaur-Njarg, som alla har vinterbetes-
marker som gransar mot de direkt berérda samebyarna,
kan paverkas av ett 6kat tryck av renar pa sina marker.
Givetvis kan dessa sekundira effekter ocksd uppsta
mellan gruppen av direkt berérda samebyar inom
dennajarnvigsutredning.
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H 6 Konsekvenser och skadelindrande atgarder

6.6 Konsekvenserinom
jarnvagsutredning
130

Jarnvagsutredningen beror:

+ Svaipa sameby,
+ Semisjaur-Njarg sameby och

+ Vistra Kikkejaure skogssameby.

Svaipa sameby

Samebyns hela markanviandning har beskrivits 6vergri-
pande pd sidorna 32-33. Markanvindningen intill den
planerade Norrbotniabanan inom jirnvigsutredning
130 preciseras i texten nedan och pa kartai figur 6.6: 2.
Dessutom berors samebyn av jarnvagsutredning 120, se
avsnitt 6.5 och kartaifigur 6.5:2.

Markanviindning ndra Norrbotniabanan

Samebyn anvander varje ar omradet som berérs av
utredningen om Norrbotniabanan.

I det kustnidra omradet vister om vag E4:an dr det
framforallt markerna norr om Frostkige som brukas
intensivt. I detta omradet betar renarna dnda ner mot
E4:an. Soder om Frostkage héller samebyn renarna
ifran vagen eftersom stingsel saknas och omradet kring
Kége till stor del bestar av odlingsmarker.

Omradet Oster om E4:an med kidrnomréadet Ostndset
anvands ofta, ungefir vartannat ar. Samebyn flyttar i
huvudsak 6ver E4:an pa hosten med lastbil. Vinterbe-

Kdrnomraden
avriksintresse

Beskrivning

Figur 6.6:2. Samebyarnas markanvindning inom jérnvdgs-
utredning 130. Kdrnomrdden av riksintresse har numrerats
och presenteras ndrmare i tabell pd denna sida. Skyltar
med vinréd kant markerar omrdden med annan konkurre-
rande markanvindning.

tesmojligheterna i Ostniset dr goda. Om det dr mycket
sno langre vasterut inom vinterbetesomradet blir betet
vid kusten viktigt for samebyn och da kan markerna vid
Ostvik vara mycket vardefulla.

Norr om Storbick finns stingsel utmed E4:an som dr
vil underhéllet och dir betar renarna dnda mot vigen.
Om Svaipa och Semisjaur-Njarg samebyar ar i kustom-
rddet 6ster om E4:an samtidigt sker sammanblandning
av renhjordarna. I omradet 6ster om E4:an medfor tit
stugbebyggelse minskade mojligheter att utnyttja de
mest kustnira markerna.

Under varen flyttar samebyn till fots 6ver E4:an. [ regel
byggs en tillfillig hage vid Lindesmark for passage. Dar
kan dven skiljning med Semisjaur-Njargs renar ske. For
att renhjorden skall kunna passera dver E4:an kravs det
att polis sparrar av vigen. Passage kan dven ske soder
och norr om Ostvik. Ofta méste samebyn flytta djuren i
etapper.

Inverkan (for-
svarande av
ndringen)

Berord sameby

Svaipas dstligaste kdrnomrdde
som ligger nedanfér odlingsgran-
sen, &ster om E4:an sydost om

Ostnds 19

Ostvik, mellan Kagefj@rden och
Bredviksfjarden. Vinterbetesmoj-

Svaipa Ingen*

ligheterna ar goda. Strax séder om
Ostvik finns en svar passage vid
flyttning till och frdn omrédet.

Tdmetrdsk &r samebyns Gstligaste

karnomrdde och ligger sydost om
T&metrasket. Omrddet har goda
vinterbetesméjligheter, tack vare

Tadmetrdsk 21

lavrika barrskogar.

Semisjaur- Forsv@rande
Njarg (alt B1)

Figur 6.6:1 Kdrnomrdden inom jdrnvéigsutredning 130 och bedémd mdjlig inverkan pd dessa: Ingen / Férsvdrande /
Pdtagligt férsvdrande. (*): bedémning av ingen inverkan férutsdtter att passage till omrdadet kan bibehdllas.

Konsekvensanalys for renndringen Idngs Norrbotniabanan
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Konsekvensanalys for renndringen Idngs Norrbotniabanan

Konsekvenser alternativ Ov

Det finns enbart ett utredningsalternativinom denna
del av jarnvagsutredning 130. Alternativet skulle inne-
bira ianspraktagande av bra bete nira E4:an. Det finns
risk att tva passager 6ver E4:an norr om Ostvik blocke-
ras. Valet av linje och utformning av banan i férhallande
till E4:an har stor betydelse fér bedomningen.

Konsekvenserna bedoms bli fran sma till mattliga.

Méjliga skadelindrande dtgdrder

Vid utformningen av skadelindrande atgiarder ar same-
byns egna 6énskemal och bedomningar om t.ex. mojliga
passager av stor vikt.

I samtliga alternativ blir det viktigt att banan forses
med stingsel av sd hog kvalitet att samebyn utan risker
kan nyttja betesmarkerna dnda fram mot banan. Svaipa
sameby ar av uppfattningen att ett kontinuerligt under-
héllet stingsel utmed Norrbotniabanan ir ett maste for
att renarna skall kunna beta nara banan.

Nir banan forses med stingsel pa bada sidor blir dock
fragan om passager for renarna av stor betydelse for hur
markerna kring Norrbotniabanan ska kunna anvandas.

Den fortsatta dialogen med samebyn i kommande
skeden av utredningarna om Norrbotniabanan bor
prioritera fragan om att hitta ligen for passager, i forsta
hand planskilda och i andra hand i plan, 6ver den nya
jarnvégen.

En sarskilt viktig plats for fortsatt utredning inom
dennajirnvigsutredning ar den svara och viktiga pas-
sagen 6ver E4:an norr om Ostvik. Hir bor mojlighe-
terna att hitta en gemensam l6sning for jarnvagen och
E4 6vervagas.

Samlad intrangsbild fér Svaipa sameby har redovisats i
forra avsnittet, 6.5, om jirnvigsutredning 120.

Svaipa om Norrbotniabanan

Samebyn férordar en férléggning av jarnvégen sé néra
E4:an som méjligt. Ett 6nskescenario vore om jérnvégen gér
pé 8stra sidan om E4:an eftersom betesbortfallet d& blir
mindre.

Om Norrbotniabanan férléggs dikt an mot E4:an anser
samebyn att en lédng ekodukt skulle kunna vara den bésta
I6sningen fér passage dver bade E4:an och jérnvégen. |
dagslaget &r det dock mycket svart att avgéra om en sédan
passage i praktiken skulle fungera eftersom det finns s
maénga osdkerheter. Eventuellt kan det visa sig att flytt med
lastbil &ven pd véren blir den bésta |&sningen.

Frégan kring passage bér véckas igen i ett senare skede da
mer information kring jérnvégens placering och utformning
finns. Detta &r mycket viktigt fér samebyn eftersom risken
finnas att en felplacering av en passage &ver jérnvégen kan
medféra att omrédet ster om E4:an kan bli obrukbart.

Samebyn podngterar att vid uppréttandet av en passage
pé privat mark krévs ett avtal med markégaren. Aven
tidpunkten fér passage é&r viktig fér att minimera stérning pé
renarna.

Samebyn menar att betesbortfallet till félid av Norrbot-
niabanan kan innebéra att négot féretag inom samebyn
méste upphéra eftersom betesresurserna redan nu utnyttjas
maximalt.

Semisjaur-Njarg sameby

Samebyns hela markanvandning har beskrivits ¢vergri-
pande pa sidorna 34-35. Markanvandningen intill den
planerade Norrbotniabanan inom jarnvagsutredning
130 preciseras i texten nedan och pa karta i figur 6.6:2.

Markanviindning ndra Norrbotniabanan

En av samebyns fem vinterbetesgrupper anvander varje
ar omradet som berdrs av utredningen om Norrbotnia-
banan.

Beroende pa tillgdngen bete varierar samebyns nytt-
jande av de kustnara markerna fran ar till ar. Samebyn
anvander dock regelbundet hela det omrade som omfat-
tas av jarnvagsutredningen. Flyttleden av riksintresse
som gar soder om Finntrdsk anvinds av samebyn for att
ta sig till kirnomradet Tdmetrisk. Halva kirnomradet
Téametrdisk ligger inom utredningskorridoren for Norr-
botniabanan. En fast hage finns mellan Tédmetrisk och
Finntrask.

[ omridet vister om E4:an betar renarna dnda mot
E4-stangslet som 4r vil underhdllet. Under hosten/vin-
tern kan passage 6ver E4:an bade ske till fots och med
lastbil. Vid passage till fots kan inte samebyn passera
dédr mittracke uppforts, diremot ar passage mojlig vid
motorvag utan mittracke.

Omradet 6ster om E4:an anvéands ofta av samebyn.
Langs kusten har fritidsbebyggelsen 6kat mycket och
inom samebyns marker finns dven Tame skjutfalt.
Under varen sker passage 6ver E4:an i huvudsak till fots
vid en tillfillig hage som upprittas sdder om Byske.

Den flyttled av riksintresse som kommer in fran nord-
vast fran Vastra Kikkejaure samebys marker ir en gam-
mal flyttled som ej anvinds langre.

Semisjaur-Njarg om Norrbotniabanan

Samebyn férordar en E4-néra dragning av Norrbotniaba-
nan. Allra bést vore det om jérnvégen férléggs pé den stra
sidan, néra E4:an. Ett havsbadsnéra alternativ férbi Byske
anses vara béttre &n ett véstligt alternativ. Det havsbadsnéra
alternativet férbi Byske innebér betesborifall inom samebyns
redan sma vinterbetesmarker 8ster om E4:an.

De véstliga alternativen anses vara sémre ju léngre ifrén
E4:an banan hamnar. Ett véstlig alternativ innebér att ett
omrdde skérs av mellan vég och jérnvég. Samebyn befarar
dérmed indirekta konsekvenser eftersom den 8stliga vinter-
betesgruppen pressas mot den véstra gruppen. Hur det av-
skdrmade omrédet sedan skulle kunna anvéndas &r svért fér
samebyn att séiga. Det beror dels pé vilka skadelindrande
atgérder som genomférs samt omréadets storlek. Osdkert ér
om merkostnaderna skulle dverstiga vinsterna.

Vid betesbortfall kan det bli s& att samebyn méste stanna
léngre i aretruntmarkerna (ca 3-4 veckor), dértill kommer
8kad péverkan frén turistnéringen. Ett annat alternativ &r att
renantalet minskas och i vérsta fall kan nagon grupp eller
renskdtare f& upphéra med renskétsel.

Samebyn belyser “dominoeffekien”, d.v.s. om ett omréde
péaverkas genom betesbortfall fér det effekt pa ett annat
omrade som i sin tur paverkar ett ytterligare omréde o.s.v.
Samebyn tar éven upp konsekvenserna av &kat nyttjande av
grustékter for bygget fér anléggningen av Norrbotniabanan.

Enligt samebyn gér det inte aft géra en konsekvensanalys i
detta skede. Konsekvenserna kommer att visa sig om 10 ér.

Om Norrbotniabanan byggs beh&vs en rasthage pé vardera
sida (ca 1500 m i diameter) om den nya jérnvégen sé att
man innan passagen kan avvakta ett lampligt lége att pas-
sera banan (i plan). Inuti den stora hagen behévs en mindre
hage (ca 300-400 m i diameter). Oppningen bér vara ca 50
meter bred. Banvallen fér inte vara fér brant.

Norrbotniabanans lége néra E4:an innebér en dubbelpas-
sage, dels dver jérnvégen och dels en &ver E4:an. Fér en
saddan dubbelpassage fordras tre hagar (se skiss i avsnitt
6.2:3) och om avsténdet mellan E4:an och Botniabanan é&r
stort bedémer samebyn att det krévs fyra hagar.

Den bésta principen fér en passage ér om den sker planskilt
&ver jarnvéigen. Viktigt ér att den inte &r fér brant och det
kommer &ven att kréivas en beteshage fér att kunna samla
renarna innan de trycks 8ver passagen. Fér att méjliggéra
renarnas fria strévning éver banan (och E4:an) i en planskild
passage bedémer samebyn att det kréivs en bredd pa 50 m.

Utan passager i plan eller planskilt méste renskétarna frakta
renarna i lastbil bade till och frén omrédet &ster om jérnva-
gen/E4:an vilket innebér extrakostnader i driften. Samebyn
konstaterar dock att hur Norrbotniabanan én byggs kommer
det att innebéra olika former av merarbete fér renskétarna.

Semisjaur-Njargs sameby framhaller att erséttningsansprak
kan komma ifréga dels f6r mark som inte kan anvéndas och
dels for det merarbete som projektet genererar fér same-
byarna. Alla samebyar kommer att férlora land och det finns
ingen kompensationsmark att ta av. Det &r dyrt med utfod-
ring och det leder till en annan sorts renskétsel, en renskétsel
som Semisjaur-Njarg inte anser &r naturlig.

Samebyn lyfter frégan om att Banverket maste &vervéiga om
renskdtselrdtten ska 18sas in for nagra féretag som drabbas.
Istéllet for att urlaka alla samebyar och f&rsémra den ekono-
miska situationen fér ménga kan renskétselrétten f&r nagra
av de éldre féretagen i byarna 18sas in och pé sa sétt skapa
ekonomiskt utrymme fér dem som blir kvar.




Bedémda konsekvenser

Utredningskorridoren fér Norrbotniabanan omfattar
en total bredd av upp til 6 km, men bade E4-nira alter-
nativ och alternativ som ligger langt vaster om E4:an.
Konsekvenserna for samebyn blir valdigt olika bero-
ende pa den slutgiltiga lokaliseringen av jairnvagen.

Alternativ B1

Alternativ Bl kan innebira att en viktig passage 6ver
E4:an, sydvist om Byske blockeras. Valet av linje och
utformning av banan i forhallande till E4:an har stor
betydelse for bedomningen. Alternativet skulle inne-
bira fragmentering och ianspraktagande av betesmark
vister om Byske. Alternativ Bl skulle innebara en bar-
ridr for samebyn vid varflytten till fots och omojliggora
eller avsevart forsvara fri strovning fran kustlandet
oster om jarnvagen och vidare visterut upp till fjillen.

Konsekvenserna kan bli fran mattliga till stora.

Alternativ B2

Alternativ B2 kan innebira att en viktig passage 6ver
E4:an, sydvist om Byske blockeras. Valet av linje och
utformning av banan i forhallande till E4:an har stor
betydelse for bedomningen. En stor del av alternativ B2
gar igenom exploaterat omrade (bebyggelse) i och nira
Byske som inte kan anvindas av samebyn.

Konsekvenserna bedéms bli fran sma till méttliga.

Alternativ B3

Alternativ B3 kan innebdra att en viktig passage 6ver
E4:an, sydvist om Byske blockeras. Valet av linje och
utformning av banan i forhallande till E4:an har stor
betydelse for bedomningen. En stor del av alternativ B3
gar igenom exploaterat omrade (bebyggelse) i och nira
Byske som inte kan anvindas av samebyn.

Konsekvenserna bedoms bli fran sma till méttliga.

Alternativ B4

Alternativ B4 skulle innebira fragmentering och ian-
spraktagande av betesmark oster om E4:an. Alternativet
skulle innebéra en barridr for samebyn ner till betet vid
kusten. En stor del av alternativ B4 gar igenom exploa-
terat omrade (bebyggelse) i och nara Byske som inte kan
anvindas av samebyn.

Konsekvenserna bedoms bli fran sma till mattliga.

Alternativ Ab2

Alternativ Ab2 skulle innebira fragmentering av bra
bete och ianspraktagande av kirnomradet Tametrisk.
Alternativet skulle innebara en barriar fér samebyn vid
varflytten till fots och omojliggora eller avsevart forsva-
ra fri strovning fran kustlandet 6ster om jarnvagen och
vidare visterut upp till fjillen.

Konsekvenserna kan bli fran mattliga till stora.

Alternativ Ab3

Alternativ Ab3 kan innebira ianspraktagande och frag-
mentering av bra betesmark. Det ar osdkert i vilken mén
omradet mellan E4:an och Norrbotniabanan pd mindre
an tvd km kommer att kunna anvindas for bete. Alter-
nativet kan innebira att en viktig passage 6ver E4:an,
sydvist om Tame blockeras. Valet av linje och utform-
ning av banan i forhallande till E4:an har stor betydelse
for beddmningen.

Konsekvenserna kan bli fran sma till mattliga.

Alternativ Ab4

Alternativ Ab4 kan innebira att en viktig passage 6ver
E4:an, vister om Renholmen blockeras. Valet av linje
och utformning av banan i férhallande till E4:an har
stor betydelse for bedémningen.

Konsekvenserna kan bli fran sma till mattliga.

Méjliga skadelindrande dtgérder

Vid utformningen av skadelindrande atgirder ar
samebyns egna dnskemal och bedémningar om t.ex.
mojliga passager av stor vikt. Samebyn har uttryckt flera
onskemadl, se faktaruta har intill.

I samtliga alternativ blir det viktigt att banan férses med
stangsel av sa hog kvalitet att samebyn utan risker kan
nyttja betesmarkerna dnda fram mot banan.

Nir banan forses med stingsel pa bada sidor blir dock
fragan om passager for renarna av stor betydelse for hur
markerna kring Norrbotniabanan ska kunna anvandas.

Den fortsatta dialogen med samebyn i kommande ske-
den av utredningarna om Norrbotniabanan bér priori-
tera fragan om att hitta lagen for passager, i forsta hand
planskilda och iandra hand i plan, 6ver den nya jarn-
vagen. De passager ¢ver E4:an som samebyn anvinder
idag kan vara utgangspunkten for diskussionerna om
valet av plats for en sdidan passage.

Vid en E4-nira forldggning av banan kommer det vara
betydelsefullt att gora en gemensam planering av pas-
sagen 6ver E4 och jarnvag.

Konsekvensanalys for renndringen Idngs Norrbotniabanan

Samlad intrangsbild fér Semisjaur-Njargs
sameby

Semisjaur-Njargs sameby anvénder med en del av samebyns
renar (en av de fem vinterbetesgrupperna) regelbundet det
omréde som berdrs av Norrbotniabanan. Ett kérnomréde av
riksintresse vid Témetrésk berérs av den mest véstliga utred-
ningskorridoren fér jérnvéigen. Fér den aktuella vinterbetes-
gruppen utgér dock markerna p& émse sidor om E4:an
viktiga betesmarker och passage ver E4:an sker béde till
fots och med lastbil.

Svérigheterna p.g.a. E4:an att flytta till fots till och fréan de
éstligaste betesmarkerna kan férstérkas med den nya jérnvé-
gen. Den nya jdérnvégen kan ocksé medféra att viktiga betes-
marker mellan banan och E4:an kan komma att blockeras. |
det mest véstliga av alternativen kan dessa effekter bli stora,
och dér kommer &ven delar av kérnomradet Tametrésk att
tas i ansprék fér banan.

Semisjaur-Njargs sameby kan komma att beréras till mindre
del av den stora vindkraftparken i Markbygden. Konsekven-
serna dr svara att férutsiga men vissa fdréndringar av betet
kan ske i delar av samebyns betesmarker. Vid sidan av
E4:an och den planerade vindkraftparken finns idag inga
évriga kénda eller planerade stora exploateringar inom vin-
terlandet som péverkar samebyn. Ingen stor expanderande
tétort gér ansprék p& samebyns betesmarker. Léngre i véster
&r samebyn paverkad av bl.a. den fria skotertrafiken.

Norrbotniabanan fér betraktas som det potentiellt stérsta,
enskilda hotet mot samebyns renskétsel i kustlandet. Valet av
linje f&r banan och utformning av banan har stor betydelse
for vilka konsekvenserna blir. De negativa konsekvenserna
av den nya banan férstérks av att E4:an redan idag é&r en
pétaglig barriér. Ett E4-néra lége kan lindra konsekvenserna
men ger i stéllet en svér dubbelpassage éver bade E4 och
jérnvég. En passage langt i véster kan splittra samebyns
betesmarker avsevirt.

Banverkets atgérder fér att lindra skada genom val av linje
for jarnvéigen samt I8sningar fér passage av bade Norr-
botniabanan och E4:an blir dérfér av stérsta betydelse for
samebyn. Fér att lindra skada kan banan planeras néra
E4:an och med en gemensam passage &ver bade E4:an och
jarnvégen. Vid alternativ léingre vésterut eller &sterut kan
banan planeras med en eller flera planskilda passager och
med stéingsel som gér att markerna mellan E4:an och jérnvé-
gen kan anvéndas.
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Vastra Kikkejaure skogssameby

Samebyns hela markanvandning har beskrivits 6vergri-
pande pa sidorna 36-37. Markanvandningen intill den
planerade Norrbotniabanan inom jarnvagsutredning
130 preciseras i texten nedan och pa karta i figur 6.6:2.
Dessutom berors samebyn av jarnvagsutredning 140, se
avsnitt 6.7 och kartaifigur 6.7:2.

Markanviindning ndra Norrbotniabanan

Omradet fran Klubbfors (se figur 5.9:1) och ner till havet
utnyttjas sporadiskt, ungefar vart femte ar. Markerna
oster om E4:an nyttjas endast enstaka dr, i genomsnitt
vart tionde ar.

Nar samebyn har sina renar ster om E4:an sker flytt-
ningen med lastbil i bada riktningarna, d.v.s. bade at
oster och vister. Renarna lastas vid E4:an strax norr om
Abyn vid Javrebodarna.

Nar samebyn i stillet har renarna pa vinterbete véster
om E4:an sker hostflyttningen med lastbil och medan
varflyttningen sker till fots. Renarna samlas ihop infor
flytten upp till dretruntmarkerna i en tillfallig hage
mellan E4:an och Gagsmark. E4:an ar instingslad inom
samebyns hela betesomrade.

Ldngt i nordvdist inom Jdrnvdgsutredning 130 finns stora
ordrda skogs- och myromrdden som dr viktiga betesmarker
fér renarna, hdir vid Harrsjon inom Vistra Kikkejaures be-
tesomrdde och ndra Norrbotniabanans alternativ Lg1.
Foto: Enetjdrn Natur AB

Bedémda konsekvenser

Alternativ Lgl

Alternativ Lgl skulle innebara ianspraktagande av
bra betesmark. Det dr osdkert i vilken man ett om-
rade pa 3-5 km bredd mellan jirnvigen och E4:an
kommer att kunna anvandas for bete. Alternativ Lgl
skulle innebéra en barriar for samebyn vid varflyt-
ten till fots och omojliggora eller avsevart forsvara
fri strovning fran kustlandet 6ster om jairnvigen och
vidare vasterut till aretruntmarkerna.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ Lgl
bedoms bli fran méttliga till stora.

Alternativ Lg2

Alternativ Lg2 skulle innebira ianspraktagande av
bra betesmark. Det dr osdkert i vilken man ett om-
rade pa 0-3 km bredd mellan jairnvigen och E4:an
kommer att kunna anvandas for bete. Alternativ Lg2
skulle innebira en barridr for samebyn vid varflyt-
ten till fots och omojliggora eller avsevart forsvara
fri strovning fran kustlandet 6ster om jarnviagen och
vidare visterut till dretruntmarkerna.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ Lg2
bedoms bli mattliga.

Alternativ Ab1/Ab2

Alternativ Ab1/Ab2 skulle innebira iansprakta-
gande av betesmark. Det dr osdkerti vilken méan ett
omrdde pa 0-3 km bredd mellan jirnvigen och
E4:an kommer att kunna anvindas for bete. Alter-
nativ Ab1/Ab2 skulle innebira en barriir for sam-
ebyn vid varflytten till fots och oméjliggora eller
avsevart forsvara fri strovning fran kustlandet oster
om jirnvigen och vidare visterut till dretruntmar-
kerna.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ Ab1/Ab2
bedoms bli fran smé till mattliga.

Alternativ Ab4

Alternativ Ab2 kan innebira ianspraktagande av
betesmark vister om E4:an. Valet av linje och ut-
formning av banan i férhallande till E4:an har stor
betydelse for bedomningen. En stor del av alternativ
Ab4 gar igenom exploaterat omrade i och nira Abyn
som inte kan anvandas av samebyn.

Konsekvenserna bedéms bli sma.

Méjliga skadelindrande dtgdrder

Vid utformningen av skadelindrande atgarder ar same-
byns egna 6énskemal och bedomningar om t.ex. mojliga
passager av stor vikt.

Aven om Vistra Kikkejaure skogssameby idag anvinder
markerna nira den planerade Norrbotnabanan relativt
sallan kan det i ett langsiktigt perspektiv vara viktigt
for samebyn att ha atkomst till de met 6stliga markerna
inom samebyns omrade.

I samtliga alternativ blir det viktigt att banan forses med
stangsel av sa hog kvalitet att samebyn utan risker kan
nyttja betesmarkerna dnda fram mot banan.

Nir banan forses med stingsel pa bada sidor blir dock
fragan om passager for renarna av stor betydelse for hur
markerna kring Norrbotniabanan ska kunna anvindas.

Den fortsatta dialogen med samebyn i kommande
skeden av utredningarna om Norrbotniabanan bor
prioritera frigan om att hitta ligen for passager, i forsta
hand planskilda och i andra hand i plan, 6ver den nya
jarnvagen.

Samlad intrangsbild fér Véastra Kikkejaure
skogssameby

Véstra Kikkejaure skogssameby anvénder idag séllan de
kustnéra marker som kan beréras av Norrbotniabanan. Mar-
kerna anvénds inte mer &n vart femte ar. Banans utrednings-
omréde berdr heller inte ndgra av samebyns kérnomréden
av riksintresse. Samebyn menar dock att markerna bade
dster och véster om E4:an har goda betesméiligheter. De
enstaka &r som samebyn anvénder de kustnéra markerna
sker flyttningen 6ver E4:an med lastbil.

Véstra Kikkejaure skogssameby kan komma att beréras till
mindre del av den stora vindkraftparken i Markbygden.
Konsekvenserna é&r svéra att férutséiga men vissa férénd-
ringar av betet kan ske i de &stra delarna av samebyns
betesmarker.

Vid sidan av den planerade vindkraftparken och i viss mén
E4:an finns idag inga évriga kénda eller planerade stora
exploateringar inom vinterlandet som paverkar samebyn.
Ingen stor expanderande tétort gér ansprak pa samebyns
betesmarker. Kraven pé hénsyn till jordbruk och bebyggelse
mérks dock i samebyns markanvéndning.

Norrbotniabanan bedéms paverka den nuvarande mark-
anvéndningen inom samebyn férhéllandevis lite eftersom

de kustnéra markerna idag har begrénsad betydelse fér
samebyn. | ett framtidsperspektiv kan dock alla samebyns
betesmarker vara véardefulla, t.ex. om Norrbotniabanan
eller annan exploatering leder till att andra samebyar
férlorar viktiga betesmarker, vilket sekundért skulle kunna
ge konsekvenser fér Véstra Kikkejaure. Det &r dérfér viktigt
att Norrbotniabanan inte blockerar framtida nyttjande av de
kustnéra betesmarkerna.

Banverkets atgérder fér att lindra skada genom val av linje
fér jarnvéigen samt |sningar fér passage av bade Norr-
botniabanan och E4:an blir av stor betydelse &ven fér en
sameby som idag inte nyttjar de kustnéra markerna i s& stor
utstréickning.

Véstra Kikkejaure om Norrbotniabanan

Samebyn menar att ett E4-néra alternativ &r att féredra for
renndringen. Omradet mellan banan och E4:an riskerar
att férbli outnyttjat om avsténdet mellan barridrerna inte
gérs tillréickligt stort. Ett lge langt frén E4:an kan vara ett
acceptabelt alternativ om avsténdet mellan jérnvég och E4
ar tillréickligt stort. D& kan omrédet mellan vég och jérnvég
anvéndas fér bete. Ett mindre omréde kan betas av en min-
dre del av hjorden.

Konsekvenser for andra samebyar

De samebyar som nyttjar de omgivande markerna kan
komma att beréras av sekundara effekter om de direkt
berérda samebyarna (Svaipa, Semisjaur-Njarg och Vis-
tra Kikkejaure) mister betesmarker och renarna ddarmed
omfoérdelas i landskapet under vinterbetet. Det innebir
att byar som Mausjaure och Ostra Kikkejaure, som har
vinterbetesmarker som griansar mot de direkt berérda
samebyarna, kan paverkas av ett 6kat tryck av renar

pd sina marker. Givetvis kan dessa sekundira effekter
ocksa uppsta mellan gruppen av direkt berérda same-
byar inom denna jarnvagsutredning.




! 6 Konsekvenser och skadelindrande atgarder

6.7 Konsekvenserinom
jarnvagsutredning
140

Jarnvagsutredningen beror:

+ Vistra Kikkejaure skogssameby,
«  Ostra Kikkejaure skogssameby och
+ Stikke skogssameby.

Vastra Kikkejaure skogssameby

Samebyns hela markanviandning har beskrivits 6vergri-
pande pd sidorna 36-37. Markanvandningen intill den
planerade Norrbotniabanan inom jirnvagsutredning
140 preciseras i texten nedan och pa karta i figur 6.7:2.
Dessutom berors samebyn av jarnvagsutredning 130, se
avsnitt 6.6 och kartai figur 6.6:2.

Markanvindning néira Norrbotniabanan

Vastra Kikkejaure skogssameby utnyttjar betesmarker-
na inom omrddet for jarnvagsutredning 140 sporadiskt,
ungefir vart femte ar. Markerna dster om E4:an nyttjas
endast enstaka dr, i genomsnitt vart tionde ar.

Nar samebyn har sina renar dster om E4:an kor de re-
narna bade upp och ner. Renarna lastas vid E4:an strax
norr om Abyn vid Javrebodarna.

Nir Vistra Kikkejaure har renarna vister om E4:an kor
de ner renarna ilastbil och flyttar vasterut till fots.
E4:an ar staingslad inom samebyns hela betesomrade.

Figur 6.7:2 Samebyarnas markanvéindning inom jdrnvégsutred-

ning 120. Kdrnomrdden av riksintresse har numrerats och presente-
ras ndrmare i tabell pd denna sida. Skyltar med vinréd kant markerar
omrdden med annan konkurrerande markanvdndning.

Bedomda konsekvenser

Alternativ Lg1

Alternativ Lgl skulle innebdra iansprdktagande av
betesmark. Det dr osdkert i vilken man ett omrade pa
5-7,5 km bredd mellan jirnvigen och E4:an kommer att
kunna anvindas for bete. Alternativ Lgl skulle inne-
bara en barriér for samebyn vid varflytten till fots och
omojliggora eller avsevart forsvara fri strovning fran
kustlandet 6ster om jirnvigen och vidare visterut till
aretruntmarkerna.

Konsekvenserna fér samebyn av alternativ Lgl bedoms
darfor bli fran sma till mattliga.

Alternativ Lg2

Alternativ Lg2 skulle innebara ianspraktagande av bra
betesmark. Det ar osikert i vilken man ett omrade pa
2-4 km bredd mellan jirnvigen och E4:an kommer att
kunna anvindas for bete. Alternativ Lg2 skulle inne-
bara en barridr for samebyn vid varflytten till fots och
omojliggora eller avsevart forsvara fri strovning fran
kustlandet 6ster om jarnvigen och vidare vasterut till
aretruntmarkerna.

Konsekvenserna fér samebyn av alternativ Lg2 bedoms
darfor bli fran sma till mattliga.

Inverkan (for-
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Konsekvensanalys for renndringen Idngs Norrbotniabanan

Vastra Kikkejaure om Norrbotniabanan

Samebyn menar att ett E4-néra alternativ &r att féredra for
rennéringen. Omrédet mellan banan och E4:an riskerar
att férbli outnyttjat om avsténdet mellan barridrerna inte
gors tillréickligt stort. Ett lége langt frén E4:an kan vara ett
acceptabelt alternativ om avsténdet mellan jérnvéig och E4
ar tillrackligt stort. D& kan omrédet mellan vég och jérnvég
anvéndas fér bete. Ett mindre omréde kan betas av en min-
dre del av hjorden.

Méjliga skadelindrande dtgdrder

Vid utformningen av skadelindrande atgirder dr same-
byns egna 6énskemal och bedomningar om t.ex. mojliga
passager av stor vikt.

Aven om Vistra Kikkejaure skogssameby idag anvinder
markerna nira den planerade Norrbotnabanan relativt
sillan kan deti ett langsiktigt perspektiv vara viktigt
for samebyn att ha atkomst till de met 6stliga markerna
inom samebyns omrade.

I samtliga alternativ blir det viktigt att banan forses med
stangsel av sa hog kvalitet att samebyn utan risker kan
nyttja betesmarkerna dnda fram mot banan.

Nir banan forses med stingsel pa bada sidor blir dock
fragan om passager for renarna av stor betydelse for hur
markerna kring Norrbotniabanan ska kunna anvindas.

Den fortsatta dialogen med samebyn i kommande
skeden av utredningarna om Norrbotniabanan bor
prioritera fragan om att hitta ligen for passager, i forsta
hand planskilda ochiandra handi plan, 6ver den nya
jarnvagen.

Samlad intrangsbild for Vistra Kikkejaure skogssameby
har redovisats i forra avsnittet, 6.6, om jairnvagsutred-
ning 130.

Ostra Kikkejaure skogssameby

Samebyns hela markanvandning har beskrivits 6vergri-
pande pa sidorna 38-39. Markanvindningen intill den
planerade Norrbotniabanan inom jarnvagsutredning
140 preciseras i texten nedan och pa kartaifigur 6.7:2.

Markanviindning ndra Norrbotniabanan

Ostra Kikkejaure skogssameby har mycket viktiga
betesmarker intill och inom utredningsomradet for
Norrbotniabanan.

Langsti oster finns viktiga vinterbetesmarker 6ster om
E4:an for en av byns vinterbetesgrupper. Kairnomradet
Pitholmsheden ir forhallandevis litet, men tillsammans
med nirliggande Oar, bl.a. Mellerston, har omradet en
stor betydelse for samebyn. Kvaliteten pa omradet ar
hog med god tillgang till lavrika hedmarker. Nastan
varje ar, nio av tio ar, anvander samebyn dessa betes-
marker.

I Pitholmshedens tallskogar finns ndgra av kustlandets
bdsta vinterbetesmarker. Foto: Enetjdrn Natur AB

Sett over flera ar anvinds betet pa Pitholmsheden varje
vinter av i genomsnitt 50-75% av samebyns renar under
ett par manaders tid. Pithomsheden ar sdledes mycket
viktig for samebyn. Under vintrar med ypperligt bra

forhallanden i 6vriga delar av vinterbeteslandet beho-
ver samebyn inte nyttja markerna ¢ster om E4:an. Forr
var Pitholmen ett reservbetesomrade.

En svar utmaning for samebyn ar forflyttningen av re-
nar till och fran Pitholmen. Idag nar renarna Pitholmen
antingen med lastbil eller via isarna norr och séder om
Pitsund. Flyttningarna till fots innebar stora svarigheter
da bade E4:an och Pitedlvens utloppsomrade ska pas-
seras.

Vid passage av E4:an samlas hjorden i en tillfillig hage.
Nar renarna ska passera anvands avsparrningar med
hjalp av polis efter 6verenskommelse. Hjorden behéver
mellan en halv och en timme for att passera hindret.

Det gar inte att flytta renarna 6ver E4:an pa strackor
med mittracke. Pa vissa strackor dr det dock mojligt att
ta ner mittracket vid passage. Samebyns tidigare norra
flyttled vid Ojebyn (norr om Pited) anvindes fér att na
skdargdrden frdn norr, men gar inte langre att nyttja pa
grund av bred E4 med mittricke.

Ostra Kikkejaure om Norrbotniabanan

Samebyn férordar en E4-néra placering av Norrbotniaba-
nan. Ett sémre alternativ &r ett ldge nédgon km véster om
E4:an. En s&dan placering skulle innebéra en mycket svar
dubbelpassage i kombination med att omradet mellan

E4:an och jérnvég inte gér att nyttja léngre. Vid en véstlig
dragning av banan &r ett alternativ l&ngt i véster att féredra.

Sydéstra korridoren éver Pitholmen ser samebyn som det
allra séimsta alternativet f6r Norrbotniabanan. Samebyn

har den bestémda uppfattningen att markutnyttjandet p&
Pitholmsheden kommer att blockeras av banan i sédan om-
fattning att dess betydelse som riksintresse fér rennéringen
blir s& liten att den mister sin status. Den totala omfattningen
av ingreppet som en ev. banan &ver Pitholmsheden medfér
&r att hela omrédet, d.v.s. éven darna ute i skirgérden,
kommer att kunna nyttjas med betydligt férre renar och/eller
under kortare tidsperiod &n vad som &r fallet om Pitholmshe-
den vore intakt.

Samebyn ser sa allvarligt pé tillkomsten av Norrbotniabanan
med det samlade intréng som banan innebér, att samebyn
for sin dverlevnad ser det som nédvéndigt att de kompense-
ras med nya betesmarker.

Viltstangslet utmed E4:an gor att en del renar blir kvar i
kustlandet efter varflyttningen.

For att nd Pitholmen maste renarna passera dver isen
via fritidsbebyggelse soder om Pitedlvens utloppsom-
rade. Fritidshusen ligger si titt att det inte finns mer 4n
enstaka gluggar att passera genom nar renhjorden ska ut
paisen.

I Pitedlven bryts under senare ar en isrdnna for de
fartyg som ska nd Munksund. Da isrdnnan ar nybruten
utgdr den ett definitivt hinder for renarnas passage.
Samebyn méste darfor anpassa sin planering efter hur
isrinnan ater frusit ihop. Bron vid Pitsund kan inte

anvindas for passagen over dlven.

Betet pa Pitholmsheden brukar nyttjas sa att delarna
norr om Haraholmsvigen betas inledningsvis medan
markerna ldngstisoder dr viktiga under senare delen av
vintern fram till varflyttningen.

Flyttningen visterut brukar ske till fots 6ver Yttre-
fjarden. Passagen sker ca 2 km norr om Pitsund 6ver
en del av fjairden som har stabil is 4ven under varvin-
tern. Lingre soderut mot Pitsund finns 6ppet vatten.
Samebyn brukar locka renarna 6ver isen med hé och
ensilage. Passagen ut fran Pitholmen dr smal mellan
bebyggelse och over Pitholmsvigen.

Kiarnomradet Pitholmsheden med omgivande betesmar-
ker ligger nara Pited och inom stadens expansions- och
influensomrade. Fritidshusbebyggelse, vigar, befintlig
jarnvag, golfbana, rorligt friluftsliv m.m. utgor sva-
righeter for samebyn. Samebyn brukar under vintern
bygga tillfilliga staingsel bl.a. utmed Haraholmsvagen
och Pitholmsvagen for att forhindra olyckor.

P4 Bondon kommer en vindkraftpark att uppforas. Den
bedoms dock av samebyn inte pdverka renskotseln

sd mycket da den etableras utanfor de mest attraktiva
markerna.
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Bedémda konsekvenser

Ostra Kikkejaure skogssameby har en mycket kompli-
cerad betes- och flyttningssituation intill Pited. Risken
ar stor att konsekvenserna blir stora i flertalet av de
olika utredningsalternativen. Bedémningen ar dock
helt beroende av hur banan kommer att utformas samt
var inom de olika utredningsalternativen som linjen
kommer att ligga.

Alternativ Jt1

Alternativ Jt1 skulle innebara att en flyttled av riksin-
tresse blockeras av den nya banan. Flyttleden ar mycket
viktig sarskilt under hostflyttningen. Passagen s langt
vaster om E4:an innebér ocksé att markerna mellan
E4:an och jarnvagen splittras och blir svarutnyttjade.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ Jt1 bedoms

Samlad intrangsbild fér Ostra Kikkejaure
skogssameby

Ostra Kikkejaure skogssameby &r den enda av samebyarna
som varje vinter nyttjar ett mycket viktigt och gott lavbete
Sster om de méjliga korridorerna fér den planerade Norr-
botniabanan. Betydelsen av betet p& Pitholmsheden framgér
tydligt pa kartan éver jérnvégsutredning 140 (figur 6.7:2),
omrddet ér stort och &r i sin helhet av mycket god vinter-
betesklass. Dessutom nyttjar stora delar av samebyn detta
betesomréade. Pitholmsheden &r utpekad som kérnomréde av
riksintresse fér rennéringen och lokalisering och utformning
av den nya jérnvégen i ett 8stligt lége har séledes mycket
stor betydelse fér rennéringen.

De nuvarande svérigheterna att flytta till fots till och fran
Pitholmsheden riskerar att férstérkas avsevért med en ny
jarnvég. De nuvarande svérigheterna att nyttja betet p.g.a.
tdtortens expansion kan ocksé férsvéras avsevért om Norr-
botniabanan fér en genomgdende |6sning i Pited med en in-
géng &ver Pitholmsheden. Viktiga partier av Pitholmshedens
sédra betesmarker kan slas ut, ett triangelspar mot hamnen i
Haraholmen kan slé& ut betet pé centrala delar av heden.

Samebyn péverkas fér nérvarande av annan samhéllspla-
nering framfér allt i form av planerna pé en mycket stor
vindkraftanléggning i Markbygden inom samebyns f&rvin-
terland. Vindkraftparken kan spridas 8ver mellan fem och
tio kvadratmil av samebyns betesmarker. Osékerheterna om
vindkraftparkens faktiska effekter pé rennéringen ér stora
och till dess att yiterligare kunskap har byggts upp om detta
finns en utbredd oro inom samebyn. Samebyn &r ocksé hart
drabbad av renpékérningar utmed stambanan. Dessutom
utgdr E4:an en mycket stor svéarighet fr samebyn vid pas-
sagen till och frén de &stliga vinterbetesmarkerna.

Norrbotniabanan fér betraktas som det potentiellt svaraste
av dessa intréng. Tillsammans med 8vriga svérigheter inom
samebyns betesmarker kan barridren och betesborifallet som
orsakas av Norrbotniabanan bli det som tvingar samebyn att
éverge sitt nuvarande nyttjande av Pitholmsheden. Fér Ostra
Kikkejaure kan detta innebéra édesdigra konsekvenser dé&
en stor del av samebyns renar varje &r &r helt beroende av
det kustnéra betet.

Banverkets atgérder fér att lindra skada genom val av linje
fér jarnvéigen liksom l&sningar fér att passera barriéren
Norrbotniabanan blir dérfér av stérsta betydelse fér Ostra
Kikkejaure sameby. Det E4-néra alternativet &r det som ger
minst skada fér samebyn.

bli stora.

Alternativ Jt2

Alternativ Jt1 skulle innebéra att en flyttled av riksin-
tresse blockeras av den nya banan. Flyttleden ar mycket
viktig sarskilt under hostflyttningen. Alternativet skulle
innebdra en mycket svar dubbelpassage i kombination
med att omradet mellan E4:an blir sd pass smalt att det
ar osakert om det gar att nyttja for bete.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ Jt2 bedoms
bli stora.

Alternativ Hx1

Alternativ Hx1 skulle innebdra att en flyttled blockeras
av den nya banan. Flyttleden ér viktig frimst under
varen. Alternativet skulle innebara en mycket svar dub-
belpassage i kombination med att omradet mellan E4:an
blir s& pass smalt att det ar osakert om det gir att nyttja
for bete.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ Hx1 bedéms
bli mattliga.

Alternativ Hx2

Alternativ Hx2 skulle innebara att en flyttled blockeras
av den nya banan. Flyttleden 4r viktig frimst under
varen. Alternativet skulle innebira en mycket svar dub-
belpassage i kombination med att omrddet mellan E4:an
blir sa pass smalt att det ar osidkert om det gar att nyttja
for bete.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ Hx1 bedéms
bli mattliga.

Alternativ P1

Alternativ P1 skulle innebdra barriar 6ver flyttled av
riksintresse. Det finns risk att tva viktiga passager over
E4:an vid Pitsund och norr om Pitsund blockeras. Valet
av linje och utformning av banan i forhallande till E4:an
har stor betydelse fér bedomningen.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ Ph bedéms
bli fran sma till stora.

Alternativ Ph

Alternativ Ph skulle innebira fragmentering av bra bete
och ianspriktagande av kirnomradet Pitholmsheden.
Det finns risk att en viktig passage vid bron till Pitsund
blockeras. Banans lige pa Pitholmsheden har mycket
stor betydelse for vilka konsekvenserna kan bli av en
ny jarnvagialternativ Ph. En 6stlig linje inom korri-
doren slar ut de sodra delarna av Pitholmsheden som
betesomrade, en del som ar mycket viktig for samebyn
under varvintern. P4 samma sitt ar banans utformning
och lige i profil samt markanspraken for tillhoérande
anliggningar som terminaler och tillfartsvigar av stor
betydelse for bedomningen.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ Ph bedoms
bli stora.

Stora delar av Ostra Kikkejaures férvinterland berérs av planerna pd landets stérsta vindkraftpark med flera hundra verk i
trakten av Koler och Langtriisk. Konsekvenserna for renndringen dr svdra att forutsdga. Foto: Enetjiirn Natur AB

Konsekvensanalys for renndringen Idngs Norrbotniabanan

Méjliga skadelindrande dtgdrder

Vid utformningen av skadelindrande atgarder ar same-

byns egna 6énskemal och bedomningar om t.ex. mojliga

passager av stor vikt. Detta sirskilt viktigt d4 Ostra Kik-
kejaure har mycket viktiga betesmarker 6ster om E4:an

pé Pitholmsheden.

I samtliga alternativ blir det viktigt att banan forses med
stangsel av sa hog kvalitet att samebyn utan risker kan
nyttja betesmarkerna dnda fram mot banan.

Nir banan forses med stingsel pa bada sidor blir dock
fragan om passager for renarna av stor betydelse for hur
markerna kring Norrbotniabanan ska kunna anvindas.

Den fortsatta dialogen med samebyn i kommande ske-
den av utredningarna om Norrbotniabanan bor priori-
tera frdgan om att hitta lagen och losningar for passager,
iforsta hand planskilda och i andra hand i plan, 6ver
den nyajarnvigen.

Vid altermativ P1 blir det sirskilt viktigt med en gemen-
sam planering av Banverket och Vigverket for att dstad-
komma en gemensam passage av bade E4 och jarnvig.

Mogjligheten att under varen kunna flytta fran Pitholms-
heden och visterut under en forlangd jarnvagsbro

norr om Pitsund (landbro) bedoms av samebyn som

ett alternativ som inte ar realistiskt. Eftersom passagen
over isen maste ske ca 1-2 km norr om Pitsund kan en
sadan flyttvag bli for krokig genom att renarna maste
foras tillbaka parallellt med jirnvigen norrutinnan

de nar tillrackigt stadig is for att korsa dlven. Samebyn
har ocksd tvivel kring mojligheten att lyckas driva en
renhjord under en bro.

Mojligheten att etablera en planskild passage 6ver jarn-
vigen i Ph-alternativet kan behova studeras.

Om traditionell flyttning till och fran betesomradet
oster om banan kommer att omojliggoras (i huvudsak
Ph-alternativet) ser samebyn ingen annan utvag 4n

att overga till lastbilstransporter for att kunna nyttja
det bete som blir "6ver”. Detta innebir i sddana fall en
anliggningsplats p vardera sidan av banan for lastning
och lossning av renar.



Konsekvensanalys for renndringen Idngs Norrbotniabanan

Stakke skogssameby

Samebyns hela markanvandning har beskrivits 6vergri-
pande pa sidorna 40-41. Markanvindningen intill den
planerade Norrbotniabanan inom jarnvagsutredning
140 preciseras i texten nedan och pa karta i figur 6.7:2.
Dessutom berors samebyn av jarnvagsutredning 150, se
avsnitt 6.8 och kartai figur 6.8:2.

Markanviindning ndra Norrbotniabanan

Stakke sameby nyttjar med en av sina vinterbetesgrup-
per de mest Ostliga, kustnara delarna av byns marker.
Omrdadet anvands i genomsnitt 7-8 vintrar sett dver en
tioarsperiod. Tidigare har hela samebyn nyttjat detta
kustndra omrade.

Langstisydostinom detta kustnira vinterbetesom-
rade, mellan Pitedlven och Alterilven, finns viktiga
skogsmarker som ansluter mot bade E4:an och Ojebyns
odlingsmarker. Det hoglanta omradet ndrmast dster om
Bole och norr om Pited kommuns deponi utgor darfor
en viktig del av vinterbeteslandet. Betet sker inda fram
mot E4:an och dess stangsel och vidare norrut till Kop-
parnas.

Stéikke om Norrbotniabanan

Samebyn menar att en placering av Norrbotniabanan néra
E4:an &r den bésta 18sningen fér samebyn. Markerna éster
om E4:an blockeras av motorvéigen. Det &r dock viktigt att
Norrbotniabanan inte ytterligare blockerar passagen fill
dessa marker. Samebyn vill behélla méjligheten att anvénda
markerna éster om E4:an f&r det fall att samebyn i framtiden
blir tréngd p& andra omréden.

Stakkes mest Ostliga vinterbetesmarker ligger i narheten
av Pited och Ojebyn. Kommunens deponi 4r placerad

pa ett berg vid Ojebyn med tidigare goda betesforhal-
landen. Vid Ojebyn finns ocksa en skogskyrkogird som
anlagts pa samebyns betesmarker utan nagot forega-
ende samrad.

Samebyn haller sillan till 6ster om E4:an. Om de ska
over E4:an behovs polishjilp, men det sker bara vart
tionde ar. Tidigare flyttled 6ver E4:an norr om Ojebyn
ar staingd p.g.a. att E4:an breddats och forsetts med
mittracke.

Utmed fore detta riksvig 13 (gamla kustlandsvigen)
som loper parallellt med och vister om E4:an finns en
av de platser dar samebyn lastar av renarna nir man
med lastbil anldnder till vinterbeteslandet. En annan
avlastningsplats finns vid Kicktjirn utmed riksvig 374
mellan Pited och Alvsbyn.

Bedémda konsekvenser

[ och med att utredningskorridoren ar 3-4 km bred dr
osdkerheten stor om vilka konsekvenserna kommer

att bli for samebyn. Anlidggs Norrbotniabanan langt
vasterut kommer konsekvenserna att bli mycket mark-
bara eftersom ett for samebyn viktigt betesomrade finns
nirmast norr om Pited kommuns deponi. Anlaggs jarn-
vdgen indra anslutning till E4:an blir konsekvenserna
mer begransade.

Trots att samebyn sdllan nyttjar markerna oster om

E4:an ar det dock viktigt att i de fortsatta utredningarna
bedoma konsekvenserna for samebyn utifran att de kan
komma att ha behov att nyttja dessa marker i framtiden.

Alternativ Ob1

Alternativ Obl gar framfor allt genom bebyggt omride,
Ojebyn och skulle dirfor ge frin obetydliga till smé
konsekvenser for samebyn.

Alternativ Ob2

Alternativ Ob2 gir dels genom bebyggt omrade och dels
genom ett smalt omrade mellan bebyggelse och E4:an
och skulle darfor ge fran obetydliga till sma konsekven-
ser for samebyn.

Alternativ P3

Alternativ P3 skulle innebara fragmentering av bra bete
och ianspriktagande viktiga skogsmarker. Konsekven-
serna for samebyn av alternativ P3 bedoms bli mattliga.

Méjliga skadelindrande dtgdrder

Vid utformningen av skadelindrande atgarder ar same-
byns egna 6énskemal och bedomningar om t.ex. mojliga
passager av stor vikt.

Aven om Stakke skogssameby idag inte anvinder mar-
kerna oster om den planerade Norrbotniabanan kan det
iettlangsiktigt perspektiv vara viktigt for samebyn att
ha atkomst till de mest 6stliga markerna inom samebyns
omrdde. Darfor ar fraigan om passage over bade den nya
jarnvagen och E4:an av betydelse for de fortsatta utred-
ningarna inom projektet.

Oavsett val av strackning blir det viktigt att banan
forses med stingsel av sa hog kvalitet att samebyn utan
risker kan nyttja betesmarkerna dnda fram mot banan,
pa det satt som de idag nyttjar markerna dnda fram mot
E4:an. Detta ar en viktig fraga for den fortsatta dialogen
med samebyn i projekt Norrbotniabanan.

Samlad intrangsbild fér Stakke skogssameby

Stakke skogssameby anvénder med en del av samebyns
renar (en vinterbetesgrupp) regelbundet det omréde som
berérs av Norrbotniabanan. Ett kdrnomréde av riksintresse,
Kvarnbécken, berérs av de véstliga utredningskorridorerna
for jarnvégen. Viktiga betesmarker finns énda fram till E4:an.
Samebyn anvénder séllan markerna ster om E4:an, men ser
dessa marker som viktiga reservbeten.

Vid sidan av E4:an finns idag inga &vriga kénda eller plane-
rade stora exploateringar inom vinterlandet som péaverkar
samebyn. Pited stad gér enbart marginella ansprék pé
samebyns betesmarker. Kraven pé& hénsyn till jordbruk och
bebyggelse mérks dock i samebyns markanvéndning.

Norrbotniabanan fér betraktas som det potentiellt stérsta
hotet mot samebyns renskétsel i kustlandet. Valet av linje fér
banan och utformning av banan &r dock av avgérande bety-
delse fér vilka konsekvenserna blir. En passage léngt i véster
kan splittra samebyns betesmarker avsevirt och ta i ansprék
delar av det viktiga kérnomrédet Kvarnbécken medan en
E4-néra lokalisering kan genomféras med endast smé eller
obetydliga konsekvenser.

| ett framtidsperspektiv kan samebyns betesmarker 8ster
om E4:an vara vardefulla, t.ex. om Norrbotniabanan eller
annan exploatering leder till att andra samebyar férlorar
viktiga betesmarker, vilket sekundart skulle kunna ge konse-
kvenser fér Stakke.

Banverkets &tgérder fér att lindra skada genom val av linje
for jarnvéigen samt [8sningar fér renarnas passage av banan
vid en véstlig stréckning blir av stor betydelse fér bedém-
ningen av konsekvenserna.

Konsekvenser for andra samebyar

De samebyar som nyttjar de omgivande markerna kan
komma att beréras av sekundira effekter om de direkt
berérda samebyarna (Vistra Kikkejaure, Ostra Kik-
kejaure och Stakke) mister betesmarker och renarna
dirmed omférdelas i landskapet under vinterbetet. Det
innebar att byar som Semisjaur-Njarg, Luokta-Mavas
och Jokkmokksbyarna, som alla har vinterbetesmarker
som gransar mot de direkt berérda samebyarna, kan
paverkas av ett okat tryck av renar pa sina marker. Gi-
vetvis kan dessa sekundira effekter ocksa uppsta mel-
lan gruppen av direkt berérda samebyar inom denna
jarnvagsutredning.




Konsekvensanalys for renndringen Idngs Norrbotniabanan
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omrdde med lavrika barrskogar som av alternativ) i 3 == Mittracke langs E4
anvands dterkommande. s./\ Utredningskorridor N
E
.. o .. .. . .. o .. o 0 2500 5000
Figur 6.8:1 Kdrnomrdden inom jdrnvigsutredning 150 och bedémd mdjlig inverkan pd dessa: Ingen / Férsvdarande / B8 W , . S ————— Meter S
e NG %) il OSTBA KIKKEJAU RE © Lantméteriet 2001. Ur GSD-OVERS, Dnr: M2001/1502.

Patagligt férsvdrande. (*): bedémning av ingen inverkan férutsdtter att passage till omrdadet kan bibehdllas.
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H 6 Konsekvenser och skadelindrande atgarder



Konsekvensanalys for renndringen Idngs Norrbotniabanan

Stakke skogssameby

Samebyns hela markanviandning har beskrivits overgri-
pande pa sidorna 40-42. Markanvindningen intill den
planerade Norrbotniabanan inom jirnvagsutredning
150 preciseras i texten nedan och pa karta i figur 6.8:2.
Dessutom berors samebyn av jarnvagsutredning 140, se
avsnitt 6.7 och kartaifigur 6.7:2.

Markanviindning ndra Norrbotniabanan

Stakke sameby nyttjar med en av sina vinterbetesgrup-
per de mest Ostliga, kustnara delarna av byns marker.
Omradet anvands i genomsnitt 7-8 vintrar sett dver en
tioarsperiod. Tidigare har hela samebyn nyttjat detta
kustndra omrade.

Langstisydostinom detta kustnéra vinterbetesom-
rade, mellan Pitedlven och Alterilven, finns viktiga
skogsmarker som ansluter mot bade E4:an och Ojebyns
odlingsmarker. Det hoglanta omradet ndrmast dster om
Bole och norr om Pited kommuns deponi utgor darfor
en viktig del av vinterbeteslandet. Betet sker dnda fram
mot E4:an och dess stangsel och vidare norrut till Kop-
parnds.

Stakkes mest Ostliga vinterbetesmarker ligger i narheten
av Pited och Ojebyn. Kommunens deponi 4r placerad

pa ett berg vid Ojebyn med tidigare goda betesforhal-
landen. Vid Ojebyn finns ocksa en skogskyrkogard som
anlagts pa samebyns betesmarker utan nagot forega-
ende samrad.

Samebyn haller sillan till 6ster om E4:an. Om de ska
over E4:an behovs polishjilp, men det sker bara vart
tionde ar. Tidigare flyttled 6ver E4:an norr om Ojebyn
ar stangd p.g.a. att E4:an breddats och forsetts med
mittracke.

Stékke om Norrbotniabanan

Samebyn menar att en placering av Norrbotniabanan néra
E4:an &r den bdsta |8sningen fér samebyn. Markerna 8ster
om E4:an blockeras av motorvéigen. Det &r dock viktigt att
Norrbotniabanan inte ytterligare blockerar passagen till
dessa marker. Samebyn vill behalla méjligheten att anvénda
markerna 8ster om E4:an f&r det fall att samebyn i framtiden
blir tréngd pé andra omréaden.

Utmed fore detta riksvig 13 (gamla kustlandsvigen)
som loper parallellt med och vister om E4:an finns en
av de platser dar samebyn lastar av renarna nir man
med lastbil anldnder till vinterbeteslandet. En annan
avlastningsplats finns vid Kicktjarn utmed riksvig 374
mellan Pited och Alvsbyn.

Bedémda konsekvenser

Utredningskorridoren fér Norrbotniabanan inom
Stakke skogssamebys betesland ar brett och de bada al-
ternativen V och O flyter in i varandra. Nedan beskrivs
konsekvenserna av tva ytterligheter, d.v.s. ett E4-ndra
lige i alternativ O och ettinlandslige i alternativ V.

AlternativV

Alternativ V skulle innebira fragmentering av bra bete
och ianspriktagande av kirnomréadet Kvarnbicken. Al-
ternativet skulle dven innebira en barriar for samebyn
vid varflytten till fots och omojliggora eller avsevart
forsvara fri strovning fran kustlandet oster om jarnva-
gen och vidare visterut till dretruntmarkerna.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ V bedoms bli
fran mattliga till stora.

Alternativ O

Alternativ st gar i anslutning till E4:an. Valet av linje
och utformning av banan i férhallande till E4:an har
stor betydelse for bedomningen av om samebyn i fram-
tiden kan passera 6ver banan.

Konsekvenserna fér samebyn av alternativ O bedoms
bli fran sma till mattliga. Vid ett mycket E4-néralige
och om samebyn inte kommer att utnyttja betet dster
om E4:an kan konsekvenserna betraktas som obetyd-
liga.

Méjliga skadelindrande dtgdrder

Vid utformningen av skadelindrande atgarder dr same-
byns egna 6énskemal och bedomningar om t.ex. mojliga
passager av stor vikt.

Aven om Stakke skogssameby idag inte anvinder mar-
kerna oster om den planerade Norrbotniabanan kan det
iettlangsiktigt perspektiv vara viktigt for samebyn att
ha atkomst till de mest Ostliga markerna inom samebyns
omrdade. Darfor ar fragan om passage dver bade den nya
jarnvagen och E4:an av betydelse for de fortsatta utred-
ningarna inom projektet.

Oavsett val av strackning blir det viktigt att banan
forses med stangsel av sa hog kvalitet att samebyn utan
risker kan nyttja betesmarkerna dnda fram mot banan,
pa det sitt som de idag nyttjar markerna dnda fram mot
E4:an. Dett a ar en viktig fraga for den fortsatta dialogen
med samebyn i projekt Norrbotniabanan.

Samlad intrangsbild for Stakke skogssameby har redo-
visats i forra avsnittet, 6.7, om jirnvagsutredning 140.

Udtja skogssameby

Samebyns hela markanvindning har beskrivits 6vergri-
pande pa sidorna 44-45. Markanvandningen intill den
planerade Norrbotniabanan inom jarnvagsutredning
150 preciseras i texten nedan och pa karta i figur 6.8:2.

Markanviindning ndra Norrbotniabanan

En av Udtja skogssamebys tva vinterbetesgrupper,
Rodingtraskgruppen, kor i princip varje ar ner renarna
ilastbil till vinterbetesomradet. Vinterbetesgruppen
lastar av ca 1400 renar i ett stort omrade fran Langberg
vid Bodens sodra skjutfilt och ner mot E4:an.

Eftersom samebyn bedriver renskotsel vintertid direkt
mot E4:an finns en hel del erfarenheter. Samebyn kan
nyttja E4:ans stingsel som ett bra sparrstingsel varvid
renarna kan beta anda fram mot E4:an under vintern.
Samtidigt innebar stangslet i praktiken att samebyn
avsiger sig sina vinterbetesmarker oster om E4:an.

Eftersom Udtja samebys renar ar skogsrenar och
dirmed mer anpassade till de storningar som finns i
skogs- och kustlandet 4n vad fjallrenar ar sa gar det bra
attha renarna nira E4:an. Ett problem ar dock att de
skoterleder som leder 6ver E4:an innebdr att vissa renar
smiter 6ver vagen.

Hjorden méste spridas ut for att betesmarkerna ska
kunna utnyttjas maximalt. Varje omrade ér for litet for
attklara manga renar en lingre tid. Det 4r heller inte bra
for renarnas halsa att under lingre tid beta titt och i for
stora grupper. Huruvida vinterbetesgruppen flyttar ned
till kustlandet eller stannar i dretruntmarkerna under
vintern beror pa betesforhallandena vid kusten, d.v.s.
om det 4r markfruset eller ej.

Udtja sameby har inga fasta anlaggningar inom utred-

Udtja skogssameby har p.g.a. en sd kallad tredskodom
férlorat betesritten i de marker som ligger ndrmast intill
Luledilven. Foto: Enetjdirn Natur AB

ningskorridoren for Norrbotniabanan, men sitter upp
tillfalliga/mobila anliggningar om det behovs.

Rodingtraskgruppen sambetar med nagra renskotare i
Tuorpon sameby och nyttjar saledes samma marker.

Bedomda konsekvenser

AlternativV

Alternativ V skulle innebara ianspraktagande och
fragmentering av bra betesmark i omraden som idag
erbjuder ett ostort bete, fritt fran andra exploateringar.
Alternativet skulle innebara en barriar for samebyn vid
varflytten till fots och omojliggora eller avsevart forsva-
ra fri strovning fran kustlandet 6ster om jirnvigen och
vidare vasterut till aretruntmarkerna.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ V bedoms bli
fran mattliga till stora.

Alternativ M

Alternativ M skulle innebara ianspraktagande och
fragmentering av bra betesmark. Markerna ar dock
delvis splittrade av bebyggelse och annan infrastruktur.
Om endast ett mindre omrade blir kvar for bete mellan
E4:an och jarnvigen finns risken att detta inte alls kan
nyttjas. Med vl fungerande stingsel mot bade jarnvig
och E4:an kan det vara fordelaktigt att nyttja ett sadant
mindre omrade for bete med en mindre hjord. Alterna-
tiv M skulle innebara en barridr fér samebyn vid var-
flytten till fots och omojliggora eller avsevirt forsvara
fri strovning fran kustlandet dster om jarnvagen och
vidare visterut till dretruntmarkerna.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ M bedéms
bli fran sma till mattliga.

Alternativ O

Alternativ O gir i anslutning till E4:an. Valet av linje
och utformning av banan i férhdllande till E4:an har
stor betydelse for bedomningen av om samebyn i fram-
tiden kan passera dver banan.

Konsekvenserna fér samebyn av alternativ O bedéms
bli fran sma till mattliga.




Udtja om Norrbotniabanan

Udtja sameby anser att jGrnvégen férlagd parallellt med
och intill E4:an &r det béasta alternativet. Samebyn har ocksé
en positiv instéllning till en férléggning av jérnvégen sé att
samebyn kan passera med renarna planskilt éver en eller
négra j&rnvégstunnlar.

Samebyn menar att det véstligaste alternativet &r det séimsta
eftersom markerna dér utgér ett bra betesomrdde som i
stort saknar bebyggelse och odlingsmarker. Det mellersta
alternativet &r att féredra fére det véstra eftersom dér ar
mer bebyggelse, folk och odlingsmark och dérmed séimre
renbete.

Samebyn menar att Norrbotniabanan inte kommer att leda
till négon dramatisk konsekvens, men till en avsevérd férlust
av betesmark och ytterligare uppsplittring av betesmarkerna.
Det i sin tur skulle leda till att Udtja fér s6ka bete nadgon
annanstans, lédngre vésterut eller dster om E4:an. Omréadet
Sster om E4:an ér ett splittrat omréde med mycket sommar-
stugor utmed kusten vilket skulle kréva mycket tillsyn fér att
renarna inte ska gé in i tréddgérdar eller pé andra sétt stéra
de fritidsboende. Renskétsel i mer bebyggda omréden leder
l&tt till mer konflikter med lokalbefolkningen. Det &r svart
for Udtja sameby att méta upp mot sédana &kade krav pé
tillsyn av renhjorden eftersom de é&r f& aktiva renskétare i
samebyn.

Det har, sett ver en léngre tid, blivit svérare och svarare

fér renskétarna att samla renarna eftersom betesomrédet

i kustlandet blir allt mer uppsplittrat. Férr kunde 500-1000
renar beta tillsammans i stora sammanhéngande omraden,
nu &r markerna mer begrénsade och renarna sjélva féredrar
att beta i mindre grupper om 200-300 st. Med férre djur i
flockarna blir de mer utsatta fér rovdjursattacker eftersom
stora flockar béttre skyddar kalvarna i mitten av hjorden.

Nér det géller mjliga passager éver jérnvégen férordar
samebyn att passagerna utformas s& att det gér att styra in
renarna emot dem fran olika hall. Detta kan beaktas om ter-
réngen tillsammans med sténgsel kan nyttjas som styrarmar.

En planskild passage (ekodukt) ér en bra I8sning fér att
passera banan men den kan inte kombineras med viltets fria
rérelser under vinterbetestiden eftersom samebyn vill kunna
hélla renarna samlade pé ena sidan av passagen. Det bér
vara méjligt att hélla passagen stéingd under hela vinterbe-
testiden. Samebyn betonar ocksé att en sédan passage bér
kompletteras med en rast- och samlingshage intill jérnvégen.

Ett exempel pé en fungerande planskild passage som Udtja
sameby nyttjar finns vid Bergstrésk, Alvsbyn. Hér gér Stam-
banan i tunnel. En sparsamt trafikerad véig passerar dver
tunneln. Det &r lGtt for samebyn att passera dver jérnvégen
genom att driva renarna pé végen.

Udtja sameby bedémmer att det gér att f& &ver renarna &ver
en smal passage om det &r lite stérningar runt om, men att
passagen mdéste vara bredare om det &r mycket stdrning pé
platsen.

Méjliga skadelindrande dtgdrder

Vid utformningen av skadelindrande atgirder dr same-
byns egna 6nskemal och beddmningar om t.ex. mojliga
passager av stor vikt. Samebyn har uttryckt sadana
onskemal i textrutan hir intill under "Udtja om Norr-
botniabanan”. Dir framgar att passager ar en valdigt
viktig fraga for samebyn.

I samtliga alternativ blir det viktigt att banan forses med
stangsel av sa hog kvalitet att samebyn utan risker kan
nyttja betesmarkerna dnda fram mot banan, precis pa
det sitt som Udtja sameby redan idag kan nyttja mar-
kerna anda fram mot E4:an och dess stingsel.

Nar banan forses med stingsel pa bada sidor blir dock
fragan om passager for renarna av dn storre betydelse
om markerna kring Norrbotniabanan ska kunna an-
vandas dven framgent.

Den fortsatta dialogen med samebyn i kommande ske-
den av utredningarna om Norrbotniabanan bér priori-
tera fragan om att hitta ligen och losningar for passager,
iforsta hand planskilda ochiandra handi plan, 6ver
den nyajarnvigen.

Samlad intrangsbild f6r Udtja skogssameby

Udtja skogssameby anvénder med en del av samebyns renar
(en av samebyns tvé vinterbetesgrupper) arligen det omréde
som berérs av Norrbotniabanan. Viktiga betesmarker finns
&nda fram till E4:an. Samebyn anvénder aldrig markerna
Sster om E4:an, Gven om samebyn har rétt att bedriva bete
dér. Inget kérnomréde av riksintresse berérs av den plane-
rade jérnvégen.

Genom samarbetet inom Jokkmokksbyarna har Udtja skogs-
sameby en ndgot stérre flexibiliet i anvéndningen av vinter-
betesmarkerna &n vad som &r fallet fér samebyarna léngre
séderut utmed den planerade Norrbotniabanan. Udtja har
dock genom en marktvist férlorat betesmarker i ett stort
omréde séder om Luledlven. Norrbotniabanan kan ocksé
innebéra farlust av betesmarker, dock ej i samma omfattning
som varit fallet i marktvisten.

Vid sidan av E4:an finns idag inga &vriga kénda eller plane-
rade stora exploateringar inom vinterlandet som paverkar
samebyn. Ingen stor expanderande tétort gér ansprak pé
samebyns betesmarker. Kraven pé hénsyn till jordbruk och
bebyggelse mérks dock tydligt i samebyns markanvéndning.

Valet av linje fér banan och utformning av banan é&r av av-
gérande betydelse fér vilka konsekvenserna blir. En passage
langt véster om E4:an kan splitira samebyns betesmarker
medan en E4-néra lokalisering kan genomféras med enbart
smé eller obetydliga konsekvenser. Udtja sameby har goda
erfarenheter av att anvéinda marker &nda fram mot E4:an
och ser &ven méjligheter att nyttja marker mellan Norrbot-
niabanan och E4:an. Méjligheten fér samebyn aft nyitja s&-
dana betesmarker som blir insténgda mellan jérnvéigen och
E4:an &r dock helt beroende av utformningen av passager
och stéingsel utmed banan.

Banverkets atgérder fér att lindra skada genom val av linje
for j@rnvéigen samt |&sningar fér renarnas passage av banan
vid en vastlig stréckning blir av stor betydelse fér bedém-
ningen av konsekvenserna.

Tourpons sameby

Samebyns hela markanvindning har beskrivits 6vergri-
pande pa sidorna 46-47. Markanvandningen intill den
planerade Norrbotniabanan inom jarnvagsutredning
150 preciseras i texten nedan och pa karta i figur 6.8:2.

Markanviindning ndra Norrbotniabanan

Tuorpons sameby har vinterbetesgrupperna spridda i
ett mycket stort omrade fran Kabdalis och osterut.
Samebyn nyttjar inte regelbundet markerna narmast
kusten eftersom flyttningen dit och tillbaka ar férenad
med stora kostnader. De vintrar som kustlandet nyttjas
for bete finns samebyns renar dock bade vaster och
oster om E4:an.

En vinterbetesgrupp brukar vissa ar hélla sina 1000-
1500 renar i samma omraden som Sirges Oster om
E4:an vid Ersnds samt ute pa 6arna. Om betesforhal-
landena ar goda i vaster brukar detta dock inte vara
nodvandigt utan vinterbetesgrupperna kan stanna kvar
i dretruntmarkerna ovanfor odlingsgransen.

En av Tuorpons vinterbetesgrupper sambetar med Udtja
skogssameby viaster om E4:an. Till skillnad fran Udtja
har Tuorpons sameby fortsatt ritt att bedriva bete i de
byar nira Luledlven dar Udtja blivit stimda och forlorat
betesratten.

Sammantaget dr det en mindre andel av samebyns renar
som vintertid finns i kustlandet men i skogsmarkerna
strax vister om E4:an finns regelbundet flera vinterbe-
tesgrupper.

Konsekvensanalys for renndringen Idngs Norrbotniabanan

Bedomda konsekvenser for Tuorpon

AlternativV

Alternativ V skulle innebara ianspraktagande och
fragmentering av bra betesmark i ett omrade som idag
saknar ingrepp fran andra stora verksamheter. Al-
ternativet skulle innebara en barriar for samebyn vid
varflyttningen som sker till fots och omojliggora eller
avsevirt forsvdra fri strovning fran kustlandet 6ster om
jarnvigen och vidare vasterut till aretruntmarkerna.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ V bedoms bli
fran mattliga till stora.

Alternativ M

Alternativ M skulle innebira ianspraktagande och
fragmentering av bra betesmark som idag ar splittrad
av bebyggelse och annan infrastruktur. Det dr osakert
ivilken man ett omréide pa upp till 5 km bredd mellan
den foreslagna jairnviagen och E4:an kommer att kunna
nyttjas for bete. Alternativ M skulle innebéra en barriar
for samebyn vid varflyttningen som sker till fots och
omojliggora eller avsevart forsvara fri strovning fran
kustlandet 6ster om jarnvigen och vidare vasterut till
dretruntmarkerna.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ M bedoms
bli fran sma till mattliga.

Alternativ O

Alternativ O gir i nira anslutning till E4:an. Valet av
linje och utformning av banan i forhallande till E4:an
har stor betydelse for bedomningen av mojligheterna
att passera bade vig och jirnvig. Om en passage utfor-
mas gemensamt med E4:ans viltévergidng mellan Rosvik
och Ersnis kan konsekvenserna mildras. Alternativet
kan innebira ianspraktagande och fragmentering av
bra betesmark vid Rosvik ¢ster om E4:an.

Konsekvenserna fér samebyn av alternativ O bedéms
bli fran sma till mattliga.

Tuorpon om Norrbotniabanan

Eit vastligt alternativ skulle péverka samebyn véldigt mycket,
medan ett E4-néra alternativ vore det bésta

Mellan Rosvik och Ersnés finns det en viltévergéng som é&r
flera hundra meter bred. Den vinterbetesgrupp som betar
Sster om E4:an har inte anvént viltévergéngen utan av- och
pélastning av renarna har i stéllet skett 8ster om E4:an. Vid
viltpassagen finns det ledarmar och samebyn bedémer det
som méjligt att passera dér om trafiken stoppas.

Samebyn beddmer att en bro eller tunnel bér vara &tmins-
tone 15-20 m bred fér att renskdtarna ska kunna passera
med renhjorden.

Tuorpon sameby ser inte utfodring som négot bra alternativ i
de fall samebyn inte léngre kan anvénda en del av sitt vinter-
betesomréade eftersom utfodring &r mycket kostsamt.




Konsekvensanalys for renndringen Idngs Norrbotniabanan

Méjliga skadelindrande dtgdrder

Vid utformningen av skadelindrande atgarder ar same-
byns egna 6énskemal och bedomningar om t.ex. mojliga
passager av stor vikt.

I samtliga alternativ blir det viktigt att banan forses med
stangsel av sa hog kvalitet att samebyn utan risker kan
nyttja betesmarkerna dnda fram mot banan, pa det sitt
som redan idag sker vissa vintrar utmed E4:an och dess
stangsel.

Nir banan forses med stingsel pa bada sidor blir dock
fragan om passager for renarna av stor betydelse for hur
markerna kring Norrbotniabanan ska kunna anvindas.
Aven om inte Tuorpons sameby flyttar till fots dver
E4:anidagar det viktigt att planera for att bibehalla en
flexibilitet for att kunna passera bade vag och jarnvag
till fots, t.ex. vid E4:ans viltovergdng mellan Ersnés och
Rosvik.

Den fortsatta dialogen med samebyn i kommande
skeden av utredningarna om Norrbotniabanan bor
prioritera frigan om att hitta lagen for passager, i forsta
hand planskilda och i andra hand i plan, 6ver den nya
jarnvagen.

Samlad intrangsbild f6r Tuorpon sameby

Tuorpons sameby anvénder med ett par av samebyns vinter-
betesgrupper det omréde som berérs av Norrbotniabanan.
Betesmarker finns p& bada sidor om E4:an. Flyttning éver
E4:an sker i regel med lastbil. Inget kéirnomréde av riksin-
tresse berdrs av den planerade jérnvégen.

Genom samarbetet inom Jokkmokksbyarna har Tuorpons
sameby en ndgot stérre flexibiliet i anvéndningen av vinter-
betesmarkerna &n vad som é&r fallet f6r samebyarna léngre
séderut utmed den planerade Norrbotniabanan. Norrbot-
niabanan kan dock innebéra forlust av betesmarker, bl.a.
forhallandevis ostérda marker som finns langt vésterut inom
utredningsomrddet f&r banan. Samebyn kan ocksé férlora
betesmarker intill E4:an och f& ytterligare svarigheter att
ateruppta flyttning till fots till och fran betesmarkerna éster
om E4:an.

Vid sidan av E4:an finns idag inga évriga kénda eller plane-
rade stora exploateringar inom vinterlandet som péaverkar
samebyn. Ingen stor expanderande tétort gér ansprak pé
samebyns betesmarker.

Valet av linje fér banan och utformning av banan &r av av-
gérande betydelse fér vilka konsekvenserna blir. En passage
langt véister om E4:an kan splittra samebyns betesmarker
medan en E4-néra lokalisering kan genomféras med enbart
smd konsekvenser.

Banverkets atgérder for att lindra skada genom val av linje
for jarnvégen samt [6sningar fér renarnas passage av banan
vid en véstlig stréickning blir av stor betydelse fér bedém-
ningen av konsekvenserna.

Sirges sameby

Samebyns hela markanvandning har beskrivits 6vergri-
pande pa sidorna 50-51. Markanvandningen intill den
planerade Norrbotniabanan inom jarnvagsutredning
150 preciseras i texten nedan och pa karta i figur 6.8:2.

Markanviindning ndra Norrbotniabanan

En av Sirges vinterbetesgrupper nyttjar markerna dster
om E4:an fran Sandon, Pited i soder till Ersnisfjarden
inorr. Aven éarnaiden inre skirgarden anvinds for
bete. Alterilven ir Sirges sodra grans.

Vinterbetesgruppen ar vil inarbetad i markerna och har
ett gott forhallande till markigarna. Varje vinter halls
1000- 1500 renar i omradet och all flyttning dit och
dérifran sker med lastbil.

Idag sker inte nagon flyttning av samebyns renar genom
de grindar eller viltovergangar som finns i stangslet
utmed E4:an.

Bedémda konsekvenser

AlternativV

Sirges sameby nyttjar inte, med den nuvarande upp-
delningen av markerna mellan Jokkmokksbyarna, de
marker som ligger inom alternativ V, men om andra
byar inte kommer att kunna anvanda sina nuvarnade
betesmarker till foljd av en ny jarnvig i detta lige kan
det ge indirekta effekter pa Sirges sameby.

Alternativ M

Sirges sameby nyttjar inte de marker som ligger inom
alternativ M, men om andra byar inte kommer att
kunna anvinda sina nuvarnade betesmarker till foljd av
enny jarnvigidettalige kan det ge indirekta effekter pa
Sirges sameby.

Alternativ O

Alternativ O gir i nira anslutning till E4:an. Valet av
linje och utformning av banan i forhallande till E4:an
har stor betydelse fér bedomningen. Alternativet kan
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innebéra ianspraktagande och fragmentering av bra
betesmark vid Rosvik 6ster om E4:an.

Konsekvenserna fér samebyn av alternativ O bedéms
bli fran sma till mattliga.

Méjliga skadelindrande dtgérder

Vid utformningen av skadelindrande dtgarder 4r same-
byns egna 6nskemal och bedomningar om t.ex. stingsel
och mojliga passager av stor vikt.

Oavsett val av strackning blir det viktigt att banan
forses med stangsel av sa hog kvalitet att samebyn utan
risker kan nyttja betesmarkerna anda fram mot banan,
pa det sitt som redan idag sker utmed E4:an och dess
stingsel.

Nar banan forses med stingsel pa bada sidor blir dock
fragan om passager for renarna av stor betydelse for hur
markerna kring Norrbotniabanan ska kunna anvindas.
Aven om inte Sirges sameby flyttar till fots dver E4:an
idag ar det viktigt att planera for att bibehalla en flexibi-
litet for att kunna passera bade vig och jarnvig till fots.

Den fortsatta dialogen med samebyn i kommande ske-
den av utredningarna om Norrbotniabanan bér priori-
tera frigan om att hitta ligen for en eller flera passager, i
forsta hand planskilda ochiandra handiplan, 6ver den
nyajdrnvagen.

Sirges om Norrbotniabanan

Principiellt anser Sirges sameby att det &r av stor betydelse
att majligheten att i framtiden kunna anvénda fri passage
éver E4:an och Norrbotniabanan inte utesluts. Aven om
Jokkmokksbyarna idag huvudsakligen flyttar med lastbil &r
det kortsiktigt att utesluta méjligheten att ater genomfsra
flyttningen till fots. Férutséttningarna fér samebyarna &r
mycket oséikra och kommer att éndras i framtiden. Det &r
mdjligt att man inte léngre kan flytta med lastbil om brénsle-
priserna blir fér héga.

Utan méjlighet att till fots passera E4:an och Norrbotnia-
banan blir omrédena éster om vég och jérnvég definitivt
stdngda. Dérfér vill Sirges sameby behélla flexibiliteten ge-
nom att inte helt stéinga av kustomrédet med en ny jérnvéig
som inte gar att passera.

| praktiken vill Sirges sameby, som idag skéter alla forflyti-
ningar mellan vinterbetes- och éretruntmarker med lastbil,
inte ha ndgon passage éver E4:an och Norrbotniabanan.
Déremot ser samebyn ett definitivt behov av ett sténgsel mot
véig och jérnvég som det gér att lita pé.

Sirges vill inte att Norrbotniabanan ska gé& &ver Rosvikberget
eftersom det skulle péverka méjligheten att utnyttia delar av
betet 8ster om E4:an.

Sirges sameby dr med en av sina vinterbetesqgrupper den sameby i landet som har ldngst transport frdn vinter- till dretrunt-
markerna. Frdn Ersndis i kustlandet till Suorva i viister dr det mer cin 40 mils resa. Pa férvintern gdr flytten direkt frdn bl.a

Porjus (bilden) till kustlandet. Foto: Enetjcirn Natur AB
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Samlad intrangsbild fér Sirges sameby

Sirges sameby anvénder med en liten andel av samebyns
renar (en vinterbetesgrupp) det omréade som berérs av Norr-
botniabanan. De nuvarande betesmarkerna finns pé stra
sidan om E4:an. Flyttning &ver E4:an sker i regel med lastbil.
Inget kéirnomréde av riksintresse berérs av den planerade
jarnvégen.

Genom samarbetet inom Jokkmokksbyarna har Sirges
sameby en ndgot stérre flexibiliet i anvéindningen av vinter-
betesmarkerna &n vad som &r fallet fér samebyarna léngre

séderut utmed den planerade Norrbotniabanan. Norrbotnia-

banan kan dock innebdra férlust av betesmarker intill E4:an
men ocksd ytterligare svérigheter att dteruppta flyttning till
fots till och fran betesmarkerna 6ster om E4:an.

Vid sidan av E4:an finns idag inga &vriga kénda eller plane-
rade stora exploateringar inom vinterlandet som péaverkar
samebyn. Ingen stor expanderande tétort gér ansprék pa
samebyns betesmarker.

Valet av linje fér banan och utformning av banan har
betydelse fr vilka konsekvenserna blir, men Gven om banan
forlaggs i en 8stlig stréickning beddms konsekvenserna bli
begrdnsade.

Banverkets atgérder fér att lindra skada genom val av linje
fér jarnvéigen samt I8sningar fr renarnas framtida passage
av banan och E4:an har betydelse fér bedémningen av
konsekvenserna.

LTI G Beskrivning (férsvarande av N Markanvéandning JU 160
avriksintresse - . \
narlngen) |:| Karnomrade av riksintresse (24, 25)
Karnomrdde inom gemensa mt Flyttled av riksintresse
vinterbetesomrade for Ingen*, I D Svér passage av riksintresse
. .. A \
JokkBmokk§by?rno+li<|g%er ?]odelr ’r fo“rsvorcqrnd? ’r N Omradesindelning
om Bergndset, runt Kallax flygplafs. a8 eller pataglig ( _
Kallaxheden 24 Disponeras av Sirges, Tuorpon och Jahkagasska forsvérande )’ Q I vinterbetesklass god
Jahké&gasska. Stort kdrnomrdde med (beroende pd val I vinterbeteskiass mycket god
Igvnka barrskogar som anvénds av alternativ) == Sameby, gréinsbestimt omrade
aterkommande. N
I Stangsel langs vag
Karnomrade inom gfemensom’r Ingen* == Mittracke langs E4
vinterbetesomr&de for A _ , N
a Q. = Utredningskorridor
Jokkmokksbyarna. Ligger pa én feollreS\rlggggﬁg’r 9 E
Sandoén 25 med samma namn i Luled skargdrd. J&hké&gasska fBrovarande 0 3750
. A o o [ =———— s
Disponeras av Sirges, Jdhkdgasska b de pd val - =) Meter §
och Tuorpon. Omré&de har goda (beroende pd va & © Lantmateriet 2001. Ur GSD-OVERS, Dnr: M2001/1502.
. =

vinterbetesmajligheter.

Jahkagasska Tjielldes

Samebyns hela markanviandning har beskrivits 6vergri-
pande pd sidorna 48-49. Markanvindningen intill den
planerade Norrbotniabanan inom jirnvagsutredning
160 preciseras i texten nedan och pa karta i figur 6.8:4.

Markanviindning ndra Norrbotniabanan

En av Jahkagasska Tjielldes vinterbetesgrupper anvan-
der dterkommande karnomradena Kallaxheden och San-
don som ligger inom gemensamt vinterbetesomrade for
Jokkmokksbyarna. For narvarnde ar det bara Jahkagas-
ska Tjiellde sameby som anvander dessa omraden.

Kallaxheden ligger sdder om Bergniset, runt Kallax
flygplats och ir ett stort kirnomrade med lavrika barr-
skogar. Sandin i Luled skirgard ir ett annat kirnomrade
med goda vinterbetesmojligheter for Jokkmokksbyarna.

En vinter som 2006/07, nar det har varit daligt med bete
iinlandet, kan de kustnira markerna utgora vildigt
viktiga reservmarker for fler 4n en vinterbetsgrupp.

Vid saddana speciella forhillanden kan det vara aktuellt
att under en period lata hela samebyns 4500 renar beta
intill Luled.

Hittills har samebyn aldrig nyttjat markerna nirmast
vister om E4:an. P4 6stra sidan av E4:an hinder det
ibland att samebyns renar betar anda mot E4:an, forbi
Mattsund och vidare nistan mot Ersnis.

Samebyn flyttar alltid renarna i badda riktningarna med
lastbil. Eftersom flytten till kustlandet dr kostsam stan-
nar renskotarna garna kvar langt visterut under vintern
om det 4r mojligt.

Inverkan

av alternativ)

uleélven
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Figur 6.8:4. Samebyarnas markanvindning inom jdrnvdgsutredning 160 utgdrs idag av enbart Jdhkdgasska Tjielldes
nyttjande av i férsta hand Kallaxheden. Kdrnomrdden av riksintresse har numrerats och presenteras ndrmare i tabell pd

Figur 6.8:3 Kdrnomrdden inom jdrnvigsutredning 160 och bedomd méjlig inverkan pd dessa: Ingen / Férsvdrande / denna sida.

Patagligt forsvdrande. (*): bedémning av ingen inverkan forutsdtter att passage till omrddet kan bibehdllas.



Konsekvensanalys for renndringen Idngs Norrbotniabanan

Bedémda konsekvenser

AlternativV

Alternativ V kan eventuellt innebira ianspraktagande
av en mindre areal betesmark om den jirnvigen for-
liggs pa ostra sidan av E4:an. Forutsatt att det byggs
stangsel langs jarnvagen bedoms konsekvenserna av
alternativ V bli frén obefintliga till mattliga.

Alternativ M

Alternativ M gar i nara anslutning till E4:an. Valet av
linje och utformning av banan i forhallande till E4:an
har stor betydelse fér bedomningen. Alternativet kan
innebira ianspraktagande och fragmentering av bra
betesmark narmast 6ster om E4:an.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ M bedoms
bli fran sma till mattliga.

Alternativ O
Alternativ O kommer att innebira ianspraktagande av
betesmark 6ster om Giddvik.

Konsekvenserna fér samebyn bedoms bli mattliga.

Alternativ Bro V

Alternativ Bro V gar 6ver Lulledlven vid E4:bron och
konsekvenserna bedoms darfor bli fran obefintliga till
sma.

Alternativ Bro M

Alternativ Bro M skulle innebara ianspraktagande av
bra betesmark och fragmentering av det for samebyn
mycket viktiga kirnomréadet Kallaxheden. Forluster av
viktiga betesmarker hir kan ge indirekta effekter pa
andra vinterbetesgrupper och andra samebyar om
konsekvenserna blir att vinterbetesgrupperna méaste
omfordelas till helat andra marker.

Konsekvenserna for samebyn av alternativ Bro M be-
doms darfor bli fran mattliga till stora.

Alternativ Bro O

Alternativ Bro O skulle innebira ianspraktagande av
bra betesmark och fragmentering av de fér samebyn
mycket viktiga kirnomradena Kallaxheden och Sandon.
Forluster av viktiga betesmarker har kan ge indirekta
effekter pa andra vinterbetesgrupper och andra same-
byar om konsekvenserna blir att vinterbetesgrupperna
maste omfordelas till helat andra marker.

Konsekvenserna fér samebyn av alternativ Bro M be-
doms darfor bli stora.

Jahkagasska Tjielldes om Norrbotniabanan

Jahkéagasska Tjielldes sameby anser att en dragning av Norr-
botniabanan nérmast E4:an vore bést. En jérnvégséverfart
till Luled i anslutning till Bergnésbron skulle ockséa fungera

bra.

Samebyn bedémer att en &stlig dragning éver Kallaxheden
och Sandén totalférstér betesomréden och flyttleder. Byggs
Norrbotniabanan pé& Kallaxheden och Sandén &r samebyn
rédd att rennéringen inom samebyn slds ut eftersom omréadet
har réddat Jahkégasskas renar vissa vintrar nér betet i inlan-
det och i fijéllen varit fér déligt.

Samebyn oroar sig éver hur passagerna éver Norrbotnia-
banan samt E4:an kommer att fungera. N&gonstans méste
samebyn kunna passera med sina renar. Det hénder att
négra renar, blir kvar ute vid kusten n&r samebyn pé véren
har ldmnat omrédet, exempelvis tjurar som kan bli kvar pa
Sandan. Fidllrenar som blir efterlamnade i kustlandet betrak-
tas inte som férlorade utan de séker sig till slut i regel upp till
figllen Gven om detta kan ta ett till tvé ér.

For att en sédan fri strévning ska fungera é&r det viktigt att
renarna kan ta sig éver vég och jérnvég p& egen hand och
stréva fritt &t nordvést. Samebyn menar dérfsr att det i pla-
neringen av Norrbotniabanan ér viktigt att beakta méjlighe-
ten att bibehélla en viss fri strévning &ver jarnvégen.

Samebyn menar att Kallaxheden och Sandén inte enkelt kan
erséttas med andra, nérliggande betesmarker. Som exempel
némns att omrédet kring Méattsund - som samebyn inte
utnyttjar i s& stor utstréickning idag - har sémre betesférhal-
landen men har ocks& béde motorkrossbana och mer bebyg-
gelse jamfért med Kallaxheden.

Samebyn betraktar det som ett méaste att Norrbotniaba-

nan férses med sténgsel. Utan sténgsel kommer det att bli
renpdakérningar utmed jérnvégen. Om samebyn har samlat
ihop renarna for att hélla dem samlade nattetid infor varflytt-
ningen med lastbil kan vajornas strévan att dra vésterut vara
s& stark att de smiter under natten. | en sadan situation &r
det mycket allvarligt om den nya jérnvégen inte ér férsedd
med sténgsel. Detta gdller &ven om renarna &r samlade pé
sa langt avstand frén E4:an eller jarnvéigen som en mil. Det
sdkraste fér att undvika renpékérningar vore séledes att
stéingsla in bade E4:an och Norrbotniabanan.

Samebyn podngterar att det ér de mest vérdefulla renarna
som man flyttar ner till kusten. Dér ska de “&ta upp sig”, inte
minst vajorna som ska bygga upp reserverna for att f& fina
kalvar. Rendégarna &r déarfor sarskilt angelégna att dessa
avelsdjur ska éverleva och inte bli pakérda av tég eller bilar.
Stéingsel far att skydda renarna frén olyckor &r & andra
sidan inte heller helt problemfritt. Ett stéingsel innebér en bar-
ricr som kan leda renarna ét fel hall.

Samebyn betonar att det &r viktigt att den nya j&rnvégen for-
ses med passager fér renar. Samebyn anser att en planskild
passage ska vara 20-25 m bred f&r att det ska vara méjligt
att flytta ver med en hel renhjord. Ett normalmétt bér vara
50 m. Den planskilda passagen bér avskérmas sé att re-
narna inte ser att de gar ovanfér trafiken. Samebyn bedémer
att det &r léttare att flytta med renarna planskilt éver en vég
eller j&rnvéig om planskildheten/bron ér férsedd med bul-
lerskydd som minskar djurens stress om de ska passera &ver
eft tdg. Passagen bér vara stéingd pé vintern nér samebyn
befinner sig med renarna i markerna. Under sommaren ska
passagen héllas &ppen s att strévrenar kan ta sig éver. Det
&r viktigt att den planskilda passagen inte &r 8ppen fér sko-
tertrafik under vintern nér samebyn har ett intresse att hélla
renarna samlade pé ena sidan jérnvégen. Det &r mycket vik-
tigt att skoterférbudet respekteras, i annat fall kan det vara
svart fr samebyn att lita pé att de planskilda passagerna ér
stéingda nér de ska vara sténgda.

Méjliga skadelindrande dtgdrder

Vid utformningen av skadelindrande atgarder ar same-
byns egna 6nskemal och bedomningar om t.ex. stingsel
och mojliga passager av stor vikt.

Oavsett val av strackning blir det viktigt att banan
forses med stangsel av sa hog kvalitet att samebyn utan
risker kan nyttja betesmarkerna dnda fram mot banan,
pé det sitt som redan idag sker utmed E4:an och dess
stangsel. For samebyns nuvarande markanviandning i
omradet ar det sdrskilt viktigt med stingsel om banan
forlaggs oster om E4:an.

Nir banan forses med stingsel pa bada sidor blir dock
fragan om passager for renarna av stor betydelse for hur
markerna kring Norrbotniabanan ska kunna anvindas.
Det ar viktigt att planera for att bibehalla en framtida
flexibilitet for att kunna passera bade vig och jairnvag
till fots aven om flyttningen idag mestadels sker med
lastbil. Norr om Mattsund finns ett mojligt lage for en
sddan passage.

Den fortsatta dialogen med samebyn i kommande ske-
den av utredningarna om Norrbotniabanan bor priori-
tera frdgan om att hitta lagen for en eller flera passager, i
forsta hand planskilda ochiandrahandiplan, 6ver den
nyajarnvagen.

Det dr det goda lavbetet som gér att Jahkdgasska Tjielldes
sameby s6ker bete pd Kallaxheden. Enetjirn Natur AB

Samlad intrangsbild fér Jahkégasska Tiiell-
des sameby

Jahkégasska Tjielldes sameby &r en av f& samebyar som
regelbundet nyttjar ett mycket viktigt och bra lavbete éster
om de méjliga korridorerna fér den planerade Norrbotnia-
banan. Betydelsen av betet pé Kallaxheden och Sandén
framgér tydligt pé kartan éver Jérnvégsutredning 160 (figur
6.8:4), omradet &r stort och &r i sin helhet av mycket god
vinterbetesklass. Betet nyttjas ofta av en vinterbetesgrupp
men kan vid svéra vinterbetesférhéllanden inom vinterbe-
teslandet vara av fundamental betydelse fér alla samebyns
renar.

Genom samarbetet inom Jokkmokksbyarna har Sirges
sameby en nagot stérre flexibiliet i anvéndningen av vinter-
betesmarkerna &n vad som &r fallet fér samebyarna léngre
séderut utmed den planerade Norrbotniabanan. Samebyn
&r drabbad av annan samhéllsplanering och markanvénd-
ning frémst i form av Luled stads expansion. Sett dver en
léngre tid uppkommer sténdigt nya ansprék i form av bade
exploatering och frilufisliv inom markerna vid Kallaxheden.

Norrbotniabanan méste betraktas som ett potentiellt stort
intréng utéver de andra markansprék som redan gérs pa
hedmarkerna séder om Luled. En perifer linje for banan (syd-
lig-6stlig) inom utredningskorridoren i férhéllande till befintlig
bebyggelse kan blockera mycket stora delar av det vérde-
fulla lavbetet genom att géra det oatkomligt fér samebyn

om betesmarken hamnar mellan banan och bebyggelsen.

Ett sédant ingrepp méste betraktas som mycket stort, och
saknar motstycke i annan kénd markanvéndningsplanering
inom samebyns betesmarker. Med en bebyggelsenéra linje
for banan inom utredningskorridoren vid Bergndset (nordlig)
reduceras ingreppet avsevdrt och vid passage férbi Karlsvik
blir ingreppen nést intill férsumbara.

Banverkets atgdrder fér att lindra skada genom val av linje
fér jarnvégen blir dérfér av stérsta betydelse fér Jahkagas-
ska Tjielldes sameby. Lésningar fér att passera éver den nya
barrigren Norrbotniabanan har stor betydelse fér samebyns
méiligheter att fd tillbaka kvarlémnade strévrenar i kust-
landet, men ocksé fér samebyns méjligheter att ateruppta
flytining till fots.

Konsekvenser for andra samebyar

De samebyar som nyttjar de omgivande markerna kan
komma att berdras av sekundira effekter om de direkt
berérda samebyarna (Stakke, Udtja, Tuorpon, Jahkagas-
ska Tjielldes och Sirges) mister betesmarker och renarna
dirmed omférdelas i landskapet under vinterbetet. Det
innebdr att byar som Semisjaur-Njarg, Luokta-Mavas
och Gillivare skogssameby, som alla har vinterbetes-
marker som gransar mot de direkt berérda samebyarna,
kan paverkas av ett 6kat tryck av renar pa sina marker.
Givetvis kan dessa sekundira effekter ocksa uppsta
mellan gruppen av direkt berdrda samebyar inom dessa
bida jirnvigsutredningar.
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Konsekvensanalys for renndringen Idngs Norrbotniabanan

Bilaga 1 Ordlista

Brunstland
Omraden inom hostlandet dit sarvarna (handjuren)
samlar vajorna (hondjuren) for att beticka dem.

Fjallsameby

Sameby som har marker som stricker sig 4nda fran
fjallen vid norska grinsen i vister och ned till skogs-
landskapet i Oster.

Flyttled

Strak ilandskapet som anvands for flyttning mellan
olika arstidsland. Flyttleder kan bestd av terrangforma-
tioner som passar for renens forflyttning, t.ex. sam-
manhdngande myrar, frusna sjoar, dalgdngar etc. Ibland
utgodrs de av rojda strak genom skogsmark.

Vissa leder anviands regelbundet och andra mer sillan.
De flyttleder som nyttjas ofta dr viktigast men dven en
tillfalligt nyttjad led kan vara viktig och kanske oum-
barlig ett ar da forhallandena ar sddana att alternativa
flyttvdgar saknas.

Kalvningsland

Omrdaden som vajorna dterkommer till. For fjallrenen ir
detlagfjallen i smakuperad och skyddad terrang. Ofta
sydsluttningar eller i den glesa fjillbjorkskogen dar det
tidigt bildas barflaickar och dar det finns tillgéng till
bete. For skogsrenen utgor kalvningslanden omraden
med tillgdng pa lavhedar, myrar och backdrag,

Kalvningsland utgor alltid ett storre omrade inom vars
granser vajorna finns spridda.

Konventionsrenbete

Sedan urminnes tider har samerna fort sina renar 6ver
de riksgranser som efterhand faststallts, for att nyttja
betestillgingarna. Annu idag sker norsk renbetning i
Sverige vintertid och svensk renbetning i Norge som-
martid. Detta reglerades fram till och med maj 2005
genom en renbeteskonvention mellan linderna.

For niarvarande regleras det gransoverskridande betet
av den s.k. Lappkodicillen.

Kirnomrade

Med kirnomriden avses de viktigaste omradena dar
renarna halls stationart for bete och reproduktion
(brunst och kalvning) och dér de kan fa betesro. Till

dessa omraden hor ocksa naturliga samlingsomraden,
dit renarna soker sig sjalva.

For de flesta samebyarna bestar de viktigaste betesom-
rddena (omraden som ar dimensionerande for renanta-
let) i huvudsak av lavmarker. Det finns dock samebyar
dar de viktigaste betesomrédena till stor del bestar av
marker for gronbete. Inom kirnomradena ligger ren-
skotselanldggningar.

Lappmarks- och odlingsgrinsen, aretruntmarker
Vister om odlingsgriansen finns fjallsamebyarnas aret-
runtmarker, samt i vissa fall, delar av skogssamebyarnas
dretruntmarker.

Mellan lappmarksgransen och odlingsgransen finns till
overvagande del skogssamebyarnas aretruntmarker.
Fjillsamebyarna far anvanda betesomradet 6ster om
odlingsgransen och lappmarksgransen, fran och med
den 1 oktober till och med den 30 april. Skogssamerna
kan anvinda sina betesomraden oster om lappmarks-
gransen under samma tidsperiod. (Renndringslagen 3

5)

Inom samebyarnas aretruntmarker - saval fjll- som
skogssamebyarnas - fir den som dger eller brukar mark,
dar renskotsel bedrivs, vid anvindningen av marken
inte vidta atgarder som medfor avsevird oldgenhet for
renskotseln (Rennaringslagen 30 §).

Rastbete

Omrade som anvinds for vila och bete under flytt-
ningen. Ofta ligger rastbetena strategiskt for att djuren
ska kunna vila efter en dagsetapp. Ju titare det ir mellan
dessa, desto storre mojlighet har man att genomfora en
lyckad renflyttning.

Rengirde/hage
Det finns tre olika typer av rengdrden eller hagar; ar-
bets-, betes- och 6vergingshagar.

Arbetshagar anvinds for kalvmarkning, skiljning eller
slakt. Dessa har ofta en rund form ochstyrarmar som
kan vara kilometerldnga.

Beteshagar ar oftast mycket stora hagar i kombination
med arbetshagar, dir man later renhjorden beta under
en viss tid.

Overgangshagar ir speciella hagar som anvinds vid
svara passager over t ex jarnvag eller livligt trafikerade
viagar. Anvinds for att kunna genomfora passagen utan

tillbud.

Renskoétande medlem
Samebymedlem som driver renskotsel med egna renar

inom samebyn och som deltar aktivtirenskotselarbetet.

Renskotselforetag

Verksamhet som bedrivs av en renskétande medlem
tillsammans med sitt husfolk. Ett renskotselféretag kan
sdlunda besta av flera renagare.

Renstingsel

Sarskilda stingsel har uppforts for att forhindra att
renar sammanblandas mellan norsk och svensk ren-
skotsel (konventionsstingsel) och mellan samebyar
(byavskiljande stangsel) samt for att styra renhjordens
vandringar mellan olika betesomraden s3 att dessa
betas av i rationell ordning (sparrstangsel). Dessutom
finns uppfort styrarmar i indrivningszonen till arbets-
hagar samt jarnvigsstingsel for att forhindra renarna
att vandra over eller utmed jarnvigen.

Sameby

En sameby ar bade en geografisk indelning och sam-
tidigt en administrativ enhet (ekonomisk férening)
bestaende av flera renskotselforetag. Samebyarna ar
saledes juridiska personer med ansvar for renskotseln
inom sina omraden.

Samebygrins

Granser mellan samebyar bestams i administrativ ord-
ning genom myndighetsbeslut. Enligt Rennéaringslagen
ankommer det fr.o.m. 1 januari 2007 pa Sametinget att

fatta dessa beslut.

Granserna for en sameby kan omfatta hela samebyns
betesomrade, d.v.s. aretruntmarkerna, dir renarna far
vistas hela aret samt 6vriga omraden som som samebyn
anvander for renskotsel.

Skiljning

Renarna fangas in och frimmande renar sorteras ut

ur hjorden med ledning av 4garmirken i renens dron.
Darefter flyttas renarna till respektive samebys marker.

Den huvudsakliga skiljningen sker inom samebyns
egna marker, da skiljs renarna i sitor (vintergrupper).

Skogssameby
Sameby som har sina dretruntmarker i skogslandskapet
nedanfor fjillen.

Slaktanliggning

Av staten godkant kontrollslakteri. I anslutning till detta
finns ett system av ihopkopplade stérre och mindre
hagar och stangselkorridorer.

Svara passager

Platser som det under flyttning eller samling ofta ar
svart att fa renarna att passera, t ex vadstillen, branta
sluttningar, landsvagar och jarnviagar, bebyggelse eller
tit vegetation.




Bilaga 2 Kontaktuppgifter till samebyarana

Rans sameby
Olle Larsson

Bergnas 127

92291 Vindeln

tel: 0933-24037
mobil: 010-2624597

Grans sameby
Inger Hellman

1184 Kraddsele

902 70 Sorsele

mobil 1:070-2107917
mobil 2:010-2627595
mobil 3: 010-2624830

Mald skogssameby
Jonas Larsson

Sorselevigen 3

930 70 Mala

tel: 0953-10825
mobil: 070-3979128

Maskaure skogssameby

Peter Larsson
Skomakaregatan 3
93090 Arjeplog

tel. 1: 0961-61492
tel. 2: 0961-61454
mobil: 070-6003550

Mausjaure skogssameby

Mikael Jonsson
Jarnvagsgatan 81

933 33 Arvidsjaur
tel: 0960-10421
mobil: 070-6459518
Svaipa sameby
Olof Jonas Nutti
Torborg

93090 Arjeplog
Agatan 6

93055 Jorn

mobil 1: 070-2222403
mobil 2: 010-2666915
tel. 1: 0961-10851

tel. 2: 0961-23013

tel. 3: 0916-50036

Semisjaur—Njarg sameby

Anders Erling Fjallas
Smedjegatan 16
93090 Arjeplog

tel: 0961-30211
mobil: 010-2584044

Vistra Kikkejaure skogssameby
Jorgen Persson

Bergstedsgatan 3

933 33 Arvidsjaur

tel: 0960-17315

mobil 1: 070-2561767
mobil 2: 010-2566007
hem: 010-2665989

Ostra Kikkejaure skogssameby
Héakan Nystrom

Box 24

930 86 Moskosel
tel: 0960-31016
mobil: 070-6416499

Stdkke skogssameby

Roland Larsson
Hemviarnsgatan 11
933 33 Arvidsjaur

tel: 0960-21748
mobil: 010-2585811
Luokta-Mavas sameby
Mikael Juuso
Drottninggatan 38E
93090 Arjeplog
mobil 1: 070-3252846
mobil 2: 010-2649666
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Udtja skogssameby
Rune Stokke

Box 41

962 05 Kabdalis

tel: 0928-50116
mobil: 070-3570116
Tuorpons sameby
Nils-Petter Pavval
Téarrajaur 1075

962 99 Jokkmokk

tel: 0971-37089

mobil 1: 070-3716231
mobil 2:: 0102420772
Jdhkdgasska Tjiellde sameby
Lars-Ake Spiik

c/o Samebyarnas kansli
Koépmangatan 19

962 31 Jokkmokk

tel. 1: 0971-55200

tel. 2: 0971-55932
mobil: 076-8240909
Sirges sameby
Bertil Kielatis
Vistergatan 24

962 33 Jokkmokk

tel: 0971-12517

mobil 1: 010-2718388
mobil 2: 070-3986587



Nu fortsatter resan

Den nya banan kan minska foretagens transportkostnader med upp till 30%. En san effektivisering far inte
bara genomslag i norr utan ocksa i resten av landet eftersom mer an halften av den tunga godstrafiken kom-
mer fran norr och har sin destination i soder. Manga av dessa ravaror som transporteras fran norr foradlas till
nagra av vara mest Ilonsamma exportprodukter och har darfor stor del i vart lands exportinkomster.

P4 grund av Stambanan genom Ovre Norrlands manga ganger kurviga och backiga profil, kan inte godstransporterna
hiruppe bedrivas lika effektivt som i andra delar av landet.

En ny kustnira jarnvig mellan Umed och Luled ger mojlighet till bade tyngre och lingre tdg men hela systemet blir
bittre genom att du ocksa far méjlighet att driva trafik pa tvé parallella spar. Stambanan genom Ovre Norrland finns ju
kvar och ger s kredundans i trafiken. Vissa tdg kan gi som ordinarie trafik pa den "gamla” stambanan och om ngt hinder
pd spéret som stoppar trafiken, gar det att leda om den fran stambanan till Norrbotniabanan och vice versa.
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Persontrafiken i omradet kan utvecklas enormt. I dag saknas regional persontrafik mellan Umead, Skellefted, Pited och
Luled. Med moderna tag kan restiderna halveras, stationsldgen i tatorterna ger helt nya mojligheter for exempelvis dag-
liga pendlingsresor till och fran jobb eller studier. Persontrafiken kan komma att besta avsavil kortare snabba tdg som
stannar pa sival storre som lite mindre orter och tag som kor lingre strackor och inte stannar pa alla de mindre orterna.

Skelleftea
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Norrbotniabanan ar en stor investering for samhallet. Vi berdknar att kostnaden for projektet uppgar till ca 16-19 mil-
jarder. Banverket tycker, trots den stora investeringen som det innebdr, att projektet ar en nyttig investering pa lang sikt.
Nyttorna for industrins transporter, kopplingen till internationella transportkorridorer fran Barenstregionen ned till
kontinenten och mojligheterna till helt nya persontrafikskoncept, pekar mot att det ar ett bra projekt att satsa pa och
langsiktigt hallbart.

Projektet finns redan idag med i jirnvigens Framtidsplan fér aren 2004-2015 som beslutats av riksdagen. I Framtidspla-
nen finns 3 miljarder avsatta for projektet, vilket naturligtvis inte racker till de 27 mil jarnvig som det handlar om. Nar « = = = » Botniabanan (Nyland-Ume3)
bygget ska genomforas kravs att ytterligare resurser knyts till projektet. Projektet tdl mycket vl en jamforelse med andra

infrastrukturprojekt i landet. = = m m s Norrbotniabanan (Umeé-Luled)

=== Malmbanan (befintlig jarnvag, Lulea-Boden)
=mm== Haparandabanan (befintlig jarnvag, Boden-Kalix)
m = mmE Haparandabanan (ny jarnvag, Kalix-Haparanda)

>—=< BANVERKET
Banverket Tel: 0243-44 50 00
781 85 Borlange Fax:0243-44 5009

www.banverket.se
e-post: registrator.lulea@banverket.se





