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1 Sammanfattning

For att hoja trafiksdkerheten och bibehélla
framkomligheten for nationell och regional
person- och godstrafik foreslas befintlig vag
56 mellan Sala och Heby att byggas om till en
motesfri vag med mittrackesseparering. An-
slutande végar ses 6ver och ersattningsvigar
foreslas dar utfarter kommer att stiangas.

Vigen ér idag osiker att fardas pa for oskyd-
dade trafikanter pa grund av hoga hastigheter,
tunga transporter, smala vagrenar och dalig
belysning. Oskyddade trafikanter kan idag

ta sig mellan Sala och Heby p& mindre vagar
men det finns ett uttalat 6nskemal fran regi-
onforbunden att skapa en ging- och cykelvig
langs vagstrackan och binda samman denna
med ge-vagar i Sala och i Heby. Oskyddade
trafikanter ges da ocksa mojlighet att sakrare
kunna ta sig till malpunkter i omradet. De
befintliga busshéllplatsernas lagen kommer
att anpassas till den ombyggda vigen och den
nya ge-vagen.

Utredningsomréadet for denna végplan ar
belédget i Sala och Heby kommun mellan

de tva tatorterna Sala och Heby. Den s6dra
respektive norra delen av utredningsomradet
stricker sig till ca 100 meter pa vardera sidan
om vig 56. I vister avgriansas omrédet dar viag
794 ansluter mot vag 56 strax oster om Sala. I
Oster avgransas omradet 800 meter Gster om
cirkulationsplatsen dar vag 72 frén Heby an-
sluter. Utredningsomradet praglas i huvudsak
av jordbruksomraden pa den vastra delen och
skogsmark pé den Ostra. Langs strackan finns
enstaka bostadsbebyggelse nira vig 56.

Arbetet med vigplanen paborjades under
varen 2018. Vagplanen med status samrads-
underlag kommer att skickas till 1ansstyrelsen
i Viastmanlands 1an/Uppsala 14n under hosten
2018 for beslut om betydande miljopaverkan.
Dairefter fortsitter arbetet med utredning
gillande planforslag. Malsattningen ar att vag-
planen faststills och vinner laga kraft under
hosten 2020.

Under arbetets gang med att ta fram samrads-
underlaget och sedermera samradshandlingen
okar behovet av platsspecifik information

och lokalkannedom. Det ar darfor viktigt att
beakta inkommande synpunkter och kunskap
fran samrad med allmanhet, myndigheter och
foreningar. Det stéller dven krav pa mer for-
djupade utredningar och inventeringar sdsom
naturvirdesinventering och kulturarvsanalys.
Geotekniska och miljétekniska undersokning-
ar kommer att genomforas. Behovet av anmal-
nings- och tillstindsarenden samt dispenser
kommer att klargoras tidigt. Strandskydd,
generella biotopskydd samt dtgidrder som kan
innebdra en visentlig Andring av naturmiljon
kommer att behandlas inom ramen for vigpla-
nen. Masshanteringen ar 4nnu en viktig aspekt
att utreda.



2 Inledning

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild
planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en viagplan, se
figur 2.1.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett
underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till
grund for lansstyrelsens beslut om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaver-
kan.

Samrad &r viktigt under hela planldaggningen.
Det innebir att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organi-
sationer och berord allmanhet for att fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samraden sammanstills i en
samradsredogorelse.

2.2 Bakgrund

Vag 56 tillhor det nationella stamvagnitet och
utgor en viktig transportled mellan Norrko-
ping och Givle, den sa kallade "Rita linjen”.
Réta linjen ar ett alternativ for den langviaga
trafiken mellan norra och sédra Sverige. Va-
gen har en avlastande funktion pa E4:n genom
Stockholmsregionen. P& regional niva har
vag 56 mellan Sala-Heby en viktig funktion
for kommunikation och férbindelse mellan
kommunerna. Vigen ger goda mojligheter

till bland annat arbetspendling. Sommartid
anvands vagen av bade svenska och utlandska
turister.

Nuvarande viagstandard pa den aktuella
vagstrackan ar dalig i forhéllande till trafikbe-
lastningen och vigens funktion som nationell
stamvag. Vigen ar tvafiltig med en bredd pa
13 meter. Vagens plan- och profilstandard ar
relativt god, men viagen saknar métessepare-
ring och langs strackan finns ett antal kors-
ningar och anslutningar. Viltstangsel saknas
utmed striackan.

Tillgangligheten och sikerheten for gang- och
cykeltrafikanter ar bristfillig mellan Sala och
Heby. Strackan saknar en heltdckande géng-
och cykelviag. Gang- och cykelvigar finns i
Sala och i Heby. Mellan orterna ar gang- och
cykeltrafikanter hanvisade till den otrygga vag
56 med relativt hoga hastigheter, eller allmén-
na eller enskilda mindre vagar som bitvis ar
smala och otrygga. Passager med vig 56 sker i
plan och ar trafikfarliga. Cykelavstdndet mel-
lan orterna ar cirka 12 kilometer. Avstindet
beddms som for langt for att vilja cykel som
transportmedel. Sala och Heby kommun och
Regionforbundet Uppsala har dnda lyft fram
behovet av en géng- och cykelvig som binder
ihop de bada orterna.

2.3 Befintlig vag, GC-vagar, trafike-
ring och kollektivtrafik

Den vag som berdrs i detta projekt ar vag 56.
Den beskrivs nedan. Vigen visas pa karta i
figur 3.1. Vigen ingdr i utredningsomradet och
ividare utredning for att hitta lamplig ut-
formning och placering for viag och gang- och
cykelvag.
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Figur 2.2 Oversiktskarta.

2.3.1Vag 56

Vég 56 16per genom Sala och Heby kommu-
ner fran Visteras kommun i séder och vidare
till Gdvle kommun, se figur 2.2. Den ingér i
funktionellt prioriterat vagnit och ar utpekad
som klass 1-vig vilket innebar att den utgor ett
nationellt och internationellt viktigt strak for
gods- och persontrafik. Vagen ar rekommen-
derad for transporter med farligt gods.

Trafikflodet pé strackan mellan Sala och Heby
ar 6 350 fordon per dygn enligt siffror fran
2014, varav 18 procent utgor tung trafik. Oster
om cirkulationsplatsen i Heby pa vag 72 ar
arsdygnstrafiken ca 4 520 enligt siffror fran
2015, varav 12 % tung trafik. Hela strackan har
vagbredden 13 meter och hastigheten 90 km

per timme enligt NVDB (nationell vigdatabas).

De allminna viagarna 794, 845, 795, 841 och
72 har anslutningar mot vig 56. De har relativt
laga trafikfloden. Utover de allminna viagarna
finns ca 15 anslutande enskilda vagar och uto-
ver det dven ett flertal akerutfarter.

Skede: Samradsunderlag
Datum: 2018-10-31
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Belysning finns i borjan pa strackan och vid
cirkulationsplatsen i slutet. I 6vrigt saknar
strackan belysning.

2.3.2 Befintliga gang- och cykelvagar
Végen ar osdker att firdas pa for oskyddade

trafikanter pa grund av héga hastigheter och
avsaknaden av belysning.

En befintlig gang- och cykelvig finns pa den
sodra sidan langs vig 56 i borjan av utred-
ningsomradet i h6jd med Norrby kyrka. I
Heby finns en anslutande gc-vig pa den norra
sidan 300 m Oster om cirkulationsplatsen i
Heby och en anslutande ge-vig pa den sodra
sidan 800 m Oster om cirkulationsplatsen i
Heby. Pa strackan diaremellan ar de oskyd-
dade trafikanterna hanvisade till vigrenarna
pa vag 56.



2.3.3 Kollektivtrafik

Vg 56 trafikeras av Upplands lokaltrafik med
linje 848 (Sala-Heby-Viange-Uppsala). Turtat-
heten ar tva avgangar i timmen pa formiddag
och eftermiddag. Vid lunchtid och pa kvéllen
gar en buss varje timme. Idag finns 11 st hall-
platsldgen med varierande standard, en del
med separat bussficka och vaderskydd samt
en del enbart markerade med en hallplatsskylt
vid vigkanten. Négra av platserna i anvands i
dagslaget inte av resenirer.

2.4 Atgardsvalsstudie

Atgirdsvalsstudie for strickan finns inte
framtagen. En arbetsplan togs fram 2012 men
Trafikverket valde att dra tillbaka planen. Da
fem ar har gatt s tas nu en ny Vagplan fram
2018/2109.

2.5 Andamal och projektmal

Andamalet med det firdiga projektet ar att
uppna bista majliga 16sning for en siaker och
framkomlig vag och ging- och cykelvdag mellan
Sala och Heby, sett ur ett miljomassigt, tek-
niskt och ekonomiskt perspektiv.

Som projektmal foreslas:

«  Att 6ka framkomligheten pa vig 56 for na-
tionell och regional person- och godstrafik.

»  Att Oka trafiksikerheten ldngs vig 56 for
fordonstrafik, gdende och cyklister.

«  Att mojliggora béttre, fler och sakrare cy-
kelresor i regionernas utpekade cykelstrak
mellan Sala och Uppsala.

« Att forbattra tillgdngligheten till kollek-
tivtrafiken och skapa forutsittningar for
kombinationsresor for gdende och cyklis-
ter.

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn
pé vig- och jarnvagsanlaggningarna for att
uppné en effektiv drift, ett underhallsvanligt
samt kostnadseffektivt vig- och jairnvagssys-
tem. Alla férandringar, ny- och reinvesteringar
i anldggningen utfors ur ett livscykelperspek-
tiv, (LCC), med malsattningen att minimera
livscykelkostnaderna. Alla forandringar i
anldggningen utfors &ven med mélsiattningen

att minska energianvandning och utslapp av
koldioxid i ett livscykelperspektiv.

2.6 Angransande planering

Inga angriansande projekt ar planerade.



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

I vdagplanen anviands begreppen utrednings-
omrade och influensomrade som avgransning-
ar. Dessa beskrivs och forklaras nedan.

Utredningsomréadet utgors av det omréde
inom vilket lokalisering av viag och gang- och
cykelvig kan bli aktuell. Omrédet ar tilltaget
for att na forekommande méalpunkter utan
stora omvagar men ocksa ge plats for an-
passningar enligt krav pa miljo, sikerhet och
tekniska aspekter. Omradet mojliggor flera
alternativa strackningar som kan vigas mot
varandra.

Utredningsomréadet for denna vagplan ar bela-
get i Sala och Heby kommun mellan de tva tat-
orterna Sala och Heby. Den sodra respektive
norra delen av utredningsomrédet striacker sig
till ca 100 meter pa vardera sidan om vag 56. I
vister avgransas omradet dar vag 794 ansluter
mot vag 56 strax Oster om Sala. I Oster avgran-
sas omradet 800 meter Oster om cirkulations-
platsen dar vig 72 fran Heby ansluter.

L —
, Utredningsomréde

Figur 3.1 Aktuellt utredningsomrade.

Influensomradet ar stérre 4n vagplanens
utredningsomrade och ir det omrade dar de
foreslagna atgiarderna kan medféra paverkan.
Influensomradets storlek &r olika stort bero-
ende pa vilken miljoaspekt som avses. I vig-
projekt ger normalt bullerstorningar utanfor
utredningsomradet men i ett gdng- och cykel-
projekt alstras inte buller i den omfattningen.
Fororeningar i vatten kan spridas nedstroms
utredningsomradet. Forutsiattningarna for att
idka friluftsliv kan dndras utanf6ér utrednings-
omradet. For naturmiljon kan en forandrad
markanvandning inom utredningsomréadet
aven paverka miljoer utanfor omradet. Kon-
sekvenserna inom influensomrédet berors
endast pé en oversiktlig niva i samradsunder-
laget.

3.2 Tid

Malsittningen ar att vagplanen faststélls och
vinner laga kraft under hosten 2020. Byggstart
ar planerat till senast 2024.

Malar for trafikprognoser, berdkningar av
buller, samt bedomningar for slutldge rorande
miljoeffekter ar 2040.

A

Skede: Samradsunderlag
Datum: 2018-10-31

N

A

3
Kilometer
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

0 1 2




il et bt e e i R ot o o o iy A B 5 QR SPHCEE NS

Figur 3.3 Ett vidstréckt odlingslandskap omger vég 56
pé den inledande delen av stréckan Sala-Heby.

Figur 3.4 Jérnvdgen gér norr om vég 56. Har pa bro éver Figur 3.5 Utmarrad gasledning invid véag 56.
Isétrab&cken.

Figur 3.7 | den véstra delen av aktuellt utredningsomrade
domineras omgivnade landskapet av skogsmark.

Figur 3.6 Rébro under vég 56.
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4 Forutsattningar

4.1 Markanvandning och boende

4.1.1 Kommunen, befolkning och naringsliv

Sala kommun ligger i Viastmanlands lan. An-
talet invanare i kommunen var vid arsskiftet
2017/2018 22 500 invanare. Sala dr huvudort.
Tatorterna i kommunen ar Ransta, Vasterfar-
nebo, Moklinta, Satra Brunn och Salbohed.
Kommunen har ett pendlingsunderskott och
pendlingen ser ut att 6ka. Bedomningen ar att
manga bositter sig i Sala men har sitt arbete
utanfér kommunen.

Heby kommun ligger i Uppsala ldn. Anta-
let invanare i kommunen var vid arsskiftet

2017/2018 13 700 invanare. Heby ar huvudort.

Kommunens titorter dr Ostervala, Morgon-
géva, Tarnsjo, Harbo och Vittinge. Foretags-
etablering okar i kommunen. Det geografiska
laget mojliggor arbetspendling till narliggande
storre tatorter. Kommunen kidnnetecknas av
ett utbrett egenforetagande.

4.1.2 Bebyggelse och boendemiljo

Sala som bostadsort har férdelar for de som
vill bo i narheten av storre stader. Priserna pa
fastigheter ar 4nnu forhéllandevis laga vilket
gor att kommunen kan marknadsféra boende
i kommunen.

Heby har ett gynnsamt ldge nara Uppsala och
Stockholm. Fastighetspriserna ar &nnu sa
lange relativt 1aga i forhallande till de narlig-
gande storre stiderna. Inflyttningen okar.
Det kommunala bostadsbolaget kan erbjuda
lagenheter och villatomter finns till forsalj-
ning. Har finns ett rikt féreningsliv och trygga
miljoer for barn att vixa upp i och narhet till
natur med skogar, sjoar, akrar och dngar.

Utredningsomradet praglas i huvudsak av
jordbruksomréaden pa den vistra delen och
skogsmark pa den Ostra. Langs strickan finns
enstaka bostadsbebyggelse nira vig 56.

4.1.3 Kommunala planer och utveckling

Gaéllande éversiktsplan

I Sala pagar ett arbete med en ny 6versikts-
plan. Oversiktsplanen avses ta ett helhets-
grepp om forutsittningar och framtid for
kommunen. Den nuvarande 6versiktsplanen,
Plan for Sala ekokommun, ar antagen 2001

och avsags gilla fram till 2015. I Heby antogs
en ny oversiktsplan, Kommunplan, i oktober
2013.

I plan for Sala ekokommun namns att syftet
ar att ange grunddragen i den avsedda an-
vandningen av mark- och vattenomraden samt
ange riktlinjer for tillkomst, forandring och
bevarande av bebyggelse. I transportarbetet
anges att vig 56 ar en viktig lank genom kom-
munen och att en fortsatt satsning pa utbygg-
nad av infrastrukturen &r en forutséttning for
goda forbindelser till narliggande orter.

I Heby Kommunplan namns att hir ges
landsbygden mgjlighet att utvecklas och 6ka

i befolkning vad géller narhet, trygghet och
livskvalité. Vag 56 ndmns som viktig for kom-
munen och darfor pagar ett samarbete for att
fa till en motesfri vag pa strackan. Dar vag 56
passerar genom Heby kommun omnamns
inga utbyggnadsplaner i 6versiktsplanen.

Detaljplaner
Inom eller i anslutning till utredningsomradet
finns for narvarande en antagen detaljplan;

e DP for Fridhem verksamhetsomréade

Beroende péa projektets utformning kan de-
taljplanen komma att beroras i olika omfatt-
ning. Detaljplanen innefattar del av vag 56.
Vigen avses inte breddas men vigomradet kan
komma att utokas. Sarskilt om en ging- och
cykelvag placeras pa den norra sidan om vig
56 utokas vagomradet visentligt in pa det om-
rade i planen som betecknas som parkmark.
Huruvida detta omfattar mindre avvikelse,
andring eller upphavning av detaljplan utreds
i samrad med Sala kommun.

Léansplaner

I ldnsplan for regional transportinfrastruk-
tur Viastmanlands ldn 2018—2029 omniamns
att vig 56 ar viktig for den regionala och stor-
regionala arbetspendlingen samt att strackan
blir métesfri. Behovet av gang- och cykelviagar
ar stort inom lénet. Sarskilt pé strackor dar va-
gar byggs om till motesfria vagar. Erfarenhe-
ten ar att mojligheten for oskyddade trafikan-
ter att fardas pa dessa striackor har forsamrats.

I ldnsplan for regional transportinfrastruk-
tur Uppsala lin 2014—2025, omnamns stréaket
Sala-Uppsala som en viktig lank mellan Dalar-
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na, norra Viastmanland, Uppsala och Arlanda.
Kommunerna i lanet har forslag pa ett stort
antal nya géng- och cykelvagar dar strackan
mellan Sala och Heby har hog prioritet.

4.1.4 Viktiga malpunkter

Inom eller i narheten av utredningsomradet
finns flera malpunkter som ar viktiga att ta
hénsyn till i planeringen av ombyggnad av
vag och nybyggnad av gdng- och cykelvig, se
figur 4.1. Har finns handels- och industriom-
radet Fridhem, Salaortens ryttarférening, Sala
golfklubb, motorstadion i Isitra, Norrby byg-
degard och idrottsanldggningen Norrbyliden.
Flera foretag ar etablerade langs striackan, bla
Svepnis gard AB, Badassparts AB, Andersérs
mekaniska verkstad AB, Deponi Isitra, Bio-
bransle & VVS i Sala AB, Vilén & Schwieler AB
och Grust#kt i Heby.

Utanfor utredningsomradet finns flera mal-
punkter. I Sala och Heby finns flera skolor
och forskolor. Norrby kyrka ligger i borjan av
strackan. I de centrala delarna av tatorterna
finns ett utbud av affarer, restauranger och
verksamheter. Tégstationerna i Sala och i
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Heby ar mélpunkter for en vixande andel av
lokalbefolkningen som véljer att ga eller cykla
till taget.

4.1.5 Byggnadstekniska forutsattningar

Geotekniska forutséattningar

Jorden langs viag 56 mellan Sala och Heby be-
star generellt av glacial och postglacial lera de
forsta 7,5 km med mindre mordnomraden pa
vagens sodra sida kring Norrback och Isitra,
se figur 4.2. Vid Norr Kérrback 6vergar jorden
till att generellt besta av sandig moréan samt
berg i dagen. Ca 2 km Oster om Norr Kirrback
finns den s.k. Ldngmossen som korsar vigen,
darefter 6vergar jorden till att ater besta av
moran och berg de resterande 3 km mot Heby.
Det finns ett fatal undersokningspunkter pa
strackans forsta 7 km (ndarmast Sala) och
dessa visar pa en lerméktighet varierande mel-
lan ca 5 och 12 m.

I brunnsarkivet anges att djupet till bergets
Overyta varierar mellan 0 och 13 m under
befintlig markniva. Enligt SGUs berggrunds-
karta bestar bergrunden genomgéende av sur
intrusivbergart (granit, granodiorit, monxonit

r --| . S| 3 Samrédea
I e u Utredningsomrade Datum: 2018-10.31
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Figur 4.1 Malpunkter.
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Figur 4.3 Berggrundskarta. Statens geologiska undersékning (SGU).




mm.), se figur 4.3. Uppmaitta grundvattenni-
véer i befintliga brunnar ligger mellan 2 och 10
m under markytan.

Avvattning

Végen avvattnas med langsgaende diken och
korsande diken med trummor finns pa ett
flertal platser. En truminventering har utforts
vilken visade att trummorna ar av varierande
material och status.

Samtliga mindre vattendrag och diken avvatt-
nas mot Isdtrabacken som ar det storsta vat-
tendraget i utredningsomradet. Biacken korsas
fyra gédnger av viag 56 mellan Sala och Heby
och 16per langs 3 km parallellt med vigen och
jarnvagen (se figur 4.14). Isdtrabacken myn-
nar cirka 1,5 kilometer séder om Sala i Sagan.
Passagen mellan Isdtrabéacken och viag 56 som
ar narmast Sala, vid Fridhem, bestér av tvé
trummor med dimension strax under 2 m. En-
ligt uppgift i dagvattenutredning for Fridhem-
omrédet (Sala kommun, 2013) sker tidvis
Oversvimningar uppstroms trummorna vilket
indikerar att de dr underdimensionerade.

Utover Isdatrabdcken korsas fem mindre vat-
tendrag och diken.

Tabell 4.1 Befintliga byggnadsverk.

Markomrédena runt Isdtrabicken ingar till
stor del i tvd markavvattningsforetag; Isit-
rabicken och Norrbybédcken. Langre osterut,
vid Norr och Sor Karrback, finns ytterligare
tre markavvattningsforetag i narheten av
utredningsomradet (Norr Karrbacks diknings-
foretag (df) 1927, Norr och Sor Karrbacks df
1952 och Sor Karrbacks df 1927). Inne i Heby,
i omréadet Klockarhagen, finns ytterligare

ett markavvattningsforetag; Prastgardens df.
Markavvattningsforetagen redovisas i figur
4.14. Langs vig 56 finns ett stort antal brunnar
for akerdranering, se figur 4.16.

Nira Sala finns en kommunal dagvattendamm
som hanterar dagvatten fran verksamhetsom-
radet Fridhem. Vatten fran dammen pumpas
till den narliggande Isatrabicken, (Sala kom-
mun, 2013).

Byggnadsverk

Det finns tre befintliga rérbroar 6ver vatten-
drag som &r direkt berorda av planerade atgar-
der. Dessa broar kan beh6va breddas. Behov
av bro for gang- och cykelvig i anslutning till
befintliga rorbroar utreds med hypotesen att
gang- och cykelvigen placeras soder om vig
56.

Nr Namn TRV Kon- Brotyp Byggar Status
struktions-
nummer
1 Bro 6ver back i Fagelsta 19-847-1 Rorbro 1998 Behalls, eventuell breddning
2 Bro 6ver back NO Isatra 19-946-1 Roérbro 2006 Behalls, eventuell breddning
O Sala
3 Bro Over back 19-945-1 Rérbro 2006 Behalls, eventuell breddning
V Soér Karrback V Heby
Tabell 4.2 Nya byggnadsverk.
Nr Namn Kommentar Mojliga Status
brotyper
Rorbro
1 GC-bro 6ver back i Fagelsta Soder om bro 19-847-1 Trabro Behov finns
Stalbro
Rérbro
2 GC-bro 6ver back NO Isatra O Sala Sdoder om bro 19-946-1 Trabro Behov finns
Stalbro
GC-bro dver béck V Sér Karrback Rorbro
3 Soder om bro 19-945-1 Trabro Behov finns
V Heby .
Stalbro
Bro 6ver vag 56 6ver GC vid Behov av planskild Rorbro
4 . : Behov utreds
busshallplats korsning utreds Plattram
Behov av planskild Trumma i
5 Passage av fauna vag 56 av p anslutning till Behov utreds
korsning utreds
annan bro
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Behov av faunapassager péa strackan (tex ut-
tertrumma) utreds.

Behov av planskilda korsningar vid busshall-
platser utreds.

El, belysning, tele och fidrrvdrme
Ett flertal el-, tele och VA-ledningar 16per
langs med eller korsar végen, se figur 4.5.

Lingsgaende teleledningar pa norra sidan om
vag 56 finns pa tre partier, pd den s6dra sidan
fyra partier. Dessutom finns teleledningar pa
béda sidor om vig 56 ungefir mitt pa strackan.
Korsande teleledningar utmed vég 56 finns pa
ett flertal stéllen.

Langsgéende elledning pa norra sidan om vag
56 finns pa ett stille mot slutet av striackan.
Korsande elledningar utmed vig 56 finns pa
ett flertal stéllen.

En langsgdende gasledning gér parallellt med
vag 56 pa bade den norra och den sédra sidan
iborjan av striackan for att sedan korsa vagen.
Ledningen kommer att behova flyttas.

Optokabel finns parallellt med vig 56 bitvis
inom utredningsomradet. Ledningen kan
komma att behdva flyttas.

VA-ledning finns parallellt med vig 56 pa
norra sidan i borjan av strickan. Den korsar
sedan vagen fortsitter pa den sodra sidan.

\ VAR | \ e

Figur 4.4 lsétrabécen; R6rbro 9-945-1, véaster om Sor
Kérrbéck.
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4.1.6 Riksintressen

Inom utredningsomradet utgor vig 56 samt
jarnvagen riksintresse enligt Miljobalken 3:8,
se figur 4.6. Ett vagreservat for en alternativ
strackning for vag 56 ingar i det nationella
stamvagnatet som riksdagen faststillt. Vag-
reservatet berors inte i detta projekt. Vagen
ingér i funktionellt prioriterat vignit och ar
utpekad som klass 1-vdg vilket innebar att den
utgor ett nationellt och internationellt viktigt
strak for gods- och persontrafik. Omedelbart
Oster om utredningsomradet ligger omradet
Sala silvergruva och Sala bergsstad och vaster
om utredningsomradet Orsundadns Gvre dal-
ging. Bida dessa omréden ar av riksintresse
for kulturmiljo.

:._- _- ! Utredningsomrade 0 vag - framtida Skede: Samradsunderiag

Datum: 2018-10-31
@  Jarnvag - befintlig station for resandeutbye - Riksintresse kulturmiljovard MB 3:6 N
= JArnvag - befintlig A

= \/&g - befintlig

Vag - planerad 9 i 4 L I—
© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 4.6 Riksintressen.
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4.2 Miljoforutsattningar

4.2.1 Landskap

Landskapsbild

Landskapet i och kring utredningsomradet
bestar av 6ppet flackt odlingslandskap och
skogsmark. Frén véster breder det 6ppna
odlingslandskapet ut sig pa vardera sida om
vag 56 fram till drygt halva strackan mellan
Sala och Heby. Bitvis bryts det 6ppna landska-
pet av mindre skogsomraden. Jarnvéagen 16per
parallellt med viagen och det finns bebyggelse
spridd langs strackan. Vidare Osterut tar ett
sammanhingande barrskogsomréde vid som
striacker sig hela vigen fram till Heby. Vig 56
ligger till storsta del i nivd med omgivande
mark men det forekommer enstaka skarning-
ar. Den aktuella vigstrackan passerar flera
vattendrag mellan Sala och Heby. Landskapet
i sin helhet ar relativt komplext med en bland-
ning av jordbruksmark, skogsmark, vigar,
jarnvag, bebyggelse och vattendrag.

Landskapsbilden préglas av bide det stora
oppna odlingslandskapet och den slutna
sammanhingande skogsmarken. Det 6ppna
odlingslandskapet medfor 6ppna landskaps-
rum vilket skapar langa siktlinjer och vid-
striackta vyer. Detta medfor en tilltalande
landskapsbild for bade boende och trafikanter.
Den slutna skogen i utredningsomrédets Ostra
del medger inga utblickar och skapar en skarp
kontrast mot det 6ppna odlingslandskapet.

Den aktuella striackan av viag 56 utgor en fysisk
och visuell barriar for boende, jordbruksiagare
och djurlivet. Trafiken medfor svérigheter att
passera viagen samt begriansar mojligheten

att rora sig fritt mellan jordbruksmarken och
skogsmarken pé bada sidor om vigen. Jarn-
vagen som loper parallellt med vigen utgor

i 4n storre utstrackning en fysisk och visuell
barriér.

Norrby kyrka som ligger i vistra delen av
strackan, nidrmast Sala, fungerar som ett
landmaérke inom utredningsomréadet da den
ar val synlig fran den aktuella vagstrackan.
Landmarken kan fungera som orienterande
referenspunkter som kan ses fran langre hall.

Landskapets typ och karaktar

Den overgripande landskapstypen inom och i
anslutning till utredningsomradet ar slattland-
skap. I vister bestar landskapet i huvudsak av
ett flackt 6ppet odlingslandskap. I den Ostra

delen av utredningsomradet bestar landskapet
istillet av ett storre sammanhéngande barr-
skogsomrade.

Inom utredningsomradet och i direkt anslut-
ning till det kan man urskilja nagra olika ka-
raktdrsomraden som skiljer sig fran varandra.
Dessa ir det 6ppna odlingslandskapet, den
slutna skogsmarken och titorterna Sala-Heby.

4.2.2 Kulturmiljé

Med kulturmiljo avses manniskans spér i
landskapet som berittar om de historiska
skeenden och processer som lett fram till da-
gens landskap. Manniskans livsmonster under
olika tider kan foljas i landskapets fysiska
strukturer, samband och rérelsemonster. Det
kan gélla allt frén enskilda objekt till stora
landskapsavsnitt och tidsmaéssigt spanna fran
forhistoriska lamningar till dagens bebyggel-
semiljoer. Kulturmiljoer omfattar &ven imma-
teriella foreteelser som ortnamn eller sagner
vilka ar knutna till en plats eller ett omrade.
Byggnadsminnen, kyrkor och fornlimningar
ar skyddade enligt kulturmiljolagen (KML).
Till varje fornlamning hor ett fornlamnings-
omrade.

Inga omraden av riksintresse for kulturmiljo
ligger inom det aktuella utredningsomradet,
inte heller berors ndgra omraden av regionalt
eller kommunalt intresse for kulturmiljo.

Landskapet narmast 6ster om Sala utgors
huvudsakligen av en sliattbygd vilken uppdelas
i spridda hojder och skogspartier. Langre vis-
terut passerar vag 56 genom tit barrskog var-
efter landskapet dterigen 6ppnas upp nirmare
Heby. Gardsbebyggelsen ligger foretradesvis
samlade i byar vara flera innehaller gardar
fran 1700- eller 1800-talen. Inga byggnads-
minnen berors i projektet.

Byn Norrby ar kiand frén 1300-talet. Norrby
kyrka ligger i den vastra delen av utrednings-
omradet och vil synlig frén forbipasserande
pa vig 56, se figur 4.8.

Kyrkplatsen utvecklades till sockencentrum
med prastgard, skolhus och kyrkstallar. Den
ildsta kyrkan antas ha uppforts omkring ar
1300 och byggdes senare till for att rymma
invandrande arbetare vid Sala silvergruva.
Norrby kyrka ar ett kyrkligt kulturminne en-
ligt 4 kap KML.



En ldngre stricka av viag 56 gar omedelbart
soder om jarnvigen Dalabanan. Dalabanan
oppnades for trafik ar 1873 och gar mellan
Uppsala och Mora och strackan Uppsala-Kryl-
bo (dar innefattas delen Sala-Heby). Aktuell
vagstracka mellan Sala och Heby tillkom pa
1940-talet. Invid ett bevarat dldre vagavsnitt
och omedelbart soder om invid vig 56 star en
milstolpe, fornlamning Rai Norrby 17:1, se
figur 4.7.

I véstra respektive Ostra delen av utred-
ningsomradets narhet, finns tvd omraden av
riksintresse for kulturmiljo. I véster ligger Sala
silvergruva och Sala bergsstad (U16) och i 0s-
ter, omedelbart soder om utredningsomradets
avslut, ligger riksintresseomradet Orsundans
ovre dalgéng (U29).

Dagens vig och det aktuella utredningsomra-
det ligger i ett landskap vilket bedoms vara té-
ligt for den paverkan som kan komma att ske i
projektet. Registrerade fornlimningar domi-
neras av objekt vilka tillkommit i historisk tid.
Lamningar efter stenbrott och takter visar att
tidig, industriell verksamhet forekommit inom
omrédet vilket eventuellt kan kopplas sam-
man med Sala silvergruvas aktiviteter, se figur

4.9.

Ar 1995 utfordes en arkeologisk utredning i
projektet forbifart Sala. I anslutning till aktu-
ellt utredningsomréde for vag 56 patraffades
slagg samt ett fragment av en kritpipa (Rai
Norrby 291). Fynden tolkades utgora vaga
indikationer pa aktivitet i historisk tid (Riks-
antikvarieimbetet 1995). I tabell 4.3 redovisas
registrerade fornlamningar inom cirka 80 me-
ter fran vag 56 och fréan vaster till 6ster inom
utredningsomradet.

5 0

Figur 4.7 Milstolpen star invid ett &ldre vdgavsnitt och
omedelbart séder om Rv 56. Milstoplen &r skyddad som
fornldmning (Raé Norrby 17:1).

Figur 4.8 Dages kyrka uppférdes i slutet av 188o-talet
och fréan den medeltida kyrkan behélls yttervdggarna.
Invid kyrkan ligger fortfarande socknens péstgard.
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Tabell 4.3 Registrerade fornldmningar i FMIS inom cirka 8o meter pa 6mse sidor om Rv 56. * Raé Vésterlévsta 481
utg6r fossil akermark som i historisk tid varit réjd och och utgjort betesmark som senare varit uppodlad akermark.
Genomkorsas av 6ppna diken och utgdr idag en vatmark., se kapitel naturmiljé nedan.

Socken Raa nr | Antikvarisk bedomning Lamningstyp | Kommentar
Norrby 235:1 Ovrig kulturhistorisk lamning | Brott/takt Omdelbart séder om Rv 56
(OkI)
Norrby 291 Okl Fyndplats 42 m s6der om Rv 56. Fyndplats for enstaka
slaggbitar samt ett kritpipsfragment (Rapport
Raa 1995).
Norrby 17:1 Fornldmning Vagmarke Omdelbart séder om Rv 56. Milstolpe.
Norrby 15:1 Okl Kalla med 17 m norr om Rv 56. Baggbo kalla.
tradition
Norrby 16:1 Okl Trefaldighets- | Norr om Rv 56, kallan 6verlagras av jarnvag.
kalla
Norrby 135:1 Okl Banvaktar- Cirka 80 m norr om Rv 56, invid jarnvag
stuga
Norrby 2771 Okl Husgrund Cirka 80 m sdder om Rv 56.
Norrby 194:1 Okl Kvarn Cirka 50 m norr om Rv 56. Plats for kvarn.
Inom jarnvagsvall.
Norrby 192:1 Okl Kvarn Cirka 60 m norr om Rv 56. Plats for kvarn.
Vasterlovsta | 481 (o] Fossil aker Omdelbart séder om Rv 56*.

A

Skede: Samradsunderlag
Datum: 2018-10-31

- :" Utredningsomrade ~ @  Arkeologisk utredning, punkt - Regionalt kulturmiljovard

e Fornlamning, punkt - Arkeologisk utredning, yta - Kulturminnesvardsprogram N
Fornlamning, linje Riksintresse kulturmiljovard A
- Fornlamning, yta
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Figur 4.9 Registrerade fornldamningar inom cirka 8o meter pa 6mse sidor om Rv 56.




4.2.3 Naturmiljé och skyddade arter

Metodik fér naturvérdesinventering

Som ett led i samradsunderlaget for gang- och
cykelvigen har en naturviardesinventering
(NVI) genomforts enligt svensk standard for
NVI (SIS 199000). Naturviarden klassas fran

1 (hogsta) till 4 (visst naturvirde) utifran

biotopkvalitéer och artférekomst, se figur 4.10.

Resultatet fran NVI:n hanteras 6versiktligt i
den generella beskrivningen av naturmiljon
nedan, for att presenteras utforligare i kom-
mande skede.

Generell beskrivning av naturmiljén i
utredningsomradet

Med naturmilj6 avses vixter, djur och andra
levande organismer, deras livsmiljo, samt
deras ekologiska funktioner och samband.
Naturmiljé handlar inte bara om orérda
gronomraden; dven miljoer som skapats av
manniskan riknas in i begreppet naturmiljo,
sdsom &krar, planterad skog och parker.

Vigen gar genom ett jordbrukslandskap med
inspriangda skogsmarksomraden. Jordbruks-
landskapet utgors huvudsakligen av storskalig

Hogt
artvirde

Patagligt
artvarde

-]
o
& ]
R 2
v
a SE
m -]
£
£
o
O FB . :
=] 0 Lagt Visst naturvarde
@ 2 % naturvarde Naturvardesklass 4
4] o"

Obetydligt Visst Patagligt
biotopvarde biotopvarde biotopvarde

sddesodling och enstaka vallodlingar. Barr-
blandskog med varierande inslag av 16vtrad,
framst bjork, asp och ronn, finns inspriangda
bland &krarna. Enstaka unga ekar forekom-
mer. Narmare Heby upphor jordbruksland-
skapet for att 6verga i brukad skogsmark med
flera hyggen inom inventeringsomradet.

Brukandet av landskapet, bade av jordbruks-
och skogsmarken, har lett till en viss homo-
genisering av landskapet, med stora samman-
hangande falt och likaldriga skogar. Skogarna
ar mer eller mindre triviala dven om ett antal
nar upp till vissa naturvirden (naturvardes-
klass 4) tack vare 16vinslag, fuktighet och/eller
forekomst av déd ved. I skogarna i Sala kom-
mun finns ett visst figelliv. En skog bedomdes
vid naturviardesinventeringen ha patagligt
naturvirde (naturvardesklass 3).

Landskapet har idag en viss brist pa diversitet
och biologisk méngfald. Det ar dock ldmpligt
for rovfaglar, som observerats vid naturvir-
desinventeringen och som &ven finns registre-
rade i artdatabanken (se Arter och rodlisteka-
tegorier). Invid de mindre sidoviagarna soder

Grundutforande

Tillagg Naturvardesklass 4

Hogt
biotopvirde

Bedomningsgrund biotop

Figur 4.10 Matris fér bedémning av naturvérde enligt SIS 199 ooo. Naturvdrde ges som en kombination
av biotopvérde (Kvalité pa livsmiljoén) och artvarde (férekomst av arter). Fér bedémning av biotopvérde
och artvérde finns sérskilda bedémningsgrunder angivna i standarden.
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om vig 56 finns sma grasmarker med en viss
artvariation i karlvaxtfloran, med bland annat
prastkrage och bléklocka. Dar flog en hel del
humlor och fjarilar.

Ett antal objekt, vid inventeringstillfallet, som
omfattas av det generella biotopskyddet finns
i utredningsomradet. En bjorkallé med dldre
trad star pa bada sidor av en anslutningsvag i
narheten av Sala, ett antal diken och mindre
vattendrag samt en dkerholme i dkrarna om-
fattas alla av generellt biotopskydd.

Vigen passerar Isdtrabiacken fyra ganger och
gar dven parallellt med backen pa en stricka
av cirka tre kilometer. Isdtrabacken fungerar
som en spridningskorridor for vatmarks- och
vattenanknutna arter. Vidare passerar riks-
viagen over ytterligare fem mindre namnlosa
diken och vattendrag i planomradet och strax
utanfOr i vister passerar vagen Sagan i utkan-
ten av Sala.

Langmossen, 4 km vist om Heby &r en vat-
mark beldgen pa bada sidor av vagen, och som
i vatmarksinventeringen (naturvardsverket)
bedomts ha vissa naturvirden. I rikkarrs-
inventeringen (lansstyrelsen Vastmanland)
benamns den som ett medelrikkérr.

Strax 0st om Langmossen ligger Bredmossen
som dven den bedomts ha vissa naturvarden
i vatmarksinventeringen. Bredmossen ligger
norr om vag 56.

Nationellt utdéd
Risglonally Exting RE
Akut hotad
Critically Endangered  CR a
| v 3
B Starkt hotad R 8
= Endangered BN o=
Sarbar | «
: Vidinaabie Vi
39 Nira hotad
= Mear Threatened NT
Livskraftig
Least Conoem Le

Figur 4.11 Den svenska rédlistans kategorier med
internationella férkortningar.

Bevarandet av naturmiljo ar forutsatt-
ningen som mojliggor biologisk mang-
fald och resiliens hos ekosystem. Vi
manniskor lever av naturen och dess
produkter och tjanster, till exempel
pollinering och luft- och vattenrening.
Naturen ger dven estetiska viarden och
ar viktig for var rekreation.

Arter och rédlistekategorier
Artdatabanken vid Sveriges Lant-
bruksuniversitet (SLU) samlar infor-
mation om vaxter och djur i Sverige.
Rodlistan revideras vart femte ar,

och uttrycker utdéenderisken for en
art utifran forandringar i dess fore-
komst, utbredning och uppskattade
populationsstorlek over tid, se figur
4.11. Rodlistan utviarderar endast
arter inom landet, vilket innebar att
arter som riskerar att d6 ut i Sverige,
inte nodvandigtvis riskerar utdoende
globalt. Rodlistan belyser framforallt
patagliga negativa forandringar hos
arter, vilket innebar att dven vanliga
arter som varken ar hotade, skyddade
eller sallsynta kan rodlistas i de fall de
minskar kontinuerligt eller plotsligt i
utbredning och antal. P4 samma sitt
kan arter med stabila eller 6kande
populationsstorlekar tas bort fran
rodlistan, aven ifall utbredningen ar
begriansad och populationen liten i
absoluta tal. En rodlistad art ar inte
per definition skyddad, utan rodlistan
ar ett verktyg for att prioritera na-
turvardsinsatser. Ddremot ar manga
skyddade arter aven rodlistade.

I omrédet med omnejd finns det relativt gott
om radjur och dlg, och vildsvin har etablerat
sig markbart. Mycket vildsvinsbok forekom-
mer langs strickan. For dessa, och andra icke-
flygande djur, utgor viagen en barridr som ar
riskfylld att passera. Statistik fran Trafikver-
kets miljowebb visar att det frekvent forekom-
mer viltolyckor langs véagen. Till storsta delen
utgors dessa av kollision med radjur, men
aven en del dlg. Det ar rimligt att anta att dven
mindre djur, s som hare, rav, igelkott och
gravling, forolyckas langs med vagstriackan,



aven om dessa olyckor inte finns registrerade.
De storre djuren forsoker vanligen korsa
vagen mellan olika skogsomraden eller via
skogsbryn. Vid inventeringstillfillet noterades
inga spéar av att groddjur forolyckats i ndgon
storre utstrackning pa vagen.

I naturvirdesinventeringen hittades de fridlys-
ta arterna revlummer och blésippa samt den
rodlistade figeln gulsparv (VU). Nara Heby
noterades den invasiva arten blomsterlupin.

Inom utredningsomradet rapporterades 71 ob-
servationer av rodlistade arter till Artportalen
mellan 2008 och 2018. Av hotade arter rap-
porterades en art i kategori Starkt hotad (EN),
angshok, tre i kategorin Sarbar (VU), berguv,
brushane, och knolvial, samt tolv ur kategorin
Nidra hotad (NT), bivrak, bli karrhok, havsorn,
kornknarr, kungsorn, lappuggla, spillkréka,
tretaig hackspett, manldsbriaken, kandelaber-
svamp, ljus dngsfingersvamp och tallticka. De
flesta av artobservationerna ror olika faglar,
totalt elva arter, samt tva arter av karlvaxter
och tre av svampar. Se tabell 4.4.

Sokning pa Artdatabanken visar att det hu-
vudsakliga artvardet utgors av olika fagelarter.
Under naturvirdesinventeringen sags tre
rovfaglar. Det 6ppna landskapet ar lampligt
for rovfaglar, da det ger goda jaktmojligheter
iform av sma daggdjur och andra faglar. Att

flera observationer gjorts 6ver tid visar ocksa
att det i utredningsomradet med omnejd finns
tillracklig mangd av 1ampliga byten.

Utter (fridlyst enligt Artskyddsforordningen
och klassad dom Ndra hotad (NT) i Rodlis-
tan) har en population i ldnets norra del, och
bedoms ha potential att sprida sig sdderut.

Det finns inga kénda etableringar av utter i
utredningsomradet med omnejd, men arten
bedoms kunna komma att vandra langs Isdtra-
backen vid spridning sdderut. I Bristanalys Ut-
ter (Vagverket, 2008) pekas tva vagtrummor
ldngs den aktuella strackan ut som potentiella
hinder for utterns rorelser langs vattendrag
som korsas av vigen.

Skyddade omraden

Lings striackan finns inga Natura 2000-omra-
den, riksintressen eller bevarandeprogram for
odlingslandskapet inom 100 m fran vagen, se
figur 4.12. Dock finns det ett omréade cirka 50
meter soder om vagen, vid Isitra, som pekats
ut i Angs- och hagmarksinventeringen och
angs- och betesmarksinventeringen. Det be-
skrivs som betat och vilhadvdat och dér kan det
darfor forviantas finnas hivdgynnade arter.

Tabell 4.4 Risk fér utdéende i vilt tillstand. For detaljerade bedémningskriterier, se www.artdtabanken.se. Arter som
klassas enligt de gulmarkerade kategorierna &r arter vi normalt beskriver som “hotade”.

Artgrupp Artnamn Kategori
Faglar Berguv VU
Faglar Bivrak NT
Faglar Bla karrhok NT
Faglar Brushane VU
Faglar Havsoérn NT
Faglar Kornknarr NT
Faglar Kungsorn NT
Faglar Lappuggla NT
Faglar Spillkraka NT
Faglar Tretaig hackspett NT
Faglar Angshok EN
Karlvaxter Knélvial VU
Karlvaxter Manlasbraken NT
Svampar Kandelabersvamp NT
Svampar Ljus angsfingersvamp NT
Svampar Tallticka NT

Antal fynd Senast
observerad

10 2016-03-18
2 2016-08-15
7 2017-08-15
26 2014-09-02
21 2018-01-20
2013-06-11
2014-03-29
2018-03-21
2016-06-27
2016-03-20
2017-06-25
2013-08-12
2009-06-08
2010-10-12
2009-09-28
2017-02-18

I NN R N R N R
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Utredningsomrade [ Angs- och betesmarksinvel
Naturminne
Biologiskt naturminne i
Biotopkartering vandringshinder |:| Vattenskyddsomraden
Skyddsvarda trad /] Naturvardsavtal

- Naturvarden

Figur 4.12 Naturmiljé.

4.2.4 Biotopskydd

Biotopskyddsomraden ar biotoper som pa
grund av sina sirskilda egenskaper ar varde-
fulla livsmiljoer for hotade djur- eller vaxtarter,
eller som annars ar sarskilt skyddsvarda. Ge-
nom att skydda sddana naturmiljoer forbattras
forutsattningarna for att ldngsiktigt bevara

den biologiska mangfalden.

Generellt biotopskydd géller for tydliga forma-
tioner i odlingsmark som kan antas viktiga for
biologisk mangfald och bevarande av ekolo-
giska funktioner i odlingslandskapet. Biotoper
som omfattas ar odlingsrosen, stenmurar,
dkerholmar, alléer, smavatten och vatmar-

ker i jordbruksmark, killor med omgivande
vatmark i jordbruksmark, samt sa kallade
pilevallar (uppradade hamlade pilar).

I utredningsomrédet finns inga utpekade
nyckelbiotoper eller omraden med sérskilt
utpekat biotopskydd som kommer att berdoras,
men daremot forekommer objekt som omfat-
tas av generellt biotopskydd. Detta avser en
bjorkallé med dldre tréd, ett antal diken och
mindre vattendrag i &kermarken samt en &ker-
holme, se kap 4.2.3.

ntering naturtyper [l Naturvardsplan
[ Angs- och betesmarksinventering
__J Bevarandeprogram odlingslandskap

[ Naturvardsprogram
- Nyckelbiotoper

- Naturvardsplan landskapsobjekt
{07 Skogliga vardetrakter

1 2

- Naturreservat

Figur 4.13 Bjérkallé som omfattas av generellt biotop-
skydd.

4.2.5 Ytvatten

Utredningsomrédet omfattas av huvudavrin-
ningsomradet Norrstrom som tillhér Norra
Ostersjons vattendistrikt. Den del av strickan
som ligger inom Sala kommun avvattnas
vasterut och omfattas av delavrinningsomra-
det "Mynnar i Sagén”. Delen som tillhor Heby
kommun avvattnas istillet 6sterut och omfat-
tas av omradet "Mynnar i Orsundan”.

Skede: Samradsunderlag
Datum: 2018-10-31

N

A

3
) Kilometer
© Lantméteriet, Geodatasamverkan



Isdtrabicken &r det storsta vattendraget i 4.2.7 Grundvatten
omradet. Vag 56 korsar Isatrabicken med
rorbroar vid tre platser och genom tvé stora
parallella trummor vid en passage. Vattendrag
och avrinningsomréden redovisas i figur 4.14.
Markanviandningen i Isatrabackens avrin-
ningsomrade utgors i huvudsak av skogsmark
(53%) och jordbruksmark (38%). Jordarterna 1 yiredningsomradet i nord-sydlig riktning
domineras av morén (37%), leror (37%) och under de centrala delarna av Heby. Asen &r
tunn jord eller kalt berg (9%). Enligt underlag  gyjcksvattentikt till bland annat Heby och de-
fran SMHL:s vattenwebb har Isdtarbdcken vid 14y 4y den har status som vattenskyddsomrade.

inflodet i Sagén en medelvatte?félzing paca  Grundvattenforekomsten visas i figur 4.15 och
0,3 m?’/s och ett flode med 50-drs aterkomsttid  yattenskyddsomradet i figur 4.12. Vattnet i

pd ca 6 m?/s. Vflttenfiraget ar pé’lyerkat avnd-  gsen fr paverkat av klorid vilket delvis bedms
ringsldckage frdn kringliggande dkermark men o, pé paverkan fran vag 56 (Heby kommun,
det sker ett arbete som syftar till att minska 2012).

denna péverkan, se bland annat kantzoner
kring vattendraget i figur 4.15, Isdtrabacken.

Inga allminna vattentékter finns i omradet,
men ett 30-tal vatten- och energibrunnar ar
utspridda langs riksvagens strackning. Ut-
tagsmojligheter av vatten fran berggrunden i
utredningsomradet bedoms enligt SGU som
mindre goda. Enkopingsasen ligger strax Oster

4.2.8 Friluftsliv och rekreation

Inom Sala och Heby titorter finns stora moj-
4.2.6 Strandskydd ligheter till rekreation och friluftsliv. Idrotts-
och sporthallar finns inom bada tatorterna. I
Sala finns goda mdjligheter till vandring i skog
och mark pa de gamla gruvviagarna samt invid
vattendrag och vattensystem anlagda for Sala
Silvergruva. Sala marknadsfor dven ett flertal
cykelstrak inom och kring tiatorten och det
finns géng- och cykelviagar som ansluter till
utredningsomradet bade i Sala och Heby.

Strandskyddets syfte ar att sdkra allmdnhetens
tillgang till strandomraden samt bevaka att
livsvillkoren for djur och vaxter som ar knutna
till vatten inte forsdmras. I Vastmanlands och
Uppsala lan géller generellt strandskydd om
25 m frén strandkanten vid mindre diken och
vattendrag. Pa striackan ar det Isdtrabacken
samt fyra ytterligare vattendrag som omfattas

av strandskydd.
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Figur 4.14 Ytvatten, avrinningsomraden samt markavvattningsféretag langs vég 56.
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Figur 4.16 Enskilda brunnar samt grundvattenférekomsten, Enkdpingsésen.



:._-_-" Utredningsomrade

4.2.9 Hushallning med naturresurser

Vig 56 kantas pa omse sidor och langa
strackor av vardefull jordbruksmark. Detta
har beskrivits i tidigare avsnitt landskapsbild
ovan. Brukningsvird jordbruksmark far inte
enligt miljobalken exploateras, med undantag
for viasentliga samhillsintressen som inte kan
lokaliseras p& annan plats. Aven grundvattnet
som beskrivs i avsnitt 4.2.7 4r en naturresurs.
Vig 56 passerar genom skogsbevuxen mark pa
den mellersta delen av utredningsomradet.

4.2.10 Klimat

Den miljobelastning som finns i projektets
naromrade utgors till storst del av utslapp fran
vagtrafiken. Cirka 6350 fordon/dygn passe-
rar omradet. Utslapp fran biltrafik ar en stor
bidragande orsak till utslapp av vaxthusgaser,
partiklar samt andra for omgivningen skadliga
amnen. Klimatet paverkas bade globalt och
lokalt i form av temperaturférandring, skyfall
och viderforandringar.

Det finns ingen 6versvamningskartering fran
Myndigheten for samhaéllsskydd och bered-
skap (MSB).

Potentiellt férorenade omraden

@ Miljéreda - Tillstandpliktig miljofarlig verksamhet och energitorvtakter i drift

4.2.11 Miljébelastning

Buller

Boende liangs vig 56 mellan Sala och Heby
utsétts for buller inte bara fran vagtrafik utan
ocksa fran narliggande jarnvag. Det saknas
samlad bebyggelse pa den berorda strackan,
husen ar istillet utspridda med en hogre tathet
niarmare Sala. Landskapet bestér mestadels av
dkermark varfor liten naturlig skdirmning av
trafikbullret erhélls. Ett trettiotal fastigheter
ligger i vigens narhet och ar darmed tydligt
paverkade idag av buller frén vig, men ocksa
fran spértrafik. Tva tidigare bullerutredningar
har gjorts, dock har ej den totala bullerstor-
ningen inkluderande bade vag- och tagtrafik
hanterats enligt nu géllande anvisningar fran
Trafikverket. Detta har foranlett att en ny ut-
redning av den samlade bullersituationen ska
utforas inom ramen for detta projekt.

Sk Samradsunderlag
Datum: 2018-10-31
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Figur 4.17 Férekomst av potentiellt férorenade omraden enligt Lansstyrelsens databas (EBH-stddet).

25



26

Markféroreningar

Inga miljotekniska markundersokningar har
tidigare utforts inom utredningsomradet.
Vigtrafik bidrar med en generell fororenings-
belastning, sa kallad diffus fororening:

e Metaller; exempelvis bly, jirn och nickel
fran slitage fran dubbdick och bromsbe-
laggningar.

e PAH fran avgaser, slitage av bildack och
vagmaterial.

e Olja fran spill och lackage.

Generella miljoeffekter som vagtrafik orsakar
ar negativa effekter pa yt- och grundvatten.
Vigtrafiken bidrar ocksd med forhgjning av
metallhalter i mark och vixter.

Inom utredningsomradet finns sex verksam-
heter dokumenterade i Lansstyrelsens databas
over potentiellt fororenade omraden (EBH-
stodet). Verksamheternas lokalisering visas i
figur 4.17. Ett av dessa objekt bedoms kunna
beroras av schaktarbeten inom projektet; en
nedlagd bensinstation inom fastigheten Norr
Karrback 1:42 (Riskklass 3). Fororenande 4m-
nen som kan férekomma vid bensinstationer
ar bensin, diesel och oljor fran spill, 1dckage,
hantering samt pafyllning av cisterner.

4.2.12 Miljokvalitetsnormer och miljémal

Miljbkvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt
styrmedel som regleras i 5 kap miljobalken
och vars syfte ar att forebygga och atgiarda mil-
joproblem. MKN ir ett verktyg som anviands
for att pa sikt nd de nationella miljokvalitets-
malen. I det har projektet bedoms miljokva-
litetsnormer for utomhusluft och vatten vara
aktuella. MKN for buller omfattar omgivnings-
buller i kommuner med mer dn 100 000 in-
vanare samt bland annat vigar med mer 4n 3
miljoner fordon per ar. Aktuell stricka av vag
56 omfattas inte av dessa kriterier och normen
ar darfor inte aktuell.

Luftkvalitetsférordningen (2010:477) regle-
rar kvaliteten for utomhusluft for ett antal
luftfororeningar. Problem med luftkvaliteten
finns framst i titbebyggda omraden. Vig 56
géar inom utredningsomradet genom ett 6ppet
landskap med liten belastning fran luftféro-
renande verksamheter. Bedomningen gors att

risk inte foreligger for att fororeningshalterna
iluften ska Overskrida de grans- och mélvér-
den som finns.

Miljokvalitetsnormer for vatten reglerasi 3
och 4 kapitlet i forordning (2004:660) om for-
valtning av kvaliteten pa vattenmiljon. Miljo-
kvalitetsnormerna beskriver den vattenkvalitet
som ska uppnés samt vid vilken tidpunkt. Som
en del i arbetet med att folja upp och atgiarda
vattenkvaliteten gors en statusklassning av
utpekade vattenforekomster.

Isatrabacken (SE664498-154976) utgor
ytvattenforekomst enligt VISS (VattenInfor-
mationsSystem Sverige). Vattenforekomsten
uppnér mattligt ekologisk status enligt den
senaste bedomningen (forvaltningscykeln 3).
Problem ir kiselalger i vattendraget som i sin
tur ar tecken pa 6vergddning och morfologiska
fordandringar av vattendraget. Den kemiska
ytvattenstatusen bedoms som god med un-
dantag for bromerad difenyleter (PBDE) och
kvicksilver enligt den senaste bedomningen
for vattendraget. Gransvarden for kvicksilver
och PBDE overskrids i alla Sveriges ytvatten-
forekomster pa grund av atmosfarisk deposi-
tion. Den beslutade miljokvalitetsnormen ar
god ekologisk status till 2027 samt god kemisk
status enligt forvaltningscykel 2010-2016,
men med mindre stringa krav for PBDE och
kvicksilver.

Isatrabacken mynnar i Sagén (SE664063-
154769). Vattendraget uppnar mattligt eko-
logisk status. Liksom for Isdtrabicken beror
detta pa undersokning av kiselalger som tyder
pa naringspaverkan. Sagans hydromorfologi
klassas som mattlig, fraimst med hansyn till
konnektiviteten eftersom vandringshinder
forekommer och morfologin, eftersom vat-
tendragets svimplan utgors till stor del av
brukad mark och anlagda ytor. Kemisk status
ar ej god med hansyn till PBDE och kvicksilver,
men dven undantaget dessa &mnen uppnés
inte god status beroende pa att halten bly och
blyfororeningar uppstroms och nedstréms
vattenforekomsten varit forhjda. Inga prov-
tagningar i det aktuella avsnittet av vattendra-
get finns tillgdngliga. Kadmiumhalten ligger
nara gransvardet for ej god kemisk status.
Den beslutade miljokvalitetsnormen ar god
ekologisk status 2027 samt god kemisk status
enligt forvaltningscykel 2010-2016, men med
mindre stranga krav for PBDE och kvicksilver.



Enkopingsédsen (SE663485-156515) vid Heby
har god kemisk och kvantitativ status, men
som miljoproblem listas klorid/sulfat.

Ett sa kallat 6vrigt vatten enligt vattenfor-
valtningen berdrs. Det dr ett mindre tillflode
(NW664960-155281) till Sagan som rinner
norrut fran Langmossen, ungefir vid gransen
mellan Sala och Heby kommun.

Miljémal

Det svenska miljomalssystemet ar en gemen-
sam plattform for aktorer i miljoarbetet. Miljo-
kvalitetsmélen beskriver det tillstdnd i den
svenska miljon som miljoarbetet ska leda till.
Miljomaélssystemet innehéller ett generations-
mal, 16 miljokvalitetsmél och 28 etappmal, se
figur 4.18. Generationsmalet anger inriktning-
en for den samhallsomstéllning som behover
ske inom en generation for att miljokvalitets-
malen ska nés och ar darfor vagledande for
miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet. Enligt
riksdagens beslut ska miljokvalitetsmélen i
huvudsak vara uppfyllda till ar 2020. Miljo-
mélen beaktas inom ramen for varje sakom-
rade i projektet.

De miljokvalitetsmal som i nuldget bedoms re-
levanta for projektet och kommer att hanteras
ytterligare ar:

e Begrinsad klimatpaverkan

e  Frisk luft

e Levande sjoar och vattendrag

e Grundvatten av god kvalitet
Myllrande vatmarker

e Levande skogar

e Ett rikt odlingslandskap

¢ God bebyggd miljo

e Eitt rikt vaxt och djurliv

1. Begransad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4. Giftfri miljé

5. Skyddande ozonskikt

6. Séker stralmiljo

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjdar och
vattendrag

l“ ¥ |

i
ﬂ .f_‘-L.

| !

9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skérgard

11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Figur 4.18 De svenska miljékvalitetsméalen.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning
och utmarkande egen-
skaper

Projektet ar beldget i Sala och Heby kommun
mellan de tva titorterna Sala och Heby. Den
sodra respektive norra delen av utrednings-
omrédet striacker sig till ca 100 m pa vardera
sidan om vig 56. I vister avgransas omradet
dir vig 794 ansluter mot vag 56 strax Oster
om Sala. I Gster avgriansas omradet 800 m
Oster om cirkulationsplatsen dar vig 72 fran
Heby ansluter. Utredningsomradet priglas i
huvudsak av jordbruksomraden pa den véstra
delen och skogsmark pa den Ostra. Lings
strackan finns enstaka bostadsbebyggelse nira
vag 56.

For att hoja trafiksdkerheten och bibehalla
framkomligheten for nationell och regional
person- och godstrafik foreslas befintlig vag
56 mellan Sala och Heby att byggas om till en
motesfri vag med mittrackesseparering. D&
den befintliga vagen ar 13 meter bred behéver
ingen ytterligare breddning av vigen utfo-
ras. Sidoomraden for vagen kommer dock

att stricka sig langre ut dn vad de gor idag.
Dessutom kommer den planerade gang- och
cykelvigen att omfattas av det utokade vigom-
radet. Anslutande viagar kommer att ses Gver
och ersattningsvagar foreslds dar utfarter
kommer att stdngas.

Oskyddade trafikanter kan idag ta sig mellan
Sala och Heby p& mindre vagar men det finns
ett uttalat nskemal fran Regionforbunden att
skapa en géng- och cykelvag langs vigstrackan
och binda samman med gang- och cykelva-
gar i Sala och Heby. Oskyddade trafikanter
ges di ocksa mojlighet att sdkrare kunna ta

sig till malpunkter i omradet. De befintliga
busshallplatsernas lagen kommer att anpassas

till den ombyggda vigen och den nya gc-vigen.

Ge-vigen foreslas bli 2.5 meter bred utan
belysning.

5.1 Miljoeffekter och utmarkande
egenskaper

5.1.1 Friluftsliv och rekreation

En ny ging- och cykelvig som anldggs langs
vag 56 medfor 6kade majligheter till rorlighet

mellan Sala och Heby och ar en ny lank pa
strackan Uppsala-Sala, som region Uppsala
och region Viastmanland har som mal som

ett sammanhéllande majligt rekreationsstrak.
Forutsattningarna for boende i omradet att ta
sig till omgivande skog och mark forbéttras.
Ombyggnaden av vig 56 bedoms inte medfora
négra negativa effekter for rekreation och
friluftsliv. Projektet medfor totalt sett positiva
effekter for rekreation och friluftsliv.

5.1.2 Hushallning av mark- och
vattenomraden

Projektet innebir att odlingsmark tas i an-
sprak. Intrénget ar till stor del orsakat genom
lokaliseringen av géang- och cykelviagen och
eventuella tillkommande ersattningsvagar.
Enligt miljobalken far inte odlingsmark tas

i ansprak om inte sirskilda skil forekom-
mer. Anldggandet av en ging- och cykelvig
och ersattningsvigar anses vara av den art att
det finns motiv till intrdng. I det kommande
arbetet inom vagplanen utfors en mer detalje-
rad lokalisering och utformning som avser att
gora intrangen sd sma som majligt. Intranget
innebar att hdvden av odlingsmark upphér pa
en del av strackan, men bedoms inte oskiliga.
Effekterna av intranget bedoms som maéttliga.

5.1.3 Klimat

I projektet kommer vig 56 att byggas om for
okad sikerhet, och 6kade hastigheter genom
motesfrihet. Aven en ging- och cykelviig kom-
mer att anldggas. Motesfri viag med 6kade
hastigheter och 6kade floden under projektets
driftskede kan komma att medféra 6kade
utslapp av klimatgaser om inte trafiken och
fordonen forandras till sin karaktar. Sannolikt
kommer i framtiden vissa forandringar av
fordonsflottan att ske, vilket kan mildra ef-
fekterna av en 6kad trafik med hogre hastig-
heter. Gang- och cykelvagar bidrar till forbatt-
rade forutsittningar for manniskor att vilja
miljovanliga transportsatt och darmed bidrar
projektet till en positiv utveckling med avse-
ende pa utslapp av vaxthusgaser och andra
luftféroreningar.

Totalt sett bedoms effekterna av vigombygg-
naden vara smé negativa ur klimatsynpunkt.
Okade hastigheter ger 6kade utslipp av kli-
matgaser, men gang- och cykelvigen bedoms
medfora storre majligheter for pendlare att
vilja miljovanliga sitt att transportera sig mel-
lan orterna.



5.1.4 Landskap

Den aktuella strackan av vag 56 byggs om i
befintlig strackning och breddas inte, forutom
vissa anpassningar vid korsningar och buss-
héllplatser, vilket innebar att det omgivande
landskapet paverkas i relativt liten grad.
Mittrackessepareringen och annan utrustning
langs vagen kommer dock forstarka vagens
dominans i landskapet och 6ka dess visuella
och fysiska barriareffekt.

En gang- och cykelvag utgor inte ett lika pé-
tagligt element i landskapet som en bilvag gor.
Den nya gang- och cykelvigen kommer inte att
utgora négon storre fysisk eller visuell bar-
ridr for boende och trafikanter. Den kommer
diremot, tillsammans med vag 56, att 6ka den
totala infrastrukturkorridoren och darmed
den totala barridreffekten samt dominansen i
landskapet.

En hogre hastighet lings vigen kommer leda
till behov av bullerskydd i anslutning till vissa
fastigheter. Bullerskydden medfor intrdng pa
landskapsbilden och innebar en viss visuell
barriar for boende och trafikanter.

Den aktuella vigen samt utredningsomradet
ligger i ett landskap vilket bedoms vara taligt
for den paverkan som kan komma att ske i
projektet. Sammantaget bedoms effekterna
av ombyggnation av befintlig vigbana samt
anldggandet av en gang- och cykelvig i detta
skede bli sma till méattligt negativa.

5.1.5 Kulturmiljo

Projektet innebar att infrastrukturkorridoren
blir mer dominerande i kulturlandskapet.
Breddning av vig, anldggande av gdng- och
cykelvig samt atgarder pa anslutningar fran
gardar och byar innebar markintrang i odlings-
och skogsmarker.

Riksintresseomradena Sala silvergruva och
Sala bergsstad (U16) samt riksintresseomradet
Orsundaéns 6vre dalgidng (U29) ligger vister
respektive sydost om utredningsomradet och
beddms inte paverkas.

Projektet riskerar paverkan i enstaka regist-
rerad forn- och kulturlimning. Registrerade
fornlamningar redovisas i tabell 4.3. Intrang
kan komma att ske i milstolpe (fornlamningar
Rad Norrby 17:1), vilken ar placerad invid en
ildre vag och cirka 4 meter soder om vag 56.

Omedelbart séder om vig 56 finns limningar
vilka inte uppbér fornlimningsstatus men ar
vardefulla da de berattar om omradets tidig-
industriella verksamhet (Rad Norrby 235:1)
respektive tidigare markanvandning (Raa
Visterlovsta 481).

Alla fornldamningar ar skyddade genom Kul-
turmiljolagen. Patraffas kulturlager, fynd eller
anlaggningar under byggskedet ska arbetet
omedelbart avbrytas och lansstyrelsen kontak-
tas.

Projektets paverkan pa forn- eller kulturlam-
ningar bedoms sammantaget bli liten, inga 6v-
riga kulturmiljovarden berors, dock blir vigen
nagot mer synlig i kulturlandskapet, men da
det handlar om anpassningar av befintlig vig
och en tillkommande intilliggande gang- och
cykelvig sd bedoms de negativa effekterna for
kulturmiljon totalt sett bli sma.

5.1.6 Naturmiljé och skyddade arter

En mittrackesseparerad vigbana innebar en
forstarkning av den barriareffekt som vigen i
sig utgor. Tillsammans med gang- och cykel-
végen blir infrastrukturkorridoren storre och
barridreffekten ytterligare forstarkt, aven om
gang-och cykelvagen i sig inte utgor nagot
storre hinder i landskapet. En gang- och cy-
kelviag kan fungera som spridningskorridor for
exempelvis fjarilar och mindre djur om kring-
liggande vegetation har ratt forutsattningar.

Projektet innebir att mark tas i ansprak vilket
minskar de aktuella biotopernas storlek och
livsmiljon for de arter som finns, men effek-
terna bedoms som sma. Artvardet ar framst
kopplat till faglar. Viss paverkan pé faglar kan
ske i form av bullrande verksamhet under
byggtiden och 6kat buller till f6ljd av hojd
hastighet.

Vattendragen bedoms kunna skyddas fran pa-
verkan om forsiktighetsatgirder vidtas under
byggtiden. Trummor ska inte utgora vand-
ringshinder och ska anpassas till den fauna
som finns i vattendraget.

Passageplan som upprittas i kommande skede
kommer att behandla viltolycksférebyggande
atgarder i projektet. Genom att exempelvis
sétta upp stingsel som hindrar djur fran att

ta sig ut i vigbanan och istéllet leda dem till
sdkra passager, kan antalet trafikdodade djur
och antalet trafikolyckor minska.
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Sammantaget bedoms i detta skede anlig-
gandet av en mittrackesseparerad viag samt
gang- och cykelvig leda till mattliga effekter
for naturmiljon.

5.1.7 Ytvatten

Isdtrabacken kommer att beroras genom att
passager Over vattendraget kravs for den pla-
nerade gang- och cykelvagen. Passagerna ska
anpassas efter vattendragets bredd och 6vriga
egenskaper. Under drifttiden bedoms inga el-
ler smé negativa effekter uppsta.

Det ar storst risk for paverkan av vattendrag
under byggtiden da det kan uppsta framst
grumling i samband med schakt och erosion
fran blottlagda jordytor. Det ar dven en for-
hojd risk for lackage av fororenande &mnen
som diesel under byggskedet. Om forsiktig-
hetsatgarder vidtas bedoms risken for paver-
kan som liten.

5.1.8 Riksintressen

Omrade av riksintresse for kulturmiljon lig-
ger vister om Gster om och utanfor aktuellt
utredningsomrade. Anliggande av gadng- och
cykelviag bedoms ge en positiv effekt for dessa
riksintresseomréaden, da tillgdngligheten till
omréadena okar och sikerheten stéirks for
oskyddade trafikanter. D& vigombyggnaden i
stort sett sker inom befintligt vigomrade, sa
paverkas inte riksintresset av detta alls. Pro-
jektet medfor inga negativa effekter pa riksin-
tresset for kulturmiljo.

Planerade atgirder pa vigen och den nya géng-
och cykelviagen bedoms inte paverka riksin-
tresset jarnvag. Planerade atgirder innebar en
sikrare trafiksituation for riksintresset vag 56.

5.1.9 Strandskydd och biotopskydd

Ombyggnader och forlangningar rorande
trummor genom vag 56 och den nya géng- och
cykelvigen kan komma att berora strandskyd-
det kring Isdtrabiacken och 6vriga vattendrag
som passeras. Paverkan bedéms bli liten i
detta skede, da den sannolikt bara blir tillfal-
lig och det i sa fall handlar enbart om mycket
lokal paverkan pa eventuella naturvirden.
Effekterna pa strandskyddade objekt bedoms
som sma.

I detta skede bedoms ingen paverkan ske pa
den triddallé med generellt biotopskydd som
namns tidigare. Diken och vattendrag i dker-

mark som berors av utokad vigomrade, den
nya gang- och cykelvigen och trumbyten kan
komma att paverkas och darmed kan objekt
med generellt biotopskydd komma att bero-
ras. Den dkerholme som omfattas av generellt
biotopskydd bedoms i nulédget inte paverkas av
projektet. Den totala paverkan som projektet
medfor bedoms begrénsas till den paverkan
som trumbyten och -férlangningar medfor.
Effekterna pa dessa skyddade objekt bedoms i
nuldget som sma.

5.1.10 Miljébelastning och boende

Buller

Da bade vagen och jarnvigens placering i
landskapet ar oférandrad och inga bostads-
omraden ar planerade i naromradet utgors de
bullerstorda av boende i befintliga narliggande
fastigheter. Till foljd av h6jd hastighet och
okad trafik pa grund av ombyggnaden av vig
56 och pa grund av allminna trafikokningar
bade pa vig och jarnvig kommer bullerni-
vaerna att 6ka och likasa antalet berorda
fastigheter som far bullerstorningar. For att
hantera de 6kade storningar som uppkommer
som foljd av viagplanen och den samverkande
situationen med jairnvagen sd kommer san-
nolikt ett antal fastigheter beh6va forses med
ljudisolerande atgirder som béttre fonster
och bullerplank. Da négra fastigheter ligger
mycket ndra bade vig och jarnvig kan det i
enstaka fall kravas omfattande atgarder alter-
nativt forviarv. Den nya gang- och cykelviagen
alstrar ddaremot inte nagot buller eller ndgra
luftféroreningar. De totala effekterna av vag-
ombyggnaden bedoms i detta skede bli sma till
mattliga negativa.

Markmiljé

En miljoteknisk markundersokning kommer
utforas inom aktuell stricka vilken inkluderar
undersokning av fororeningshalten i vagdi-
kesmassor. Syftet med undersokningen ar

att identifiera potentiella fororeningar for att
kunna beskriva effekter, bedoma konsekven-
ser och identifiera behov av skyddsatgarder
som foljd av planerat projekt.

I detta skede har ingen information fram-
kommit om att det finns risk for nagon storre
spridning av féroreningar som inte kan kon-
trolleras och atgirdas. Eventuell fororenings-
situation vid den nedlagda bensinstationen
bensinstation inom fastigheten Norr Karrback
1:42 ska utredas i samband med den miljotek-
niska markundersokningen. Utifran det kinda



fororeningslaget och den kunskap som finns
kring dldre fororenande verksamheter bedoms
de potentiella effekterna som sma och nega-
tiva.

5.1.11 Miljokvalitetsnormer, miljéomal och
allmanna hansynsregler

Péverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten
kommer att utredas ytterligare i kommande
skeden. De miljoproblem som framst fore-
kommer i vattendrag i omradet ar knutna till
paverkan fran niaringsdmnen. I avgaser fran
biltrafik forekommer NO och NO, dar kvavet
kan bidra till 6vergddning. Nar dagvatten fran
vagen rinner i graskladda diken fastlaggs detta
till stor del i marken och paverkan fran biltra-
fiken bed6ms vara mycket liten jamfort med
paverkan fran akermark.

De miljokvalitetsmél som kan antas vara
berorda kommer att foljas upp under det kom-
mande skeden. En mer detaljerad bedomning
gors av vilka som ar relevanta och hur dessa
paverkas.

En uppf6ljning kommer aven att ske av hur
de allmanna hansynsreglerna tillimpas och
berors i projektet. Skyddsétgarder, begrans-
ningar och forsiktighetsméatt som vidtas for
att minska paverkan pa miljon kommer att
beskrivas.
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6 Atgarder

Vid utformning av viag samt placering och
utformning av gang- och cykelvig efterstravas
minimal paverkan pa natur- och kulturvirden,
t.ex. vid utformning av sidoomraden och pas-
sager Over vattendrag.

Passager for oskyddade trafikanter kommer
att utformas med fokus pa att forbattra trafik-
sdkerheten jamfort med dagens situation.

Intrang bor undvikas i milstolpe (fornlam-
ningar Rad Norrby 17:1) vilken ar placerad
invid en dldre vig cirka 4 meter soder om vig
56.

Bullerstorda fastigheter kommer att erbjudas
atgarder for att minska bullerpaverkan, alter-
nativt om riktvirden inte kan uppnés med tek-
niskt och ekonomiskt genomfoérbara 16sningar,
sa kan det bli aktuellt att erbjuda forvarv av
enskild fastighet eller byggnad.

Véagen kommer i mojligaste mén avvattnas via
oppna diken s att det kan ske en rening av
viagdagvattnet genom 6versilning samt att vag-
dagvattnet har mojlighet att infiltrera innan
det nar vattendrag.

Passagemojligheter for storvilt och smavilt
kommer att anordnas. Exempelvis 6ppningar
iracke, viltuthopp och torrtrummor. Nya
trummor anléggs sé att inga vandringshinder
uppstar i vattendrag.

Skyddsatgarder kommer att foreslas for
byggskedet, t.ex. for att forhindra grumling i
vattendrag och minska risken for skada fran
lackage av fororenande dmnen (diesel, hy-
draulolja mm). Dessa atgarder kommer att
hanteras vidare genom Trafikverkets miljo-
sikringsprocess som inleds med Miljosakring
plan i det kommande planarbetet.

Registrerade fornlamningar ar sparsamt fore-
kommande inom utredningsomradet. Lanssty-
relsen kan komma att fatta beslut om arkeo-
logisk utredning enligt KML vilket innebar

att dnnu inte registrerade fornlamningar kan
komma att patraffas.



7 Beddmning av atgar-
dens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet
inte kan antas medfora en betydande miljopa-
verkan.

Véagombyggnaden genomfors pé befintlig
vagstrackning till stora delar inom befintligt
vagomrade, forutom vissa anpassningar vid
korsningar, busshéllplatser mm. Utéver om-
byggnaden av végen tillkommer en gang- och
cykelvig som ska byggas langs hela strackan
samt eventuella ersattningsviagar som kan
komma att behovas beroende pa hur anldgg-
ningen utformas och vilka vaganslutningar
som stings. Inga stora natur- eller kultur-
varden finns i narheten av befintlig vag eller
pé det planerade omradet for strackningen
av den nya gang- och cykelvigen. Inte hel-
ler finns nagra skyddade omraden pa aktuell
stricka. Ingen av de miljoaspekter som berors
och hanteras i detta samradsunderlag ar av
den karaktiren att effekterna kan anses som
stora, komplexa eller oférutsagbara och inte
heller bedoms atgarden medfora ett behov av
omfattande skyddsatgarder eller kompensa-
tionsétgarder.

Sammanfattande motivering till bedémningar
for var och en av milj6aspekterna redovisas
nedan:

Projektet medfor inga negativa effekter pa
riksintresset for kulturmiljo; Sala silvergruva
och Sala bergsstad. Riksintresset for vig 56
forstarks genom ombyggnaden.

Projektet bedoms endast paverka nidgon
enstaka registrerad forn- eller kulturlimning,.
Inga 6vriga kulturmiljovarden berors forutom
att vagen blir ndgot mer synlig i kulturland-
skapet. D& det handlar om anpassningar av
befintlig vag och en tillkommande intilliggan-
de géng- och cykelvig sa bedoms effekterna bli
sma negativa.

Projektet bedoms leda till mattliga negativa
effekter for naturmiljon och skyddade arter.
Mittrackessepareringen samt den tillkom-
mande gang- och cykelvigen 6kar viagens

barridreffekt och tar mark i ansprak. En viss
mojlig paverkan pa vilt kan bli aktuell beroen-
de pa om stiangsling utfors. Projektet bedoms
ha smé negativa effekter pa strandskydd och
biotopskydd.

Isatrabiacken kommer att beréras genom

att passager over vattendraget kravs for den
planerade gang- och cykelvagen. Eventuell pa-
verkan pa backen under byggtiden blir endast
tillfallig och under drifttiden bedéms inga eller
sma negativa effekter uppsta.

Projektet innebar att odlingsmark tas i an-
sprak. Intrdnget innebar att hdvden av od-
lingsmark upphor pa en del av strackan, men
intranget bedoms vara skiligt. Effekterna av
intranget bedoms som mattliga negativa.

Ombyggnaden av vig 56 bedoms inte medfora
nagra negativa effekter for rekreation och fri-
luftsliv. Den nya gang- och cykelvigen bedoms
ge positiva effekter pa mojligheter till pend-
ling, 6kad rorlighet och siakerhet langs vig-
strackan. Dessutom blir ging- och cykelvigen
en del av ett strak mellan Uppsala och Sala.
Projektet medfor totalt sett positiva effekter
for rekreation och friluftsliv.

Totalt sett bedoms effekterna av ombyggnaden
vara nigot negativa ur klimatsynpunkt. Okade
hastigheter ger 6kade utslapp av klimatgaser,
men géng- och cykelvigen bedoms medfora
storre majligheter for pendlare att vilja cykel,
elcykel eller andra miljovanliga sétt for att
transportera sig mellan orterna.

Ombyggnation av befintlig vidg med mittrack-
esseparering, anlaggandet av en ny gang- och
cykelviag samt eventuella bullerskyddsatgiarder
i form av plank kommer att paverka land-
skapsbilden till viss grad. Den visuella barriar-
effekten och dominansen i landskapet kom-
mer att 0ka men sammantaget ir de negativa
effekterna sma till méttliga.

P& grund av att hastigheten hojs med motesse-
parerad vig, att trafiken bedoms 6ka samt att
man enligt nya riktlinjer och berdkningsmeto-
der ska ta hansyn till annan statlig infrastruk-
tur, i detta fall jairnvagen, s& kommer bul-
lernivaerna att bli hogre dn vad berdkningar i
tidigare utredningar har visat. Effekterna av
vagombyggnaden bedoms bli smé till mattliga
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med de bullerskyddsatgiarder som kommer
att foreslas. Vissa byggnader som redan idag
har f6r stora storningar kan dock komma att
behova 16sas in. Inga negativa bullereffekter
uppstar av den nya gang- och cykelvagen.

I detta skede har ingen information fram-
kommit om att det finns risk for ndgon

storre spridning av fororeningar som inte kan
kontrolleras och atgérdas. Mer omfattande
undersokningar gors i det kommande arbetet.
Utifran det kidnda fororeningsliaget och den
kunskap som finns kring dldre fororenande
verksamheter bedoms de potentiella negativa
effekterna som sma.



8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrel-
sens beslut om atgarden kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Beslutet ger forut-
sittningarna for hur den fortsatta planeringen
av projektet kommer drivas vidare av Tra-
fikverket.

For atgarder som kan antas medfora en bety-
dande miljopéaverkan ska projektet uppratta
en miljokonsekvensbeskrivning som sedan
ska godkannas av ldnsstyrelsen. Dessutom ska
Trafikverket samradda med en utokad sam-
radskrets i den efterféljande planeringen. Den
utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga
myndigheter samt den allménhet och de orga-
nisationer som kan antas bli berdrda.

Samrad som genomforts i samband med detta
underlags upprattande finns beskrivna i pro-
jektets samrédsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

Under arbetets gang med att ta fram lamp-

lig lokalisering 6kar behovet av platsspecifik
information och lokalkinnedom. Det ar darfor
viktigt att beakta inkommande synpunkter och
kunskap fran samrad med allmanhet, myndig-
heter och foreningar. Det stéller dven krav pa
mer fordjupade utredningar och inventeringar
sasom naturvardesinventering och kulturarvs-
analys. Geotekniska och miljotekniska under-
sokningar kommer att genomféras. Behovet
av anmalnings- och tillstdndsdrenden samt
dispenser kommer att klargoras tidigt. Strand-
skydd, generella biotopskydd samt atgiarder
som kan innebéra en visentlig dndring av na-
turmiljon kommer att behandlas inom ramen
for vigplanen. Masshanteringen ar dnnu en
viktig aspekt att utreda.

Vidare finns dven fragestillningar kring utfo-
rande och utformning av viag och gang- och
cykelvig. Behover anslutande vagar flyttas?
Vilka utfarter kan stdngas och ersattas med
ersittningsvagar? Var ska ge-vigen ansluta
mot vigen och var ska busshallplatser place-
ras? Olika malgrupper for vag och géng- och
cykelviagen ska beaktas. De ska fylla syftet for
forflyttning mellan de boendes malpunkter
sasom skola, arbete, fritid, service, kollektiv-
trafik etc.

Den kommunala planeringen utvecklas och
fordandras vilket skapar nya forutsattningar for
boende, niringsliv och service. Arbetet med
kommunens 6versikts- och detaljplanering
skapar forutsattningar att ta hansyn till i pla-
nering av viag och géng- och cykelvag.

Nedan anges ett urval av viktiga och identifie-
rade miljoaspekter att utreda vidare:

+ Odlingslandskapets kénslighet och projek-
tets anpassning till detta

« Fornlamningar och hur intrang kan und-
vikas

+ Behov av kompensationsatgarder for even-
tuellt skadade/nedtagna trad

« Vegetation i vagslanter och ateretablering
av densamma

e Vattenforekomster och hur miljokvalitets-
normer ska uppratthallas

e Trummors och broars utformning for att
sikerstilla god ekologisk funktion

« Passager for oskyddade trafikanter och
boende si att god och trygg tillganglighet
fas till malpunkter

« Eventuell forekomst av markféroreningar
och atgarder for att undvika férorenings-
spridning
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