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1. Sammanfattning

V&g 13 som gar mellan Ystad i séder via Sjobo, Horby, Ho6r, Klippan och slutligen till
Angelholm i norr, utgor en viktig led for transporter och pendling. Den férbinder hamnen i
Ystad, som ar utpekad som riksintresse, med de centrala delarna av Skane och den ansluter till
de nationellt viktiga europavagarna E22, E4 samt E6. V&g 13 &r ocksa en rekommenderad led
for transport av farligt gods med lastbil. Arsmedeldygntrafiken (ADT) ar cirka 3450 fordon,
varav 14 % ar tung trafik, matningarna ar gjorda 2011.

Avsnittet som utreds i denna handling avser strackan forbi Assmasa gard i Sjébo kommun och
ar cirka 3 km langt. Detta vagavsnitt identifierades redan 2007 av davarande Vagverket som
ett objekt i riskklass 3 (pa skalan 1 — 3, dar 3 betyder hog riskniva). Vagens bredd pa strackan
varierar mellan 6 — 7,5 meter. Smalast &r vagen dar den passerar 6ver ett befintligt dike vilket
sett till dagens trafikmangder medfor lag trafiksakerhet, sarskilt for gdng- och cykeltrafikanter.
Aven tillgangligheten och framkomligheten &r 1&g, framfor allt under sommaren nar trafiken
okar avsevart. Vidare ar vagen norr om Assmasa gard i mycket daligt skick med behov av akuta
underhallsatgarder. For att kunna atgarda detta och dven klara framtidens trafikfloden kravs
investeringar i form av nybyggnation eller ombyggnad av befintlig vag. | denna handling
presenteras tre korridorsalternativ for ombyggnation av vagen, Bla, gron respektive réd
korridor. Bl& korridor innebar ombyggnad utmed befintlig strackning. Gron korridor innebar
en ny strackning éster om befintlig och korsar genom ett torvomrade i norr. Aven rod korridor
innebdr en ny strackning, dock ytterligare langre 6sterut jamfort med gron korridor vilket gor
att den undviker torvomradet. Samtliga alternativ utformas fér 80 km/h och med en vagbredd
pa 8 meter.
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Figur 1.1 Korridorsalternativ och utredningsomrade



De projektmal som identifierats beror trafiksakerhet, framkomlighet, miljé samt
markanvéandning. Utredningsomradet gransar till riksintressen for natur- och friluftsliv.
Miljoaspekter som paverkar valet av korridor ar landskapsbilden, natur- och kulturmiljo,
friluftsliv samt boendemiljo.

Samtliga korridorer kommer att medfdra en forbattring av framkomligheten och
trafiksakerheten, bade for fordonstrafiken och for gang- och cykeltrafiken. Detta beror dels pa
att den skarpa kurvan genom Assmasa gard forsvinner och dels pa att vagen breddas till 8
meter och forses med 0,75 meter breda vagrenar. Bla korridor kommer att orsaka den storsta
storningen pa trafiken under byggnationen jamfort med de bada 6vriga korridorerna eftersom
den innebar ombyggnad i och intill befintlig vagstréackning. Daremot kommer gron och réd
korridor att ha en storre negativ paverkan pa landskapsbild, natur- och kulturmiljo, friluftsliv
samt markanvandning jamfért med bla eftersom bla korridor ligger i en redan stord miljo.

Anlaggningskostnaderna for respektive korridor har beraknats enligt prisniva 2015-05 och
upprattats efter Trafikverkets kalkylmall. Bla korridor har beraknats till cirka 59 MKkr, gron
korridor till cirka 61 Mkr och rod korridor till cirka 48,5 Mkr.

Efter att Sjobo kommun och Lansstyrelsen yttrat sig éver denna samradshandling kommer
Trafikverket att ta stéllning till ett av de i handlingen studerade alternativen. | det fortsatta
arbetet blir nasta steg att uppratta en vagplan, dar vagstrackningen framgar mer detaljerat.
Hela planldggningsprocessen beskrivs i kapitel 8.2.



2. Beskrivning av projektet

2.1.  Planlaggningsprocessen

Planlaggningsprocessen regleras i vaglagen (1971:954) och syftar till att férfarandet vid
byggande av transportinfrastruktur ska fa en god anknytning till 6vrig samhallsplanering och
till miljélagstiftningen. Processen innebér att planldggningen av vagar forankras bland annat i
kommunernas planering och att de som berdrs i olika processteg far goda maéjligheter till insyn
och ges mgjlighet att framfora synpunkter. Under processen analyseras och beskrivs
véaganlaggningens lokalisering och utformning. Slutligen laggs lokaliseringen och
detaljutformningen fast.

I vaglagen slas fast att vagplan ska upprattas for atgarder som innebar byggande av vag i
lagens mening. Dar regleras ocksa den planlaggningsprocess som leder fram till en faststalld
vagplan och som séledes ar en forutsattning for byggande av vag. En grundlaggande
utgdngspunkt ar att nar en vag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas s, att
andamalet med vagen uppnas med minsta intrdng och olagenhet utan oskalig kostnad. Hansyn
ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvérden.

Aktuellt projekt beddms tillhora planlaggningstyp 4, dvs. projekt som av lansstyrelsen har
bedomts innebéara betydande miljopaverkan och olika lokaliserings- och utformningsalternativ
foreligger. Darmed ska en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) och vagplan uppréttas. Den
redan framtagna forstudien for Riksvag 13 forbi Assmasa jamstéalls med samradsunderlag
enligt den nya planeringsprocessen. Nytt samradsunderlag behéver darmed inte tas fram.
Projektets vagplaneprocess borjar darfor med att ta fram samradshandling.

Vagplan/jarnvagsplan

R Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av

. fér lansstyrelsens beslut om alternativa Framtagnmgta':lAil;nforslag : Kungorande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar sam S
Léansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljépaverkan godkannande av MKB : (tillstyrkande)
: SAMRAD

...............................................................................

Figur 2.1:1 Process for vagplan enligt planlaggningstyp 4

2.2. Bakgrund

Vag 13 forbi Assmasa gard har redan 2007 identifierats som ett objekt i riskklass 3(pa skalan 1-
3, dar 3 betyder hog riskniva). Objektet har bristande trafiksakerhet, framkomlighet och
barighet och ar i stort behov av atgarder. Strackans linjeforing ar problematisk med smal
sektion och dalig sikt. Narheten till Snogeholmssjon och intilliggande torvomrade gor att
oversvamningsrisken och risk for skred ar stor vid hoga vattenstand. Diken och trummor blir
vattenfyllda och vagens barighet paverkas.

Trafiksakerhetsmassigt innebéar den daliga sikten och smala sektionen stora risker. Vagen
trafikeras av ett stort antal jordbruksfordon och &r en rekommenderad led for farligt gods med
lastbil. Breda jordbruksmaskiner langs vagen gor i princip att méten omaojliggors.
Sidoomrédena ar bristfalligt utformade och sidorackena pa vagstrackan norr om Assmasa gard
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haller dalig kvalitet, vilket ytterligare forsamrar trafiksakerheten och forvarrar konsekvenserna
vid en eventuell olycka.

I den mellersta delen av utredningsomradet utgor en skarp kurva vid Assmasa gard det storsta
problemet. Hastigheten ar begransad till 70 km/h pa den aktuella strackan.

2.3. Forstudie

| forstudien for vag 13 forbi Assmasa gard (beslutshandling daterad 2013-08-21) redogors for
tankbara atgarder enligt den sa kallade fyrstegsprincipen, Trafikverkets modell for att hushalla
med resurser och for att minska de negativa effekterna av vagtransportsystemet. De fyra
stegen innebar att atgarder ska analyseras i féljande ordning:

Steg 1: Atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsatt.

Steg 2: Atgarder som medfér ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

Steg 3: Begransade ombyggnationer.

Steg 4: Atgarder i form av nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Tabell 2.3:1 De olika analysstegen i fyrstegsprincipen.

Atgarder enligt steg 1-2 bedéms inte 16sa identifierade problem med végens béarighet,
linjeforing och sektion. Fa alternativa vagstrackningar finns och jarnvagen ar inte tillrackligt
attraktiv som ett alternativ fér godstrafiken. Atgarder enligt steg 3 beddéms svara att genomfdra
pa grund av de geotekniska svarigheterna i omradet samt den nuvarande vagkroppens
uppbyggnad. Atgarderna skulle bli s& omfattande att de skulle hamna inom steg 4 enligt
fyrstegsprincipen. Atgarder enligt steg 4 beddms kunna férbattra trafiksakerheten, 6ka
transportkvaliten och minska identifierade brister.

Resultatet fran forstudien visar att den aktuella vagstrackan bor anpassas efter en trafikteknisk
standard for 80 km/h. En hogre standard bedéms inte rimlig da varken trafikméangder eller
omkringliggande vagnat motiverar detta. Delen sdder om aktuell utredningsstracka bedéms pa
sikt dven denna anpassas till 80 km/h vilket gor att aktuell stracka da naturligt anpassas till
denna. En hogre standard skulle innebara krav p& métesseparering och minst 9 meters
sektion. En bredare vagsektion pa aktuell stracka &n 8 meter innebar den blir bredare &n
ovriga riksvag 13, vilket bedoms kunna ge upphov till fler hastighetsévertradelser.

En trafikteknisk standard pa 80 km/h innebar en vagbredd pa 8 meter med en korbar yta pa
6,5 meter och en vagren pa 0,75 meter pa vardera sidan om vagen. Standardhéjningen kan
goras i befintlig strackning eller i helt eller delvis ny stréackning. Vagrenen anses tillracklig for
att sakerstalla god tillganglighet och framkomlighet for det fatal gang- och cykeltrafikanter
som trafikerar strackan. Den underlattar &ven omkarning av 1dngsamtgdende fordon. Vagen
kan dven komplettereras med réfflade mitt- och sidolinjer for 6kad trafiksékerhet.

Véagen bor utrustas med sidordcken i skarpa kurvor samt dar vatten eller icke eftergivliga
foremal finns i sidoomradet.
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For norra delen rekommenderas omfattande forstarkningsatgarder inom torvomradet. Majliga
strackningar har &r i befintlig strackning samt vaster respektive dster om befintlig strackning.

For sodra delen, soder om Assmasa gard, rekommenderas att ny strackning ansluter till
befintlig strackning och féljer den vidare sdderut vid passagen genom den skogbevuxna
branten, den sa kallade Fogdahallan.

2.4.  Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen har 2012-01-21 i enlighet med 6 kap 5 § miljébalken beslutat att projektet kan
antas medftra en betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen upplyste dven om att det finns skél att misstanka att omradet kring vagen hyser
idag okanda fornlamningar samt att det inom utredningsomradet finns hoga naturvarden,
troligtvis sallsynta arter (exempelvis fladdermusarter) samt vardefulla grodarter.
Lansstyrelsen informerade ocksd om att vagens paverkan pa grundvattenstromningarna samt
behovet av att anldgga en utterpassage och grodtunnel i ssmband med byggande av ny bro
Over vattendraget bor belysas.

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan innebar att en
miljékonsekvensbeskrivning (MKB) ska uppréttas och fogas till vagplanen. Processen med
miljokonsekvensbeskrivningen pabdrjas redan vid utarbetning av lokaliseringsalternativ.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska sedan tillsammans med planfdrslaget och den uppdaterade
samradsredogorelsen godkannas av Lansstyrelsen.

2.5. Andamal och projektmal

| det fortsatta arbetet med vagplanen ska ombyggnad i befintlig strackning jamféras med
anlaggande av vag i ny strackning. Viktiga fragor att beakta ar intrang i naturmiljon, paverkan
pa jordbrukning och fragmentering av landskapet, tillganglighet for gang- och cykeltrafikanter,
vaghallaransvar vid nystrackning, omledningsméjligheter vid ombyggnad, val av sektion samt
forberedande for eventuellt behov av métesseparering.

Syftet med projektet ar att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten pa aktuell stracka
av riksvag 13. | forstudien identifierades féljande projektmal:

Att minimera risken for, och konsekvenserna av, olyckor med farligt gods.
»  Att Oka trafiksakerheten (for saval fordonstrafik som oskyddade trafikanter).
e Attt sékra god framkomlighet.

» Vaélja lokalisering av framtida vag sa att den inte paverkas negativt av markens
beskaffenhet eller av Snogeholmsjons vattennivaer.

»  Att minimera vagens negativa paverkan och/eller forbattra paverkan pa
skyddsvéard natur- och vattenmiljé under bygg- och driftskede.

»  Att bibehalla goda méjligheter till rationellt brukande av jordbruksmark.
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Under arbetet med vagplanen har aven tva 6vergripande projektmal tillkommit:

» Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vag- och
jarnvégsanlaggningarna for att uppna en effektiv drift och ett underhallsvanligt,
kostnadseffektivt vag- och jarn-vagssystem. Alla forandringar, ny- och
reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC perspektiv med malséttning att
minimera livscykelkostnaderna.

»  Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning
kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomaéssigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomaéassigt
och arbetsmiljo-massigt riktigt satt. Enkla och standardiserade l6sningar kan
véljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

2.6.  Beskrivning av projektet

Denna handling ska resultera i ett underlag for val av lokalisering. | vagplanen, som denna
handling ar en del av, ska val av trafikteknisk standard redovisas, det vill sdga vilken vagtyp
(bredd, hastighet) som ska véljas.

For detta projekt har en tvafaltig vagtyp med vagbredden 8 meter tillsammans med en
dimensionerande hastighet pd 80 km/h foreslagits. Foreslagen sektion innebar en
korfaltsbredd pa 3,25 meter samt en vagrensbredd pa 0,75 meter. Valet av vagtyp och
dimensionerande hastighet har gjorts mot bakgrund av vagens funktion samt férvéantat
trafikflode pa vagen.

Samtliga foreslagna korridorer innebar bade anlaggande av vag i ny strackning samt
ombyggnad av befintlig vag. Inom utredningsomréadet varierar bredden pa befintlig vag 13
mellan 6 - 7,5 meter. Vid ombyggnad i befintlig strackning innebé&r detta en breddning av
véagen pa mellan 0,5 — 2 meter.

Vagens sidoomréade foreslas utformas med flacka slanter, slantlutning 1:4 och normala diken,
vilket minskar risken for att ett avkdrande fordon ska vélta. Inom vagens sédkerhetszoner ska
det inte finnas nagra oeftergivliga foremal som t.ex. trad eller storre stenblock. Pa avsnitt dar
det &r svart att fa utrymme for flacka slanter och tillrackligt bred sakerhetszon kan sidoracken
sattas upp.

Vagomradet som omfattar vagbanan samt tillhérande diken och slanter, ar fér en normal
landsvag med vagbredden 8 meter, cirka 25 meter brett.

Under ett framtida byggskede kommer framkomligheten pa vag 13 forbi aktuellt avsnitt att
paverkas. Vid vissa arbetsmoment kan det bli nddvandigt att stanga vagen helt och leda om
trafiken pa andra vagar. Andra arbetsmoment, som t.ex. breddning av befintlig vag, kan
innebdra att en del av vagbanan maste nyttjas som arbetsomrade vilket leder till att
véagbredden forbi arbetsplatsen minskar.
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3. Avgransningar

3.1.  Geografiska avgransningar

I denna handling forekommer fyra olika geografiska begrepp; utredningsomrade, korridor/-er,
influensomrade och inventeringsomrade. Dessa forklaras nedan.

3.1.1. Utredningsomrade

Utredningsomradet avser forstudiens geografiska avgransning for ombyggnad av vag 13 och ar
belaget mellan Sjobo och Ystad i anslutning till Assmasa gard, se figur 3.1.1:1 nedan.
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Figur 3.1.1:1 Utredningsomrade

3.1.2. Korridor

I denna handling utreds tre olika korridorer for ny vag 13 inom utredningsomradet. Bla
korridor innebar ombyggnad i befintlig strackning medan grén och réd korridor innebar nya
dragningar 6ster om befintlig strackning, se figur 3.1.2:1 nedan. Vagforslagets exakta lage ar
inte fastlagt i detta tidiga utredningsskede men det kommer att inrymmas inom nagon av de
foreslagna korridorerna.
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Figur 3.1.2:1 Studerade korrldorer inom utredningsomradet

3.1.3. Influensomrade

Influensomradet motsvarar det narliggande omrade som pa ett eller annat sétt paverkas av
foreslagna atgarder. Det kan variera i storlek beroende pa vilken enskild aspekt som studeras
och i vissa fall vara st6rre an utredningsomradet. Exempel pa aspekter med olika
influensomraden kan vara trafik, landskapsbild, vattendrag, recipienter och buller. For
exempelvis trafik avser influensomradet hela strackan mellan Ystad och Sj6bo eftersom vag 13
har en betydande regional funktion.

3.1.4. Inventeringsomrade

Inventeringsomraden for naturvardesinventering, kulturarvsanalys samt arkeologisk
utredning framgar av respektive handling, se bilagor 2, 3 samt 8.

3.2.  Atgarder som studeras efter vald lokalisering

I denna handling utreds mojlig korridor for vag 13 inom utredningsomradet. Projektet
innefattar aven atgarder som inte &r av betydelse for valet av korridor och dessa kommer
darfor inte att studeras vidare forran val av lokalisering gjorts. Dessa atgarder ar:

e L&ge och utformning av vag 985:s och Kvegsankesvagens anslutningar mot vég 13.

e Val av sida for breddning av befintlig vag 13.
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3.3.  Avgransning av miljoaspekter

I en vagplan, infor val av lokaliseringsalternativ, ska arbetet med en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) paborjas. Beskrivningarna ska i detta skede fokusera pa
alternativskiljande effekter/konsekvenser och vara tillréackligt detaljerade for att mojliggora en
samlad bedémning av de studerade alternativen, i det har fallet tre véagkorridorer. MKB-
processen slutfors sedan i nasta skede fér den véagkorridor som valjs.

Utifran forstudien och det inledande arbetet med véagplanen har féljande miljoaspekter
beddmts vara betydelsefulla for val av vagkorridor och ar darfor redovisade i denna handling:

e Landskapsbild

e Kulturmiljo

e Naturmiljo

e Rekreation och friluftsliv
e Boendemilj6 (buller)

Naturresurser (jord- och skogsbruk samt yt- och grundvatten)

I anslutning till Snogeholmssjon finns tva Natura 2000-omraden (Sévdeborg och Snogeholm)
pa ett avstand av ca 1-2 km fran utredningsomradet. Omradena har hydrologiska kopplingar
till sjon. Bada omradenas bevarandesyfte ar att uppratthalla ekoxen i gynnsam
bevarandestatus inom den biogeografiska regionen. Detta innebé&r bland annat att ekoxens
livsmilj6 i form av grova trad, hdgstubbar och lagor (liggande trad) av framforallt ek och bok
ska bevaras. Ombyggnaden av vagen forvantas inte innebara nagon betydande paverkan pa
Natura 2000-omradena och deras bevarandesyfte. Genom att vagen i framtiden blir sakrare
bedoms miljorisken vid eventuella olyckor i och for sig minska, men da detta mer handlar om
en risk for eventuell konsekvens &n faktiska konsekvenser har denna aspekt avgrénsats bort.

3.4. Prognosar

For beddmning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsforutsattning har
prognosar 2040 valts, vilket & omkring 20 ar efter att vagen har dppnats for trafik.
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4. FOrutsattningar

4.1. Markanvandning
4.1.1. Jord- och skogsbruk

Jordbruk &r den dominerande markanvandningen och en stor del av utredningsomradet
bestar av odlad jordbruksmark. Skogsbruk bedrivs i viss omfattning, framst i de norra delarna
av utredningsomradet. Se vidare kapitel 4.2.7.

4.1.2. Bostader, verksamheter och anlaggningar

Korridorerna beror bostadshus samt ekonomibyggnader for jordbruk. Jordbruk bedrivs inom
samtliga korridorer.

Omradet innehaller ett fatal bostadshus som idag anvands framst till fritidsboende och vissa
av bostaderna star idag obebodda. Samtliga bostadshus utom ett ar belagna i direkt anslutning
till Assméasa gard. | korsningen mellan vag 13 och vag 985 ar ett mindre fritidshus belaget.
Assmasa gard har tva stora ekonomibyggnader och ett flertal mindre som ligger samlat, tva
andra ekonomibyggnader finns i anslutning till torvomradet.

Assmasa gard anvands idag endast som fritidsboende och jordbruksmarkerna kring Assmasa
gard arrenderas idag ut. Skogsmarkerna anvands till storsta del till jakt.

4.1.3. Malpunkter

Utredningsomradet utgors till stérsta del av glesbebyggt jordbrukslandskap. Ett mindre antal
bostadshus och ekonomibyggnader finns inom omréadet, varav de flesta tillhér Assméasa gard.
Oster om utredningsomréadet ligger ett fatal bostadshus. Vg 13 &r av regional betydelse och &ar
en rekommenderad led for farligt gods pa lastbil. Ett stort antal tunga fordon trafikerar
strackan, som ar av betydelse for naringsliv inte minst till och fran Ystad hamn. Sjébo och
Ystad ar i sig stora malpunkter for trafiken pa strackan och 6vriga malpunkter utgors av orter
langs strackan samt en mindre del lokal detaljhandel. Vag 13 forbinder Ystad med Sjébo,
Horby, Ho6r, Klippan och slutligen Angelholm i norr och dven Europavédgarna E4, E6 och E22.

For framforallt gdng- och cykeltrafiken utgér busshallplatsen i norra delen av
utredningsomradet, vid Kristinelund, och hallplatsen ca 500 m séder om utredningsomradet,
vid Hokatorp, viktiga malpunkter.

4.1.4. Ledningar

Inom utredningsomréadet forekommer endast ett fatal olika ledningsslag, innefattande el och
tele.

Sj6bo elnat AB — Forsorjning av el till fastigheter i omradet, markforlagda samt luftledningar.
Anslutning till de tre vindkraftverken i sédra delen av omradet.

Skanova AB — Forsorjning av tele till fastigheter i omradet.
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4.1.5. Riksintressen och omradesskydd

Inom utredningsomréadet finns foljande riksintressen och omradesskydd:

e Riksintresse for naturvard

e Riksintresse for friluftsliv och rorligt friluftsliv

e Riksintresse for kommunikationer (Riksvag 13)

e Riksintresse for forsvaret

e Landskapsbildsskydd

e Strandskydd

e Biotopskydd (generellt biotopskydd)

e Fornldmningar
De olika korridorerna kan saledes komma att berora ett flertal olika riksintressen och
omradesskydd. De intressen/skydd som berérs och bedémts relevanta att bedéma i denna

utredning beskrivs ndrmare under respektive aspekt-kapitel nedan.

4.1.6. Kommunala planer

I Sjobo kommuns éversiktsplan fran 2009 anges inga sarskilda utbyggnadsplaner inom
aktuellt utredningsomrade, varken avseende bostader eller verksamheter. Kommunen verkar
for utbyggnad av vag 13 pa delen forbi Assméasa, och férordar en genare strackning Gster om
befintlig vag.

Det finns idag inga cykelleder pa denna del av véag 13 och det finns inte heller nagra planerade.
Planerade utbyggnader av Ystad hamn kan medféra 6kad trafik pa vag 13.

I TOP Vindkraft (2010) 4r omradet vaster om vég 13 utpekat som olampligt for etablering av
ny vindkraft. Omradet 6ster om vagen ar inte utpekat som olampligt men ej heller som
rekommenderat forslagsomrade for utbyggnad.

Utredningsomradet beror inte nagra detaljplaner.

4.2. Intressen och aspekter

4.2.1. Befintligt transportsystem

Vagstandard

V&g 13 har genom utredningsomradet flera olika vagbredder. | soder ar vag 13 8 meter bred,
vagbredden overgar darefter, pa strackan genom befintlig brant i soder, till 7,2 meter for att
sedan norr om Assmasa gard verga till 6,5-6,3 meters vagbredd. Norr om utredningsomradet
ar vag 13 7 meter bred. Hastigheten ar idag skyltad till 90 km/h stder om Assmasa gard,
genom och norr om Assmasa gard ar hastigheten 70 km/h.
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Trafikfloden

Vid senaste méatningen gjord 2011 uppgick drsmedeldygnstrafik langs aktuellt avsnitt av vag 13
till cirka 3450 fordon/dygn, varav 490 tunga fordon per dygn, vilket motsvarar en andel tung
trafik pa 14 %.

Trafiksakerhet
I utredningsomradet har det de senaste 10 &ren skett 7 olyckor, 2 allvarliga olyckor samt 5
lindringa som rapporterats till polis eller sjukvard.

Av de totalt 7 intréaffade olyckorna var 4 singelolyckor, 1 var upphinnandeolycka och 2
registrerade som ovriga olyckor. Av de med allvarlig utgang var 1 registerad som
upphinnandeolycka och 1 som 6vrig olycka.

Kollektivtrafik

Busslinjen 301 trafikerar vag 13 strackan Ystad — Sjobo med timmestrafik och har en
busshallplats inom utredningsomradet samt ytterligare en strax soder om utredningsomradet.
Busshallplatsen inom utredningsomradet ligger i norra delen dar vag 985 ansluter mot vag 13.
Tidigare har en busshallplats vid Assméasa gard funnits men som numera ar borttagen.
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4.2.2:1 Trafikmangder, skyltad hastighet samt busshallplatser inom utredningsomradet

Gang och cykeltrafik
Det finns ingen separat gang och cykelvag utmed vag 13 utan fotgangare och cyklister ar
hanvisade till att cykla i blandtrafik.

4.2.2. Boendemiljo

Buller ar odnskat, stdrande ljud. Trafikbuller mats i dBA enligt en logaritmisk skala. I Sverige
anvands den ekvivalenta samt den maximala bullernivan som matt pa stérningen fran
trafiken, dar ekvivalentnivéen ar den genomsnittliga bullernivan under dygnet, medan
maximalnivan motsvara passagen av ett enstaka fordon, som regel en lastbil eller ett godstag.
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Nar tva lika starka bullerkallor adderas 6kar den ekvivalenta bullernivan med 3 dB. P4 samma
satt ger en fordubbling/halvering av trafikmangden eller en fordubbling/halvering av
avstandet till bullerkallan 3 dBA hogre/lagre ekvivalent bullerniva.

Buller fran trafik ska normalt inte éverskrida vissa riktvarden vid nya eller ombyggda vagar
och jarnvagar eller i nya bostadsomréaden.

Riksdagen har angett riktvarden for trafikbuller. Foljande riktvéarden for trafikbuller bor
normalt inte dverskridas vid nybyggnad av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30dB(A) ekvivalentnivd inomhus

e 45dB(A) maximalniva inomhus nattetid

e 55dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Man bor dock ta hansyn till vad som ar tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt néar man
tillampar riktvardena vid atgarder pa vagar och jarnvagar. | de fall utomhusnivan inte kan

reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvérdena inte 6verskrids.

Inriktningen &r att i forsta hand efterstrava dessa riktvarden nar vi bygger ny jarnvag eller vag.
Trafikverkets rad for hur vi tillampar riktvardena for véagtrafik innebar att:

o riktvardet 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid far 6verskridas hogst fem ganger per
natt (kl 22—06)

e 70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad far 6verskridas hogst fem
ganger per timme.

Naturvardsverket anser darutover att féljande varden ska efterstravas for rekreations- och
friluftsomraden:

e Rekreationsomraden i tatort ekvivalentniva 55 dBA for vardagsmedeldygn

e Friluftsomraden dar 13g ljudniva utgor en sarskild kvalitet ekvivalentniva 40 dBA for
vardagsmedeldygn

Bullerberakningarna for vagtrafiken genomfors enligt Naturvardsverkets ”Berakningsmodell
for vagtrafikbuller” (rapport 4653). Berakningsmodellen ar baserad pa en stor mangd
matningar genomférda vid olika terrangforhallanden och under olika meteorologiska
situationer och ger resultat som géller for de vadersituationer som riktvardena avser. Modellen
avser avstand upp till 300 meter vinkelratt frdn vagen vid neutrala eller mattliga
medvindsfoérhallanden, 0-3 m/s.

I nuléget berdknas fyra bostadshus, samtliga obebodda, utmed befintlig vag 13 vara utsatta for
savél ekvivalenta bullernivaer dverstigande 55 dBA som maximala bullernivaer éverstigande
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70 dBA vid fasad. Ett av husen, vid vag 985, berdknas aven vara utsatt for ekvivalenta
bullernivaer dverstigande 65 dBA, det allméant vedertagna riktvardet for befintlig miljo.

4.2.3. Landskap

Vag 13 gar nord-sydligt genom
utredningsomradet. Den nordligaste delen
ar skogskladd med en variation av barr- och
lvskog. | 6vrigt 6ppnar sig landskapet
narmast vagen i aker- och betesmarker.
Topografin &r tdmligen varierad och dster
om Assmasa gard hojer sig landskapet
markant. Mellan Snogeholmssjon i véster
och en bit in pa 6stra sidan av vagen finns
ett mycket laglant och sankt parti som
regelbundet éversvammas. Den
huvudsakliga odlingsmarken ar belégen
Oster om vég 13 och har ett relativt stort
inslag av margelgravar med buskvegetation.
| sodra delen av utredningsomradet l6per
vagen uppfor en skogskladd rasbrant till
ytterligare ett platt odlingsomrade.

Landskapsanalys

Det studerade omradet ligger i ett landskap
som formats av geografisk utveckling och
sin langa kontinuitet som brukat landskap
med spar fran manga tidsepoker. Det syns i
topografi, jordlager, bebyggelse,
vagdragningar och andra kulturella
lamningar. Omradet ingar i det Sydsvenska
backlandskapet och domineras av de storre
sjdarna Snogeholmssjon, Sévdesjon och
Ellestadssjon. Den dominerande
markanvandningen ar akerbruk med inslag
av betesmarker. Backlandskapets
ondulerande topografi bidrar till att
landskapet trots sin hdga uppodlingsgrad ar
varierat med ett stort inslag av
karaktarsbildande landskapselement.
Landskapet ar tydligt praglat av
herrgardslandskapets stordrift med
storskaliga odlingsmarker och ett réatlinjigt
vagnat, kantat av alléer eller tradrader.

Bild 4.2.3.1 Rasbranten

Bild 4.2.3.5 Befintlig vag genom Assmasa
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Bild 4.2.3.11 Morankullar 6ster om
befintlig vag

Bild 4.2.3.12 Bdljande landskap
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Bild 4.2.3.8 Dike under vagen s

Bild 4.2.3.9 Torvmossen

Bild 4.2.3.10 Betesmark inom torvomradet

Bild 4.2.3.15 Sluten skog i norr
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Landskapskaraktéar
Inom utredningsomréadet kan skonjas tre 6ppna landskapsrum av varierande karaktar.

Soderut inom utredningsomradet ar i huvudsak odlingsmark och har ett relativt stort inslag
av margelgravar med buskvegetation. Mellan Odlingslanskapet som bestar av lermoréan i
soder och det mellersta, platta som bestar av glacial lera ligger en markant grans i
landskapet, en skogskladd moranrasbrant.

Norrut syns Assmasa gard med sina alléer, tradrader, byggnader som ett tydligt landmaérke i
kanten av baltet med morankullar.

Siktstraken utmed vagen samt 6ver de platta dkrarna ar mycket karaktaristiskt for platsen.
Detta storskaliga landskapsrum avgransas i norr av morankullarna och skogsridaer at oster
samt rasbranten i soder.

Norr om Assmasa gard 6ppnar sig ett mindre landskapsrum som hér ar betesmark, lagt
beléget och utdikat.

Norrut 6ppnar sig mossen, omgiven av skogsridaer, genomkorsat av det tradkantade diket
och perforerat av moréankullar med bland annat ekdungar pa.

Norra delen av omradet &r ett skogskléatt slutet landskap, lite hogre belaget pad moranen.

Bild 4.2.3.16 Béljande landskap med margelgravar

Landskapsbildskydd

Omradet vaster om befintlig vag 13 ingar i ett av lansstyrelsen utpekat landskapsbildsskydd,
Sjolandskapet Sévdesjon-Snogeholmssjén-Ellestadssjon, dar vag 13 utgor grans for
omradet. Skyddet har stod av 19 § Naturvardslagen sa som den 16d fore 1 januari
1975 och om ny/ombyggnad av vagen medfor intrang i omradet kravs tillstand for
detta.
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Landskapets kanslighet

Nedan visas en karta som anger omradets kanslighet. Omréadet ar kansligt for forandring pa
grund av sin langa kontinuitet vad galler odling, godslandskapets historia och visuellt de
stora 6ppna odlingsmarkerna som med béljande kullar. Generellt kan sigas att omradets
Oppna delar ar kansligare for intrang an de slutna och skogskladda. Assméasa gard och dess
omgivning ar ocksa mycket kanslig, liksom de delar som férandras snabbt topografiskt, tex
rasbranten i soder och kanten mot skogen i norr.
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Bild 4.2.3.17 Kéanslighetsanalys
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4.2.4. Kulturmiljo

Utredningsomradet ligger i ett utpraglat gods- och slottslandskap som huvudsakligen
karaktariseras av ett rationellt drivet jordbruk med herrgardsattribut. Assmasa, som i dldre
tid var kyrkogods, omtalas forsta gangen i skrift ar 1587 i samband med forsaljning av
Sovdeborgs gods. Assméasa by bestod da av 5 gardar.

Under en period fran forra halften av 1500-talet till senare halften av 1600-talet genomgick
manga av de senmedeltida, ganska sma driftsenheter som |ag i detta landskap en utveckling
mot stordrifter. | samband med detta utékades det adelsagda godsbestandet och flera nya
huvudgardar anlades. Framvéxten ledde inte sallan till ingrepp och regleringar i den &ldre
bebyggelsen. Med framvéxten av godskomplexet Sovdesborg lades Assmasa by med 7 gardar
ner. Agorna delades i brukningsenheter, sé kallade ladugardar. Assmasa blev den forsta
ladugarden i Sévdesborg 1776.

Av de karaktarskapande vardena som beréttar om omradets historiska utveckling ar det
framforallt platsens historia som ladugard till Sovdeborg som tydligt framtréader i
landskapet idag. Fran tiden darférinnan finns fa strukturer kvar och de &r ofta
svarupptackta i dagens landskap. En forandring som har skett i landskapet under 1900 —
talet &r att vag 13 mellan Ystad och Sjobo har moderniserats och ratats ut och i dess tidigare
strackning vis Assmasa gard finns rester efter den tidigare dragningen i form av allétrad.

Aven vag 13 i sig ar alltsa av kulturhistoriskt intresse da& den har lang platskontinuitet. Den
finns med pa den skanska rekognoseringskartan fran 1812 (men ar aldre an sd) och gar dar i
stort sett i samma strak som dagens vag 13. P4 kartan fran 1812 &r omstéllningen av
Assmasa by till ladugard genomford och i Assmasa by finns nu flera storskaliga
ekonomibyggnader, men endast ett bostadshus.

Platsen for Assmasa by, som sammanfaller med Assmasa gards placering, ar utpekad av
riksantikvarieAmbetet som bevakningsobjekt (S6vde 66:1, se vidare nedan under forn- och
kulturlamningar).

Forn- och kulturlamningar

For utredningsomradet har en arkeologisk utredning genomforts. Utredningen &r en sk
“etapp 1- utredning” som redovisar kanda forn- och kulturlamningar, men omfattar ocksd en
beddmning av sannolikheten att patraffa hittills okanda fornlamningar inom
utredningsomradet. Efter att en korridor har valts, kommer utredningen kompletteras med
en sk "etapp 2- utredning”, dar sékschaktning ska visa om fornlamningar berérs av det valda
alternativet (se markerade omraden i figur 4.2.4:1).
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Inom utredningsomréadet finns forn- och kulturlamningar av varierande art och med stort
tidsdjup. Inom utredningsomradet finns sammantaget atta kanda lamningar som skulle
kunna berdras av en vagutbyggnad redovisade i den arkeologiska utredningen (se figur
4.2.4:1). Fran norr till soder ar det féljande:

FMI-202: Fyndplats for tre bitar slagen flinta, ett avslag, ett avfall (brant) och ett fragment
av en karna, samtliga av sydskandinavisk flinta.

Sovde 359: Fardvag bestaende av halvag, Cirka 225 meter 1ang, 1,5— 2 meter bred och 0,4
meter djup (kélla: FMIS).

S6vde 297: Brunn/kallkalla. Kalla, stenskodd med ranna 5x2 meter (NNV— SSO) och 0,4—
1,0 meter djup (kalla: FMIS).

FMI-201: Gransmarke, bestaende av cirka 1,0 meter hog rest sten med tresidigt tvarsnitt.
Intill och 6ster om stenen finns fem lagda stenar.

Sovde 49:1: Fyndplats for 16sfynd av stenyxor (kélla: FMIS).

Sovde 66:1: Bytomt/gardstomt: Assmasa gamla bytomt. Cirka 220 meter i diameter enligt
den aldsta lantmaterikartan. Aldsta namnbelagg ar fran ar 1501 (LAU 16:17) (kéalla: FMIS).

FMI-205: Hagnad, bestédende av en 1&g 2,5 meter bred tvaskiktad stenmur, som inom
vagutredningsomradet foljas pa en stracka av cirka 98 meter.

Sovde 50:1: Fyndplats for I6sfynd av en skafthalsyxa av bergart (kélla: FMIS).

4.2.5. Naturmiljo

Det finns stora naturvarden inom utredningsomradet. Dessa ar kopplade till
Snogeholmssjon, vatmarker och till skogs- betes- och hagmarker med en mycket stor
biologisk mangfald. Omréadets aldre tradmiljoer kring Assmasa gard, margelgravar och i
skogspartier &r mycket vardefulla.

Det finns rikligt med vilt i utredningsomradet; bland annat kronhjort, dovhjort, radjur och
vildsvin langs hela strackan, sarskilt i skogspartierna och 6vergdngszoner till 6ppen mark.

Riksintresse

Vastra delen av utredningsomradet, vaster om vag 13, ligger inom Snogeholm-Skarby (N80)
vilket pekats ut som riksintresse for naturvarden av Lansstyrelsen enligt 3 kap MB (se figur
4.2.5:1). V&g 13 utgor grans for riksintresset. En saregen geologisk morfologi samt vardefulla
biotoper utgor karnvardena i omradet.
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Strandskydd

Snogehomsjon har ett utdkat strandskydd (enligt 7 kap MB) med ett 300 meter brett
strandskyddsomrade pa landsidan (se figur 4.2.5:1). Skyddet syftar till att sakerstélla
allemansrattslig tillgang till strandomraden samt att bevara de biologiska varden som finns i
omradena. Inom strandskyddsomradet ar det bland annat férbjudet att utan tillstand
uppfora byggnader eller anordning som paverkar vaxt- och djurliv eller tillganglighet.

Naturvardsprogram for Skane — terrangformer

Vaster om vag 13 (gransande till vag 13 inom hela utredningsomradet) finns omradet
Romeledsens NO-sluttningar och Ellestad-Snogeholmsomradet (nr 55 i Skane lans
naturvardsprogram). Omradet avgransas av flera forkastningslinjer vilka bidrar till den
mycket utpraglade och maktiga topografin. | den aktuella delen av omradet finns
ryggformationer och kullar som bildats genom att sediment avsatts i sprickor och haligheter.
De biologiska forhallandena kring Snogeholmssjon ar utomordentligt rika. I de manga
smavattnen forekommer I6vgroda och manga andra arter av amfibier. Forutsattningarna for
kronhjort ar goda. Fagellivet ar rikt. Runt Snogeholmssjon finns ménga gamla ekar dar bl.a.
ekoxe forekommer.

Naturvarden (NVI)

For det aktuella utredningsomradet har en naturvardesinventering (NVI) genomforts enligt
Svensk Standard (faltniva med detaljeringsgrad — 6versikt). Sammanlagt 24 naturvarden
har identifierats inom utredningsomradet (se figur 4.2.5:2).

Naturvardesobjekten beskrivs ndrmare i bilaga 2.

De framsta naturvardena i inventeringsomradet ar ddellévsmiljoerna (omrade 1, 3, 4, 5, 6, 7,
10, 11, 12, 13, 14, 21, 22, 23 och 24). Har ar det framst aldre ek och bok som hyser de storsta
naturvardena. Miljéerna med gamla l6vtrad fyller en viktig roll for spridningen mellan mer
sammanhéangande adellévsmiljoer. Aven alléer och tradrader i anslutning till Assméasa gérd
(omrade 18, 19 och 20)spelar en viss roll i detta sammanhang. Skogsmiljoerna verkar ocksa
vara viktiga spridningsstrak for kronhjort.

Videsumpskogen vid Snogeholmssjon (omrade 16). har héga ornitologiska varden, med
bl.a. brun karrhok och mindre hackspett.

Trots att det i inventeringsomradet bara finns fyra sma dammar ute i akermarken (omrade
15) méaste omradets varden for groddjur anses vara mycket stora. De fyra dammarna ingar i
ett stort omrade dar det forekommer en mangd smavatten, vilket borgar for goda
populationer av en l1ang rad groddjursarter, bl.a. 16vgroda och klockgroda.
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Biotopskydd

Vissa typer av biotoper i jordbrukslandskapet ar sa vardefulla att de omfattas av ett generellt
skydd, det vill saga att de ar skyddade per automatik och inte far skadas savida inte sarskilda
skal foreligger. Det generella biotopskyddet regleras i 7 kap MB. Biotoper som omfattas av
det generella biotopskyddet och som har identifierats vid naturvardesinventeringen (faltniva
med detaljeringsgrad — 6versikt) &r:

e Alléer
e Smavatten och vatmarker i jordbruksmark
Dessa biotoper finns beskrivna i bilaga 2 (naturvérdesobjekt 8, 15, 17, 18, 19 och 20).

Darutdver kan aven generellt biotopskyddade objekt som stenmurar i jordbruksmark och
akerholmar komma att beroras.

Fridlysta /skyddade och rédlistade arter

Fridlysning och/eller skydd av en art enligt artskyddsférordningen innebar att en art som
riskerar att utrotas fredas. Vanligen betyder detta att den inte far plockas, dodas eller fangas.
Lansstyrelsen kan besluta om dispens fran artskyddsforordningen.

Radlistan ar en redovisning av arters relativa risk att do ut frdn Sverige. Aven vanliga arter
kan bli rodlistade om deras populationer befinner sig i kraftig minskning. Rodlistan ar
indelad i sex klasser som anger hotkategori eller om arten ar nationellt utdéd. Den svenska
rodlistan tas fram av Artdatabanken enligt internationella kriterier. Rodlistning av en art
innebar dock inte att den med automatik har nagot skydd.

Utifran den naturvardesinventering som har gjorts for utredningsomradet (faltniva med
detaljeringsgrad — 6versikt) har brun karrhék samt groddjur (som ar skyddade enligt
artskyddsforordningen) lokaliserats i utredningsomradet. I naturvardesinventeringen har
aven de rodlistade arterna alm, ask, mindre hackspett och kronhjort konstaterats. De
rodlistade och skyddade arterna finns beskrivna i bilaga 2 (naturvardesobjekt 6, 12, 13, 14,
15,16, 18, 20, 21, 22 och 24)

Ut6ver de rodlistade/skyddade arterna som noterats i den 6versiktliga
naturvardesinventeringen beddms det dven som sannolikt att fladderméss (som ar fridlysta i
Sverige) finns i omradet. Andra fridlysta eller skyddade arter som kan forvantas i
utredningsomradet ar reptiler (huggorm, vanlig snok, kopparddla och skogsddla, samtliga
vanliga eller ganska vanliga arter som kan patraffas i en stor del av landet och i manga olika
miljoer).

Snogeholmssjon och dess omgivningar ar fagelrika och nagra av arterna knutna till sjon kan
forvantas i utredningsomradet, &tminstone som fodosokande mer eller mindre frekvent. Hit
hor bl.a. habitatdirektivarterna kungsfiskare och havsérn (som héckar strax utanfér
utredningsomradet). Andra habitatdirektivarter som bor kunna patréffas i
utredningsomradet ar vit stork, spillkraka, tradlarka, rod glada och bivrak. Bland arter som
upptagits pa den senaste rodlistan fran 2015, och som kan férvantas i utredningsomradet,
hor buskskvatta, duvhok, grongoling, gulsparv, stare, savsparv och sanglarka.
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Vilt

En 6vergripande viltutredning har genomforts for omradet dar forekomst av klowvilt, dess
rérelsemonster samt viltolycksdata och behovet av viltstangsel analyserats. | omradet
forekommer kronhjort, dovhjort, rddjur och vildsvin. Av dessa har kronhjorten getts ett
sarskilt fokus i utredningen, da den antas vara den mest kravande av forekommande
klovviltsarter med avseende pa livsmiljoer, rorelser i landskapet och ostordhet. Dartill
kommer att Sydskanes kronhjortar tillhor den rodlistade nominatrasen, vilket innebar att
den har ett starkt bevarandeintresse.

Utredningsomradet erbjuder god tillgdng pa bade féda och skydd for kronhjort (med
undantag for de vastligaste delarna av dkermarken, dar narheten till vagen innebar en
storning). Dartill kommer att mark&garen forvaltar markerna sarskilt for att gynna
populationerna av kronhjort och andra klovviltsarter, vilket borgar for omradets langsiktiga
betydelse for kldvvilt.

4.2.6. Rekreation och friluftsliv

Utredningsomradet utgors av bade skogs- och jordbruksmark. Har finns méjlighet till viss
rekreation och friluftsliv, men det ar inte ett omrade som ar sarskilt ordnat for andamalet.
Odlingsmark, sanka omraden och vilthagn forsvarar ett eventuellt nyttjande.

Riksintresse

Omradet vaster om vag 13 ar utpekat som Riksintresseomrade for Friluftsliv (3 kap MB,
Sovde-Krageholmsomradet och 4kap MB, Sjo- och aslandskapet vid Romeledsen i Skane).
Landskapet ar kuperat och véaxlar mellan skog, dker och betesmark. Sjoarna praglar
landskapet. Anordningar for friluftslivet finns framst inom ett strévomrade vid Snogeholm,
vaster om utredningsomradet. Dar finns strovstigar, vandringsleder, fiskekortsvatten och
badplatser. Omradet ar tillgangligt med bil fran flera hall, bland annat fran vag 13 vid
Assmasa gard. Norr om utredningsomradet korsar Skaneleden vag 13.

Tatortsnara natur

Omradet vaster om vag 13, Snogeholmsomradet, ar dven (utdver att det utgor riksintresse
for friluftslivet) utpekat i lansstyrelsens program for skydd av tatortsnara omraden for
friluftsliv och naturvard. Omradet, som ar totalt 2806 ha stort, anges i sin helhet vara av
regional betydelse for friluftslivet.
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4.2.7. Naturresurser

Jord- och skogsbruk

Jordbruk &r den dominerande markanvandningen och en stor del av utredningsomradet
bestar av odlad jordbruksmark vilken ar utpekad som klass 4-7 (se figur 4.2.7:1), enligt skala
fran 1-10 dar 10 ar basta mojliga jordbruksmark. Brukningsenheterna &r stora och all mark
inom utredningsomradet tillhor en enskild markégare. Inom utredningsomradet
forekommer &ven i viss utstrackning skogsbruk, framst i de norra delarna dar ven
nyplantering av skog provas i de laglanta sanka torvmarkerna.

Nationell bevarandeplan foér odlingslandskapet

Delar av utredningsomradet dster om vag 13 ingar i naturvardsverkets nationella
bevarandeplan for odlingslandskapet (se figur 4.2.7:2). Malet for den nationella planen ar
att for var tid och framtiden sékerstalla ett representativt urval av Sveriges odlingslandskap,
som allsidigt belyser kolonisationsforloppet och skildrar olika faser av detta.

Figur 4.2.7:1 Jordbruksmarkens klassning Figur 4.2.7:2 Nationell bevarandeplan for
inom utredningsomradet odlingslandskapet
Ytvatten

Utredningsomradet for vag 13 forbi Assmasa gar genom tva storre avrinningsomraden. Ett
avrinningsomrade i sédra delen av utredningsomradet som har Ellestadssjon som recipient.
Resterande del av strackan har Snogeholmssjén som recipient.

Snogeholmssjon ar reglerad av dikningsforetaget "Snogeholmssjons reglering” och
reglerades ner ca 1 meter ar 1933. Méatningar har dock visat att den faktiska sjonivan ligger
hogre an den i dikningsforetaget angivna regleringsnivan. Anledningen till detta ar att
dikningsforetaget nedstroms frdn Snogeholmssjon inte har underhallits/rensats pa flera ar,
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vilket medfor en osédkerhet kring sjonivaerna. Hur dikningsforetaget ska skétas och regleras
i framtiden kommer att utredas tillsammans med dikningsforetaget under det fortsatta
arbetet med végplanen.

Inom utredningsomradet har Snogeholmssjon dversvamningsomraden dels i form av
torvmark i norra delen av utredningsomradet samt delar av den betesmark som ligger
nordvast om Assmasa gard.

Sodra delen av det omrade som har Snogeholmssjén som recipient avvattnas genom tata
ledningar samt via ett dike som idag korsar véag 13 i h6jd med Assmasa gard. Norra delen av
det omrade som har Snogeholmssjon som recipient avvattnas via dikningsforetaget
Snogeholmssjons reglering.

Avrinningsomrédet som rinner ut vid Assmasa gard, bendmnd 1 och 2 i figur 4.2.7:3, ar ca
240 Ha och har ett hogsta vattenflode (50-arsflode) pa 1,09 m3/s. For dikningsforetaget
Snogeholmssjons reglering, benamnd 3, ar avrinningsomradet 440 Ha och har ett hogsta
vattenflode pa 1,76 m3/s.
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Figur 4.2.7:3 Avrlnnlngsomraden inom utredningsomradet for vag 13 samt omfattnlng av aker och
skogsmark.

Grundvatten

Grundvattnet i torvomradet i norr paverkas av Snogeholmssjons vattennivaer da det ar helt
sammanbundet med Snogeholmssjon. Ovriga delar av utredningsomradet bestar av lera och
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lermoréan. Ingen grundvattenundersokning har gjorts men grundvattennivan antas ligga
cirka 1-3 meter under markytan.

Miljokvalitetsnormer

Vattenmyndigheten for Sodra Ostersjons vattendistrikt har fastslagit féreskrifter om
kvalitetskrav for vattenférekomster i distriktet. Enligt VISS (Vatteninformationssystem for
Sverige) lever Snogeholmssjon inte upp till miljokvalitetsnormerna géllande god ekologisk
status (2009) utan ar klassad till otillfredsstallande ekologisk status. Om alla méjliga och
rimliga atgarder vidtas kan god ekologisk status forvantas till ar 2027. Sjon har god kemisk
ytvattenstaus (2009) men senaste klassificeringen som ej &r faststélld klassificerar sjon till
“uppnar ej god kemisk ytvattenstatus” (2013). Anledningen till att sjon inte uppnar god
kemisk ytvattenstatus ar paverkan fran jordbruket.

Utredningsomradet ligger inom grundvattenforekomsten Vombsankans utbredning.
Vombséankans kvantitativa status har klassificerats till god (2009). Den har dven god kemisk
grundvattenstatus (2009). Utredningsomradet ligger &ven inom Snogeholms
grundvattenforekomst, &ven dess kvantitativa status har klassificerats till god och den har
god kemisk grundvattenstatus (2009).

4.2.8. Geoteknik

De geotekniska forutsattningarna kan indelas i fastmark i form av glacial siltig lera och
lermoréan respektive torvmark med stora djup till fast botten.
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Figur 4.2.8:1 Utbredningen av respektive jordart samredovisas med de tre korridorerna.

I den norra delen skiljer sig de tre korridorerna at avseende torvdjup och langd genom
torvmark, framforallt Iangd genom torv djupare &n 3 meter. Den 6stliga roda korridoren
undviker torvmarken helt medan bla korridor passerar den langsta strackan med torvmark.
Bla korridor passerar d&ven en mindre sanka vaster om befintlig vag vid sektion ca 1/600-
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1/900. | sankan, som ligger inom strandskyddat omrade, forekommer hagst sannolikt ocksa
torv men den storskaliga topografin indikerar inte pd nagot storre torvdjup.

I figur 4.2.8:2 och 4.2.8:3 nedan redovisas djup till fast botten i torvmarken for bla
respektive gron korridor.

Figur 4.2.8:2 Djup till fast botten i torvomradet som bathymetrisk karta for de tre korridorerna. For bla
korridor ar underlaget begransat da endast sondering utforts i en profil vaster om befintlig vag.

Bla korridor

2/100 2/300 2/500
Gron korridor
k35 m
(30

2/000 2/200

Figur 4.2.8:3 Langdprofiler genom torvmarken i bla och gron korridor.

I torvmarken har undersokningar utforts medan undersoékningar saknas i 6vriga delar dar
beddmningen grundar sig pa befintligt underlag i form av jordartskartan fran SGU.
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Grundlaggning av befintlig vag och bro

I "Handlingar angaende Snogeholmssjons reglering av ar 1930 uti Sévde socken av
Malmohus lan, upprattade vid syn enligt vattenlagen ar 1930” framgér det att befintlig vag
som ar anlagd nagon gang pa 1800-talet eller tidigare och som gar genom torvomradet ar
grundlagd pa en rustbadd av stockar. | samma handling framgar ocksa att befintlig bro ar
anlagd pa en rustbadd av timmer och att bron byggdes pa 1930-talet. | samband med detta
byggdes dven vagen om och dikningsforetaget bildades. Vagen hdjdes ca 1,7 meter 6ver den
befintliga som da hade problem med 6versvamningar. P4 1960-talet breddades vagen pa
strackan mellan Assmasa gard och vag 985 fran 5 meter till 6,3 meter dock saknas
information om utférandet. Den gamla vagen, grundlagd pa rustbadd, ligger med all
sannolikhet kvar under dagens viag genom torvomréadet. Befintlig vag 13 har
uppskattningsvis satt sig strax 6ver 1 meter sedan 1930-talet.

Vag 13 sdder om Assmasa gard byggdes om i ny strackning pa 1960-talet och har darmed en
modernare och battre dverbyggnad an strackan norr om. En undersdkning av den befintliga
vagens Overbyggnad gjordes av Rambéll under 2012. Den visar att strackan sdder om
Assmasa gard har ett asfaltslager med en tjocklek pé ca 18 cm vilket underlagras av ett lager
med grus- och krossmaterial pa ca 55 cm. Strackan norr om garden har ett asfaltslager med
en tjocklek pa ca 25—27 cm som underlagras av ett lager med grus- och krossmaterial pa ca
45-50 cm. P4 strackan norr om garden innehaller asfaltslagret stenkolstjara (PAH).

Befintlig bro &r uppbyggd av tva fack pé vardera 2 meter och byggdes pé 1930-talet. Bron
har uppskattningsvis satt sig olika pa de bada sidorna av vagen och ligger med en viss
rotation. Nar vagen breddades pa 1960-talet breddades och héjdjusterades dven bron,
information om denna breddning saknas. Befintlig bro har uppskattningsvis satt sig strax
over 1 meter.
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5. Alternativ

5.1.  Forutsattningar for lokaliseringen

| arbetet med denna handling har ett antal forutsattningar for lokalisering identifierats:

e Korridorer for ny strackning av vag 13 ska rymmas inom aktuellt utredningsomréde
varav minst en ska forlaggas Gster om torvomradet.

e Stor vikt ska laggas pa vagens gestaltning, linjeforing och férankring i landskapet
med malsattning att minimera paverkan pa natur och djurliv samt landskapsbild.
Naturomraden med stora naturvarden framgar av naturvardesinventeringen, bilaga
2.

e Omradet vaster om Assmasa gard och befintlig vag 13, som inte ligger direkt intill
befintlig vagstrackning, anses olampligt for lokalisering pd grund av det intrang i
riksintresset for naturvard och friluftsliv som det skulle innebara. En vastlig
korridor skulle &ven innebéra att strackan blir betydligt langre &n idag for att kunna
uppfylla geometrikraven. Dessutom hamnar den narmre Snogeholmssjon vilket
skulle innebara forlaggning pa hog bank for att inte riskera att Gversvammas. En
hog vagbank i denna strackning skulle ha en negativ paverkan pa landskapsbilden.

e Korridorsalternativ som innebér rivning av en eller flera befintliga byggnader i
anslutning till Assmasa gard har valts bort for att kunna mojliggéra nuvarande och
framtida drift av garden. Dessutom har gardsbyggnaderna stora kulturhistoriska
varden som boér bevaras.

e Den skogbevuxna branten i sdder, kallad Fogdahallan, anses olamplig for
lokalisering. En ny vagstrackning genom Fogdahéllan skulle medféra en stor negativ
paverkan pa landskapsbilden med hdga vagbanker samt djupa skarningar som foljd.
Eftersom projektmalen kan uppnas genom att nyttja den befintliga vagstrackningen
genom Fogdahallan gar det inte att motivera kostnaderna och intrdnget som en ny
strackning genom branten skulle innebéra.

Figur 5.1:1 Profil av befintlig mark genom Fogdahéllan.
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e Omradet med morankullen nordost om Assmasa gard har valts bort eftersom en
korridor genom denna inte skulle harmoniera med topografin i landskapet. En
vagstrackning genom kullen skulle hamna i kraftig skarning vilket skulle orsaka ett
stort sar i landskapet. Dessutom har inga fordelar med en saddan strackning
identifierats som skulle kunna motivera den.
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Figur 5.1:1. R&d linje redowsar aktuellt utrednlngsomrade Vidare redovisas omraden som bedomts
som olampliga for ny vagkorridor. Blatt redovisar omradet vaster om Assmasa gard och befintlig vag
13, lila redovisar morankullen, turkost redovisar bebyggelse pd Assmasa gard och gront redovisar
Fogdahéllan.

5.2. Nollalternativ

Nollalternativet betraktas som ett referensalternativ som beskriver den framtida situationen
om inga atgarder genomfors. | det har fallet gar det inte att anvanda nollalternativet rakt av
eftersom bron och vagstrackan genom torvomradet ar i sa pass daligt skick att de méaste
atgardas inom en snar framtid, oavsett om aktuellt projekt genomfors eller inte. Bade bron
och vagen har satt sig ca 1 meter sedan den byggdes pa 1930-talet.

Déarmed betraktar vi nollalternativet i detta projekt som ett mindre ombyggnadsalternativ.
Nollalternativet forutsatts ta ny mark i ansprak for anlaggande av ny vag parallellt med
befintlig genom torvomradet eftersom det ar enklare anlaggningstekniskt och underlattar
for trafik under byggskedet. Maximalt 700 meter ny vag behdver byggas om eller byggas nytt
i nollalternativet, mellan Vasahuset och Kristinelund enligt figur 5.1:1. Anléggningstekniskt
innebar nollalternativet att vagen byggs pa paldack och att ny bro palas for att klara de
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sattningar som den 7-8 m tjocka torven medfér och som legat bakom de problem véagen har
idag.

Nollalternativet innebar ett mindre intrdng i natur- och kulturmiljon samt paverkan pa
landskapsbilden till f6ljd av ny bro och uppbankning av vagen genom torvomradet.

Barriareffekten for vilt blir den samma som idag.

Bullerstdérningarna utmed befintlig vag kommer att 6ka med den framtida storre
trafikmangden och bli motsvarande den for bla korridor.

5.3.  Alternativsdkning — bortvalda alternativ

Under utredningsarbetet har utredningsomradet studerats och omraden som ansetts
olampliga for lokalisering kartlagts. Dessa bortvalda omraden redovisas och motiveras
under kapitel 5.1 ovan.

5.4.  Studerade alternativ i samradshandlingen

| arbetet med denna handling har ett antal grundlaggande férutsattningar avseende teknisk
standard for samtliga studerade alternativ identifierats:

e Véglinjer har studerats inom utredningsomradet fran forstudien, se kapitel 3
avgransningar

e Véglinjernas geometri ska uppfylla trafikverkets krav for 80 km/h

e V&g 13 ska vara totalt 8 meter bred, ha tva korfalt och ha malad mittlinje

e Sidoomradet ska kunna uppfylla trafikverkets krav for 80 km/h

e Samtliga anslutande véagar ska ha samma anslutningsmdjligheter som idag

e Eventuellt behov av viltstédngsel och faunapassage utreds vidare efter valt alternativ

VAGBREDD 8,0m

Bild 5.4:1 Véagsektion i skarning och bank fér vag 13
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Inom utredningsomréadet har tre olika korridorer studerats som uppfyller férutsattningarna
ovan. Alternativen ar i denna handling bendmnda:

e Bla korridor, alternativ i eller intill befintlig vagstrackning
e Gron korridor, alternativ dster om befintlig vag och genom torvomrade

e Rod korridor, alternativ 6ster om befintlig vag och éster om torvomrade
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Figur 5. 4 2 Studerade korridorer inom utrednlngsomradet

5.4.1. Bl& korridor

Vagkorridor bla ar placerad langst vasterut i utredningsomradet. Vag 13 breddas i befintlig
strackning mellan utredningsomradets start i soder och fram till Assméasa gard. Korridoren
stracker sig sedan vaster om befintlig vag for att mojliggéra kurvratning. Genom
torvomradet finns mojligheter att forlagga ny vag oster eller vaster om befintlig vag.
Korridoren ansluter till befintlig vdg norr om anslutningen av vag 985.

Korridoren innebér att 1400 meter ny vag behéver byggas samt att 1300 meter befintlig vag
behover breddas. Endast sma justeringar av befintliga enskilda vagar behovs.

Vagutformning

Pa grund av det smaskaliga landskapet inom utredningsomradet med stora hojdskillander
och stor variation pa jordbruksmarker, betesmarker och skog sa finns det sma mojligheter
for stora radier om inte vagen ska fa for stor paverkan pa landskapsbilden. Inom korridoren
ar det mojligt att uppfylla lagsta kraven for nybyggnation for 80 km/h avseende geometri.
Minsta horistontalradie ar 400 meter pa nybyggnadsdelen och minsta vertikalradie 5000
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meter. F6r ombyggnadsdelen &r minsta horisontalradie 500 meter och minsta vertikalradie
4000 meter.

Vagen har tva anslutningar som kommer att byggas om i ungefar samma lage som de har
idag.

Framkomlighet, restid och komfort

Framkomligheten bedéms vara god d& korridoren medger langre siktlinjer och méjlighet for
omkdorning séder om Assmasa gard. Beroende pa den exakta utformningen norr om garden
kan det &ven har ges mojligheter for omkorning.

Korridoren tillater 80 km/h 6ver hela strackan pa 3000 meter. Den har tre snava kurvor
som ligger precis dver minimikravet fér 80 km/h.

Gestaltning
Bla korridor gar fran séder genom ett 6ppet, flackt jordbrukslandskap for att ta sig ner for
rasbranten (Fogdahéllan) i néstan befintligt lage.

Soder om Assmasa gard gar korridoren genom ytterligare ett flackt landskap som vid
Assmasa gard 6vergar i ett mer boljande.

Korridoren skar genom Assmasa gard och dess historiska bytomt. Norr om garden kantas
végen av Oppet beteslandskap for att norrut skdra en skogbevuxen slant innan korridoren
fortsatter norrut genom den éppna mossen for att langst i norr ga in i den slutna skogen,
vaster om ett ldre boningshus vid korsningen med vag 985.

Korridoren innebar att ny vag kommer att byggas néra befintlig strackning, till storsta delen
i Oppet landskap med en profil som kommer att ligga 6ver befintlig.

Geoteknik

Passagen av torvmarken kraver forstarkningsatgarder i form av urgravning av grund torv
samt och palningsarbeten eller 6verlast och lattfylining i djupare torv, eller kombinationer
av dessa. Grundlaggningsforhallandena bedoms i 6vrigt som goda i jordar av glacial siltig
lera och lermoréan.

Inom denna korridor passeras &ven en mindre sénka med torvmark vid ca 1/600-1/900.
Den storskaliga topografin indikerar inte pa stérre torvdjup varfor urgravning bedoms som
ett rimligt forstéarkningsalternativ. | detta lage har denna passage inte beddémts som
korridorskiljande.

Byggnadsverk

I den bla korridorens brolage ar grundlaggningsforhallandet mycket daligt. Undergrunden
bestar av ett 8 meter djupt torvlager, sa oavsett brotyp behdver grundlaggningen
forstarkning eller nagon form av atgard. Utgravning av torven beddms inte vara ett
alternativ.
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I detta lage behovs en bro med spannvidd pa ca 9 meter for att klara det tidvis hoga
vattenstandet. | detta lage ar avstdndet mellan higsta hdgvatten (50 &r) och den befintliga
markytan som l&gst, detta begrénsar valet av brotyp.

Figur 5.4.1:1 Brolage BI& korridor Bild 5.4.1:2 Exempel rérbro

For att reducera viltolyckor, bor spannet pa bron vara tillrackligt stort for att medge passage
for smavilt, alternativt kan man montera en spang for smauvilt.

ol

Bild 5.4.1:3 Exempel smaviltpassage i rérbro  Bild 5.4.1:4 Exempel spang for smavilt

5.4.2. Gron korridor

Gron korridor ar placerad centralt i utredningsomradet. Véag 13 breddas i befintlig
strackning mellan utredningsomradets start i soder och genom befintlig brant
(Fogdahallan). Korridoren viker sedan av och gar 6ster om Assmasa gard den stora
morankullen for att sedan vika av mot torvomradet. Genom torvomréadet forlaggs den nya
vagen Oster om befintlig vag. Korridoren ansluter till befintlig vdg norr om anslutningen till
vag 985.

Vagstrackan innebdr att 1830 meter ny vag behdver byggas samt att 820 meter befintlig vag
behover breddas. Befintlig anslutning till vag 985 byggs om i nytt lage. Anslutningen till
Assmasa gard och Kvegsankevagen maste byggas om och for att géra detta kréavs 90 - 320
meter ny enskild vag beroende pa val av strackning.
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Vagutformning

Pa grund av det smaskaliga landskapet inom utredningsomradet med stora hojdskillander,
och stor variation pa jordbruksmarker, betesmarker och skog sa finns det sma moéjligheter
for stora radier om inte vagen ska fa for stor paverkan pa landskapsbilden. . Inom
korridoren ar det mojligt att uppfylla lagsta kraven for nybyggnation for 80 km/h avseende
geometri. Minsta horistontalradie ar 500 meter pa nybyggnadsdelen och minsta
vertikalradie 5000 meter. For ombyggnadsdelen &r minsta horisontalradie 500 meter och
minsta vertikalradie 4000 meter.

Vagen har tva korsningar som kommer att byggas om, bada ar mindre korsningar som
foreslas byggas om till korsning typ A.

Framkomlighet, restid och komfort

Framkomligheten beddms vara acceptabel da korridoren medger langre siktlinjer och
mojlighet for omkorning genom torvomradet och beroende pa den exakta utformningen
soder om torvomradet kan det aven dar majliggéras omkaorning.

Korridoren tillater 80 km/h 6ver hela strackan pa 2950 meter. Den har tre snava kurvor
som ligger precis dver minimikravet fér 80 km/h.

Gestaltning

Gron korridor gar fran séder genom ett 6ppet, flackt jordbrukslandskap for att ta sig ner for
rasbranten (Fogdahéllan) och relativt hégt upp i branten vika 6sterut éver den flacka och
l&glanta slatten. Korridoren ror sig sedan med topografin mellan moréankullarna och langs
med deras hojdkurvor och viker déarefter norrut genom en ekskog.

Norrut, en kort stracka i utkanten av mossen ligger korridoren i ett relativt hogt 1age och gar
under en langre stracka genom sluten skog. Korridoren ansluter till befintlig vag 6ster om
ett aldre boningshus vid korsningen med vag 985.

Korridoren innebér att ny vdg kommer att byggas till stor del i 6ppet landskap, men ocksa i
sluten skog, med en profil som kommer att ligga relativt sett narmast befintlig markniva.

Geoteknik

Passagen av torvmarken kraver forstarkningsatgarder i form av urgravning av grund torv
och palningsarbeten eller dverlast och lattfylining i djupare torv, eller kombinationer av
dessa. Grundlaggningsforhallandena bedéms i 6vrigt som goda i jordar av glacial siltig lera
och lermoran.
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Byggnadsverk

Dér den grona korridoren passerar det storre diket for Snogeholmssjons reglering ar laget
likt det for bla korridor. Aven har kréavs en lagbyggd valvbro i korrugerad pléat eller plattbro
av betong. Laget ar dock nagot mer gynnsamt och spannvidden kan géras mindre an i den
bl korridoren. Problematiken med grundlaggningen ar samma som i bl korridor.

~

Figur 5.4.2:1 Brolage Gron korridor

5.4.3. Ro6d korridor

Rod korridor ar placerad i den 6stliga delen av utredningsomrédet. Vg 13 breddas i
befintlig strackning mellan utredningsomradets start i sder och genom befintlig brant
(Fogdahallan). Korridoren viker sedan av och gar 6ster om Assmasa gard och den stora
morankullen for att sedan ga i en norddstlig riktning for att passera 6ster om torvomradet.
Efter torvomradet gar korridoren genom skogen for att avslutningsvis ansluta till befintlig
stréackning cirka 250 meter norr om anslutningen av vég 985.

Korridoren innebér att 2060 meter ny vag behdver byggas samt att 730 meter befintlig vag
behdver breddas. Befintlig anslutning till vag 985 byggs om i nytt 14ge 6ster om det
befintliga. Anslutningen till Assmasa gard och Kvegsédnkevagen méaste byggas om och for att
gora detta kréavs ca 90 - 480 meter ny enskild vag beroende pa val av strackning.

Véagutformning

Pa grund av det smaskaliga landskapet inom utredningsomradet med stora hojdskillander,
och stor variation pa jordbruksmarker, betesmarker och skog sa finns det sma moéjligheter
for stora radier om inte vagen ska fa for stor paverkan pa landskapsbilden. Inom korridoren
ar det mojligt att uppfylla lagsta kraven for nybyggnation for 80 km/h avseende geometri.
Minsta horistontalradie ar 400 meter pa nybyggnadsdelen och minsta vertikalradie 5000
meter. Fér ombyggnadsdelen &r minsta horisontalradie 500 meter och minsta vertikalradie
4000 meter.

Vagen har tva korsningar som kommer att byggas om, bada ar mindre korsningar som
foreslas byggas om till korsning typ A.

Framkomlighet, restid och komfort

Framkomligheten beddms vara acceptabel da korridoren medger langre siktlinjer och
mojlighet for omkorning genom jordbruksmarken ster om Assmasa gard.
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Korridoren tillater 80 km/h 6ver hela strackan pa 3060 meter. Den har fyra snava kurvor
som ligger precis 6éver minimikravet fér 80 km/h.

Gestaltning

Rod korridor gar fran séder genom ett 6ppet, flackt jordbrukslandskap for att ta sig ner for
rasbranten och relativt hogt upp i branten vika 6sterut 6ver den flacka och laglanta slatten.
Korridoren ror sig topografiskt 1angs med morankullarnas héjdkurvor och viker norrut
genom ekridder och mellan, men i direkt anslutning till, ekdungar séder om mossen.

Genom mossen ligger korridoren dppet i ett hdgt lage och ansluter till befintlig vag dster om
ett aldre boningshus vid korsningen med vag 985. Korridoren innebar att ny vdg kommer att
byggas till storsta delen i 6ppet landskap med en profil som kommer att ligga ganska hogt
over befintlig jordbruksmark och mossmark.

Geoteknik
Grundlaggningsforhallandena bedéms som goda i jordar av glacial siltig lera och lermoran.

Byggnadsverk

Dar den réda korridoren passerar det storre diket fér Snogeholmssjons reglering ar
vattenstandet vasentligt lagre. Vattenytan befinner sig flera meter under antagen vagprofil
och aven vid hogsta hogvatten finns ingen risk for éversvdmning.

I detta lage ar en rérbro mycket lamplig da det finns gott om plats for fylinadshojd.

1 -

Figur 5.4.3:1 Brolage R&d korridor Figur 5.4.3:2 Exempel pa rorbro
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0. Effekter och konsekvenser av studerade
alternativ

6.1. Konsekvenser for trafik och anvandargruppen

6.1.1. Framkomlighet, restid och komfort

Samtliga korridorer medger en 6kad standard pa vég 13. De bada snava kurvorna, radie
150 meter i hojd med Assmasa gard och kurvan vid vag 985, radie 250 byggs bort. Radierna
anpassas till en vagstandard for 80 km/h vilket innebar en hojning fran dagens 70 km/h.
Den 6kade vagbredden ger en forbattrad framkomlighet for samtliga resenérer.

Bl& korridor gor att vag 13 blir lika lang som den &r idag. En viss restidvinst kan goras da
standarden pa radier hojs och att en hastighetsokning medges. Korridoren medger battre
omkdrningsmajligheter &n idag.

Gron korridor ar det genaste alternativet och medger &ven stoérst horisontalradier vilket
medger en hogre komfort. Restiden forkortas och strackan ar ca 50 meter kortare &n den ar
idag och 100 meter kortare an den réda korridoren. Korridoren innebar nagot béttre
omkdrningsmdjligheter &n idag.

Ro6d korridor ar det langsta alternativet och ger en langre restid &n de andra alternativen.
Raod korridor medger nagot battre omkarningsmojligheter an idag.

6.1.2. Trafiksakerhet

Samtliga korridorer innebér en dkad trafiksékerhet genom att forbattra de brister som
finns idag. Vagen gors bredare vilket mojliggor gang- och cykeltrafik pa vagrenen. Sikten i
anslutningar och korsningar forbéattras. Sdkerhetszonen breddas och ses 6ver for att klara
kraven for hastighet 80 km/h.

Bl& korridor innebar en hojning av trafiksakerheten framforallt i anslutning till Assméasa
gard dar den snéva kurvan byggs bort. Andelen vag med siktlangd pa 6ver 500 meter blir
cirka 25%.

Gron och rod korridor innebar att trafiksakerheten hojs pa hela strackan. Trafiken flyttas
fran samtliga bostadshus pa strackan och sikten i samtliga korsningar och anslutningar kan
byggas utan siktskymmande byggnader eller andra foremal. Andelen vag med siktlangd Gver
500 meter blir cirka 15% for bada korridorerna.

6.1.3. Kollektivtrafik

Samtliga korridorer: For kollektivtrafiken innebar ombyggnationen av vag 13 inte nagra
storre forandringar. Restiden blir i stort den samma och busshallsplatserna kommer att
ligga kvar pa de platser de gor idag.

6.1.4. Gang- och cykeltrafik

For gadende och cyklande langs strackan erbjuder den 8 meter breda vagen en vagren pa 0,75
meter att rora sig pa i samtliga korridorer. Idag ar vagrenen mellan 0,25 - 0,50 meter
bred pa strackan och vagen bara mellan 6,3 — 7,5 meter bred. Detta innebar att samtliga
korridorer ger en 6kad sékerhet for oskyddade trafikanter.
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Bl& korridor innebar inga forandringar i avstand for gang- och cykeltrafiken mot dagens
situation.

Gron och rod korridor innebar en nagot langre resvag till busshallplatsen Kristinelund
for de boende utmed Kvegsankesvagen. For boende utmed vag 985 innebér korridorerna
ingen skillnad i resvag till busshallplatsen.

6.2.  Miljoeffekter och miljokonsekvenser
6.2.1. Boendemiljo

Bullerberakningarna for vagtrafiken genomfors enligt Naturvardsverkets ”Berakningsmodell
for vagtrafikbuller” (rapport 4653) och ar genomfdrda i programmet SoundPLAN version
7.3 som &r en tillampning av den nordiska berédkningsmodellen. Resultatet av berdkningarna
redovisas i utbredningskartor for ekvivalentnivan och maximalnivan i bilaga 4.

Bebyggelse

Allmant kan konstateras att bebyggelsen utmed den studerade strackan ar relativt
begrénsad. Det finns ett mindre antal bostadshus med tillhérande ekonomibyggnader
utmed befintlig vag 13 som tillhér Assmasa gard. Inga av dessa ar bebodda idag.

Oster om det studerade omradet finns ytterligare ett mindre antal bostadshus med
tillhérande ekonomibyggnader.

Nedan redovisas en sammanstallning av antalet byggnader (bostad eller 6vrig byggnad) som
beraknas vara utsatta for ekvivalenta och/eller maximala bullernivaer fran vag 13
Overstigande 55 respektive 70 dBA, géllande riktvarden for nybyggnad eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur, vid prognosaret 2040.

Ovriga
>S5 dBA Bostader [ byggnader
Nollalternativ 4 7
Bl& korridor 4 7
Gron korridor 1 1
Rod korridor 1 2

Ovriga
> 10dBA Bostader [ byggnader
Nollalternativ 4 7
Bl& korridor 4 6
Gron korridor 1 1
Rod korridor 1 1

I nollalternativet och bla korridor ar det framfor allt bebyggelsen kring Assmasa gard som
utsatts for bullernivaer 6verstigande riktvardet. Har ligger bebyggelsen nara vagen. Bla
korridor flyttar vagen nagot ifran ett par av husen, men minskningen av bullernivaerna
berdknas vara marginell.

Gron och rod korridor innebar att trafiken flyttas fran miljon kring Assméasa gard och
bebyggelsen har utséatts inte langre for bullernivaer fran vag 13 som éverstiger riktvardena.
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Inte heller beréknas dessa alternativ medfdra att bebyggelsen langre dsterut kommer att
utsattas for bullernivéer 6verstigande riktvardena. Bullersituation for dessa kommer dock
att forandras till det samre, da vagen hamnar betydligt narmare bebyggelsen, jamfort med
idag.

I samtliga alternativ kommer bostadshuset vid vag 985 i norr vara utsatt for bullernivaer
overstigande riktvardena. | bla korridor passerar vag 13 vaster om bostadshuset, men
nagot langre ifrdn fasaden ar idag. Med gréon korridor hamnar véagen i och for sig nagot
lagre vasterut fran fasaden, men kommer in fran sydast varfor bullernivderna ar i stort sett
ofdrandrade jamfort med nollalternativet.

Med rod korridor passerar vagen Gster om huset, varfor den vastra sidan far en betydligt
battre bullersituation. | gengald 6kar bullernivaerna vid husets dstra fasad och beréknas
Overstiga riktvardena.

Rekreation och friluftsomraden

Utredningsomradet utgors av bade skogs- och jordbruksmark. Har finns méjlighet till viss
rekreation och friluftsliv, men det ar inte ett omrade som ar sarskilt ordnat for &ndamalet.
Odlingsmark, sanka omraden och vilthagn forsvarar ocksa ett eventuellt nyttjande.

Framfor allt den réda korridoren kommer att beréra skogsomradena och naturreservatet
i norra delen av det studerade omradet dar vagens nya strackning medfér att bullernivaerna
i omradet blir hdgre an i nollalternativet och 6vriga studerade alternativ.

Omradet vaster om vag 13 ar utpekat som riksintresse for friluftsliv. Anordningar for
friluftslivet finns framst inom ett strévomrade vid Snogeholm, vaster om
utredningsomradet. Dar finns strovstigar, vandringsleder, fiskekortsvatten och badplatser.
Omradet ar tillgangligt med bil fran flera hall, bland annat fran vag 13 vid Assmasa gard
(vasterut mot vag 982). Norr om utredningsomradet korsar Skaneleden vag 13.

Samtliga korridorer innebar intrang i riksintresset for friluftsliv, om &n i olika hog grad.
Den bl& korridoren innebar nagot dkat buller utmed stora delar av strackan da
vagutbyggnaden (och breddning av befintlig vag) gors pa den véstra sidan om nuvarande
vag. Den grona respektive réda korridoren ger mindre bullerékningar utmed de norra
delarna av strackan dar de ansluter till befintlig vag. Soder om vag 985 innebéar dessa bada
alternativ att bullret fran vagen in i riksintresset blir betydligt lagre jamfort med
nollalternativet. De bullerstérningar som uppstar utmed véagens nya strackning i dessa
alternativ bedoms endast paverka riksintresset marginellt.

Tankbara atgarder

Nagra av de bostadshus som ligger utmed vag 13 har ar 1999 och 2009 fatt tillaggsrutor
monterade ut mot vagen for att klara 30 dBA ekvivalentniva respektive 45 dBA maximalniva
inomhus. Utvarderingen av dessa atgarder gors i samband med vagplanen for valt alternativ.

Atgarder bor eventuellt vidtas fér de bostadshus som beréaknas utséttas for bullernivéer

overstigande gallande riktvarden. Nedan redovisas tankbara atgarder for de studerade
alternativen.
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I den bl& korridoren ar det 4 bostadshus som beraknas utsattas for bullernivaer
overstigande riktvardena. Tre av dem har tidigare fatt fonsteratgarder for att klara
inomhusnivan 30 dBA vid en utomhusniva pa 65 dBA ekvivalentniva.

Téankbara atgarder kan vara ytterligare kompletterande fonsteratgarder samt lokal
skarmning av uteplats i den man dessa ar utsatta for bullernivéer 6verstigande riktvardena.
Annan tankbar atgard &r bullerskarmar i form av plank, helst placerade sd nara vagen som
moijligt. Beroende pa vilken hojd som kan kravas och hur nara fasaden skarmen hamnar kan
denna ha en negativ inverkan pa boendemiljon.

I den grona korridoren &r det endast ett bostadshus, vid vag 985 i norra delen av
utredningsomradet, som beraknas utsattas for bullernivaer éverstigande gallande
riktvarden.

Aven har kan kompletterande fonsteratgarder och lokal skarmning av uteplats vara en
tankbar atgard. Beroende pa hur langt fran huset vagen hamnar kan dven en tankbar atgérd
vara bullerskarm i form av plank. Ett sddant plank kan dock inverka negativt pa
boendemiljon om det hamnar fér nara fasaden.

Aven i den roda korridoren ar det endast ett bostadshus, vid vag 985 i norra delen av
utredningsomradet, som beraknas utsattas for bullernivaer éverstigande gallande
riktvarden, dock fran oster istallet for, som idag, fran vaster.

Aven hér kan fonsteratgarder och skarmning av uteplats vara en tankbar atgard. Ocksa
bullerskarm kan vara ett alternativ, antingen i form av plank placerat sa nara vagen som
mojligt alternativt i fastighetsgrans, eller i en vall foretradesvis placerad sa nara vagen som
mojligt.

Detaljerade forslag till bullerskarmande atgarder, med hansyn till redan genomforda
atgarder, tas fram i samband med véagplanen for valt alternativ.

6.2.2. Landskap

Bla korridor: Kansliga miljoer ur ett landskapsbildsperspektiv som kommer att paverkas
ar:

Vagen kommer att breddas i rasbranten och 6ppningen kommer att breddas nagot, vilket
kommer att fa till foljd att saret i landskapet 6kar nagot.

Assmaésa bytomt kommer att fragmenteras ytterligare ur ett historiskt och upplevelsemassigt
perspektiv.

Landskapets naturliga topografi kommer att genomkorsas av en tydligare barriar i sdder
over det flacka slattomradet. | de norr éversvamningsomradena kommer vagen som barriar
att 6ka vasentligt till foljd av en hogre profil. Landskapet vaster om befintlig vag har
dessutom ett landskapsbildsskydd, vilket innebar att tillstand fran lansstyrelsen kravs for
vagens intrang och paverkan pa landskapsbilden inom detta omréade.

Gron korridor viker av 6sterut fran befintlig vag ca 100 meter efter det hdglanta
moranstrak dar vindsnurrorna ar belagna. Darefter I6per den ca 80 meter 6ster om tomtens
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ostra sida och vidare pa den 6stra sidan av morankullen for att sedan korsa torvomradet och
ater anknyta till befintlig vag vid Kristinelund och vagmotet med vag 985.

Kénsliga miljoer som kommer att paverkas:

Véagen kommer att vika av snabbt ut mot dster i rasbranten och 6ppningen kommer att
breddas vasentligt, vilket kommer att fa till foljd att saret i landskapet ocksa 6kar vésentligt.
Bankerna kommer att bli hdga.

En vagdragning genom det 6ppna odlingsomradet fragmenterar odlingsmarken vésentligt
vilket minskar lasbarheten av omradets markhistoria.

En ny barriér i det 6ppna landskapet kommer att medféra minskad tillganglighet for
rekreativ rérelse i ett omrade som redan ar svart att korsa.

Landskapets naturliga topografi kommer att genomkorsas av en ny och mycket tydlig barriar
i soder over det flacka slattomradet. Efter passagen av det 6ppna flacka omradet laggs vagen
mellan morankullarna men kommer anda att innebara en valdigt tydlig barriar d&ven pa
detta avsnitt. Vagen kommer att hamna nara karaktaristiska landskapselement sdsom
margelgravar, vilket stor de historiska sambanden i landskapet.

I de norra 6versvamningsomradena kommer vagen att ga rakt éver torvomradet och
intranget i landskapsbilden blir jamfort med rod korridor vasentligt mycket storre till foljd
av den hogre profilen.

Mellan det boljande, 6ppna jordbrukslandskapet och det 6ppna torvomradet IGper ett
halvéppet landskap med ekdungar pad morankullar. | detta halvoppna landskap kommer
vagen att gora ett mycket stort visuellt intrang.

Rod korridor féljer gron i soder, men gor en storre svang ut pa odlingsmarken i dster och
ansluter till befintlig véag strax norr om Kristinelund.

Kéansliga milj6er ur ett landskapsbildsperspektiv som kommer att paverkas ar:
Véagen kommer att vika av snabbt ut mot dster i rasbranten och 6ppningen kommer att
breddas vasentligt, vilket kommer att fa till foljd att saret i landskapet ocksa ckar vasentligt.

Bankerna kommer att bli héga.

En vagdragning genom omradet fragmenterar odlingsmarken vilket minskar lasbarheten av
omradets markhistoria.

En ny, hdg barriar i det 6ppna landskapet kommer att medféra minskad tillganglighet fér
rekreativ rérelse i ett omrade som redan ar svart att korsa.

Landskapets naturliga topografi kommer att genomkorsas av en ny och mycket tydlig barriar

i soder over det flacka slattomradet. En vag kommer att hamna nara karaktaristiska
landskapselement sdsom margelgravar.
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I de norra 6versvamningsomradena kommer vagen att ga i utkanten av torvomradet och
intranget i landskapsbilden blir jamfort med gron och bl korridor mindre till foljd av den
hogre profilen.

Mellan det béljande, 6ppna jordbrukslandskapet och det 6ppna torvomradet l6per en
skogsrida som vagen skall ta sig igenom. | detta slutna landskap gor en vag ett mindre
visuellt intrang.

6.2.3. Kulturmiljo

Generellt inom utredningsomradet galler att ta hansyn till de faktorer som bygger upp de
kulturhistoriska sardragen for att de skall vara fortsatt lasbara aven efter en férandring av
végens dragning och/eller karaktar. VVagen l6per genom ett landskap med stort tidsdjup, och
de kulturhistoriska avtrycken har skapats av manniskors anvandning och rérelser fran
stenaldern fram till idag. Det befintliga vagnatet ar en viktig komponent i kulturmiljén och
visar pa manniskors rorelser och transportbehov 6ver tid.

Samtliga korridorer: Vid en ombyggnad av befintlig vag och dar ny vag byggs riskerar
vagen att pdverka kulturmiljon negativt om inte stor hansyn tas till omradets naturliga
topografiska forutsattningar. FOr att minimera den negativ paverkan ska
landskapsmodellering undvikas och dar det blir nédvéandigt anpassas efter omgivande
landskap och begrénsas till det absolut nédvandiga for vagens framtida funktion. Dar bl&
och gron korridor passerar genom det laglanta torvomradet méaste vagen laggas pa
vagbank (ca 2 m hdg), vilket innebar en viss negativ paverkan pa kulturlandskapet da vagen
kommer ge ett mer storskaligt intryck. Detta blir sarskilt patagligt for gron korridor. For
bla korridor skiljer sig detta dock inte namnvért fran nollalternativet dar det ocksa blir
nodvandigt att bygga en ny bro, vilket i sin tur innebér att vagen ocksad maste byggas om och
hojas for att anpassas till bron.

Samtliga korridorer innebar dven en viss paverkan pa karaktarskapande element i
landskapet, sdsom rester av stenmurar och vegetation utmed vattendrag, vagstrackningar
och i gamla betesmarker.

Assmasas historia som ladugard till Sovdeborg &r synligt i landskapet genom de stora
sammanhé&ngande &kerarealerna som tydligast framtrader Gster om dagens vag 13. R6d och
gron korridor innebéar en vagdragning genom omradet som fragmenterar odlingsmarken
vilket minskar lasbarheten av omradets markhistoria. En fragmentering av odlingsmark
skapar aven restyror som riskerar att forandra majligheten att uppratthalla befintlig
markanvandning.

Bla korridor, som passerar genom Assmasa bytomt riskerar att innebéra en negativ
paverkan pa den kulturhistoriska miljon. Bytomten bestar av hela det bebyggda omradet
kring garden. Det innebar bade bostadshus och ekonomibyggnader. | Assmasa &r
bebyggelsen utspridd pa bada sidor om befintlig vag. Fran den befintliga vagen l6per en
smaskalig allékantad vég till ett bostadshus véster om vag 13. Oster om vag 13 finns en rest
ifran en tidigare strackning av vagen i form av kvarvarande allétrad. Har ar det viktigt att
kontakten mellan de bada vagsidorna och alléerna forblir intakta dven efter en kurvratning
och breddning av vagen. Assmasa bytomt har historisk kontinuitet fran &tminstone
medeltiden. Det ar viktigt att bebyggelseomradet kan upplevas som en sammanhéllen miljo
aven efter en breddning av vagen. Har kan éven eventuella bullerskyddsplank komma att
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innebara forsvarande av denna helhetsupplevelse. Om de negativa aspekterna som namns
ovan kan hanteras pa ett satt som inte ger stora negativa konsekvenser bedéms bla
korridor totalt sett innebéra minst paverkan ur kulturmiljésynpunkt. Inte minst med
tanke pa dess stod i att ligga i en historisk strackning med mycket lang kontinuitet som
vagstrak.

Forn- och kulturlamningar

Resultatet av arkeologisk utredning etapp 1 har liten betydelse for val av korridoralternativ
med avseende pa de utpekade omradena dar arkeologerna forvantar sig kunna patréffa
fornlamningar vid sokschaktning, exempelvis boplatser. Dessa omraden &ar jamnt fordelade
over utredningsomradet och blir darigenom inte alternativskiljande. Utan kunskap om
huruvida dessa faktiskt rymmer fornlamningar - vilket alltsa faststélls efter korridorsval och
bara inom vald korridor - ger de utpekade mojliga boplatsomradena ingen ledning for val av
korridor.

Fornlamningar skyddas genom Lagen om kulturminnen mm. L&nsstyrelsen har genom
beslut 2015-01-09 meddelat att for tillstdnd till en vagutbyggnad, inom de i steg 1-
utredningen utpekade omradena med potential for arkeologiskt intressanta lamningar (se
figur 4.2.4:1), kravs fortsatta arkeologiska insatser. Inledningsvis en arkeologisk utredning
steg 2 med provschaktsgravningar.

Bl& korridor berér l1amningarna Sévde 66:1 och eventuellt Sovde 50:1
Ro6d korridor berér lamningarna FMI-202, Sévde 359 och FMI-205.
Gron korridor berdr lamningarna FMI-201 och FMI-205.

6.2.4. Naturmiljo

Riksintresse

Samtliga korridorer tangerar riksintresset vid anslutning till befintlig vag i norr och
soder. Vagutbyggnaden ger inget eller ytterst marginellt intrang i riksintresseomréadet.
Konsekvensen beddms som obetydlig.

Bl& korridor innebar ett visst intrdng utmed storre delen av strackan, men intranget sker i
kanten pa ett stort riksintresseomrade och beddms inte strida mot omradets
bevarandeintentioner. Konsekvensen beddms totalt sett bli liten till obetydlig.

Strandskydd

Endast bl& korridor medfor intrdng i strandskyddet for Snogeholmssjon. Intrdnget sker
dock i kanten p& omradet och bedéms inte inneb&ra nagon begransning av tillgang till
strandomréaden eller ndgra betydande negativa konsekvenser for de biologiska varden som
finns inom omradet.

Projektets forenlighet med strandskyddets syfte behandlas i samrad mellan Trafikverket och
Lansstyrelsen och skall prévas vid faststéllelse av vagplanen.

Naturvardsprogram for Skane — terrangformer

Bl& korridor innebar ett visst intrdng utmed storre delen av strackan, men intranget sker i
kanten pa ett stort intresseomrade och bedéms inte strida mot omradets
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bevarandeintentioner. Inget av korridoralternativen bedéms innebara ndgon namnvart
negativ paverkan pa det utpekade bevarandeintresset i naturvardsprogrammet.

Snogeholmssjon

Q Véagkorridor réd
| vagkorridor gron

Vagkorridor bla

Vattendrag

Klassning
- Hégt varde
- Patagligt varde

l:l Visst varde
/
Visst varde .
—ooos Utredningsomrade

0 125 250 500 m

Figur 6.2.4:1. Naturvardesinventering for utredningsomradet
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Naturvarden (NVI)
Vagkorridorernas intrang i naturvardesobjekten illustreras i figur 6.2.4:1.

Bla korridor berdr naturvardesobjekten 5, 8, 14, 17, 18, 19, 20, 21, 22 och 23. Merparten av
dessa omraden berdrs genom smarre intrang i kanten, bland annat enstaka allétrad berors,
forutom omrade 14 som kan komma att genomskaras av vagutbyggnaden och dar gamla
grova adellévtrad och haltrad av ek, lind och avenbok kan beréras. Konsekvensen bedoms
som liten till mattligt negativ.

Rod korridor berér naturvardena 2,4, 6, 8, 12, 15, och 24, dar intranget ar storst i omrade
6 och 12 som genomskars och fragmenteras. Bada dessa omraden innehaller grova trad och
haltrad av ek och bok. Omrade 12 har dock ett hogre naturvarde och intranget i omrade 12
bedoms darfor som allvarligast. Detta omrade genomskérs och fragmenteras i sin norra del,
dar aven de hogsta vardena bedoms finnas. Konsekvensen bedéms som mattligt negativ.

Gron korridor beror naturvéardena 4, 5, 6, 8, 10, 11, 12 och 24. Merparten av dessa
omraden ar adelldvskogsbiotoper och berdrs genom smaérre intrang i kanterna, bort sett fran
omrade 12 som genomkorsas. Intranget i omrade 12 bedéms som allvarligast dd omradet
genomskars och fragmenteras. Konsekvensen bedéms som liten till méattligt negativ.

Biotopskydd

Nedan anges de olika korridorernas paverkan pa biotopskyddade objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet och som har identifierats vid naturvardesinventeringen (faltniva
med detaljeringsgrad — 6versikt).

Bla korridor beror tva diken och tre alléer med biotopskydd (naturvardesobjekt 8, 17, 18,
19 och 20). Diket (nr 8) korsas i nytt lage, medan det for det andra diket (nr 17) handlar om
att forlanga befintlig trumma véasterut i samband med breddning/kurvréatning av vagen. For
alléerna (nr 18-20) handlar det om att enstaka tréd ndrmast vag 13 kommer att beréras vid
breddning av vagen.

Rod korridor berdr ett dike och eventuellt ett smavatten (naturvardesobjekt 8 och 15).
Diket (nr 8) korsas i nytt lage och smavattnet (nr 15) utgdrs av en liten damm ute i &kermark
som utgor lekvatten for groddjur.

Gron korridor berdr ett dike (naturvardesobjekt 8) som kommer att korsas av vagen i ett
nytt lage.

Projektets forenlighet med biotopskyddets syfte behandlas i samrad mellan Trafikverket och
Lénsstyrelsen och skall provas vid faststéllelse av vagplanen.

Fridlysta /skyddade och rddlistade arter

Vagprojektet kan medfora att skyddsvarda rodlistade och hotade djur- och vaxtarter som
aven omfattas av artskyddsforordningen berérs. Det skulle exempelvis kunna vara groddjur
och flera fladdermusarter. En artskyddsprovning kan kravas om skyddade arters paverkas
eller om deras livsmiljéer skadas eller forsvinner. En mer detaljerad artinventering kommer
att goras i nasta skede da en korridor valts. Med nuvarande kunskap bedéms rod korridor
innebara storst negativ paverkan for fridlysta arter som fladdermdss och groddjur, gréon
korridor bedéms innebara ndgot mindre paverkan och bla korridor bedéms inte paverka
skyddade/rddlistade arter ndmnvart mer an nollalternativet.
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Vilt

For att minimera risken for 6kade stérningar bor vagdragningen ligga sa langt vasterut som
mojligt inom utredningsomradet. Det sdmsta alternativet ar rod korridor, men bade rod
och gron korridor exponerar stora delar, av for viltet idag relativt ostérda omraden, for
nya storningar fran trafiken. For att rod och gron korridor inte ska innebara negativa
konsekvenser for viltet i omradet bor atgarder darfor vidtas, exempelvis genom att minska
buller och synintryck fran vagen med vall, sankt vagbana, eller en kombination av dessa.
Sadana atgarder star dock i strid med andra intressen sd som kulturmiljoé och landskapsbild.

Strackan kan generellt betecknas som mycket viltolycksdrabbad. Rérelsefrihet i landskapet
ar av stor betydelse for kronhjort och andra viltarter. Om véagstrackan ska sténgslas bor en
viltpassage planeras in inom utredningsomradet, oavsett korridoralternativ. Frdgan om
viltstangsel och viltpassage ar saledes inte alternativskiljande mellan korridorerna och
behandlas darfor inte ytterligare i denna lokaliseringsalternativstudie.

6.2.5. Rekreation och friluftsliv

R&6d korridor och i viss utstrackning aven gron korridor kommer att berdra
skogsomrédena i den norra delen av strackan. Vardet for rekreation och friluftsliv i dessa
delar paverkas dels genom att skogsomradet fragmenteras och dels genom att det blir
paverkat av hojda bullernivder. En ny vag bedoms ocksa komma att paverka den visuella
upplevelsen. Rod korridor bedéms paverka rekreationsvardena i hdgre utstrackning an
gron korridor medan bla korridor bedéms innebara minst paverkan. Konsekvensen
bedoms bli liten for rod och gron korridor samt obetydlig for bla korridor.

Riksintresse och Tatortsnéra natur

Samtliga vagkorridorer innebéar intrang i riksintresset och tillika omradet for skydd av
tatortsnara natur, om an i olika hog grad. R6d och grén korridor ger ungefar likvardiga
obetydliga intrang i de norra delarna av strackan déar de ansluter till befintlig vag och
justeringar/breddning av befintlig vag utfors. BI& korridor innebar intrang utmed hela
strackan da vagutbyggnaden (och breddning av befintlig vag) gors pa den véstra sidan om
nuvarande vag. Intrdngen bedoms dock som marginella och ligger i kanten pa ett mycket
stort intresseomrade. Intrangen bedéms inte paverka riksintresset och dess
bevarandeintentioner eller omradet “tatortsnara natur” och konsekvensen for samtliga
alternativ bedéms som obetydliga.

6.2.6. Naturresurser

Jord- och skogsbruk

Samtliga alternativ tar jordbruksmark och skogsmark i ansprak, men arealen varierar ngot.
For de olika korridorsalternativen har ungefarliga arealer beraknats for det intrdng som en
vag inom korridoren skulle innebéara. Bla korridor tar ca 2,2 ha jordbruksmark och 0,8 ha
skogsmark i ansprak, rod korridor tar ca 3,1 ha jordbruksmark och 2,0 ha skogsmark i
ansprak och gron korridor tar ca 4,4 ha jordbruksmark och 0,2 ha skogsmark i ansprak.
Arealerna kan komma att forandras relativt mycket beroende pa hojdsattning vid
kommande projektering av véagen. Siffrorna ska darfér snarare ses som en jamforelse av
storleksordning mellan alternativen an en exakt arealberékning.

Ur arronderingssynpunkt bedoms bla korridor bast, da den inte fragmenterar befintliga

brukningsenheter. Gron korridor bedéms som samre pa grund av att den innebar
fragmenteringar av brukningsenheter och réd korridor ytterligare lite samre da den
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fragmenterar brukningsenheter och dessutom ger lite fler smala och svarbrukade hérnor pa
brukningsenheterna.

Nationell bevarandeplan f6r odlingslandskapet
Bade rod och grén korridor ger sma (marginella) intrang i omradet for nationell
bevarandeplan for odlingslandskapet. Konsekvensen bedéms som liten — obetydlig.

Ytvatten

Samtliga korridorer innebar en nagot 6kad areal hardgjord yta och darmed &ven en
négot 6kad mangd ytvattenavrinning jamfort med nollalternativet. Okningen ar dock
marginell i sammanhanget. Skillnaden mellan korridorerna ar ocksa marginell, men rod
korridor som dr nagot langre innebar dven en nagot storre mangd vagdagvatten.
Véagdagvattnet blir forr eller senare del av ytvattnet och/eller grundvattnet. For att inte 6ka
belastningen eller miljopéaverkan pa ytvattendragen och Snogeholmsjon planerar
Trafikverket att vidta fordréjande och renande atgarder. Vagdagvattnet foreslas fordrojas i
vagdiken samt genom 6versilning 6ver vagslanterna som gors dranerande. Dessa atgarder
beddms, for samtliga alternativ, innebara positiva konsekvenser for vattenkvaliteten jamfort
med nollalternativet. Aven om nollalternativet ocksd medfor en ngot férbattrad fordrojning
av vagdagvattnet pa den stracka som maste byggas om genom torvomradet. De atgarder som
anlaggs ska utformas sa att mojligheter ges att forhindra skador pa kénsliga recipienter vid
en eventuell olycka med utslapp av farliga amnen. Vagracken satts upp pa de strackor som
gransar mot éversvamningsomradena for Snogeholmssjon.

Samtliga korridorer korsar diket i den norra delen av strackan (dikningsforetaget
Snogeholmssjons reglering) och ny bro eller trumma krévs for samtliga alternativ (&ven
nollalternativet). Nagon miljopaverkan som skiljer sig fran nollalternativet bedoms séledes
inte uppsta for diket i fraga.

Det lilla diket vid Assmasa gard passeras bara av bla korridor. Breddningen av vagen och
kurvratningen i detta alternativ bedéms innebéra att den befintliga vagtrumman kommer
att behdva forlangas nagot. Detta beddms kunna innebéra en marginell negativ effekt i form
av grumling i samband med anlaggningsarbetena.

Samtliga korridorer innebar en 6kad trafiksékerhet vilket minskar risken for paverkan av
utslapp i samband med en eventuell trafikolycka.

Trafikverket kommer att hantera de arbeten i vatten/vattenomréaden som kravs vid
utbyggnad av ny vag som vattenverksamhet i enlighet med 11 kap. miljébalken.

Grundvatten

Bade gron och bla korridor innebar ny vagbank genom torvomradet i den norra delen av
strackan. De nya vagbankarna bedéms kunna byggas med metoder, som exempelvis
paldack, urgravning och lattfylining, som inte paverkar den underliggande
grundvattenstromningen i omradet. Nagon miljopaverkan som skiljer sig fran
nollalternativet bedoms séledes inte uppsta.

Bla korridor passerar den laglanta betesmarken nordvast om Assméasa gard. Grundvattnet

har bedéms ligga hogt. Fyllnad for ny vag bor utféras med material som kan transportera
grundvatten genom végen.
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Ro6d korridor berér inte torvomradet i den norra delen av strackan och bedéms darmed
inte medfora nagon paverkan pa grundvattnet i omradet.

Miljokvalitetsnormer
Inget av korridoralternativen bedéms innebéra effekter eller konsekvenser som
motverkar mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten.

I byggskedet kommer viss grumling och utslépp av férorenat byggvatten att ske. For att
minimera utslapp av byggvatten, som kan innehalla olje- och dieselrester samt partiklar, ska
oversilning ske i storsta maéjliga man. Uppstallningsplatser for byggfordon ska finnas
utanfor de omraden som éversvammas av Snogeholmssjon. Enlig generella krav bor det
aven vara ekologiskt nedbrytbara oljor i anldggningsmaskinerna.

Under driftsskedet boér flacka sléanter anlaggas for éversilning av védgdagvatten. Detta ger en
viss forbattring jamfor med dagens utformning med branta sléanter. Fér att minimera
avkorningsrisken for tunga transporter med farligt gods bor vagracken med hdgre kapacitet
overvagas genom de omraden som dversvammas av Snogeholmssjon. Dessa atgarder
beddms bidra till en foérbéattring av vattenkvaliteten jamfort med dagens situation.
Forbattringen ar dock marginell da paverkan pa vattenkvalitet framfarallt kommer fran
jordbruket.

Masshantering

Samtliga korridorer kommer att f& massunderskott. For rod och gron korridor
kommer stora uppfyllningar behévas da ny vag viker av fran befintlig i den kraftiga branten
och da kravs uppfyllnad. For bl& och gron korridor kommer aven fylining behovas
genom torvomradet.

D4 vag 13 ska trafikeras av trafik under byggskedet s& kan massor i befintlig vagkropp inte
frigoras forran ny vag har byggt fardigt. Detta innebar att massor fran befintlig vag kommer
att fa transporteras ifran vagomradet efter att ny vag ar anlagd detta galler samtliga
korridorer.

For gron och bla korridor utfors torvschaktning i ny véglinje, schaktad torv forseslas
laggas som éaterstéllning efter rivning av befintlig vag genom torvomradet.
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6.3. Kostnader och samhéllsekonomi
6.3.1. Anl&aggningskostnader

Anlaggningskostnaderna for respektive korridor har beraknats enligt prisniva 2015-05 och
uppréttats efter Trafikverkets kalkylmall med framtagna ungeféarliga méangder. For mer
detaljer, se bilaga 8. Nedan redovisas anlaggningskostnaderna for de olika
korridorsalternativen uppdelade i olika kostnadskategorier. | kategorin "Ovriga kostnader”
ingar kostnader for projektadministration, utredning och planering, mark- och
fastighetslosen, miljoatgarder, arkeologiska undersokningar mm.

Nollalternativ | Bla Gron Ro6d korridor
Kostnad (tkr) | korridor korridor Kostnad (tkr)
Kostnad Kostnad
(tkr) (tkr)
Mark och 7850 - 16850 | 20900 - 22600 - 24350 -
anléggningsarbeten 40800 41000 42500
Forstarkningsatgarder 7400 - 18820 | 6800 - 6160 - 0
genom torvomrade 17800 15060
Ovriga kostnader 6040 — 11220 | 7450 - 7580 - 7040 - 15620
13950 16020
Generella osakerheter 3000 — 11500 | 4000 - 4000 — 2000 -
13500 15000 10500
Total kostnad 24 300 — 39200 — 40 400 — 33400 —
(avrundad) 58 400 86 100 87100 68 700

Nollalternativet innebar att en investering mellan 24 och 58 Mkr maste géras eftersom
befintlig vag och bro genom torvomradet héaller sé lag standard och har bristande barighet.
Den forvantas aven forsamras 6ver tiden. | kalkylen ingéar ny bro samt ny vég 6ver
torvomradet.

Bla korridor ger en investeringskostnad mellan 39 och 86 Mkr. Korridoralternativet
innebar ny bro, férstarkning genom torvomrade, ny vag och breddning av befintlig vag.

Gron korridor ger en investeringskostnad mellan 40 och 87 Mkr. Korridoralternativet
innebar ny bro, férstarkning genom torvomrade, ny vag och breddning av befintlig vag.

Ro6d korridor ger en investeringskostnad mellan 33 och 69 Mkr. Korridoralternativet
innebar ny bro, ny vag samt delvis breddning av befintlig vag. Den lagre kostnaden ges av att
ny bro kan utféras med en enklare konstruktion jamfort med de bada 6vriga korridorena
samt att forstarkningsatgarder ej behovs da korridoren gar 6ster om torvomradet.
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6.3.2. Samhallsekonomi

Samhéllsekonomiska berékningar har genomforts for de studerade alternativen. Dessa har
utforts i enlighet med Trafikverkets "Samhéllsekonomiska principer och kalkylvarden for
transportsektorn: ASEK 5.2”, version 2015-04-01 samt "Effektsamband for
transportsystemet — Samhéllsekonomiska analyser i transportsektorn”, version 2015-04-01,
med hjalp av Trafikverkets berdkningsmodell EVA — Effektvardering vid Vag Analys, version
2.87.

I modellen beraknas och varderas de effekter som uppkommer da en férandring genomfors
pa vagnatet. Effekterna kan vara positiva eller negativa. Effekter som beraknas i EVA ar
restid, fordonskostnader, trafiksakerhet, emissioner och drift- och underhallskostnader for
vagen.

Effekterna av en féréandring, det vill sdga nyttan av férandringen, rdknas samman till en
arlig summa som sedan for varje ar diskonteras till ett samlat nuvarde. Kalkylperioden har
satts till 60 ar, den ekonomiska livslangden enligt ASEK 5. Den samlade nyttan jamfors
sedan med den investering som kréavs for att astadkomma forandringen. Man jamfor da
nettot med investering enligt formeln (nyttan-investeringen)/investeringen. Kvoten kallas
nettonuvardeskvot, NNK, och visar om projektet &r I6nsamt eller inte. En NNK > O &r ett
samhéllsekonomiskt [6nsamt projekt.

Berdkningarna ger foljande resultat:

Alternativ | Nytta | Investering, mkr, Nettonu- Klassificering
mkr inkl skattefaktorer vardekvot

BI& 91,6 73,7 0,2 Svag lénsamhet

Gron 132,1 74,7 0,8 Lénsamt

Rod 57,6 61,4 -0,1 Oldnsamt

Det kan konstateras att en utbyggnad i saval bl& korridor som grén beraknas bli
Ibnsamma, dar gron korridor ar mest I6nsam och darfor det alternativ som ar bést ur
samhéllsekonomisk synpunkt.

Aven nollalternativet innebar kostnader pé ca 36 mkr. Enligt ASEK 5 skall inte beslutade

investeringar i nollalternativet ses som en insparad kostnad i utredningsalternativet och
behandlas som en intékt, dvs. nyttan av investeringen ékar med den insparade kostnaden.
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Med den insparade kostnaden for nollalternativet 6kar alternativens nettonuvardekvot till
féljande nivaer:

Alternativ Nettonu- Klassificering
vardekvot

BI& 0,7 Lénsamt

Gron 1,2 Hog l6nsamhet

Rod 0,5 Lonsamt

Samtliga korridorer berdknas bli Iinsamma. Den inbérdes ordningen mellan
alternativen bestar emellertid, dar gron korridor ar mest lonsamt, och darmed det
alternativ som &r bast ur samhallsekonomisk synpunkt.

6.4. Ovriga effekter och konsekvenser

6.4.1. Kommunala planer

Ingen av de foreslagna korridorerna paverkar eller berér ndgon kommunal plan.

6.4.2. Ledningar

Samtliga korridorer kommer att paverka befintliga ledningar som korsar den nya vagen.
Pa strackor dar befintlig vag 13 breddas kommer ledningar att behdva flyttas. Ingen av
korridorerna innebar nagra storre ledningsomlaggningar eftersom det endast ar ett fatal
ledningar som berors.

6.4.3. Geoteknik

Bla och gron korridor kommer att krava forstarkningsatgéarder vid passage genom
torvomradet. Rod korridor ligger helt utanfor torvomradet i dster och kraver darmed inga
forstarkningsatgarder.

Oversiktliga berdkningar har visat att de olika forstarkningsalternativen kréaver varierat
utrymme for att sakerstalla stabilitet samt begransa omgivningspaverkan. Nedan féljer en
genomgang av aktuella forstarkningsatgarder och deras férdelar och begransningar.

Urgréavning av torv

Beddmningen ar att urgravning bor anvandas i mojligaste man dar sa ar mojligt da vagen
historiskt visar att undergrunden &r valdigt sattningsbenéagen. DA det vid dterkommande
tillfallen genom aren lagts pa nya vagkroppar ar bedémningen att nedpressning av tidigara
vagkroppar skett ner till ca 1-1,5 meter under markytan. Det &r d&ven mojligt att viss
urgravning kan ha skett pa grundare partier. Detta maste dock verifieras i ett senare lage om
bla eller gron korridor viljs. Urgravning bedéms darfor kunna utféras ner till ca 3 meter
med bibehallen sékerhet avseende stabilitet vilket bekraftas av 6versiktliga
stabilitetsberékningar.

Overlast, liggtid och lattfylining

Om ny véaglinje inom bla eller gron korridor forlaggs sa att avstandet till befintlig vag 13
blir tillrackligt stort, da befintlig vag behdvs for att uppratthalla trafiken i byggskedet, kan
ny vag med fordel anldggas genom anvéandandet av 6verlast foljt av avlastning och till viss
del lattfyllning (se principskiss i figur 6.4.3 nedan). Metodiken innebar omgivningspaverkan
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upp till 5 gdnger nedpressningsdjupet. Oversiktliga berakningar visar pa nedpressningsdjup
upp till 2 meter, vilket séledes innebar en omgivningspaverkan pa 10 meter. For att
sattningar skall utbildas kréavs tid, s.k. liggtid for dverlasten. Denna liggtid kan antas vara 6-
12 manader beroende pa vagprofil, 6verlastens storlek och torvens
kompressionsegenskaper. Hoga grundvattennivaer och vattenstandsnivaer i
Snogeholmssjon forutséatter att arbeten kan utféras under vatten varfor skumglas som
lattfylining &r det enda lampliga alternativet.

Detta forstarkningsalternativ kraver liggtid for att framtida sattningar skall tas ut i fortid
med hjalp av 6verlast. Metoden ar forknippad med omgivningspaverkan genom
kompression och massundantréangning av underliggande befintliga jordar.

dverlast

calsm
markyta

calsm
l nedpressning

markyta

avlastning

markyta cazm

lattfylining

I

Figur 6.4.3. Principskiss 6verlast, avlastning och lattfylining.

Paldack

Paldack kan med fordel anvandas for samtliga passager av torvmark med dalig barighet. Det
ar ett beprovad och saker forstarkningsatgard. Den kan bli aktuell nar man vill minimera
omgivningspaverkan exempelvis da avstandet till befintlig vag 13 ar litet. Det kan dock
kravas att palarna slds i en viss ordning samt att 6vervakning av befintlig vag sker genom
matning for att sakerstélla att inga rérelser uppstar. Palarbetena ar forknippade med viss
omgivningspaverkan sdsom buller, vibrationer och massundantrangning

Palar och palplattor

Forstarkning genom palar, palplattor och armering med geonat bedéms som méjligt.
Momentana sattningar kommer sannolikt att uppsté i samband med palastning da kilen,
som inte paverkas av valvverkan, mellan palplattorna saknar barighet. Dock kommer
overliggande dverbyggnad att, efter inledande sattningar, ha barighet da lasterna kommer
att tas i armeringen. Centrumavstandet mellan palar/palplattor medfor ett stérre antal palar
an motsvarande paldack samt en 6verbyggnadstjocklek pd minst 1,5 meter (vid anvandande
av geonat). Vid en hog grundlaggningsniva av vagen och om vattenstandet i Snogeholmssjon
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ar 1&gt finns risken att geonatet hanger 6ver marknivan, vilket ar en risk som maste beaktas
och kontrolleras. Palarbetena ar forknippade med viss omgivningspaverkan sasom buller,
vibrationer och massundantréangning.

6.4.4. Byggnadsverk

Brolaget i bl& korridor ligger pa ett djupt lager torv och med hégsta hogvatten pa en niva
som ligger 6ver befintlig mark. | detta lage &ar vattenstandet som hogst och kraver det storsta
brospannet, ca 9 meter, vilket & anpassat mot dikets befintliga bredd och utformning. Val
av brotyp kommer att behtva anpassas mot framtida utformning av Snogeholmssjons
dikningsforetag och dess regleringsnivaer, se kapitel 4.2.7. Det enkla och oftast mest
kostnadseffektiva alternativet ar att anlagga en rorbro. For att en rdrbro ska fungera kravs
en viss hoéjdskillnad mellan vattenniva, omkringliggande befintlig mark och vagprofil. 1
detta lage ar landskapet flackt och en rérbro i detta lage skulle dels kréava ett
uppskattningsvis 4 meter djupt och 16 meter brett schakt och dels en vagbank pa 2-2,5
meter dver omkringliggande befintlig mark.

For att minska schaktméangden och vagbankshdjden, kan man istéllet valja en valvbro pa
betongfundament.

Figur 6.4.4:1 Exempel valvbro i korrugerad plat

Oavsett val av brotyp kommer man att f& problem med stabilitetten. Det gar att kombinera
rérbro och valvbro med férstarkt grundlaggning, man kan t.ex. lagga en rorbro pa en badd
som vilar pa péalplattor.

Om végen ocksa kraver forstarkning maste man noga se 6ver pa vilken niva och i vilken
utstrackning vagens forstarkning ansluter vid bron. Kan man lagga det pa samma niva som
brons forstarkning ar det bra, annars kan man fa problem med att vagens forstarkning
inkraktar pa de massor som kravs vid sidan och 6ver ett ror eller valv for att uppna
erforderlig lastfordelning.

En plattbro i betong ar ett lampligt alternativ som inte kraver nagon fyllnadshojd och far
darmed inga problem med nivan mellan vag och higsta hogvatten. Den ar ocksa lattare att
anldgga pa en palad grundlaggning.

Om man valjer att forkonsolidera marken kan problem uppsta da vag och bro eventuellt
satter sig i olika takt. En bro utan forstarkning, kan bron sjukna snabbare &n vagen, likt
radande situation, med en dal i vagprofilen som resultat. Med forstarkt grundlaggning finns
risken att vagen sjunker snabbare, vilket da skulle resultera i en puckel. Samspelet mellan
vag och bro méste studeras noga.
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Gron korridor har samma problem som bla korridor, fast i lite mindre skala. Vattennivan
ar lite 1agre vilket ger ett kortare brospann, ca 6 meter, men fyllnadshéjden ar begransad
aven har vilket utesluter en vanlig rérbro. Aven har far man anvanda ett valv i korrugerad
plat pa fundament av betong.

Problemet med torv kvarstar, om an i ndgot mindre skala. Grundlaggningen maste
fortfarande vara forstarkt.

En konventionell bro i betong ar ett genomfdrbart alternativ i alla 1agen.

Brolaget for rod korridor ar betydligt mer gynnsamt da det gar utanfor torvtackten och
vattennivan ar lag. Har finns fast mark att grundlagga pa och spannvidden kan minskas till
under 2 m om man lagger tva trummor, en for vatten och en for smavilt. | detta lage kan
man alltsd klara sig utan bro. Alternativet med trummor behdver utredas vidare.

6.4.5. Byggskedet

Samtliga korridorer kommer att paverka trafiken och framkomligheten for de boende
utmed aktuell stracka av vag 13 under byggskedet. Dock beddms bla korridor medféra
storst paverkan eftersom den innebar ombyggnad av befintlig vag pa langst stracka. Gron
och rod korridor bedéms som likvardiga vad galler paverkan pa trafik och boende under
byggskedet.

Geotekniskt innebéar bla korridor storst risker under byggskedet och sarskild hansyn till
omgivningspaverkan och stabilitet for befintlig vag 13 behdver tas da den behover vara i drift
och trafikeras under byggskedet. Oversiktliga analyser indikerar att minimiavstandet mellan
befintlig och ny vagkonstruktion &r 10 meter. For bade bla och gron korridor innebar
passagen genom torvmarken problem med hdga vattenstand, i markytan och tidvis 6ver
densamma, och délig barighet.

Ur miljésynpunkt bedéms konsekvenserna inte bli alternativskiljande under byggskedet.
Dock innebér bla och gron korridor omfattande arbeten i torvmark nara
dike/vattendrag, vilket skulle kunna innebéra risker med exempelvis féroreningar till diket i
samband med arbetena (se dven ovan betraffande geotekniska aspekter).
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7. Samlad bedomning

7.1. Jamforelse av alternativ
7.1.1. Restid, framkomlighet och komfort

Samtliga korridorer ger en forbéattrad restid, framkomlighet och komfort jamfért med
idag. Gron korridor innebar en nagot genare strackning samt tillater nagot stérre radier
an ovriga korridorer.

Bl& korridor innebar tva langre rakstrackor, en i soder och en i norr med majligheter for
omkdrning.

Sammantaget bedoms gron korridor vara den mest fordelaktiga med avseende pa restid,
framkomlighet och komfort.

7.1.2. Trafiksakerhet

Samtliga korridorer ger en forbéattrad trafiksékerhet. R6d och grén korridor
mojliggor aven att korsningen mellan vag 13 och Kvegsénkesvéagen kan fa en ny placering
som ger battre sikt &n dagens som ligger i direkt anslutning till Assmasa gard.

Sammantaget bedoms rod och gréon korridor majliggéra en ndgot hogre trafiksakerhet.

7.1.3. Kollektivtrafik

Ingen av korridorerna paverkar kollektivtrafiken jamfort med idag.

Sammantaget bedoms samtliga korridorer vara likvardiga med avseende pa kollektivtrafik.

7.1.4. Gang- och cykeltrafik

Samtliga korridorer innebar en 6kad trafiksdkerhet for de oskyddade trafikanterna
jamfort med nollalternativet.

Gron och rod korridor innebar en forlangd resvag till busshallplatsen Kristinelund for
boende utmed Kvegsankesvagen. Gron korridor innebar kortast resvag for det fatalet
gdende och cyklister som passerar genom utredningsomradet pa vag 13.

Sammantaget bedoms bla korridor vara nagot mer férdelaktig for gdng- och cykeltrafiken
jamfor med évriga korridorer.

7.1.5. Boendemiljo

Ur bullersynpunkt framstar gron korridor som det battre alternativet, dar miljon kring
Assmasa gard forbattras medan forsamringen i 6ster blir mindre an i alternativ rod korridor.
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Vilka atgarder som kréavs vid de fastigheter som berédknas utsattas for bullernivaer
overstigande gallande riktvarden studeras narmare i nasta skede, d& man beslutat vilket
alternativ man vill ga vidare med. Det kan dock konstateras att den bla korridoren har ett
storre behov av bullerdampande atgarder an den grona respektive réda korridoren.

Sammantaget beddms gron korridor vara mest fordelaktig ur boendemiljosynpunkt.

7.1.6. Landskap

Sammantaget bedoms gréon och réd korridor innebara storst intrang i landskapsbilden
inom utredningsomradet. Bla korridor innebar visserligen ocksa en del intrdng pa grund
av sin hogre profil men eftersom vagen kommer att folja tidigare strackning kommer
vagdragningens historiska kontinuitet att fortsatta.

Sammantaget bedoms bla korridor vara mest fordelaktig ur landskapsbildssynpunkt.

7.1.7. Kulturmiljo

Rod och gron korridor innebér en vagdragning genom omradet som fragmenterar
odlingsmarken vilket minskar lasbarheten av omradets markhistoria.

Bl& korridor, som passerar genom Assmasa bytomt riskerar att innebéra en negativ
paverkan pa den kulturhistoriska bymiljén, men har stod i att ligga i en historisk strackning
med mycket 1ang kontinuitet som vagstrak.

Sammantaget bedoms bla korridor vara mest fordelaktig ur kulturmiljosynpunkt om
utformningen kan goras sa att upplevelsen av en sammanhallen bymiljo vid Assmasa
bibehalls.

7.1.8. Naturmiljo

Sammantaget bedoms rod korridor innebéra storst intrang och storningar for naturmiljon
inom utredningsomradet. Bla korridor innebar visserligen ocksa en del intrang i
naturvarden, men de ar generellt begrédnsade och korridoren har en fordel i att folja ett
befintligt vagstrak.

Sammantaget bedoms bla korridor vara mest fordelaktig ur naturmiljosynpunkt.

7.1.9. Rekreation och friluftsliv

Ro6d korridor och i viss utstrackning aven gron korridor kommer att beréra
skogsomradena i den norra delen av strackan. Vardet for rekreation och friluftsliv i dessa
delar paverkas dels genom att skogsomradet fragmenteras och dels genom att det blir
paverkat av hojda bullernivaer.

Sammantaget bedoms bla korridor innebara minst paverkan pa rekreation- och
friluftslivsintresset.
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7.1.10. Naturresurser

Med samtliga korridoralternativ kommer en trafiksaker I6sning komma till stand,
vilket minskar risken for paverkan av utslapp i samband med en eventuell trafikolycka.
Inget av korridoralternativen bedéms innebéra effekter eller konsekvenser som
motverkar mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten.

Bade gron och bla korridor innebar ny vagbank genom torvomradet i den norra delen av

strackan medan rod korridor inte beror torvomradet. Den nya vagbanken for samtliga
korridoralternativ bedéms kunna byggas med metoder som inte paverkar den
underliggande grundvattenstromningen i omradet.

Betraffande paverkan pa jordbruksmark bedéms bl& korridor bast ur
arronderingssynpunkt, da den inte fragmenterar befintliga brukningsenheter. Gron
korridor bedoms som samre pé grund av att den innebéar fragmenteringar av
brukningsenheter och rod korridor ytterligare lite samre da den fragmenterar
brukningsenheter och dessutom ger lite fler smala och svarbrukade hérnor pa
brukningsenheterna.

Sammantaget bedoms bla korridor som mest fordelaktig ur naturresurssynpunkt.

7.1.11. Kostnader och samhéllsekonomi

Samtliga alternativ dven nollalternativet ger stora investeringskostnader.

Kostnadsberédkningar visar att rod korridor ger en lagre investeringskostnad &n de bada

andra korridorerna, till stérsta del beror det pd att inga forstarkningsatgarder behovs genom

torvomréadet.

De samhéllsekonomiska berékningarna visar att en utbyggnad i gron korridor berdknas
bli mest I6nsam, men aven bla korridor visar pd samhallsekonomisk Ionsamhet medan
réd korridor inte berdknas vara samhallsekonomiskt I6nsam.

Med hénsyn tagen till de investeringskostnader som kommer att krévas i nollalternativet
berdknas samtliga korridorer vara samhéllsekonomiskt Ionsamma.

Sammantaget bedoms grén korridor som mest fordelaktig med avseende pa kostnader
och samhéllsekonomisk I6nsamhet.

7.1.12. Kommunala planer

Ingen av de foreslagna korridorerna paverkar eller berér nagon kommunal plan vilket gor
att de sammantaget anses likvardiga.

Sammantaget bedoms samtliga korridorer vara likvardiga med avseende pa kommunala
planer.
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7.1.13. Ledningar

Det &r endast ett fatal ledningar inom utredningsomradet som berérs och sammantaget
anses korridorerna vara likvardiga med avseende pa paverkan av det befintliga
ledningsnétet.

Sammantaget bedéms samtliga korridorer vara likvardiga med avseende pa befintliga
ledningar.

7.1.14. Geoteknik

Bl& och gron korridor kréver stora insatser i form av forstarkningsatgarder for passagen
av torvmarken.

Rod korridor innebar en geoteknisk fordelaktig vagdragning da torvmarken helt undviks.

Ovriga delar av korridorerna (utanfor torvmarken) anses som geotekniskt likvardiga.

Sammantaget bedéms réd korridor som mest fordelaktig ur geoteknisk synpunkt.

7.1.15. Byggnadsverk

Brolaget i bl& korridor ar minst fordelaktig med den djupa torven, de hdga vattenstanden
och 13ga fyllnadshgjden mellan vag och bro.

Gron korridor ar en battre version av bla korridor, men fortfarande problematisk.

Rod korridor har fastmark, Iagt vattenstand och hog vagbank. | detta lage skulle man
eventuellt kunna ersatta bron med tva trummor.

Sammantaget beddms réd korridor vara mest [amplig ur byggnadsverkssynpunkt.

7.1.16. Byggskedet

Samtliga korridorer kommer att paverka trafiken under byggnadstiden. Dock beddms
bla korridor medféra en storre paverkan pa trafiken an dvriga korridorer eftersom den
innebar ombyggnad av befintlig vag pa en langre stracka.

Geotekniskt innebéar bla korridor storre risker &n 6vriga korridorer med avseende pa
omgivningspaverkan och paverkan pa befintlig vag 13 under byggskedet.

Ur miljosynpunkt bedéms konsekvenserna inte bli alternativskiljande under byggskedet.
Dock innebér bla och gron korridor omfattande arbeten i torvmark nara
dike/vattendrag, vilket skulle kunna innebéra miljorisker.

Sammantaget bedoms rod korridor som mest férdelaktig med avseende pa byggskedet.
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7.2.  Sammanstallning

Tabellen nedan redovisar i matrisform hur korridorerna bedémts enligt avsnitt 7.1.
Morkgron farg ar det mest fordelaktiga alternativet, medan ljusgron betyder det minst
fordelaktiga alternativet. Vit farg betyder att korridorerna ansetts likvardiga. Notera att
matrisen inte viktar betydelserna av de olika jamfdrelsepunkterna.

Tabell 7.2:1 Jamforelsematris

Korridor:

Restid/framkomlighet/komfort

Trafiksakerhet

Kollektivtrafik

Gang- och cykeltrafik

Boendemiljo

Landskap

Naturmiljo

Kulturmiljo

Naturresurser

Kostnader och samhallsekonomi

Kommunala planer

Ledningar

Geoteknik

Byggnadsverk

Byggskedet
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7.3.  Overenstammelse med projektmalen

Projektmalen for aktuellt projekt redovisas i kapitel 2.5. | féljande kapitel gors en samlad
beddmning av hur projektet i stort respektive alternativa korridorer 6verensstammer med
respektive projektmal. Efter att Trafikverket tagit stallning om lokalisering kommer det
valda alternativets maluppfyllelse att studeras narmre.

7.3.1. Att minimera livscykelkostnaderna

Samtliga korridorer kommer att medfora likartade underhallskostnader i form av
belaggningsatgarder, reparation av racken och annan vagutrustning. Daremot bedéms
livscykelkostnaderna for bla och gron korridor bli nagot hogre an for rod korridor avseende
underhallskostnader for byggnadsverk. Eftersom bla och grén korridor gar igenom
torvomradet kravs forstarkningsatgarder i samband med grundlaggningsarbetet for bron
over diket samt for anslutande vagbankar. Detta kan i sin tur leda till storre
underhallskostnader jamfort med rod korridor.

7.3.2. Anlaggande samt underhall och felavhjalpning av objektet ska kunna
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt

Bl& korridor bedéms som mest gynnsamt miljomaéssigt eftersom den nyttjar befintlig vag i
storre utstrackning an de 6vriga korridorerna. Dessutom medfor den minst intrang i
skyddsvarda naturomraden och paverkan pa djurlivet. | évrigt bedoms korridorerna ha
likvardiga forutsattningar att uppfylla rubricerat projektmal.

7.3.3. Att minimera risken for, och konsekvenserna av, olyckor med farligt
gods

Samtliga korridorer innebar en forbattrad trafiksékerhet pa strackan vilket minskar risken
for olyckor med farligt gods.

7.3.4. Att Oka trafiksakerheten (for saval fordonstrafik som oskyddade
trafikanter)

Samtliga korridorer innebar en forbattrad trafiksékerhet bade for fordonstrafik och
oskyddade trafikanter.

7.3.5. Att sdkra god framkomlighet

Samtliga korridorer medfor en forbattrad framkomlighet eftersom de snédva kurvorna pa
strackan byggs bort och vagen breddas till 8 meter.

7.3.6. Att valja lokalisering av framtida vag sa att den inte paverkas negativt
av markens beskaffenhet eller av Snogeholmsjons vattennivaer

Har ger rod korridor de béasta forutsattningarna for maluppfyllelse eftersom den har en
strackning som ligger helt utanfor torvomradet och langst ifrdn Snogeholmsjon.

7.3.7. Att minimera vagens negativa paverkan och/eller forbattra paverkan pa
skyddsvérd natur- och vattenmiljé under bygg- och driftskede

Har ger bla korridor de basta forutsattningarna for maluppfyllelse eftersom den har en
strackning som ligger i redan stérd miljo.
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7.3.8.

Har ger bla korridor de basta forutsattningarna for maluppfyllelse eftersom den foljer
befintlig strackning och paverkar darmed inte brukandet av jordbruksmarken eller

Att bibehalla goda mojligheter till rationellt brukande av jordbruksmark

arronderingen.

7.4.

Det 6vergripande malet for arbetet mot en héallbar utveckling ar att skydda manniskors
halsa, bevara den biologiska méngfalden, hushalla med uttaget av naturresurser sa att de

Overenstammelse med de nationella miljokvalitetsmalen

kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och kul-turlandskap. Riksdagen har antagit 16
nationella miljokvalitetsmal. Malen beskriver de egenskaper som var natur- och kulturmiljo

maste ha for att sam-hallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.

Miljokvalitetsmalen framgar enligt nedan och de mal som bedéms relevanta for detta

projekt &r markerade med fet stil.

Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig forsurning
Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

Ingen Bvergbdning

Levande sjoar och
vatten-drag

Grundvatten av god kvalitet

Hav i balans samt levande kust
och skargard

Myllrande vatmarker
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljo

God bebyggd milj6

Ett rikt vaxt- och djurliv
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Nedan féljer en samlad beddmning av hur projektet i stort respektive alternativa
korridorer 6verensstammer med relevanta miljokvalitetsmal.

7.4.1. Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig férsurning,
ingen 6vergddning
Dessa miljomal ar kopplade framst till utslapp till luft. En av de storsta kéllorna till
luftfororeningar och klimatgaser som paverkar miljé och héalsa &r anvandningen av
fossila branslen och fordonstrafik. Utslappen fran transportsektorn bidrar till att
koldioxidhalterna i atmosfaren okar, vilket paverkar klimatsystemet. Halsofarliga
amnen som kvaveoxider, partiklar och bensen paverkar luftkvaliteten och bidrar till
Overgddning. Andra féroreningar, exempelvis svaveldioxid, bidrar till férsurning av
sjoar, vattendrag och skogsmark.

Projektet innebar inte ndgon 6kning av trafiken, men daremot en battre vagstandard
med enhetlig hastighet pa hela strackan. Detta bedéms kunna bidra till ndgot minskande
utslapp genom att en jamnare hastighet kan hallas pa strackan. Skillnaderna mellan
korridoralternativen ar valdigt sma och kopplade till vagstrackans langd, dar rod
korridor innebar en nagot langre vagstrackning.

7.4.2. Levande sjoar och vattendrag

Miljomalet omfattar paverkan pa ytvatten och att de ska vara ekologiskt hallbara med
bevarade livsmiljoer.

Vagdagvattnet ska pd motsvarande satt som idag renas genom att fordrojas i 6ppna
diken innan det slapps vidare till recipienterna. Den nya/ombyggda véagen beddms &ven
bli sdkrare och innebadra minskade risker for utslapp till vatten i samband med olyckor.
Korridorernas paverkan pa miljomalen kopplade till vatten bedéms som likvardiga och
vagprojektet bedoms inte motverkar att miljomal relaterade till vatten kan uppfyllas.

7.4.3. Grundvatten av god kvalitet

Miljomalet syftar till att skapa en saker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra
till en god livsmilj6 for véxter och djur i sjéar och vattendrag.

Ingen av korridorerna bedéms innebara nagon paverkan pa grundvattenférekomsten,
vare sig kvantitativt eller kvalitativt. Vagprojektet bedoms saledes inte motverka
miljomalet.

7.4.4. Myllrande vatmarker

Vatmarkernas ekologiska och vattenhushéallande funktion i landskapet ska bibehallas
och vardefulla vatmarker bevaras for framtiden.

Vagprojektet innebar ingen utdikning och bedéms inte heller innebara ndgon annan
hydrologisk paverkan av betydelse for de vatmarker/torvomraden och sumpskogsobjekt
som finns i omradet. Korridoralternativen bedéms som likvardiga och projektet bedoms
inte motverka miljomalet.
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7.4.5. Levande skogar

Skogen och skogsmarkernas varde for biologisk produktion ska skyddas, den biologiska
mangfalden bevaras och kulturmiljovarden samt sociala varden varnas.

Inom utredningsomréadet ar andelen skogsmark véldigt begransad och framst
lokaliserad i de norra delarna. Skillnaden mellan grén och bla korridor ar liten, medan
rod korridor ger ett tydligt storre intrdng i skogsmark an de 6vriga korridorerna.
Miljomalet i stort bedéms dock inte motverkas av projektet.

7.4.6. Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vérde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljévérdena bevaras och starks.

Rod och gron korridor bedoms innebara negativa effekter pa jordbruket bland annat
genom att kerarealen minskar och brukningsenheter fragmenteras. De bedéms aven
innebara paverkan pa den biologiska mangfalden samt att kulturmiljévarden som
minner om hur manniskan brukat odlingslandskapet gar forlorade. Bla korridor bedoms
som ett béattre alternativ genom att inte fragmentera jordbruksmark och da det ligger i
ett befintligt vagstrak med lang kontinuitet. Projektet bedoms saledes motverka
miljomalet om gron eller rod korridor véljs, medan bl korridor inte bedéms motverka
malet.

7.4.7. God bebyggd miljo

Bebyggd milj6 ska utgdra en god och halsosam livsmiljoé och en god hushéllning av
mark, vatten, energi och andra naturresurser ska framjas.

Vagens framsta paverkan pa boendemiljon utgors av buller. Utmed befintlig strackning
finns ett fatal hus som paverkas. Med det bl korridoralternativet kommer dessa att f&
en likvardig eller forbattrad situation efter ut/ombyggnaden. Gron och réd korridor
innebar att trafiken flyttas fran miljon kring Assmasa gard och bebyggelsen hér utsatts
inte langre for bullernivaer fran vag 13 som oéverstiger riktvardesnivderna. Daremot
medfor dessa alternativ att bullersituationen for bebyggelse langre 6sterut kommer att
forandras till det simre, d& vagen hamnar betydligt narmare bebyggelsen jamfort med
idag. De kommer dock inte utsattas for bullernivaer 6verstigande riktvardena.

Vagprojektet kan bade motverka och medverka till att malet kan uppfyllas beroende pa
vilka atgarder som vidtas for att forbattra boendemiljon.

7.4.8. Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt. Arters livsmiljoer
och ekosystem ska varnas.

Vagprojektet innebar risk for att vaxt- och djurlivkommer att paverkas negativt.
Samtliga korridorer medfor intrang i naturvarden. R6d och grén korridor innebar,
forutom intrang i naturvarden, aven en ny barriar i landskapet for vilt och smadjur
(bland annat groddjur). Storst risk for negativ paverkan bedéms réd och gron korridor
medfora. Bla korridor innebér visserligen ocksa en del intrdng i naturvarden, men de ar
generellt begransade och korridoren har en fordel i att folja ett befintligt vagstrak.
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Miljomalet i stort bedéms dock inte motverkas av projektet, forutsatt att atgarder vidtas
for att mildra effekterna av framst rod och gron korridor. Det kan handla om
grodtunnlar, stérningsskydd for klowvilt och eventuellt andra kompenserande &tgarder.

7.5.  Allmanna hansynsregler

Enligt hdnsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet (som kraver tillatlighet, tillstdnd, godkannande eller dispens
enligt miljobalken) skyldiga att vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behovs
for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfér skada eller olagenhet
for manniskors héalsa eller miljon. De ar ocksa skyldiga att visa att hansynsreglerna foljs.

De allméanna hansynsreglerna innehaller atta grundlaggande bestimmelser. Nedan
beskrivs hansynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i projektet.

7.5.1. Bevisborderegeln

Det ar den som driver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en atgard som
ska visa att hansynsreglerna féljs.

Trafikverket ar verksamhetsutdvare och ansvarig for att vagplanen uppfyller
miljébalkens bestammelser. Detta har bl.a. gjorts i ggnomférda utredningar inom ramen
for vagplanens process.

7.5.2. Kunskapskravet

Det ar den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard som ska ha tillracklig
kunskap om hur manniskors halsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Under planprocessen med tillnérande utredning for val av lokaliseringsalternativ
inhamtas underlag fran olika myndigheter, organisationer och berdrda. Tidigare
utredningar beaktas, och for att 6ka kunskapen har &ven flera nya utredningar och
undersokningar gjorts.

7.5.3. Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pa manniskors halsa och miljon, gor att
verksamhetsutGvaren ar skyldig att vidta atgarder for att forhindra en storning.
Vidare ska basta mojliga teknik anvandas for att forebygga skador och olagenheter.

Skyddséatgarder arbetas succesivt in i vagsplanen. For byggskedet kommer
kontrollprogram uppréttas med krav pd miljéatgarder och byggmetoder som
forebygger/minimerar miljopaverkan. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i
projektet i syfte att forutse och forebygga olika risker for saval byggskedet som
driftskedet. Foreslagna korridorer bedéms i stort sett ha likvardiga forutsattning i detta
avseende.
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7.5.4. Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att sélja eller anvdnda kemiska produkter eller biotekniska
organismer som kan vara skadliga for ménniskor eller miljén, om produkterna kan
ersattas med andra mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid
upphandling av entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och kemiska produkter
kommer darmed att stallas i ssmband med kommande upphandlingar.

7.5.5. Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som mgjligt. Det som utvinns ur naturen
ska ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. | forsta hand
ska fornyelsebara energikallor anvandas.

Ateranvandning av massor kommer att ske dar sa &r méjligt. Eventuella
overskottsmassor ska transporteras sa korta strackor som majligt och i forsta hand
anvandas som en resurs i andra narliggande projekt. Material fran utrustning och
anlaggningar som rivs ateranvands dar s ar mojligt. Miljokrav kommer att stéllas pa
fordon och maskiner under byggskedet. Foreslagna korridorer beddéms i stort sett ha
likvardiga forutsattning i detta avseende.

7.5.6. Lokaliseringsprincipen

En sddan plats ska valjas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och
oldgenhet for manniskors halsa och miljo.

Lokaliseringsalternativ inom det givna utredningsomradet redovisas i denna handling
med motivering till bortvalda omraden samt bedomningar for de tre korridorer som
utkristalliserat sig. Vid en samlad bedémning ur ett miljoperspektiv har bla korridor
bedomts medféra minsta intrang och olagenhet.

7.5.7. Skalighetsprincipen

Héansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning mellan nytta och kostnader.
Kraven som stélls ska vara miljoméssigt motiverade utan att vara ekonomiskt
orimliga att genomfora.

Kommande miljokonsekvensbeskrivning kan utgéra ett underlag for att bedéma nyttan
av skadeforebyggande atgarder. Overvagande avseende skalighet kommer att goras dar
bl.a. med avseende pa bullerskyddsatgarder.

7.5.8. Skadeansvaret

Det ar den som orsakat en skada eller olagenhet for manniskors hélsa som ar ansvarig
for att skadan blir avhjalpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeforebyggande atgarder och for att sanera
eventuell férorening i samband med byggskedet.
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7.6.  Overenstammelse med de transportpolitiska mélen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare
och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet finns ocksa funktionsmal och
hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

7.6.1. Funktionsmal

Funktionsmalet handlar om att skapa god tillganglighet for manniskor och gods.
Funktionsmalet syftar till att transportsystemet ska halla hog kvalitet avseende
utformning och funktion for berdr samtliga trafikslag samt ska bidra till god regional
utveckling.

Vagprojektet innebar en hojd kvalitet avseende tillganglighet i samtliga studerade
alternativ. V&g 13 ar en viktig regional koppling dar héjd standard och trafiksakerhet pa
strackan bidrar till 6kad regional utveckling. Hogre standard pa vag 13 bidrar aven till
Ystad hamns utveckling da vag 13 ingar i riksintresset for Ystad hamn.

I funktionsmalet ingar dven att transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. vara utformat
sa att man och kvinnors behov tillfredstalls likvardigt. Vagprojektet bidrar till battre
framkomlighet och 6kad trafiksékerhet vilket anses svara mot bdde man och kvinnors
transportbehov.

7.6.2. Hansynsmal

Hansynsmalet ska sakerstalla att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning anpassas sa att ingen dodas eller skadas allvarligt i trafiken, samt bidrar till
bra miljé och hélsa.

Vagprojektet avser att hoja standarden pa vag 13 vilket leder till forbattrad
trafiksakerhet bade for fordonstrafik och oskyddade trafikanter. Vag 13 ar utpekad som
led for farligt gods vilket innebar att dalig standard pé vagen medfor en 6kad miljorisk.
Hojd standard pé vag 13 innebar sdledes en minskad risk for avdkningar samt olyckor
med farligt gods.
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8. Fortsatt arbete

8.1.  Val av lokaliseringsalternativ

Denna samradshandling ligger till grund for allmanhetens, kommunens och
Lansstyrelsens sammanvagda stdndpunkter for val av lokaliseringsalternativ for ny vag
13, samt for Trafikverkets stéllningstagande.

Utredning av alternativa lokaliseringsalternativ ska bidra till att hitta en lokalisering
som ar lamplig med hansyn till att &ndamalet ska kunna uppnas med minsta intrang och
oladgenhet samt utan oskéalig kostnad. Olika ténkbara lokaliseringsalternativ ska utredas
och prévas for att fa fram vilket eller vilka som uppfyller andamalet, ar genomforbara
med hansyn till olika intressen och darfor intressanta att studera vidare. Inom ett
lokaliseringsalternativ kan det &ven behdva studeras utformningsalternativ. Detta ska
normalt goras efter val eller beslut om lokaliseringsalternativ. | de fall utformningen har
betydelse for val av lokaliseringsalternativ kan det genomforas parallellt. De atgarder
och anpassningar som har betydelse for att beddma om lokaliseringsalternativet &r
enomfdrbart ska belysas.

8.2.  Planlaggningsprocess

Fran den 1 januari 2013 galler ny lagstiftning for planlaggning av vagar och jarnvagar.
Den nya vaglagen har anpassats till miljobalken som tradde i kraft 1999-01-01. Avsikten
med lagandringarna ar bland annat att fa en mer tidseffektiv process med bibehallen
kvalitet. De tidigare skedena forstudie, vagutredning och arbetsplan har ersatts av
begreppet vagplan. Véagplanen inbegriper fyra statusbenamningar (se illustration nedan)
och stor vikt laggs vid att samrad sker l6pande genom hela planlaggningsprocessen.

Det forsta steget i planprocessen ar identifiering, analys och inventering av
utredningsomradet. Detta resulterar i ett samradsunderlag, vilket motsvarar forstudien
for detta projekt. Lansstyrelsen fattar darefter beslut om betydande miljopaverkan
baserat pa samradsunderlaget, for detta projekt se kapitel 2.4.

| nésta steg s& utformas planen, med en samradshandling. | detta projekt inledde man
processen med att studera korridorer for ny vag 13 inom utredningsomradet. Arbetet har
resulterat i denna Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ, som kommer att
samradas med lansstyrelse, kommun och allmanhet. Allmanheten ges méjlighet att ta
del av Samradshandlingen pa Trafikverkets hemsida, vilket annonseras i tidningen.
Trafikverket ssmmanstaller sedan inkomna synpunkter och tar stéllning till ett av de i
handlingen studerade alternativen.

| det fortsatta arbetet kommer det valda vagférslaget vidareutvecklas och ritningar
arbetas fram dar vagstrackningen for vag 13 med lokalvagnéat framgar mer detaljerat. |
detta projekt, dar Lansstyrelsen beslutat att ett projekt kan antas medféra betydande
paverkan pa miljon (se kapitel 2.4), ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i enlighet
med miljobalkens 6 kapitel uppréttas. Nar Vagplanen sedan ska kungoras och
mojliggoras for granskning far den statusen granskningshandling, vilket planeras
utféras under hoésten 2015 for detta projekt. | det sista steget uppréttas en
faststallelsehandling, var pa planen skickas for faststéallelse.
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En forutsattning for vagplanering &r att den samordnas med den kommunala
planeringen i 6versikts och detaljplaner, samt med plan- och bygglagen.

Miljobalken
(1998:808)
Vaglagen Plan- och bygglagen
(1971:948) (1987:10)

v v

Plan- och bygglagens

Vaglagens planeringsprocess h
gagenso €sp planeringsprocess

Intresseaspekter

e Status Gversiktsplan Allmannaintressen
3 Samradsunderlag ar viktigast i borjan
% Status pa projektet
£ Samradshandling* Detaljplan
-'..—'Z_ ‘pEtiE (omradesbestammelser)
= Granskningshandling
"]
S Status Enskild
= : Bygglovshandlin g
Faststdllelsehandling 794 2 intressenar
viktigast i
slutet pa
Bygghandling Bygghandling projektet

Figur 8.2:1 Planeringsprocessen enligt vaglagen och plan- och bygglagen. Stjarnan betecknar var
i processen projektet befinner sig.

Utifran de krav som lagstiftningen staller har Trafikverket identifierat fem
planlaggningstyper beroende pa vilken omfattning och paverkan projektet har pa sin
omgivning. Det har projektet ar av en planlaggningstyp fyra, da Lansstyrelsen bedomt
att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan (se kapitel 2.4), samt att
utredning av lokaliseringsalternativ fordras. Det innebar att alternativ som uppnar
uppsatta projektmal formas, studeras och jamfors utifran effekter, konsekvenser och
kostnader.

8.3.  Viktiga fragestallningar

8.3.1. Anmalanttillstand for vattenverksamhet

Flera av de atgarder som planeras i vattenomradet ar att beteckna som
vattenverksamhet enligt miljobalkens 11 kap. Det galler bro/trumma i dikningsféretaget,
utfylinad for vagbank inom dversvamningsomrade och férlangning av vagtrumma for
dike/back vid Assmasa gard. Anmalningsarenden hanteras av Lansstyrelsen medan
tillstdndsarenden hanteras av mark- och miljédomstolen.

8.3.2. Tillstand for intrang i fornlamning

Tillstand enligt kulturminneslagen erfordras for de ingrepp som vagutbyggnaden
medfor i fornlamningsomraden. Inga markintrang far genomféras innan beslut fattats
av Lansstyrelsen.
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8.3.3. Artskyddsforordningen

Véagprojektet kan medféra att skyddsvarda och hotade djur- och vaxtarter som omfattas
av artskyddsférordningen berdrs. En artskyddsprovning kan krévas om livsmiljoer
skadas eller forstors.

8.3.4. Landskapsbildsskydd

Omradet vaster om aktuell del av vég 13 har ett landskapsbildsskydd. Ombyggnationer
av vagen som paverkar detta kraver att en dispens fran landskapsbildsskyddet soks hos
lansstyrelsen.
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