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Forord

Projekt Maland och Tunadalssparet ar indelat i tre jarnvagsplaner (JP):

« JP Birsta, som avser utbyggnad av:

«  Partiellt dubbelspar lings Adalsbanan, delen E4-Birsta méotesstation.
+ Tredje spar for lokrundgéng pa Birsta motesstation.
« Separat spar for drift- och underhéllsétgarder pa Birsta motesstation.

« JP Tunadal, som avser upprustning av Tunadalssparet fran Sundsvalls
hamn i soder och drygt fyra km norrut till Huggsta.

« JP Maland, som avser en ca 2,5 km lang nybyggnadsdel som knyter ihop
Tunadalsspéret och Adalsbanan.

Arbetet med jarnvigsplan paborjades varen 2015 och direfter har Samradsun-
derlag och Lokaliseringsutredning tagits fram. 2016-09-29 redovisade Tra-
fikverket ett stdllningstagande avseende lokaliseringsutredningen. Darefter har
en Samradshandling presenterats 2016-11-29.

Foreliggande Granskningshandling for JP Tunadal omfattar:

« Plankartori skala 1:1000
+  Underlag till planen:
»  Planbeskrivning inklusive miljobeskrivning (detta dokument)
« Samrédsredogorelse
o Fastighetsforteckning
« Kartor och ritningar:
+  Ritningsforteckning
+  Oversiktskarta
« TIllustrationskartor i skala 1:1000
«  Typsektioner och broskiss
« Underlag for tolkning och forstielse av planen:
« Rapport bullerutredning
« Rapport vibrationsutredning
« PM Trafik

Hakan Aberg

Projektledare
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1 Sammanfattning

Bakgrund

Tillgdngligheten for godstransporter pa jarnvag till/frdn Sundvalls hamn och industriomrédet
Tunadal-Korsta-Ortviken begriansas dels av att Tunadalssparet ar oelektrifierat och i stort behov
av standardhojning, dels av att det saknas ett sodergéende forbindelsespar mellan Tunadalsspa-
ret och Adalsbanan. Bristerna innebér bland annat att transporterna med jirnvig blir ineffekti-
va och kostnadskrivande och samtidigt en tillkommande trafikbelastning p4 ett av Adalsbanans
mest anstriangda avsnitt. Sundsvalls kommun och Trafikverket traffade 2009 ett avtal (uppdate-
rat 2017) som innebar att angivna brister ska dtgardas.

Mal

Foljande dndamal har definierats for projektet:

«  Projektet ska ge effektiva och miljoanpassade forutsattningar for att trafikera Sundsvalls
hamn (TEN-T).

«  Projektet ska medverka till att en 1angsiktigt hallbar transportsystemuppbyggnad tillskapas
i Sundsvallsomréadet.

Projektmaél utgors av:

«  Projektet ska ge konkurrenskraftiga forutséittningar for rationella godstransporter pa jarn-
vag.

»  Projektet ska, sé langt det 4r mgjligt, anpassas till omgivande miljo.

. Andamalen med projektet ska kunna uppnés utan oskilig kostnad.

*  God byggbarhet dir osikerheter minimeras.

«  Projektet ska planeras med en bred samradsprocess bland myndigheter, allmanhet och
naringsliv.

Omfattning

Projektet i sin helhet 4r indelat i tre delar:

«  Upprustning av den sodra delen av Tunadalsspéaret (JP Tunadal).

«  Ennybyggnadsdel mellan Tunadalsspéret och Adalsbanan (JP Maland).

«  Partiellt dubbelspér lings Adalsbanan pa delen E4-Birsta métesstation samt tredje spar for
lokrundgéang i Birsta (JP Birsta).

Foreliggande jarnvagsplan, JP Tunadal, omfattar:

»  Upprustning och elektrifiering av befintligt Tunadalsspar p& delen km 4+550-8+640.

«  Ombyggnad av befintlig driftplats Fillan pé vastra sidan av normalhuvudsparet med 791
meters hinderfri langd pa delen delen 6+316-7+200. Befintliga vixelanslutningar till Tuna-
dals sagverk kvarstar.

+  Ombyggnad av Johannedalsvigen inklusive plankorsningar med bomanlidggning vid Jo-
hannedals industriomrade och vid Tunadals sigverk.

«  Ekenisviagens korsning med Tunadalsspéaret utformas planskild med vagbro 6ver jarnva-
gen (kommunal enskild vag).

«  Flertalet av befintliga plankorsningar med jarnvéagen stings. I h6jd med AlnSbron anldggs
en bomreglerad plankorsning for gdng och cykel.

Skyddsatgarder avseende buller och naturmiljo har inarbetats i jarnvagsplanen.

Forutsattningar

I en fordjupad Gversiktsplan anges att omrédet Tunadal-Korsta-Ortviken har stor betydelse for
utvecklingen av niringslivet i kommunen och regionen. De verksamheter som redan idag finns i
omradet har stort behov av expansion. Tanken &r att utveckla omradet till ett transportnav med
effektiv logistik mellan bat-, tdg- och lastbilstransporter, ett transportcentrum med strategisk
hamn och kombiterminal.

Bostadshus finns i stort sett 14ngs hela strackan och de berors av buller frén flera olika kallor;
kommunal- och statlig vig, jarnvag och industrier.

De naturviarden som finns i planomrédet har ett lokalt viarde, det finns inga utpekade regionala
eller nationella naturvarden. Tunadalssparet korsar tva backar: Ljustabdcken och Korstabédcken.



I Johannedal och Tunadal finns ett antal kulturhistoriskt varde-
fulla, tidstypiska bebyggelsemiljoer och byggnader som anges i
den kulturmiljéinventering Sundsvalls kommun utférde 1999.
Tunadalsspéret paverkar inget riksintresse for kulturmiljo.

Tunadalsspéret, Johannedalsviagen och de instdngslade verksam-
heterna lings med Alnésundet utgor idag fysiska barridrer for
béde manniskor och djur och medfor en forsamrad tillgdnglig-
het mellan bostadsomradena Johannedal och Tunadal i vaster
och Alnoésundet i 6ster. Tunadalssparets fysiska barridrverkan ar
idag dock begriansad, speciellt for fauna, eftersom banan inte ar
stiangslad och tagen kor med lag hastighet.

Inga storre grundvattenmagasin eller grundvattentékter finns i
planomrédet.

Rekreations- och friluftslivsvdardena i planomradet ar relativt
begransade och koncentrerade till strandomradet kring Aln6bron
samt Ljustabéacken och Korstabdacken med omgivningar.

Lénsstyrelsen beslutade 2015-12-17 att denna jarnvégsplan inte
antas medfora betydande miljopaverkan.

Effekter och konsekvenser

Planen medverkar till patagligt forbattrade forutsattningar for
godstransporter pa jarnvag till Sundsvalls hamn, ny kombiter-
minal och berorda industrier i omrédet. Projektet i sin helhet
kommer att medverka till 6kad konkurrenskraft for befintligt
niringsliv och att forutséattningarna for nyetablering av exportba-
serade foretag i Tunadalsomrédet starks.

Miljokonsekvenserna bedéms generellt som sma forutom avse-
ende buller fran jarnviagen. Dartill kommer o6kad barridrverkan
bland annat beroende pé sténgsling, samt p&verkan pa land-
skapsbild som bedoms ge mattligt negativa konsekvenser.

Baserat pa utférda markundersékningar bedéms att férorenings-
risken i de massor som frigors &r ringa och bor inte utgora nagot
hinder vid &teranvdndning inom planomradet eller i liknade
projekt med motsvarande markanvindning.

Fastighetsnira bulleratgarder foreslas for 39 bostadshus. Vaster
om jarnvagen langs km 4+820-5+130 (med avbrott for Herr-
gérdsvigen), 5+170-5+610 respektive 6+320-6+790 foreslas
dven sparnara atgirder i form av tva bullervallar samt en vignira
bullervall. Med foreslagna atgarder innehélls riktvarden vid
samtliga bostéder forutom vid tre fastigheter dér riktvirdet L,
60 dBA vid fasad inte innehélls. 37 bostadshus far nivaer 6ver

L _. 70 dBA vid uteplats. P4 Tunadalssparet passerar dock inte
fler &n fem tag per timme i snitt dag och kvillstid, vilket innebér
att atgird 6vervigs forst ndr L 80 dBA fran jarnvag overskrids.

Vid Ljustabédckens korsning med jarnvagen anldggs torrpassage
for smavilt.

Samlad bedomning och maluppfyllelse

Sammantaget bedoms jarnvéigsplanen ge god méluppfyllelse avseende dndamal och

projektmal.
Fortsatt arbete
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Figur 1:1 Jarnvégsplanen
omfattar en strécka av
drygt fyra km ldngs
befintligt Tunadalsspar,
frén grindarna till
Sundsvalls hamn i séder
till den norra delen av
Johannedals industriom-
rade i norr.

Denna jarnvagsplan kungors for granskning och synpunkter kan lamnas. Trafikverket
sammanstiller och bearbetar inkomna synpunkter och gor ett slutligt férslag till jarn-
véagsplan. Nar denna ar faststilld och vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Bygg-

handlingar tas fram och entreprenor upphandlas.

Genomférande och finansiering

Planerad byggstart for JP Tunadal dr 2019. Under 2019-2020 avses markarbeten och
sparldggning ske. Byggande av elsystem, signaler, teknikurar mm avses ske under 2019-
2021 i flera etapper. Inkoppling och idrifttagande av hela anldggningen ar planerad till
hosten 2021. Anldggningskostnaden for projektet som helhet (JP Birsta, JP Maland och
JP Tunadal) dr berdknad till ca 860 miljoner kronor i 2016 &rs prisniva.

Jarnviagsplan Tunadal




2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1 Bakgrund

Tillgdngligheten for godstransporter pa jarnvag till/fran Sundvalls hamn och
industriomradet Tunadal-Korsta-Ortviken begrinsas dels av att Tunadalsspéret
ar oelektrifierat och i stort behov av standardhojning, dels av att det saknas ett
forbindelsespar mellan Tunadalssparet och Adalsbanan séderut. Storsta tillitna
axellast (STAX) langs Tunadalssparet ar 22,5 ton och storsta tillatna hastighet
(STH) varierar mellan 40, 20 och 10 km/h.

For att nd Tunadal idag méste godstag som kommer sdderifran kora till Timra
for att dar, vid befintlig motesstation, gora en lokrundgéing (vilket betyder att lo-
ket kopplas loss och kor tillbaka till den sista vagnen for att sedan kopplas ihop
med denna). Efter lokrundgdngen kan téget g tillbaka till Skonvik och fortsatta
till Tunadal. Detsamma, fast omvént, giller for tag fran Tunadal och s6derut.
Bristerna innebar bland annat att transporterna med jarnvag blir ineffektiva

och kostnadskravande och samtidigt en tillkommande trafikbelastning pa ett av
Adalsbanans mest anstringda avsnitt.

Sundsvalls kommun och Trafikverket triffade 2009 ett avtal (uppdaterat och
2014 och 2017) som bland annat innebar att ovan angivna brister ska atgardas.
Atgirderna ingér i Nationell transportplan 2014-2025.

Figur 2:1:1 | samband med ett kortvarigt driftstopp fér SCA Ortviken varen 2017 genomférdes
omlédggning av verksamhetens vattenintag i de delar som paverkas av Tunadalssparets upprustning.



\
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Figur 2:1:2 Ortofoto 6ver omradet Tunadal-Birsta-Timra. Befintlig jarnvdg markerad med bla férg.
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2.2 Planlaggningsprocessen

Arbetet med samradsunderlag for projektet startade varen 2015 och fardigstall-
des i borjan av oktober 2015. I samband med detta delades projektet in i tre
delar:

« JP Tunadal, upprustning av Tunadalsspéret.

« JP Birsta, utbyggnad av partiellt dubbelspér lings Adalsbanan, delen E4-
Birsta motesstation samt tredje spar for lokrundgéing i Birsta.

« JP Maland, nybyggnadsdel genom Malands dalgang dar Tunadalssparet och
Adalsbanan linkas samman.

2015-12-17, beslutade lansstyrelsen om huruvida projektets tre delar innebar
betydande miljopaverkan eller inte. Besluten innebéar att JP Maland bedéms
medfora betydande miljopaverkan medan projektets 6vriga tva delar inte be-
doms innebira betydande miljopaverkan. 2016-04-06 presenterades en lokali-
seringsutredning och 2016-09-29 redovisade Trafikverket ett stillningstagande
avseende vilket utredningsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt plane-
ring och projektering.

Samrad har skett underhand, bland annat har 6ppet hus héllits vid tre tillfallen
i Skons forsamlingsgard. Tisdagen den 29 november 2016 holls &nyo ett 6ppet
hus med syfte att presentera samridshandlingar for JP Birsta och JP Tunadal
samt arbete med sparoptimering for nybyggnadsdelen. Planldggningsprocessen
for projektet framgér av nedanstéende figur.

JP Birsta

. JP Tunadal

L]

B Sarmedd uncerhan J F‘ Ma I and

froie proreleeiisin
pcmmbar 2015} [l 2018)

Figur 2.2:1 Planldggningsprocessen fér Projekt Maland och Tunadalssparet. Projektet &r indelat i tre
jarnvéagsplaner (JP): JP Birsta, JP Tunadal och JP Maland.



2.3 Atgirdsvalsstudie

Projektet paborjades fore ar 2013, vilket innebér att de inledande skedena av
planeringen har skett enligt den "gamla” planprocessen och ndgon specifik
Atgirdsvalsstudie for projektet finns inte framtagen. Projektet ar inkluderat i
”Underlag for Atgirdsvalsstudie - Gods i Sundsvallsregionen” samt i en atgirds-
valsstudie for Ost-vistliga resor och transporter i Sundsvall, vilka kommenteras
i det foljande.

Rapporten Underlag till Atgéirdsvalsstudie — Gods i Sundsvallsregionen (WSP,
2013) har tidigare tagits fram i syfte att identifiera och effektbedéma atgéarder
som har potential att forbattra forutsattningarna for godstransporter i Sunds-
vallsregionen. Malet har varit att foreslagna atgiarder ska vara realistiska samt
medfora avlastning pé de strdk/omraden som prognoserna visar kommer att
vara tungt belastade. Utviarderingen resulterade i en lista med prioriterade
atgarder, som inkluderar elektrifiering av Tunadalssparet och triangelspar
Maland. Triangelspar Maland har prioriterats hogt av intressenterna och den
effektbedomning som tidigare gjorts av Trafikverket visar pa att tgdrden ar av
stor vikt. Atgirden bedoms bidra till att frigéra kapacitet, forbéttra ledtider for
gods, mojliggora for SCA:s prognostiserade volymokningar att ga pa tag, mojlig-
gora direktanlop med ellok till Tunadal samt bidra till minskad belastning pa
Sundsvall C. Storst effekt uppnas om sévil triangelspar Bergsaker som triangel-
spar Maland byggs.

1 Atgdrdsvalsstudie for ost-vistliga resor och transporter i Sundsvall (Tra-
fikverket, 2014) har byggande av triangelspar Bergsaker samt triangelspar
Maland med Tunadalssparet pekats ut som atgirdsval for att na de mal man
kommit fram till.

WX TRAFINVERKET

Atgsrdsvalsstudie
Bst-vastliga resor och transporter | Sundsvall

Uirdierlaeg Bl atgdedavalssbodes - Doy | Bundsvalsregionen

s e wu TN G e e

Figur 2.3:1 WSP:s underlag till AVS 2013. Figur 2.3:2 Trafikverkets AVS 2014,
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2.4 Fyrstegsprincipen

For projektet gors foljande bedomningar avseende fyrstegsprincipen i enlighet
med géllande planldggningsprocess:

1. Tink om. Overvig atgirder som kan paverka behovet av transporter och

resor samt valet av transportsitt: De omfattande godstransporter som
genereras i industriomradet Korsta och Tunadals hamn ar direkt kopplade
till regionens niringsliv och darmed av stor ekonomisk och social betydelse.
Forutsattningarna for godstransporter pa jarnvag till/fran detta omrade
begrinsas idag av bristfillig standard samt avsaknad av en s6dergaende
sparanslutning. Dessa brister kan inte itgardas genom att godstransporter-
na pa jarnvag reduceras i omfattning eller genom val av annat transportsitt,
sddana atgarder skulle sta i direkt motsats till vad som anges i de transport-
politiska malen.

2. Optimera. Overvig atgirder som medfor ett mer effektivt nyttjande av den
befintliga infrastrukturen: De brister och begriansningar som idag finns kan
inte atgirdas genom ytterligare optimering av vare sig tidtabeller for tdgen
eller genom andra val av vagnstyper.

3. Bygg om. Overvig begrinsade ombyggnationer: De delar av projek-

tet som dels avser befintligt Tunadalsspér, dels utbyggnad av partiellt
dubbelspér pa Adalsbanan delen E4-Birsta, avses atgirdas till fullgod
standard i huvudsak i befintligt 14ge men med ett bredare spirom-
ridde. Huruvida dessa dtgarder ar att betrakta som "begriansade om-
byggnationer” eller “stérre ombyggnadsétgarder” kan med sikerhet
inte definieras. Avseende anslutningsspar mellan Tunadalssparet och
Adalsbanan séderut si finns inte nigot sidant i dagsliiget varfér ombyggnad
inte ar ett alternativ. Avseende anslutningsspér norrut s kan befintligt spar
nyttjas forutsatt att det upprustas till fullgod standard. En sddan upprust-
ning skulle dock innebéra att dagens barriarproblematik och negativa inver-
kan pé verksamhetsforutsiattningarna for en storre exportindustri forstiarks
(banan gér i sin nordliga del genom verksamhetsomraden, i direkt narhet av
bebyggelse och till delar nira strandkanten), varfor alternativa norrgéende
anslutningar har provats.

4. Bygg nytt: Om behovet inte kan tillgodoses med ovanstiende tre punkter

genomfors nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgiarder: Samman-
fattningsvis bedoms att upprustningen av befintligt Tunadalsspar respektive
partiellt dubbelspér kan ske genom ombyggnation i huvudsak i befintligt
lage och med breddning av spdromradet. Anslutningsspar mellan Tunadals-
spéret och Adalsbanan tillskapas med nédviindighet genom nyinvestering.



2.5 Andamal och projektmal

Foljande andamal har definierats for projektet:

Projektet ska ge effektiva och miljéanpassade forutsiattningar for att trafi-
kera Sundsvalls hamn (TEN-T).

Projektet ska medverka till att en 1angsiktigt hallbar transportsystemupp-
byggnad tillskapas i Sundsvallsomradet.

Projektmaél utgors av:

Projektet ska ge konkurrenskraftiga forutsattningar for rationella godstran-
sporter pa jirnvag:

— Trafikering utan lokrundgéng for norr- respektive sédergaende trafik

mellan Tunadalsspéret och Adalsbanan. Som en konsekvens av detta ska
kapacitet frigoras pa Adalsbanan.

— Stax 25 ton (Storsta tillitna axellast) och totala tagvikter upp till 1 500

ton med ett lok.

Projektet ska, s& 1angt det ar mojligt, anpassas till omgivande miljo.

Andamalet med projektet ska kunna uppnés utan oskilig kostnad.

God byggbarhet dar osdkerheter minimeras.

Projektet ska planeras med en bred samradsprocess bland myndigheter,
allménhet och naringsliv.

% s

e

-

«\\

N
{Hanterade ton vid hamn

(6ver kaj, 1000-tal), 2012%|,
Statistikkalla: Sveriges hamnar \
*Harnosands hamns volym avser 2010| g3

@ Enhetsgods

@ Olja

@ Ovrig flytande bulk
@ Skogsprodukter

@ Jarn- & stalprodukter
@ Ovrig torrbulk

@ Annan last "
4000 ' P
2000 \\/
400 RICY-S—

Figur 2.5:1: Sundsvalls hamn &r en av norrlandskustens stérre hamnar
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2.6 Lansstyrelsens beslut

Lansstyrelsen beslutade 2015-12-17, enligt 2:4 lagen om byggande av jarnvig
och 6 kap 4 § miljébalken att atgirderna inom denna del av projektet, det vill
sdga Upprustning av Tunadalsspéret, inte antas medf6ra betydande miljopa-
verkan. Enligt lansstyrelsens beslut ar de storre miljoaspekterna att ta hansyn
till i miljobeskrivningen stérningar under byggtiden (trafik, damning, buller,
etc), omhindertagande av eventuella markfororeningar samt buller i driftskede.
Aven barriireffekter och trafiksiikerhet i driftskede samt konsekvenserna av att
bandelen elektrifieras maste beskrivas. Atgirder vid vattendrag ska beskrivas.
Forslag pa dtgarder for att minska negativa miljokonsekvenser ska beskrivas.

& TRAFIKVERKET

T TRAFIKVERKET

SAMRADSUNDERLAG
Malandstriangeln och upprustning av
Tunadalssparet

- Samfinansierat oy EU
. | - g o ] -

Figur 2.6:1: Samradsunderlag daterat 2015-10-01 Figur 2.6:2: Lokaliseringsutredning daterad 2016-04-06



3 Miljobeskrivning

Syftet med miljobeskrivningen &r att identifiera och beskriva den planerade
verksamhetens forutsdgbara paverkan pa manniskors hilsa och pa miljon. Att
identifiera miljovarden, arbeta in miljohansyn i de forslag som tas fram och att
beskriva konsekvenser r en integrerad del av planprocessen.

Miljobeskrivningen ar i detta projekt en integrerad del av planbeskrivningen,
foljande avsnitt ar aktuella:

+  Miljoforutsittningarna inom utredningsomradet beskrivs under avsnitt 4.5
Milj6 och hilsa

«  Under avsnitt 5.3 Skyddséatgirder och forsiktighetsmatt redovisas de atgar-
der och forsiktighetsmétt som kommer att vidtas med anledning av paver-
kan pa manniskors hélsa och pa miljon och som omfattas av planen.

»  Effekterna och konsekvenserna av den planerade verksamheten beskrivs
iavsnitt 6.3 Miljo och hilsa, 6.6 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser samt 6.7 Paverkan under byggtiden

« IKkapitel 7 redovisas bland annat projektets paverkan pa de nationella milj6-
kvalitetsmélen

« Ikapitel 8 redovisas projektets paverkan pa bla riksintressen, miljokvali-
tetsnormer och miljobalkens allmdnna hansynsregler.

« Ikapitel 10 Fortsatt arbete redovisas vilka dispenser, tillstind mm som kan
bli n6dvéndigt vid genomfoérandet av projektet liksom behovet av eventuell
uppfoljning.

3.1 Avgransning

Avgriansningen av miljobeskrivningen stimdes av vid ett mote med lansstyrel-

sen i Vasternorrland 2016-08-31. Avgransningen har gjorts med utgdngspunkt
fran lagar och forordning, kunskap om befintlig milj6 och projektets tinkbara

paverkan samt ldnsstyrelsen beslut om betydande miljopaverkan.

Foljande aspekter tas upp i denna miljobeskrivning;:
«  Buller och vibrationer

«  Natur- och vattenmiljo

«  Kulturmiljo

+  Barridrer och tillganglighet
*  Yt- och grundvatten

+  Fororenad mark

» Risk och sikerhet

«  Rekreation och friluftsliv

« Landskapsbilden

+ Elektromagnetisk stralning

+  Paverkan under byggtiden



Foljande miljoaspekter har valts bort under processen:

«  Hushallning med naturresurser: Ombyggnaden av Tunadalssparet innebar
endast ett begrinsat ianspraktagande av ny mark.

«  Klimat: Projektet har i driftskedet ingen stor klimatpé&verkan féorutom den
positiva effekten av att fler transporter kan gé pé jarnvag istillet for pa vag.
Tagen pa Tunadalssparet kan efter utbyggnaden ga med eldrift istillet for
dagens diesellok vilket dr positivt for klimatet. Ombyggnaden av Tunadals-
sparet bedoms inte péverkas av eventuella effekter av klimatférandringar
som tex 6versvimningar. Under byggtiden har projektet en pdverkan p&
klimatet bland annat genom de material som anvinds for ombyggnationen
av banan. Trafikverket bedriver ett arbete for att férséka minska klimatpa-
verkan i sina projekt genom att foresla att andra material och andra arbets-
metoder ska anvindas i byggskedet. Detta kommer att fortsitta i arbetet
med bygghandlingen.

«  Luftfororeningar: Elektrifiering av Tunadalsspéret innebar att tigen kan
dras med ellok i framtiden jamfort med dagens diesellok. Detta leder till po-
sitiva konsekvenser for utslédppen till luft. Overforflyttningen av transporter
fran vagsektorn till jarnviagen paverkar ocksa luftmiljon positivt i ett storre
perspektiv.

. &
% ™ Granssnitt
% % \\ Jarnvagsplan Tunadal
e\ Y kmassso
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| Jamvagsplan Tunadal% "
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Figur 3.1:1 Markansprak enligt plankarta, avser jarnvdgsmark, servitut
och tillfélliga nyttjanderatter.



Geografisk avgransning redovisas i figur 3.1:1 och avser markansprak enligt
plankarta for jarnviagsplanen. I beskrivningen av vissa miljoaspekter beaktas
ett storre omréde dn vad som framgar av figuren nir det bedoms vara motive-
rat, det si kallade influensomradet. Det motsvarar det nérliggande omrade som
pa ett eller annat sitt paverkas av foreslagna atgiarder. Aspekter med ett storre
influensomréde dn markanspraken ar friluftsliv, barriareffekter, buller, samt yt-
och grundvatten. Influensomradet ar svart att redovisa med en geografisk grans
da det ser olika ut beroende pa vilken aspekt som avses.

3.2 Nollalternativet

Nollalternativet ar ett referensalternativ for att jaimfora projektets utbyggnads-
alternativ med avseende pa miljoeffekter och konsekvenser. Nollalternativet
beskriver den framtida utvecklingen om aktuellt projekt inte genomfors. Det ar
inte detsamma som nuldget utan inkluderar de redan planerade atgéarder och
forandringar som kan férviantas i omradet. Utbyggnadsalternativet och nollal-
ternativet ska jamforas i samma tidshorisont. I detta fall har ar 2030 valts.

I nollalternativet antas att elektrifieringen av Tunadalssparet inte genomfors.
Ovriga delar i projektet som innebir utbyggnad av ett tredje motesspér i Birsta
och ett nytt spar genom Malandsdalen ingér inte heller i nollalternativet da
projekten ar beroende av varandra. Ingen stangsling av Tunadalssparet kommer
att ske i nollalternativet.

Trafikverkets planerade utbyggnad av Bergsakerstriangeln nordvist om Sunds-
vall ingér i nollalternativet. Bergsikerstriangeln ir en jarnvagsanslutning som
kopplar ihop Adalsbanan med Mittbanan och ska bidra till en effektivisering av
jarnvagstransporter efter Norrlandskusten.

Sundsvalls kommuns utvecklingsplaner fér Tunadal enligt gidllande detaljplaner
ingar i nollalternativet. Men den planerade flytten av kombiterminalen fran
centrala Sundsvall ut till den planerade Logistikparken i hamnomradet &r inte
en del av nollalternativet da det forutsitter en utbyggnad av jarnvigen enligt
foreliggande projekt.

Nollalternativet innebér en prognosticerad trafikokning frén 6 till 7 tig/medel-
dygn till &r 2030 och med samma jarnvagsutformning som idag. I nollalternati-
vet antas taglangderna vara ldngre jamfort med idag.

Konsekvenserna for nollalternativet redovisas samlat i avsnitt 6.3.

Figur 3.2:1 Sj6fartsvdgen korsar befintligt Tunadalsspar pa bro. Till héger i bilden syns Tunadals
sagverk och i fonden Alnébron.
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3.3 Bedomningsgrunder

Konsekvenserna for miljon jamfors i denna miljobeskrivning med nollalter-
nativet. For att visa hur stor skada en atgird medfor for miljon har féljande
bedomningsskala anvints, se figur 3.3:1. Miljintressets virde sétts i relation till
ingreppet eller storningens omfattning och léses av i matrisen i bilden. Ett om-
rade som har ett lokalt varde och péaverkas av ett begransat ingrepp leder till en
liten negativ konsekvens. De positiva konsekvenserna graderas inte utan anges
som positiva konsekvenser och innebér att projektet leder till en forbattring for
den aktuella miljoaspekten. Konsekvenserna kan dven anges som obetydliga om
sa ar fallet vilket menas med ingen eller marginell paverkan. Med stora negativa
konsekvenser avses till exempel ett stort ingrepp som leder till en stor forsam-
ring pa en plats med ett stort varde.

Intressets
varde
Nationellt/stort 4
varde
Lokalt/litet | konsekvens Ingreppets
varde } omfattning

Figur 3.3:1 Skala for bedémning av konsekvenser i miljébeskrivningen

Nationella varden kan tex vara riksintressen eller naturreservat och lokala var-
den kan vara ett utpekat varde i en 6versiktsplan exempelvis.

Det ar viktigt att ha i dtanke att det finns ménga nyanser i bedomningarna

som kan vara svara att uttrycka i den redovisade skalan. Det ar dven viktigt att
komma ihag att det finns ett métt av subjektivitet i bedomningarna. Det vik-
tigaste ar inte skalan i vilken bedémningarna gors utan att man redovisar vad
konsekvenserna bestar i och vad den beror pa. Redovisningen ska dven visa hur
en negativ konsekvens kan forebyggas eller eventuellt mildras genom skyddsat-
girder, samt dven kompenseras for genom en kompensationsatgird om det blir
aktuellt. Bedomningen av miljokonsekvensen utgér fran den berérda platsens
forutsattningar och virden samt projektets forvintade paverkan pa dessa.

3.4 Osakerheter

Miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsté i framtiden och det
finns darfor alltid ett métt av osdkerhet i bedomningarna. Osékerheten beskrivs
under respektive miljoaspekt dar det bedomts vara relevant.

3.5 Miljokompetens

Projekteringen samt miljobeskrivningen har genomforts av erfarna projektorer
och handlaggare och foljer gdllande normer och krav. Miljokompetens har varit
med nir viktiga beslut tagits i projektet samt varit med pa projekteringsmoten.
Kunskaper fran tidigare uppréattat samréadsunderlag och samrad for detta pro-
jekt har tagits till vara.



4 Forutsattningar

4.1 Jarnvagens funktion och standard

411 Oversikt

Regionens jarnvigsnit bestar av Adalsbanan mellan Sundsvall och Lingsele
via Hiarnosand. Botniabanan anknyter till Adalsbanan i Visteraspby och gar
via Ornskoldsvik upp till Ume3. Ostkustbanan gar fran Sundsvall séderut ldngs
kusten via Gavle och Uppsala till Stockholm. Mittbanan gar i 6st-vistlig rikt-
ning mellan Sundsvall och Storlien via Ange och Ostersund. I Storlien ansluter
Merakerbanan vidare mot Trondheim.
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Figur 4.1:1 Oversikt av regionens jérnvégssystem.

4.1.2 Adalsbanan

Adalsbanan ir elektrifierad och dimensionerad fér STAX 25 ton. Adalsbanan,
strackan Bergsaker upp till anslutningspunkten till Botniabanan i Vasteraspby,
trafikeras liksom Botniabanan med ett trafikledningssystem som heter ERTMS.

Utifran Adalsbanans lutningsférhallanden har foljande tigviktsbegrinsningar
identifierats:

«  Vid det planerade triangelsparet mellan Adalsbanan och Mittbanan i Bergs-
aker kan 750 m ldnga godstag trafikera. Det dr en begriansning av tagvikten
P4 900 ton for godstdg som stannar i triangeln och ska kora visterut pa
Mittbanan. Hogre tagvikter likt de som trafikerar Mittbanan och Adalsba-
nan kan trafikera forbindelsesparet om de inte stannar i triangeln. Tdg som
startar fran triangelsparet med destination mot Adalsbanan har inte heller
négon begransning.

« Norr om Stavreviken finns en 1ang och kraftig uppforslutning pa ca 15-18
promille. Detta ger ocksa tdgviktsbegransningar pa ca 1100 ton.

« Soder om Hiarnosand begriansas tagvikten av en lang uppforslutning pé ca 14
promille. Denna ger tdgviktsbegransningar pa ca 1100 ton.




Med dagens lutningsférhallanden &ar 1100 ton med ett Re4-lok den tagvikt som
generellt ir mojlig pA Adalsbanan. Med ett modernare och starkare lok si 4r en
négot hogre tagvikt majlig med ytterligare ca 200 ton. Vid kérning med dubbla
lok kan tagvikten generellt sett férdubblas.

Birsta Motesstation
(ca357+512 - 358+564)

14 promille

Jérnvéagsbro 6ver Timmervagen
Norra végen bro 6ver jérnvéag (360+400)
Vagbro Johannedalsvagen (361+634)

(ungefarligt lage)
E4-bron dver jarnvég (360+273)

Sundsbruk

(ca361+033-[361+614)

Tunadalssparets anslutning (363+993)

Vagbro Skonvik (363+237)

15 promille
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Figur 4.1:2 Oversiktlig profil fér befintlig Adalsbana p& delen Birsta-Skénvik

Figur 4.1:3 Beslutad korridor Bl& Ost fr framtida Adalsbana, delen Sundsvall-
Hérnésand
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Under 2009/2010 tog Banverket
(nuvarande Trafikverket) fram en
forstudie for Adalsbanan, delen
Sundsvall-Harnosand. Forstudien,
som omfattar fyra alternativa kor-
ridorer, tydliggor bland annat dagens
kapacitetsproblem, besvarliga lut-
ningsforhallanden och langa gang-
tider. Utifran forstudien beslutade
Banverket att projektet skulle drivas
vidare i form av jirnvagsutredning
och att utredningsalternativen "UA
E4 (bla korridor)” och "UA Nord (rod
korridor)” skulle ligga till grund for
fortsatt planering. Aren 2012 och
2013 genomfordes en jarnvagsutred-
ning for strackan Sundsvall-Har-
nosand. 2014 fattade Trafikverket
beslut om lokaliseringsalternativ
(B14 Ost, se figur 4.1:3). Korridoren
ansluter till/korsar befintligt spar

vid Birsta motesstation. Stationerna

i Birsta och Timré ar “fasta punkter”
for den fortsatta planeringen. Projek-
tet finns inte med i nationell plan for
2014-2025, darfor ar det oklart nar
ett genomf6rande kan ske.



4.1.3 Tunadalssparet

Tunadalsspéret forbinder Tunadalshamnen med Adalsbanan. Anslutning till
Adalsbanan sker pé banstrackan mellan Sundsvall och Timr4, i Skénvik ca 8,5
km norr om Tunadalshamnen.

Banan har lag standard, ar ej elektrifierad och har ett eftersatt underhall. Tu-
nadalssparet saknar modernt signalsystem. Storsta Tilldtna Axellast (STAX)
ar 22,5 ton. Storsta tillaitna hastighet (STH) varierar for olika striackor mellan
skyltat 40, 20 och 10 km/h.

For att nd Tunadal idag maste godstag som kommer soderifran passera befintlig
anslutning mellan Adalsbanan och Tunadalssparet i Skonvik och fortsitta forbi
Ostrand till Timra for att dir, vid befintlig motesstation, gora en lokrundgang.
Vid lokrundgéng behover ett bromsprov goras, vilket brukar utfoéras av lokfora-
ren. Efter lokrundgangen kan taget g tillbaka till Skonvik och fortsétta ned till
Tunadal. Detsamma, fast omvint, géller for tig frdn Tunadal och s6derut. Totalt
forlangs transporttiden med ca 25-30 minuter i vardera riktningen. Sjalva
lokrundgéngen tar cirka 20 minuter, dartill kommer den extra gangtiden t.o.r.
Skonvik-Timra. Forutom att transporttiden forlangs for transporter till/fran
Tunadal med start- och malpunkter séderut innebar dagens behov av lokrund-
géng i Timr4 en tillkommande kapacitetsbelastning p4 ett av Adalsbanans mest
anstriangda avsnitt.

Trafikverket ar infrastrukturforvaltare for Tunadalssparet fran anslutnings-
punkten till Adalsbanan och ned till infarten till Tunadalshamnen.

4.2 Trafik och anvandargrupper

Dagens trafik (2014) p& Tunadalsspéret och angrinsande striackor pa Adalsba-
nan framgar av nedanstdende figur.

Sex godstag per medeldygn trafikerar Tunadalssparet (dr 2014). Green Cargo
kor tagtransporter till Johannedals industriomréade samt till/fran Tunadalsham-
nen. Green Cargos tagtransporter fran Tunadalshamnen bestar till stora delar
av fardigvaror fran SCA:s anliggningar (Ostrand, Tunadals sagverk, Ortviken
och Bollsta sagverk), gasol fran Flogas terminal i Tunadalshamnen samt retur-
papper fran Johannedals industriomréade. Fardiga produkter fran SCA:s anlagg-
ningar transporteras ut via Tunadalshamnen, bland annat p4 jairnvig. Hamnen
ar lagret.
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Figur 4.2:1 Dagens trafik p4 Adalsbanan, stréckan Bergséker-Timr&, samt p& Tunadalsspéret.
Kaélla: Trafikverket Kapacitetscenter.
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Green Cargo kor cirka 2 dubbelturer/dygn till Tunadal, dvs. cirka 4 godstagro-
relser/dygn. Maxlangd for tagen ar idag 370 m. Maxvikt tillbaka fran Tunadal
4r 900 ton/tag. TAgen utgér frin Sundsvall, men delar kommer frin Ange och
delar frén Gévle. Till Johannedal gar vagnarna vanligtvis tomma. Cirka 5 % av
Green Cargos vagnar till Tunadalsomradet (Johannedal och Tunadal) lastas i
Johannedal. Detta innebar att till Tunadal gar ca 95 % tomma vagnar och 5 %
lastade vagnar. Fran Tunadal ar vagnarna fullt lastade.
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Figur 4.2:2 Férdelning av antal tag éver dygnet enligt tidtabell, Tunadalssparet.

Till Tunadals sagverk kors 2-3 timmertag per vecka, vilket motsvarar 4-6
godstagrorelser i veckan riaknat med returtransporten. De timmertdg som idag
gér till Tunadal ar halvtag (tdgsiatt med 15 vagnar och 1 lok) som lastar 1200 m3,
eftersom dagens laga standard pa Tunadalssparet inte mojliggor heltag. Storre
delen av aret ar tdgen fullastade till Tunadal. Normalt gar halvtag hela vigen
Ange—Tunadal. Byte till diesellok for timmertagen till Tunadals sigverk sker i
Timra. Trafiken pa Tunadalssparet ar mest frekvent mellan klockan 14 och 20
pa eftermiddagen/kvillen, vilket framgér av ovanstaende figur.

Genom att delar av Adalsbanan har rustats upp har nya forutsittningar for
jarnvagstrafiken langs Norrlandskusten skapats. Sedan Botniabanan togs i drift
2010 och Adalsbanan &terigen 6ppnades for trafik 2012 har persontigtrafike-
ringen pa Adalsbanan utvecklats kraftigt. I figurerna 4.2:3-4 redovisas fordel-
ningen 6ver trafikdygnet for nuvarande trafik pa Adalsbanan pi ett avsnitt norr
om Skonvik (figur 4.2:3) respektive soder om Skonvik (figur 4.2:4). Norr om
Skonvik blir det mer trafik pa grund av riktningsbytet i Timra. Trafiken 4r mest
frekvent pd morgon/féormiddag respektive eftermiddag/kvall.
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Figur 4.2:3 FOf delning a'\'/ tag over trafikdygnet, Figur 4.2:4 Fordeln/ng av tag éver traf/kdygnet Adalsbanan
Adalsbanan norr om Skonvik, en torsdag i februari s6der om Skénvik, en torsdag i februari enligt tidtabell 2015.

enligt tidtabell 2015.



Prognosen for framtida trafik, se figur 4.2:5, baseras pé Trafikverkets Bas-
prognos, men beaktar ocksa effekten av logistikparken och SCA:s planerade
godsvolymdkningar pa jarnvig till/fran Ostrand, Ortviken och Tunadal. En-

ligt prognosen kommer den totala trafiken pa Adalsbanan mellan Birsta och
Bergséker att 6ka med narmare 70 procent jamfort med trafiken 2014. Antalet
godstdg kommer enligt prognosen att mer dn fordubblas. Den kraftiga 6kningen
av godstrafiken pa jirnviagen hianger samman med SCA:s investeringar i 6kad
kapacitet i fabrikerna i Ostrand och Tunadal, planerade jirnviigsinvesteringar
och etableringen av Sundsvall Logistikpark inkl flytt av Sundsvalls kombitermi-
nal till omrédet. Tillsammans mgjliggor dessa investeringar att en stor andel av
godstransporterna i omradet kan flyttas 6ver fran vig till jarnvig. Vidare majlig-
gor investeringarna nya verksamhetsetableringar och expansion av befintliga,
vilket forvintas skapa nya godstrafikfloden pa jarnvagen.
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Figur 4.2:5 Bedémd framtida tagtrafik ar 2030. Den évre figuren ger en detaljerad beskrivning av
bedémda tagrérelser inom omradet fér denna jarnvdgsplan medan den nedre bilden ger en 6versikt.
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4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

De storsta befolkningskoncentrationerna i projektomrédet finns i Finsta/
Géngviken/Vistland, Johannedal/Ljustadalen, Tunadal, i Skonvik samt ldngs
Malandsvagen/Polarisvigen.

Storre arbetsplatsomraden utgors av:

o Birsta handelsomréde (inkl Résta och Klokan).
+  Sundsbruk/Valmet.

« Tunadal/Korsta kopplat till Tunadals sdgverk, Tunadalshamnens industri-
omrade och Korstaverket.

« Johannedal/Ljustadalen med bl.a. skola, virdcentral och Hjdlpmedel Vas-
ternorrland.

Till de enskilt storsta arbetsplatserna hor Ikea/Birsta City, Valmet i Sundsbruk
och SCA:s anldggningar i Ostrand, Tunadal och Ortviken.

Omfattande utbyggnad sker vid SCA Ostrand. Kapacitetsutbyggnaden, som
berdknas tas i drift 2018, kommer att medfora patagligt 6kade godstrafikvoly-
mer. SCA har ocksé nyligen investerat en halv miljard kronor i en ny séglinje pé
Tunadals sigverk.

Liangs med delar av befintligt Tunadalsspér ar ledningen for SCAs vattenintag
forlagd, vilket behover beaktas vid upprustning av Tunadalsspéret.

Sundsvalls kommun arbetar genom sitt bolag Sundsvall Logistikpark AB for att
utveckla Sundsvall till ett effektivt och miljéanpassat transportnav. Fokus ligger
pa omradet Tunadal-Korsta-Ortviken, dir en intermodal anldggning med smi-
diga kopplingar mellan vig, jarnvag och sjofart kommer att tillskapas. Projektet
genomfors i samverkan mellan Sundsvalls kommun, Trafikverket och SCA. En-
treprenor for utbyggnaden av Sundsvalls logistikpark anlitades under 2017.

Projekt Sundsvalls logistikpark omfattar f6ljande delar:

» Kombiterminal med anslutande jarnvig och etableringsytor.

» Nya vigar i anslutning till
kombiterminalen inom detalj- |
planeomréadet.

« Containerhamn.

«  Vig och eventuellt anslut-
ningsspar fran kombitermina- J
len till Ortvikens pappersbruk.

,.ff' '_.r ;- l:' Pl 7
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Figur 4.3:1 Férdjupad 6versiktsplan fér Tunadal-Korsta-
Ortviken.
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Figur 4.3:2 Mantalsskriven befolkning 2011 per  Figur 4.3:3 Sysselsatta 2011 per 250*250 metersruta
250250 metersruta.

Genomforandet av Sundsvalls Logistikpark ar i linje med den fordjupade
oversiktsplan och den detaljplan som tagits fram f6r omréadet. I den fordjupade
oversiktsplanen anges bland annat att omradet Tunadal-Korsta-Ortviken har
stor betydelse for utvecklingen av niringslivet i kommunen och regionen. De
verksamheter som redan idag finns i omréadet har stort behov av expansion.
Tanken ar att utveckla omradet till ett transportnav med effektiv logistik mellan
bat-, tag- och lastbilstransporter, ett transportcentrum med strategisk hamn
och kombiterminal. Den fordjupade 6versiktsplanen anger hur transportcentru-
met ska kunna genomf6ras i kombination med befintlig och ny néaringsverksam-
het samt i relation till boendeintressen och allminna intressen i omradet. Den
ska ocksa ge viagledning for kommande detaljplanering i omradet.

Sundsvalls hamn

g SUN LL
. # LOGISTIKPARK
Ny containerhamn

www.sundsvalllogistikpark.se

Figur 4.3:4 lllustration Logistikparken



26

4.4 Landskapet och staden

I detta avsnitt beskrivs det 6versiktliga landskapets karaktir och sardrag, for-
utsdttningarna for jairnvagsanlaggningens paverkan pa landskapet samt hur
upplevelsen av landskapet kan komma att fordndras.

Den oversiktliga landskapsbilden utmed Sundsvallskusten domineras av vattnet
med omkringliggande skogbekladda bergsryggar. Innanfor héjderna finns en
mer varierad kulturbygd med dkrar, dngar och bostadsbebyggelse, se figur 4.4:1.

Férklaringar '

Skogsdominerat
bergkullandskap

Ua!gangslan-:fs.kap

Baéljande mosaik-
landskap

— « = =

e Okm Yam 2km Yim akm jl.hn

Figur 4.4:1 Karta éver det aktuella utredningsomréadet norr om Sundsvall med jérnvdgssparen
markerade. Landskap med gemensamma karaktérsdrag &r indelade i landskapstyper, se teckenfér-
klaring.

Hirstaberget markerar inloppet mot Sundsvall norrifran. Berget har en vik-
tig funktion eftersom Alnésundets landskapsrum delas upp i en nordlig del
fram till Alnébron, och en sydlig del, séder dirom men huvudsakligen runt
Sundsvallsfjarden. Landskapet priaglas utmed strinderna lings Alnésundet av
industribebyggelse. Industriomradena underordnas pa ett sitt det naturgivna
landskapet. De skogkladda hojdryggarna sa som Harstaberget, reser sig dver
anldggningarna och balanserar deras storskalighet och binder samman kusten
till en helhet, se figur 4.4:2.




o, e By e L
Figur 4.4:2 Landskapsanalysen visar att landskapsrummen bestar av stor andel industri utmed strdnderna, ndgot som
Haérstaberget tonar ner eftersom sikten begrénsas sa att betraktaren upplever en del i taget. Industriomradena underordnas

pa sa sétt det naturgivna landskapet.
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4.5 Miljo och halsa

Har beskrivs forutsattningarna for de miljéaspekter som ingar i miljobeskriv-
ningen. For en mer detaljerad beskrivning av bedomningsgrunder och metoder
mm hinvisas till "Rapport Buller”.

4.5.1 Buller och vibrationer

Buller definieras som oonskat ljud. Hur det padverkar manniskor ar beroende pé
typ av buller, vilken styrka och vilka frekvenser det innehaller, tid pa dygnet
samt hur det varierar 6ver tiden. Hur en bullerstérning uppfattas varierar dven
detta till stor grad fran person till person. Buller kan innebéra stérning av somn
och vila samt leda till stress, svirigheter att hora vad andra siger, forsamrad
uppmarksamhet, koncentrationssvarigheter och horselskada.

For beskrivning av buller anviands ofta ljudtrycksniva i decibel med beteck-
ningen dBA. Indexet "A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett sitt som
motsvarar det minskliga orats kanslighet for ljud. Nar det géller upplevelsen av
skillnader i bullerniva kan 3 dBA upplevas som en hérbar forandring medan en
skillnad pé 8 - 10 dBA upplevs som en férdubbling/halvering av ljudet.

Svagt vindbrus

Normalt samtal Storstadsgata I I I I
0 10 o o

Gods- och persontag Diskotek Smartgrans Jetplan

Ljudniva db(A)

Figur 4.5:1 Ljudskala

Med avseende pé trafikbuller anvands normalt tva storningsmétt, ekvivalent
ljudniva respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses en form av
medelljudnivd under en given tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i de
flesta fall ett dygn och bendmns da som dygnsekvivalent ljudniva. Den maxi-
mala ljudnivén dr den hogsta forekommande ljudnivan under exempelvis en
godstagspassage.

Vid all trafik, sparbunden och vigtrafik, uppstar markvibrationer vilket kan
upplevas storande for boende i narheten av spér eller vdg. Vibrationsnivier
inomhus beror pd en méangd olika saker, tigtyp, vikt, hastighet, banans kondi-
tion respektive fordons vikt och vigens kondition. Vibrationsnivier inomhus
ar ocksé beroende av undergrundens beskaffenhet, avsténd till byggnad samt
respektive byggnads dynamiska egenskaper.

Upplevelsen av vibrationer varierar fran person till person. Enligt Svensk stan-
dard SS 460 48 61 ”Vibration och st6t — Matning och riktvirden for bedomning
av komfort i byggnader” ligger kéanseltroskeln for komfortvibrationer pa ca 0,2
mm/s vigd RMS. Fa manniskor stors av vibrationer pa 0,4 mm/s vigd RMS,
medan néstan alla stors vid nivier pd 1 mm/s vigd RMS.



Beskrivning av omrdadet

Omrédet for jairnvagsplanen berdrs i dag av buller fran flera olika killor, indu-
stri, kommunal- och statlig vig samt jarnvagstrafik pa det befintliga Tunadals-
spéret. Bostadshus finns i stort sett langs hela strickan. Vid Huggsta i norr
ligger den kommunala Johannedalsvigen, jairnviagen och ett industriomrade och
jarnvagssparet pd samma sida av bostadshusen. Just norr om Alnébron samt i
Filla har bostadshusen buller fran Tunadalsspéret pa ena sidan och frén Johan-
nedalsvigen pa andra sidan. Vid pafarten till Alnébron har ett antal bostadshus
buller fréan statlig vég och jairnvag pa olika sidor av husen. I Tunadal har bo-
stadshusen jarnviag, kommunal vig och industri pd samma sida av bostadshu-
sen.

Bedomningsgrunder

Denna jarnvagsplan har klassats som visentlig ombyggnad av infrastruktur.
Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett riktvarden for tra-
fikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid bostédder vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. I Trafikverkets riktlinje TDOK
2014:1021 "Buller och vibrationer fran trafik pa viag och jarnviag” redovisas en
konkretisering och komplettering av riksdagens faststillda riktvarden. I rikt-
linjen anger Trafikverket att bullerstorningen paverkas om man utsitts for flera
bullerkillor samtidigt, vilket ska beaktas.

Foljande géller vid 6verviaganden i samband med viasentlig ombyggnad av jarn-
vag:

+ 60 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad vid bostader

« 55 dBA ekvivalent ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad
+ 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad »
+ 30 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus

» 45 dBA maximal [judnivi inomhus nattetid ®

+ 0,4 mm/s vigd RMS inomhus ¢

a) Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer an 10 dBA fem génger

per timme dag- och kvillstid (06-22). P4 Tunadalssparet kommer 1dngt farre an 5 tag
per timme att passera, vilket innebér att dtgardsniva for uteplats blir 80 dBA maximal
ljudniva fran jarnvag.

b) Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per
trafikdrsmedelnatt. P Tunadalssparet ar det inte troligt att fler 4n 5 tdgpassager kom-
mer ske nattetid. Atgirdsnivan har dnda satts till 45 dBA for att inte begrinsa framtida
trafikering.

¢) Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem génger per trafi-
karsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS.P4& Tuna-
dalsspéret ir det inte troligt att fler in 5 tigpassager kommer ske nattetid. Atgirdsnivan
har dnda satts till 0,4 mm/s for att inte begransa framtida trafikering.

Vid tillimpning av riktvarden vid atgirder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas
till vad som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. Detta angavs i infra-
strukturpropositionen 1996/97:53 och den bedomningen kvarstér enligt Natur-
vardsverket. I Trafikverkets riktlinje anges att om det inte ar tekniskt mojligt

att uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar uppenbart
orimliga ska alternativa atgirder Gvervagas.

Avgrdansning av bullerberdrda

Totalt har 83 st bostadshus identifierats som bullerberorda i jairnvagsplanen,
och har 6vervigts for skyddsétgarder. Inga skolor, vardlokaler, hotell, natur-
omréden eller betydelsefulla faigelomraden med 1ag bakgrundsniva berors av
ombyggnationen.
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Andra bullerkdllor dn statlig infrastruktur

Trafik pa den kommunala Johannedalsvigen samt verksamheten pa Tunadals
sagverk och i Johannedals industriomrade medfor ljudnivier som paverkar bo-
endemiljon. I bilaga till Rapport Bullerutredning finns berdknade ljudnivéer for
den totala bullersituationen beaktat dven Johannedalsvigen och sagverket.

Buller frén statlig infrastruktur och ombyggda strickor av kommunala Johanne-
dalsvigen har legat till grund for 6vervaganden for de &tgarder som foreslas och
faststills i denna jarnvagsplan. Samréd om atgarder beaktat total bullersitua-
tion har hallits med Sundsvalls kommun och SCA under planprocessen. Dialo-
gen fortsitter separerat frén jarnvagsplanen och de atgiarder som blir resultatet
av samverkan kommer att genomféras genom frivilliga 6verenskommelser mel-
lan verksamhetsutovare och fastighetsigare.

4.5.2 Natur- och vattenmiljo

De naturviarden som finns i omradet har ett lokalt virde, och det finns inga
utpekade regionala eller nationella naturviarden i omradet sisom Natura
2000-omraden i eller i narheten av planomradet.

I arbetet med jarnvagsplanen har en naturviardesinventering (Trafikverket
2016) utforts enligt (SIS 199000:2014). I den bedéms naturomraden inom en
fyrgradig skala dir klass 1 4r den hogsta nivan. Ovriga inventerade omriden
som inte har klassats som naturvirdesobjekt, saknar dock inte helt naturvar-
den. Omradenas naturviarden bedoms dock inte vara s& pass hoga att de moti-
verar till en klassning. Inom inventeringsomréadet aterfanns inga omraden av
naturvirdesklass 1. Det finns ett omréde av klass 2; hogt naturvirde som &r en
16vskog med urskogskaraktar (Mal 39).

Det finns dven nagra omraden med naturvirdesklass 3; patagligt naturvarde.
Det handlar till stérsta delen om skogsomraden, vattendrag samt en grund
havsvik, se figurerna 4.5:40ch 4.5:5. Det finns dven en del omraden av naturvér-
desklass 4 som ar den lagsta klassen. Inga fridlysta arter aterfanns vid invente-
ringen.

Omradet kring Johannedal i norra delen av utredningsomradet praglas av de
industrier som ligger 1angs med kusten och de bostadsomraden som finns véster
om Johannedalsvigen som har gér parallellt med jarnvagen. Soder om Johan-
nedals industri och Oster om befintlig jairnvag finns alsumpskogar med visst
naturvirde.

Kring Alnébron finns blandskog med flertalet biotopkvaliteter bland annat
héltrad, dod ved och delvis naturlig succession. Omradet kring Ljustabéacken har
delvis urskogskaraktir. Objekten runt Alnébron ar viktiga for den grona infra-
strukturen och anvinds som viltstrak i nordsydlig led liings med kusten. Aven
backravinen vid Ljustadcken, som gér i vast-ostlig riktning, nyttjas av djur som
viltstrak.

Séder om Alnobrons vistra brofaste domineras omgivningarna av Tunadals
sagverk Oster om sparet och Johannedalsviagen med 6vrig infrastruktur vister
om vagen. Patagliga naturvirden aterfinns dven i Korstabackens backravin och i
skogsomradena vaster om Sjofartsvigen. Tva mindre backar rinner fran Korsta
och Langsvedjan men de gar in i kulvert innan de nar utredningsomradet.

Ljustabacken, en oreglerad havsmynnande back, ar en leklokal for flodnejonoga
och antagligen for backoring for vilka backen ar ett utmarkt uppvaxtomréde.
Det finns potential for havsoring om dagvatten skulle renas battre frén vistra
Birsta. Bottensubstratet utgors av 16st finsediment. Backen mynnar ut i ett
vardefullt grundomrade i Alnésundet for fisk, fagel och flora. Det finns en vir-
defull narmilj6é runt backen samt att den &r en viktig gronkorridor i landskapet.



Figur 4.5:2 Vly séderut med den s6dra delen av Johannedals industriomréde till vénster i bilden. De skogsomraden som
syns ér klassificerade som naturvérdesklass 4 baserat pa den naturvérdesinventering som genomforts.

Orakersbicken som rinner fran Birstaomridet byter namn till Ljustabicken nir
den rinner fran kulverteringen under Birsta. Den meandrar fran Gstra Birsta
genom Ljustadalen parallellt med Ljustavigen och korsas av flertalet mindre
vagar och vid trafikplatsen vid Alnébrons vistra landféaste. Darefter rinner den
relativt ostort ner till havet och korsas innan den nar havet av Tunadalsspéret
genom tva parallella trummor. Trummorna under Tunadalssparet utgor inte
négot vandringshinder for fisk men ar valdigt 1anga och saknar fria strandpas-
sager vilket foresprékas vid ett vattendrag av denna storlek. Vid inventeringen
2016 hittades gamla spér av baver. En utter har ocksa hittats pakord diar E4:an
korsar backen.

Figur 4.5:3 Ljustabécken korsar Tunadalssparet i tva trummor.
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Figur 4.5:4 Redovisning av vérdefulla naturomrédden samt omraden med invasiva arter fran
naturvérdesinventering, norra delen.
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Figur 4.5:5 Redovisning av vérdefulla naturomraden samt omraden med invasiva arter fran
naturvérdesinventering, sédra delen.
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Korstabacken rinner fran Giardetjarnen i 6stlig riktning, korsas av Tunabacks-
vigen och rinner sedan i en backravin ner till cirkulationsplatsen vid Korstaver-
ken. Har passerar den Sjofartsvdgen innan den aterigen rinner i en utsvackande
ravin och sen under Tunadalssparet i en trumma. Bicken gar under SCA:s
anldggning i Tunadal i kulvert innan den nar havet/Alnésundet. Korstabacken
har hoga naturvirden i backravinen visterut. Inga tecken pa smavilt, sdésom
béver eller utter. Daremot har radjur setts dricka ur backen mellan Sjofartsva-
gen och Tunadalsspéret. Backen innehaller forhgjande biotopvirden och utgor
vandringshinder for smavilt, men ej for akvatiska djur. Bdde kulvert nedstroms
som uppstroms fran Korstabackens korsning av Tunadalssparet utgor hinder
for sméavilt, men ej for akvatiska djur.

Bottensubstratet utgors av knytnavsstor natursten. Trumman under Tunadals-
sparet har viss dimmande effekt.

Figur 4.5:6 Befintlig trumma for Korstabdcken under Tunadalssparet.

Denna jarnvégsplan ska faststillas och i och med det &r det vissa omraden som
undantas frén forbud eller samradsplikt enligt Miljobalken. Det behover inte
sokas nagon separat dispens for atgarder inom strandskyddat omréde eller for
generella biotopskyddet om de behandlas inom en jirnviagsplan som faststills.
For en verksambhet eller atgard som inte omfattas av tillstdnds- eller anmal-
ningsplikt enligt andra bestimmelser i miljobalken, och som kan komma att
viasentligt fordndra naturmiljon, 4r man skyldig att géra en anmaélan hos Léans-
styrelsen enligt miljobalken kapitel 12, §6. Om jarnvigsplanen ska faststillas
giller inte skyldigheten att géra en anmalan for samréd om dtgdrden anges i en
faststilld plan. Det generella biotopskyddet regleras i miljobalken kapitel 7,§11a
och handlar om att bevara den biologiska méngfalden i odlingslandskapet,
samtidigt bevaras ocksé landskapets kulturhistoriska virden. Strandskyddet
regleras i miljobalken kapitel 7, §13. Det syftar till att trygga forutsiattningarna
for allmanhetens friluftsliv samt att bevara goda livsvillkor pa land och vatten
for djur- och vaxtlivet.



Flera av de identifierade objekten i naturviardesinventeringen klassades dven
som olika smébiotoper sdsom alléer och en stenmur vilka skyddas av det ge-
nerella biotopskyddet. Dessa smébiotoper skapar variation i landskapet och ar
viktiga for mdnga vaxt- och djurarter. Tre alléer och en stenmur har identifie-
rats och har i naturvirdesinventeringen bedémts utgora viktiga biotoper med
naturvardesklass 3. Dessa skyddade biotoper har bendmningarna Mal 32, Mal
37, Mal 41 samt Mal 36 i naturvardesinventeringen.

De tre forstnamnda ar alléer som ej stér i jordbruksmark men som innehaller
fler 4n fyra adulta trad varpa de har tagits upp som skyddsvarda. Alléer tillhor
kultur- och odlingslandskapet och fyller viktiga ekologiska funktioner som habi-
tat for framst insekter och faglar men de ger dven varierad skuggning av marken
vilket leder till en differentierad markflora. Traden ar dven viktiga for moss- och
lavflora da det finns flertalet arter som endast vixer pa aldre trad.

Allén Mal 32 hirror troligen fran sdgverksepoken. Allén bestar av nio l16nnar och
en bjork, fem trad pa vardera sida vigen.

Figur 4.5:7 Foto pa lénnallé bendmnd MAL 32 i den genomférda naturvérdesinventeringen
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Mal 37 ar en dubbelsidig allé bestdende av ett trettiotal sdlgar, alar och ronnar.
Allén gar fran Ljustadalen mot det gamla farjelagret vid Aln6sundet och &ar en
rest frén den vag som historiskt kno6t ihop Ljustadalen och Birsta med farje-
lagret och Alné. Idag ar vdgen forfallen och det finns en mgjlighet att traden
inte ar planterade utan sjdlvsddda, men traden fyller fortfarande sin ekologiska
funktion som habitat for insekter och faglar. Vid Mal 37 forekommer 6ppna falt
som slas som slatter varpa allén tjanar som skydd och spridningskorridor for
vilt sdsom radjur. Darmed kan Mal 37 bedomas som en skyddad biotop.

P2 0\ (e .

Figur 4.5:8 Foto pé allé bendmnd MAL 37 i den genomférda naturvérdesinventeringen

Allén Mal 41 fyller ssmma ekologiska funktioner som Mal 32 men ir en ensidig
bjorkallé bestdende av fem bjorkar, vilka ar svira att identifiera d& vigen inte
langre finns och de 4r omgivna av senare tillkommen vaxtlighet.

Stenmuren som utgor naturvirdesobjekt Mal 36 harror fran samma tidsepok
som allén Mal 37 och var belédgen i ett jordbrukslandskap fram tills dess att Al-
nobron byggdes och farjetrafiken lades ner. Siledes dr stenmuren av betydande
alder och har tidigare avgransat bostadsfastigheten fran den tidigare omkring-
liggande dkermarken. Idag kan muren nétt jimt ses fran pafartsrampen till bron
da sly har 1atits vixa runt den. Frén infarten till fastigheten ar den vil synlig och
fyller sin funktion som avsparrning men dven som habitat for mossor, lavar och
insekter.

Alla vattendrag i omrédet samt Aln6sundet skyddas av det generella strandskyd-
det, det galler 100 meter frin strandkanten béde pé land och i vattenomrédet
och inkluderar dven undervattensmiljon. Omréden som skyddas av generella
biotopskyddet samt strandskyddet redovisas i figurerna 4.5:9 och 4.5:10.



Avvattningsdiken fran jordbrukslandskapet vister om Sjofartsvigen respektive
norr om Johannedalsvigen, inklusive deras strandskydd, paverkas ej av plan-
omréadet.

Trafikverket har klassat ett omréde langs aktuell del av Tunadalsspiret som en
artrik jarnvagsmiljo. Det dr ett mindre omrade som finns strax séder om Johan-

nedals industriomride. Omrédet har klassats med naturvirde 5, 14gt naturvarde.

Detta omrade har inte tilldelats nagot naturvarde i naturvirdesinventeringen.

Av de observationer som rapporterats in i Artdatabanken fran omradet ar
faglar det som dominerar. Faglarna som ar observerade dr i forsta hand mindre
fagelarter sdsom rosenfink, goktyta och sdngliarka men dven storre rovfaglar sa-
som bivrak och berguv har identifierats och rapporterats in. Samtliga arter som
har observerats och rapporterats in har statusen niara hotad (NT) eller sérbar
(VU), alla vilda faglar i Sverige ar fridlysta.

I arbetet med naturinventeringen eftersoktes dven invasiva arter. Det ar fram-
mande arter av vaxter eller djur som forts in i ett ekosystem mestadels av
maéanniskan (medvetet eller omedvetet). En frimmande art kan bli en invasiv

art om den tranger undan befintliga arter genom att konkurrera ut dessa, och
blomsterlupin &r en sddan art. Trafikverket bedriver ett arbete med att begréansa
spridningen av dessa arter i sina milj0er, tex genom att inte ateranvinda dessa
massor vid byggnation. Langs hela strackan finns stora partier med blomsterlu-
pin, se figurerna 4.5:4 och 4.5:5.

Omraden om sarskilt vardefulla delar av gronstrukturen och som virdefulla
strandmiljoer pekas ut i Gronplan for Sundsvall 1angs Tunadalsspéaret. I Kust-
plan for Sundsvalls kommun pekas Ljustabdackens mynning och Gardetjarn-
Korstabacken ut som klassificerade omraden. Beskrivningar for dessa aterfinns
under 4.5.8 Rekreation och friluftsliv.
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4.5.3 Kulturmiljo

Allmdnt

Landskapet ar resultatet av det samspel mellan manniska och miljo som skett
under tusentals ar. Faktorer som landhéjning, topografi, jordarternas fordelning
och manniskans nyttjande av resurserna har skapat det landskap som méter
oss idag. Kulturmiljoerna &ar de spar i landskapet vilka avsatts och berattar om
de historiska skeenden och processer som ingar i landskapet. Ett landskap med
olika bevarade tidskikt skapar en dimension som bidrar till att skapa mening
och sammanhang for méanniskan. Ett landskap har olika grader av lasbarhet,
det vill siga majligheten att utifran landskapets innehéll och egenskaper, utlasa,
forstd och kommunicera visentliga delar av dess kulturhistoriska bakgrund och
utveckling.

Utbyggnaden av Tunadalssparet innebar inget intréng i omrade av riksintresse
for kulturmiljo. Sundsvalls kommun utférde 1999 en 6versiktlig kulturmiljo-
inventering i syfte att identifiera, beskriva och klassificera kulturhistoriska och
tidstypiska bebyggelsemiljoer och byggnader. Johannedal och Tunadal ar med-
tagna i inventeringen och miljoerna beskrivs nedan.

Fornldmningar

Tunadalsspéret ligger inom stérre delen av aktuell strackning pa nivéer ldgre
an 10 meter 6ver havet. Detta markomrade har de senaste 1000 &ren utvecklats
fran att ha legat under vatten, till att bli ett strandomréde. Omrédet nyttjades
till betesmark fram till sigverksperioden i mitten av 1800-talet och har sedan
dess anvénts som industrimark.

I samband med marinarkeologiska undersokningar har ett flertal vrak patraffats
omedelbart utanfér Tunadals sagverk. Inga registrerade fornlamningar berors i
planforslaget. En arkeologisk utredning kan komma att utforas vilket kan resul-
tera i att nya fornlamningar patraffas inom planomréadet. Figur 4.5:8 redovisar
registrerade fornlamningar inom omradet.

Omrddets industrihistoria

Genom att nyttja &ngmaskinen revolutionerandes mojligheten att sdga timmer.
De tidigare vattendrivna sagverken ersattes med dngdrivna sdgverk vilka kunde
forlaggas till kustens lastageplatser.

Den forsta dngsagen i lanet anlades i Tunadal 1849 och déarefter vixte en rad
sagverk fram séder och norr om Tunadal samt pa Alnon. Ar 1880 svarade
Sundsvallsdistriktet for 20% av landets export av sdgade travaror och var dar-
med det mest betydande travaruexportdistriktet. I Johannedal inleddes indu-
strihistorien 1880 med export av sé kallat Hollandstimmer som anvéndes till
dammbyggen. Utvecklingen av omradet kring Alnésundet gick fran att ha varit
en jordbruksbygd till att bli virldens storsta sagverksdistrikt. Inflyttningen av
manniskor vid denna tidpunkt till Sundsvall och dess omgivande sigverkssam-
héllen var omfattande. Manniskor vallfirdade till Sundsvallsdistriktet vilket kan
beskrivas som en Klondykeperiod. Pa Alno etablerades 19 sidgverk och hela 16
sdgverk var samtidigt i drift under perioden 1897—1916. Dagens industrimiljéer
ar en kontinuitet frin denna industrihistoria.

Sparvagnslinjen

Den forsta sparvagnslinjen i Sundsvall introducerades 1910. Linjerna utvidga-
des och 1925 6ppnade sparvagslinjen Sundsvall-Skonvik. Sparvagnar trafikera-
de Esplanaden-Heffners-Bydalen-Tunadals sdgverk-Skonvik. Héllplatser fanns
1 Tunadal, Fillan, Nas Johannedal, Harsta, Kolbacken, Maland, Sund och vidare
norrut. Ar 1938 utvidgades sparvagnslinjen Sundsvall-Skonvik, med ett spar till
Alnofarjans farjeldge i Fillan fram till hallplatsen Férjan.
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De foljande aren uppstod mangder av problem pa linjen vilket innebar att ba-
nan rustades upp under 1930-talet. Vid den har tiden var sparvagnarna i kraftig
konkurrens med Ostkustbanan som hade 6ppnats for trafik och den etablerade
busstrafiken som hade 50 busslinjer norr om Sundsvalls centrum. Nar sedan
bilismen 6kade efter andra virldskriget minskade resandet med sparvagnen
kraftigt.

1952 upphorde spérvagnstrafiken och det mesta av anldggningen revs. Redan
nir sparvagnslinjen planerades fanns planer pa en framtida mojlighet att an-
vianda den for godstrafik. I dag ingar en kort stracka norr om Alnébron genom
Johannedal av den ursprungliga sparvagnslinjen i Tunadalsspéret. Tunadals-
spéret, strackan Johannedal-Tunadal byggdes 1967 i samband med SCAs indu-
strisatsning i omradet.

Kulturmilj6erna inom aktuellt planomrade presenteras nedan.

Johannedal

Invid Alnosundet vixte brukssamhillet Johannedal fram i slutet av 1800-talet.
Ar 1884 anlades en ingsig vid stranden och pa markerna vister om industrin
vixte bostadsbebyggelsen upp. Av den industrihistoriska miljon finns idag
mycket svaga spar.

Sundsvalls kommun har i sin Overgripande kulturmiljdinventering fran 1999
pekat ut Johannedalsomradet. Miljons virde utgors av dess bebyggelsekonti-
nuitet frdn 20-30-talens egnahemsbebyggelse till 1950-talets flerbostadshus och
tidstypiska centrumbildning (omrade 2:4 i inventeringen). Figur 4.5:11 ovan
visar avgransningen av det utpekade omradet.

Sambhillets egnahems- och villabebyggelse har idag vuxit ssmman med bostads-
omradet Ljustadalen i vister och byggt pa 1970-talet. Under 1960-talet anlades
Johannedalsvigen ldngs kusten mellan bostader och industrier.

Nis och Filla

Soder om Johannedal ligger byarna Nis och Filla. Omkring 1880 borjade farje-
trafiken 6ver Alnosundet och mellan Fillan och Alvik. Farjeldaget i Fillan anvin-
des fram till att bron 6ver till Alnon uppfordes 1964. Till farjeldget leder idag en
allékantad vag som tidigare varit ett viktigt kommunikationsstrdk men som idag
mist sin funktion. Vagen kantas av vagracken.
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Figur 4.5:12 Spéarvagnarna vid férjeldget. Foto ur Skéns Norra Intresseférenings samlingar 00246.




Tunadal

Den industriella utvecklingen inleddes i mitten av 1800-talet 1angs Medelpads-
kusten. Startplatsen for sdgverksepoken var Tunadal dar Sveriges forsta dngsag
etablerades 1848. Det ursprungliga syftet var att uppfora en dngdriven kvarn
for malning av sid men i kombination med ett sigverk kunde &ngmaskinens
l16nsamhet hojas. Ar 1849 bildades Tunadals Angqvarnsbolag. Bolagets virkes-
produktion forsorjdes pa virkesinkop fran bonderna. Sundsvallsdistriktet var en
utmarkt plats for att méta behovet av framstéllning av sdgade timmervaror for

Kulturmiljé Tunadal
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Figur 4.5:13 Detalj 6ver kulturmiljéer i Tunadal. Se dven nedanstaende foton.
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export. Verksamheten i Tunadal liksom langs 6vriga delar i Sundsvallskusten
expanderade och utvecklades i snabb takt. Angtekniken revolutionerade pro-
duktionen och foradling kunde darfor ske direkt vid hamnen och inte som tidi-
gare, i inlandet vid en vattenkraftsdriven sig. I Skons socken uppfordes mellan
1849 och 1884 nio dngsdgar. Sdgverket Tunadal ar idag det enda kvarvarande
sagverket frdn denna tid.

Tunadals sdgverk och industriomréde har en langsmal strackning som i s6der
gransar mot Tunadals hamn. Industrimiljons dldre historia kan dnnu uppfattas
och byggnader fran den tidiga sdgverksepoken finns bevarade i sgverksmiljon.
P4 den sodra sidan om Johannedalsvigen finns dven bevarad dldre bevarad
bostadsbebyggelse frén den tidiga industriepoken.

Sundsvalls kommun har i sin Kulturmiljéinventering frdn 1999 pekat ut Tuna-
dal (omrade 2:5 i inventeringen). Figur 4.5:13 redovisar omradets avgransning
och de i inventeringen medtagna dldre industribyggnaderna i Tunadal.

Tunadals dldre bostadsbebyggelse ar vilbevarad och visar hur 1800-talets patri-
arkala industrisamhille gestaltade sig med herrgard, arbetarbostader samt det
tidiga 1900-talets egnahemsbebyggelse. Delar av bebyggelsen ar fréan 1850-ta-
let medan andra ar frn 1800-talets senare del. Langs Herrskapsgatan, strax
nedanfor herrgarden ligger dnnu sigverksarbetarnas bostader bevarade, se figur
4.5:16 och 4.5:17 nedan. Samhallet Tunadal ar det sista i regionen dar ségverks-
industrin fortfarande &r i drift.

De dldsta arbetarbostdderna ar dven de uppforda pa 1850-talet. Langre norrut i
sluttningen fanns tidigare en trahusbebyggelse som uppfordes av arbetare utan-
for bolagets mark. Bebyggelse inom detta omrade revs i borjan av 1980-talet.

Under 1960-talet anlades Johannedalsvigen genom Tunadal vilket kom att
dela miljon mellan sédgverket pa den 6stra sidan och bostadsbebyggelsen pa den
vistra sidan om vigen.

Tunadals hamn

Tunadals hamn dr idag en modern hamnanliggning. Hamnen har varit av
avgorande betydelse for transporter ut med bat sedan sagverksepokens inled-
ning. I Alnésundet finns ett fyrtiotal fyrkantiga pramar, sa kallade ldktare. Dessa
ar registrerade som fornlamningar, se figur 4.5:13 ovan. Prdmarna anviandes

for lastning och lossning av fartyg uppankrade pa redden innan betongkajen
anlades i mitten av 1990-talet.

Figur 4.5:14 Det gamla vitputsade pannhuset ingar fortfarande i Tunadals industrimiljé.



Figur 4.5:15 Det tidigare spruthuset ligger inom Tunadals industriomrade. Bilden &r beskuren och
inzoomad.

Figur 4.5:16 Tunadal vid sekelskiftet. Bilden hdmtad fran Digitalt museum.

Figur 4.5:17 Arbetarbebyggelse ldngs Herrskapsgatan i Tunadal 2016.
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4.5.4 Barriarer och tillgdnglighet

En barridr ar ndgot som begransar eller forhindrar tillgédngligheten till ett om-
rade. En barriar kan vara fysisk, till exempel en stingslad jarnviag som hindrar
manniskor och djur att ta sig fran ena sidan av jarnvigen till den andra. En bar-
ridr kan ocksa vara visuell, till exempel en hiog jarnviagsbank eller bullerskydd,
som begransar sikten och skdarmar av ett omrade fran ett annat. Trafikbuller kan
bidra till en jarnvags eller viags barridreffekt genom att gora det mindre attrak-
tivt for ménniskor och djur att vistas i det bullerpaverkade omradet.

Tunadalsspéret, Johannedalsviagen och de instingslade verksamheterna langs
med Alndsundet utgor fysiska barridrer for bAde manniskor och djur och
medfor en forsdmrad tillgdnglighet mellan bostadsomradena Johannedal och
Tunadal i vaster och Alndsundet i Gster. Tunadalssparets fysiska barridrverkan
ar idag dock begriansad, speciellt for fauna, eftersom banan inte ar stingslad
och tagen kor med 1ag hastighet. Viltrorelserna i utredningsomradet forekom-
mer framforallt 1angs med Tunadalsspéret i nord-sydlig riktning. Ljustabickens
passage under Tunadalssparet sker idag i tva trummor. Spar av bade baver och
utter har hittats i backravinen.

Idag finns inom planomradet tio korsningar med Tunadalssparet. Korsningarna
vid sagverket och Sjofartsviagen anvinds framforallt av fordonstrafik till och
frdn verksamheterna. En gangpassage finns ocksa vid sagverket som primart
anvands av anstéllda for att ta sig mellan nadgon av busshallplatserna och arbets-
platsen. Plankorsningarna vid Berghemsvégen, dtervinningscentralen, Skon-
hamsvigen och Ekenédsvigen anvinds i storre utstrackning dven av privatperso-
ner och bade av fordonstrafik samt gadng- och cykeltrafikanter. Alnébron leder
trafik mellan fastlandet till Alnon.

Det forekommer att manniskor korsar Tunadalssparet utanfor anvisade kors-
ningar trots att det inte ar tillatet. Inofficiella eller stingda plankorsningar som
anvands forekommer mellan dtervinningscentralen och reningsverket. De vikti-
gaste méalpunkterna i utredningsomradet ar bostadsomradena, verksamhetsom-
radena, atervinningscentralen och de mindre strander som finns vid Alnésundet.

Verksamheterna 6ster om Tunadalssparet har en visuell barridrverkan eftersom
de begransar sikten mot Alnosundet. Buller fran trafik pa Johannedalsvigen
bidrar till vigens och jirnvégens barridrverkan genom framforallt genom att ha
en avskriackande effekt for vilt.
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Figur 4.5:18 Barriérer och tillgénglighet i norra delen av planomréadet.
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Figur 4.5:19 Barriérer och tillgénglighet i sédra delen av planomradet.
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4.5.5 Yt- och grundvatten

Ytvatten

Ytvatten begrinsas till den paverkan och konsekvens som projektet har pa de
ytvattensystem som finns i anslutning till projektet. Naturvarden i vattendragen
redovisas under 4.5.2 Natur- och vattenmiljo.

De ytvatten som finns inom jarnviagsplanens omrade ar Ljustabidcken och Kor-
stabacken. Medelvattenforingen for Ljustabacken ar berdknad till ca 175 1/s och
for Korstabacken dr samma siffra ca 103 1/s.

Ljustabécken ar klassad som en ytvattenforekomst i VISS (Vatteninformations-
system Sverige) med faststillda miljokvalitetsnormer. Miljokvalitetsnormen ar
faststalld till God ekologisk status &r 2027, den ekologiska statusen idag bedéms
som mattlig. Den kemiska ytvattenstatusen bedoms som god (med undantag
for kvicksilver och bromerade difenyleter som giller i hela Sverige). Enligt VISS
bedoms vattendraget ha problem med 6vergodning, morfologiska forandringar
sésom fellagda vigtrummor samt att det saknas naturliga kantzoner till vat-
tendraget. Det finns ett flertal moéjliga dtgarder for att dtgirda 6vergodnings-
problematik angivna i VISS i syfte att n upp till normerna, inga andra atgiarder
beskrivs (VISS, Vattenforekomst SE692588-158042).

Korstabicken ar inte klassad som en vattenforekomst i VISS och har inga miljo-
kvalitetsnormer. Vattendraget mynnar ut i Alnésundet precis som Ljustabécken.

Avrinning frdn omrédet sker till AlInosundet som ar klassat som en ytvatten-
forekomst i VISS. Den nuvarande ekologiska statusen dr bedomd till méattlig
ekologisk status (2009). Kvalitetskravet ar satt till god ekologisk status ar 2027.
Kustomradet har problem med 6vergédning och syrefattiga forhéllanden som
péaverkar den ekologiska statusen negativt. Aln6sundet har dven problem med
frimmande arter och ett arbete pagar kring detta. Vattenforekomsten uppnar
god kemisk ytvattenstatus ar 2009 med undantag for kvicksilver och bromerade
difenyleter. Kvalitetskravet ar satt till god kemisk ytvattenstatus med undantag
for kadmium, antracen samt hexaklorbensen som har fatt tidsfrist till ar 2027
for att komma tillratta med dessa amnen. Vad giller kvicksilver samt bromera-
de difenyleter sé ar det klassat som ett mindre strangt krav och inget artal finns
angivet for dessa Amnen. Dessa @mnen ar ett problem som finns generellt i stora
delar av de svenska ytvattenférekomsterna.

Den befintliga dagvattenlésningen for strackan ar gammal och i daligt skick.
Befintlig jairnvag har troligen en gang i tiden avvattnats i 6ppna diken med bitvis
dranering och leds till ett antal befintliga jirnvagstrummor. De befintliga dikena
ir genomgaende i déligt skick liksom befintlig drinering. Aven de befintliga
jarnvagstrummorna ar genomgaende i déligt skick, i de fall de har kunnat
dterfinnas. D4 omradet ej ar ett instingt omrade sa har det inte uppstétt nagra
storre problem med avvattningen langs med sparet, trots systemets daliga skick.

Grundvatten

Inga storre grundvattenmagasin eller grundvattentikter finns langs med spér-
strackan enligt SGU:s sammanstillning av storre grundvattenmagasin. Inom
omradet finns inga grundvattenforekomster faststéllda som miljokvalitetsnor-
mer eller vattenskyddsomraden enligt VISS. Enligt SGU:s Grundvattenkarta s&
ar uttagsmojligheterna i berg mindre goda (mediankapacitet <600 1/h). Langs
med sparstrickan (inom ett omrade ca 100 meter vardera sida sparmitt) finns
1 SGU:s brunnsarkiv ett tiotal brunnar registrerade (bergborrade for energi-
forsorjning och enskilda vattentdkter). Enligt utskickad brunnsinventering till
berorda fastighetsdgare samt utdrag ur SGU:s brunnsarkiv forekommer inom
berédknat influensomrade for grundvattenpaverkan inga brunnar vars kapacitet
kan komma att forsamras péa grund av grundvattennivasankning. Energibrun-
nar med lagesnoggrannhet <100 / 250 m ingér i denna bedémning.
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Figur 4.5:20 Beréknat stérsta paverkansomréade i jord (ca km 5+100 till 5+550 och ca km 6+100 till
6+400), jordartskarta fran SGU med jordarter i ndrheten av markytan samt brunnar.
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Figur 4.5:21 Berédknat stérsta paverkansomrade i jord (ca km 7+200 till 7+300, ca km 7+650 till 7+850
och ca km 8+350 till 8+480), jordartskarta fran SGU med jordarter i ndrheten av markytan samt brunnar.
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Grundvattenbildning sker framst i h6jdomradena och grundvattenstrémnings-
riktningen f6ljer i allmanhet terrdngens lutning, vilken &r 4t 6ster mot Alnésundet.
Mindre omraden med slutna grundvattenmagasin kan forekomma i Ljustadalen i
friktionsjorden som underlagrar lera och silt. Narheten till Alnésundet antas verka
styrande av grundvattennivaer i nirhet till sundet. Grundvattenytan har vid sektion
ca km 6+280 observerats pd nivin + 2,0 meter respektive + 2,1 meter i augusti res-
pektive oktober 2016. Detta motsvarar ca 1,5 meter under markytan. Hogsta grund-
vattennivaer forvantas under varen for att sedan sjunka under sommaren.

Inom beridknat influensomrade for permanenta skdarningar i jord férekommer inga
brunnar eller byggnader pa sattningskanslig mark.

4.5.6 Fororenad mark

For att kartldgga fororeningssituationen langs Tunadalssparet, km-tal 4+300 —
8+600 har en en 6versiktlig miljoteknisk undersokning utforts. Kartlaggning har
utforts for att planera och sikerstélla en korrekt masshantering samt for att kunna
beskriva effekter, bedoma konsekvenser och identifiera behov av skyddsatgirder
som f6ljd av planerat projekt. Den milj6tekniska undersokningen har genomforts
v 36-37 2015, och en kompletterande provtagning utférdes under v 35-36 2016 och
v45 2016 med geoteknisk borrbandvagn GM 85 samt med handhéllen spade.

Infor planeringen av markundersokningen har kontroll mot Lansstyrelsens databas
for potentiellt fororenade omraden gjorts i syfte att se om det finns négra av Lans-
styrelsen identifierade fororenade omréaden och/eller miljofarliga verksamheter i
narhet av sparet. Kontakt har ocksa tagits med Sundsvalls kommun i syfte att fa in-
formation om det skett ndgra spill, ldckage eller olyckor i eller i anslutning till spéret.
Tre verksamheter identifierades som bedémdes kunna utgora en killa till potentiell
fororening langs sparet. Dessa ar tva tidigare sdgverk och en brand6vningsplats. I
dessa omraden har sa kallad riktad provtagnings utforts. Ytterligare 8 platser har
slumpmaissigt uttagits 1angs sparet dar jordprover tagits ut som samlingsprover for
varje halvmeter ner till 1 m under markytan. Utéver dessa provpunkter har provtag-
ning skett av dikesmassor dar narliggande och korsande vagars diken och sldnter
kommer att beroras av schaktarbeten langs den aktuella banstrackningen samt ett
omrade dir en ny vixel ska anldggas. Sammantaget har provtagning skett i 12 borr-
punkter och i tre omréden av dikesmassor.

Laboratorieanalyser har utforts av med avseende pa metaller, oljeféroreningar och
polyaromatiska kolvaten (PAH) i de prover som uttagits i bankroppen. I marken

i anslutning till dar sdgverken har funnits har laboratorieanalyser dven utforts pa
dioxiner och i marken i anslutning till brandévningsplatsen har laboratorieanalyser
aven utforts pd PFOS som tidigare ingick som komponent i brandslackningsmedel.

Uppmiatta halter i jordprover har jamforts mot Naturvardsverkets generella riktvar-
den for fororenad mark; kianslig markanviandning (KM) och mindre kinslig anvand-
ning (MKM).

Vid KM skall markkvaliteten inte begrénsa valet av markanvandning. Det betyder att
alla grupper av manniskor kan vistas permanent inom omradet under en livstid och
att de flesta markekosystem samt grundvatten och ytvatten skyddas.

Vid MKM begrénsas valet av markanviandning till exempel kontor, industrier eller
vagar. De exponerade grupperna antas vara personer som vistas i omradet under
sin yrkesverksamma tid samt barn och édldre som vistas i omradet tillfalligt. Grund-
vatten pa ett avstind av cirka 200 meter samt ytvatten skyddas.

Resultatet av undersokningen visar ssmmantaget pé 1dga halter av metaller. Arse-
nik har uppmitts i halter 6ver Naturvardsverkets generella riktvarde for MKM i tva
provpunkter. I en provpunkt 6verskrider uppmatta halter av arsenik riktvardet for
MKM med en faktor 2 och i en annan provpunkt 6verskrids riktvardet for MKM en-
dast marginellt. Medelhalten av arsenik 6verskrider riktvardet for KM med en faktor
1,1.



Resultatet av undersokningen visar dven pa laga halter av organiska férore-
ningar. Medeltunga och tunga PAH (PAH-M och PAH-H) férekommer generellt
langs hela strackan. PAH-H har uppméitts i halter som 6verskrider Naturvards-
verkets generella riktvarde for KM med en faktor som varierar mellan 1,2 till 7
langs strickan. I en provpunkt 6verskrids uppmatt halt av PAH-H MKM endast
marginellt. Sett som medelhalt 6verskrider PAH-H Naturvardsverkets generella
riktviarde for KM med en faktor 3,05. Medelhalter for 6vriga PAH ligger under
riktvardet for KM.

Langs km-tal 4+300 till 8+600 finns 6 300 sparodugliga kreosotimpregnerade
traslipers.

I de prover som uttogs i narhet av de gamla sagverken har dioxin uppmatts i
halter under Naturvardsverkets riktvirde for KM.

Figur 4.5:22 Jordprovtagning med geoteknisk borrbandvagn

4.5.7 Risk och sakerhet

I detta avsnitt hanteras olyckor (tekniska olyckor, naturolyckor och sociala
olyckor) med direkt eller indirekt effekt paA manniska och milj6, under saval
bygg som driftskede. Antagonistiska handlingar hanteras inte. Har beskrivs
olika perspektiv av olycksriskers paverkan, skyddsvarden, riskkillor och bedom-
ningsgrunder.

Begreppet miljo har i miljobalken en vid betydelse och omfattar en rad aspekter
rorande bland annat natur- och kulturmiljé men &ven den fysiska miljon i 6vrigt,
exempelvis materiella tillgdngar sdsom infrastruktur och bebyggelse. Hit riknas
i detta ssmmanhang dven de funktioner som utgér samhallsviktig verksamhet,
sdsom infrastruktur, vird, kommunikation. Detta innebér att jirnvigsanlagg-
ningen i sig bedoms som skyddsvard.

De riskkillor som identifierats i jirnvigens omgivning utgors av riskfyllda
verksamheter och transportleder for farligt gods pa vag. Till detta perspektiv hor
aven oversvamningsrisker samt risk for ras, skred och erosion. Det skyddsvirde
som péverkas utgors av drift av jairnvagsanlaggningen.

De riskkallor som identifierats inom jarnvagsanlaggningen ar mekanisk paver-
kan vid urspérning och olyckor vid transport av farligt gods. De skyddsviarden
som paverkas utgors av manniska, naturmiljo och samhillsviktig verksamhet.

53



4.5.8 Rekreation och friluftsliv

Med rekreation och friluftsliv avses vistelse i naturen for naturupplevelse, for
fysisk aktivitet eller som avkoppling. Hit raknas ocksa fritidsaktiviteter som
kraver ndgon form av anlidggning sa som till exempel fotbollsplaner och idrotts-,
bad- och ridanlaggningar.

Rekreations- och friluftslivsvirdena i planomradet ar relativt begréansade och
koncentrerade till:

«  Strandomrédet kring Alnobron och Ljustabécken.

«  Korstabiacken med omgivningar.

De hogsta rekreations- och friluftslivsvardena i planomradet forekommer i
strandomréadet kring Alnébron och Ljustabicken. I detta omréde finns passager
dir man kan ta sig ner till vattnet och en promenadstig lings med Alnésundet,
se figur 4.5:18. Vid stranden vid Skonhamnsvigen finns majlighet att ldgga i och
ta upp bétar.

Strax norr om atervinningscentralen finns en grusad fotbollsplan, planen an-
viands framforallt pa forsdsongen innan grasplanerna kan borja anviandas.

Korstabacken med omgivning ar inom planomrédet avskdrmad av Johannedals-
véagen och Sjofartsvigen och har darfor, inom jarnvagsplanen, laga rekreations-
och friluftlivsvarden pa grund av narheten till industriomradet och vaginfra-
struktur, se figur 4.5:19.

Nedan redovisas de registrerade rekreations- och friluftslivsvirden som fore-
kommer i utredningsomradet.

Sundsvalls kommuns oversiktsplan

Séder om Alnébron samt vid Sjéfartsviagen berors omriaden som ar utpekade
som natur/skydd i 6versiktsplanen. Omradena ar skogs/naturomriaden med
avskdrmande verkan som ska bevaras.

Wiria Grinomriden i titort

Gronsorak

Sammunhingande natur- eller parkstrak 1 Hiocten v
funkbon dx vikbgt aft bevarn eller utveckia

Kirnomrade naturifrilufesliv

P — Namrmark 1 titorren vags hopa virden for nirekreation och
F nanu ska bevaras, Tallgangliphet och fnlufrsvacden ska
urrecklas
¢
Maturiskydd
=Y crabarg 7 Skog/ mama med avshiromde verkan som ska bevaras
Ueveekling frilufesliv
o Ormuide som bor utvecklas for sdeote,/ frdufeale och anlagy-
- o e hooolat Bl deits
e y APy T rungrar Kopplat Gl detta

Figur 4.5:23 Natur/skyddsomraden fran Sundsvalls kommuns 6versiktsplan. Markeringar i kartan
utanfér teckenférklaringen berér andra aspekter &n natur och rekreation. Se Sundsvalls kommuns
(2014) éversiktsplan.



Sundsvalls kommuns kustplan

Sundsvall kommuns kustplan ar ett planeringsunderlag till 6versiktsplanen som
behandlar varden och ansprik kopplade till kusten. I planen delas kustomra-
dena in i omrdden med generella riktlinjer samt riktlinjer enligt klass 1, 2 eller 3
dir klass 1 representerar de hogsta naturvardena.

Utredningsomrédet 6verlappar kustzonen med generella riktlinjer och tva klass
3 omraden: Ljustabdackens mynning (64) och Girdetjarn-Korstabécken (66).

Aspekter som ska beaktas enligt klass 3 i Kustplanen ar strandtillganglighet,
framkomlighet ldngs strandzonen liksom befintliga backar, gronstrak och nar-
rekreationsmark. Utpekade allménna intressen for Ljustabickens mynning ar
natur, kultur och fritidsfiske och fér Gardetjarn-Korstabécken natur.

Klassificering
////,, Kustzonen - omraden med generella riktlinjer
Omraden med riktlinjer klass 1
Omraden med riktlinjer klass 2
@, Omraden med rikilinjer kiass 3
Omradesgrins
" Biotopinventering
Bebyggda omraden klassning enligt Sundsvallskartan
Handel & ovr. verksamhet

Industrimark

Behyggelse

Figur 4.5:24 Klassificering av kustomraden fran Sundsvalls kommuns kustplan.

De generella riktlinjerna innebér att allmidnna intressen i kustzonen kan kréva
hinsyn vid bdde pagéende och férandrad markanviandning. Méjligheten att
starka gronstruktur och allmanhetens tillgéng till stranden bor tas tillvara och
sarskild hansyn ska tas till strandskyddet samt att befintliga och framtida vér-
den f6r natur, kultur och rekreation ska beaktas.

Klass 3 omraden innehéller delar som ar viardefulla for natur, rekreation och
kultur. I anslutning till klass 3 omradena finns stor andel bebyggelse eller paver-
kan frdn annan markanviandning. Tillkommande verksamhet ska ta hansyn till
allminna intressen.
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Gronplan for Sundsvall

Tunadalsspéret berér omradet Ljustadalen i gronplanen. I Ljustadalen finns
fyra utpekade delar av gronstrukturen inom utredningsomradet (se figur 4.5:25
och 4.5:26):

+  Gronomréde vid stranden under Alnébron (Lj-N1 & Lj -R4). Strandnéra 16v-
och graalskog med en anlagd promenadstig norr om Alnébron.

«  Ljustabiackens mynningsomrade (Lj-N2). Fuktdng/bladvassomrade och
skogsomrade.

+ Ljustabicken (Lj-N3). Back med potential for vandrande fisk med omgi-
vande 16vskogsdominerad korridor.

«  Lovskogssluttningar ovanfor Johannedalsvagen (Lj-N6). Lov- och barr-
blandskog samt igenvidxande jordbruksmark.

Vardefulla kuststrackor ndmns i ett separat kapitel i gronplanen. Vardefulla
strandmilj6er inom utredningsomradet framgar i figur 4.5:27.

=, (.
M

EKOLOGI CCH NATURVARD LJUSTADALEN
Sarskilt vardefulla delar av gronstrukturen

BETECKMNINGAR

Omrdde
jesmases  Strdk, Vepetationsndd, Brm

Figur 4.5:25 Vérdefulla delar av gronstrukturen i Ljustadalen fran Grénplan fér Sundsvall.



PARKER - NARMATUR - REXREATION LJUSTADALEN

BETECKMMGAR
- Vardefulla parkmilpder, viktiga
mil= ach uppehdisomiden
E ardafill natur- cch rekraationsmank
S nbra babyggesen

Figur 4.5:26 Parker, ndrnatur och rekreation i Ljustadalen fran Grénplan fér Sundsvall.

| KUSTMILJOINVENTERING - UTVARDERING
i¢ |Vardefull strandmilj

- || vEdlen

| s land

Figur 4.5:27 Véardefull strandmiljé fran Grénplan
fér Sundsvall.
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4.5.9 Landskapsbilden

Landskapspartiet inom omradet utgors av dalgdngen lings Alnésundet. Den
Ostra strandzonen pa fastlandssidan dar nuvarande jarnvag finns préglas till
stor del av storskalig industri och en del mindre natur. Det dr anldggningarna
for sdg- och massafabriker, kraftvarmeproduktion, Alnébron samt hamn- och
logistikverksamhet. Industrins bebyggelse och anlaggningar &r i flera fall
storskaliga miljoer och vil synliga i landskapet. Nedan foljer en beskrivning av
landskapets forutsattningar, karaktéarer och sardrag utmed strackan for jarn-
vagsplanen.

Hirstaberget och dess sluttningar

Hirstaberget markerar inloppet mot Sundsvall, norrifran. Berget har en viktig
funktion eftersom landskapsrummet delas upp i en nordlig del, utmed Alnésun-
det och fram till Alnobron, och en sydlig del, huvudsakligen runt Sundsvalls-
fjarden. Harstaberget domineras av hojden och den skogskladda sluttningen, pa
berget dr det emellanat smakuperat med ett mindre slingrande vignét. Bebyg-
gelsen, ett 20- tal villor ligger insprangda i skogen utmed sluttningens ostra sida,
mot Alnésundet. Skogen pa sluttningen ar sammanhingande och innehéller fa
utblickar och fokuspunkter 4ven om det finns en och annan utblick fréan bebyg-
gelsen och vigarna mot sundet.

Johannedalsvigen och befintlig jairnvag ligger nedanfor sluttningen och bildar
ett infrastrukturstrak langs stranderna med Alnosundet.

Utsikter mot sundet

Det finns utsikter mot sundet pé flera platser i omréadet; frdn bebyggelsen pa
Hirstaberget, for trafikanter pa Johannedalsvigen, vid atervinningsstationen
med mera. Utsikten mot sundet ar en viardefull och positiv karaktar.

Industrier

Industrierna ar markbart tydliga och dominerade i landskapet och de ligger
utmed vattnet/Alnosunds striander. Norr om Alnébron terfinns Johannedals
dtervinningsstation samt diverse annan industri. S6der om Alnébron terfinns
en Vatten och avfallsanlaggning/Reningsverk, Riddningstjanstens brandév-
ningsplats och vidare sdder ut ligger Tunadals sigverk med stora ytor for tim-
mer och hantering. Det ir stora ytor i landskapet och lings vattnet med indu-
striverksamheter, upplag och industribyggnader som sétter sin tydliga pragel pé
omgivningen. Landskapet ar starkt paverkat av dessa, i negativ bemarkelse.

Landmdrken

Landmaérken som ar péfallande tydliga i landskapet och bidrar till orienterbar-
heten ar Alnobron och Tunadals sdgverk. Alnobron med sin unika siluett ar en
storslagen bro i ett kuperat, havsnira landskap. Bron har i grunden en ren och
distinkt linjeforing med centralt placerade bagformer, vilket blir ett naturligt
blickfang. Aven brons ldngstrickta form ir visuellt tilltalande. Alnébron kom-
mer bast till sin ratt d& den betraktas pa avstédnd, da det omgivande landskapet
bildar en kuliss.

Tunadals sagverk och industriomréde har en langsmal strackning som i séder
gransar mot Tunadals hamn. P& den Gstra sidan om Johannedalsvigen och det
befintliga jarnvigssparet finns stora upplag med timmer tillsammans med in-
dustribebyggelse. Sagverksindustrin &r i full drift och anldggningen &r storskalig
och ett tydligt landmaérke for trakten.

Kénsligheten for lokalisering av storskaliga anlaggningar ar lokalt 1ag, om den
ocksa samordnas med befintliga strukturer. Exempel pa sidana anldggningar

ar utbyggnad av befintlig jairnvag med ett eller flera parallella spar samt tillho-
rande anlaggningar som servicevagar och bullerskarmar.



Figur 4.5:28 Flygfoto som visar Alnésundet, Johannedals industriomrade, Tunadalssparet och Johannedalsvégen.
Den nya jarnvdgen kommer ikapp befintligt Tunadalsspar héjdméssigt vid Berghemsvégen i bildens férgrund.

Figur 4.5:29 Hérstabergets sluttning med villabebyggelse, Johanedalsvégen och befintlig jarnvég ligger parallellt
nedanfér och smaindustrier ndrmast Alnésundet.

Figur 4.5:31 Befintlig jérnvdg och Tunadals sagverk, upplag av timmer.
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4.5.10 Elektromagnetiska falt

Elektriska och magnetiska falt uppkommer vid generering, 6verforing samt slut-
anvandning av el. Filten finns nistan 6verallt i var dagliga miljo. Till exempel
kring kraftledningar, transformatorer och elektriska apparater i hemmet, sa
som mikrovagsugn, hartork, dammsugare, mm. Falten kan karaktariseras av
sin styrka och frekvens och stracker sig fran laga frekvenser i svenska elnitet,
via radio- och mikrovagsfrekvens, infrarott, synligt och ultraviolett ljus upp till
rontgen- och gammastralning.

Elektromagnetiska falt (EMF) anvinds som ett samlingsnamn for elektriska och
magnetiska falt. Det elektriska faltet uppkommer genom spanningsskillnad mel-
lan tex en luftledning och mark och mits i enheten kilovolt per meter (kV/m).
Magnetiska filt mats i enheten mikrotesla (uT) och alstras av den strém som
flyter i t ex en ledning.

Kring jarnvagens kraftférsorjningsanlaggningar alstras ett vixlande elektro-
magnetiska falt med frekvensen 16,7 Hz och 50 Hz. De elektromagnetiska filten
uppkommer vid generering, 6verforing och distribution av el till tagdriften och
péaverkas framst av kraftforsorjningens uppbyggnad sa som utformning av kon-
taktledningar, matarledningar och omformarstationer, se figur nedan.

2 Hial pleralt

Barlina « 1% —" 3.fa8 220V

| Aterledare

Sugtrans-
1 formater

13 kY Matadedning
1623 Hz

130 Iw\a-[as Omra.rgnarstanon

bt e
16,5 kW 1-fas, 169 Hz =

Figur 4.5:32 Exempel pa jérnvdgens elanldggningar. Kélla: Allmén beskrivning av Kraftférsérjnings-
system fér jérnvdgen i Sverige, EL 03-57, Banverket, 2005

For kontaktledningar utomhus ar det potentialskillnaden (spanningen) mellan
kontakledningssystemet och marken som ger upphov till det elektriska filtet.
Det elektriska filtet avskidrmas av till exempel vegetation och byggnader. Av det
skilet fas i princip inget elektriskt falt inomhus som harstammar fran elanlagg-
ningar utanfor huset. I ett fritt utrymme avtar den elektiska faltstyrkan linjart
med avstandet till killan.

Magnetiska filt alstras av den strom som flyter i en ledare som till exempel

en kontaktledning. Faltstyrkan varierar med stromstyrkan i ledaren som i sin
tur beror av variationerna i tagdriften. Ju mer strém som flyter i kontaktled-
ningssystemet desto starkare blir magnetfiltsbidraget. Den elektromagnetiska
faltstyrkan avtar snabbt med avstdndet frin kontaktledningssystemet, forhal-
landet ar kvadratiskt. Dvs. att i ett fritt utrymme minskar faltstyrkan till ¥4 vid
dubblerat avstéand till killan.

Aktuell stracka langs Tunadalspéaret ar idag oelektrifierad vilket innebér att det
inte finns ndgon kontaktledning ovanfor sparen som kan generera elektromag-
netiska filt. Tagtrafiken pa strackan bedrivs idag med dieseldrivna fordon.



Pé strackan finns viss elektrifiering for lagspanningsmatning av signaler, vaxlar
och belysningsutrustning. Den elektromagnetiska stralningen som denna utrust-
ning skapar bedoms som valdigt 1ag och kan med stor sannolikhet likstillas med
den bakgrundsstralning som atmosfiren och jorden sjilv bildar i omradet. Pa
strackan finns vildigt fa eller inga fastigheter i niarheten till sparet som kan bero-
ras av eventuell elektromagnetisk strélning fran denna utrustning.

Riktlinjer och forskning

Forskningsarbetet avseende de magnetiska faltens paverkan pagér, men i dags-
laget har det inte kunnat faststillas ifall det finns négra skadliga hilsorisker. [1]
Négra gransviarden for magnetflt eller skyddsavstand till jarnvagens kraftfor-
sorjningsanliggningar finns ej framtagna av svenska myndigheter. Trafikverket
tillimpar den vigledning for beslutsfattare som formulerats av fem svenska
myndigheter (Arbetsmiljoverket, Boverket, Elsdkerhetsverket, Socialstyrelsen och
Stralsikerhetsmyndigheten.) och gavs ut 2009: "Magnetfalt och hélsorisker”.

Mpyndigheterna ger foljande rekommendationer vid samhillsplanering och byg-
gande, om de kan genomféras till rimliga kostnader.

«  Strava efter att utforma eller placera nya kraftledningar och andra elektriska
anldggningar sa att exponering for magnetfilt begransas.

»  Undpvik att placera nya bostdder, skolor och forskolor nira elanldggningar

som ger forh6jda magnetfalt.

«  Stréva efter att begrinsa falt som starkt avviker fran vad som kan anses nor-
malt i hem, skolor, forskolor respektive aktuella arbetsmiljoer.

Sundsvalls kommun har valt att anvéinda sig av en generell riktlinje inom kom-
munen. I dokumentet Oversiktsplan Sundsvall 2021 — Kommunovergripande
planforslag som antogs av kommunfullmiktige i Sundsvall den 26 maj 2014 finns

foljande skrivelse:

«  Undpvik att placera bostider, skolor och forskolor nira kraftledningar och
transformatorstationer som ger férh6jda magnetfalt. Magnetfilten ska vara sa
laga som mojligt och inte 6verstiga 0,4 uT (mikrotesla).

4.6 Riksintressen

Riksintressen kommunikationer regleras i
Miljobalken kapitel 3 § 8. Mark- och vattenom-

raden som ar sarskilt ldmpliga for anldggningar |

for industriell produktion, energiproduktion,
energidistribution, kommunikationer, vatten-
forsorjning eller avfallshantering skall sa langt
mojligt skyddas mot atgiarder som kan patagligt
forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av sé-
dana anliggningar. Adalsbanan och Tunadals-
spéret ar av riksintresse for jarnvag. Foljande

riksintressen finns i anslutning till planomrédet:

« En korridor for Malandstriangeln ar utpe-
kad som riksintresse, det ar ocksa alterna-
tiva korridorer for planerad ny Adalsbanan
pé delen Sundsvall-Harnosand.

« Eg4 ar av riksintresse for vag.

+ Tunadalshamnen/Sundsvall ar av riksin-
tresse (allmédn hamn TEN-T). I detta riks-
intresse ingér dven Johannedalsvagen (vig
613) som riksintresse vig.

« Timmervagen (vag 622).
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Figur 4.6:1 Riksintressen fér kommunikationer
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4.7 Byggnadstekniska forutsattningar

Sammanfattningsvis kan upprustningen av Tunadalssparet indelas i elva geo-
tekniskt olika delomraden.

Delomrade 1: km 4+300 — 4+800
I befintligt sparlage utgors jorden av ca 1 meter fyllning av grusig sand som vilar
pa fasta finsediment av silt som i sin tur vilar p4 morén.

Sattnings- eller stabilitetsproblem riskeras ej for aktuell bankuppfyllnad.
Full 6verbyggnadstjocklek tillimpas pé strackan.

Delomrade 2: km 4+800 — 5+600
Jorden i befintlig jarnviagsbank utgors av ca 1,5 meter fyllning av grusig sand,
sand och grusig siltig sand som vilar pa i huvudsak fasta finsediment av silt.

Sattnings- eller stabilitetsproblem riskeras ej pa strackan.

Befintlig 6verbyggnad har ej tillracklig méktighet och barighet varfor ny 6ver-
byggnad erfordras till fullt djup.

Delomrade 3: km 5+600 — 6+100

Under befintlig 6verbyggnad och bankfyllning av grusig sand och sand utgors
den naturliga jorden under banan av delvis 16sa finsediment av silt och lera ner
till som mest 10 meters djup. Pa strickan 5+600 — 5+850 ar finsedimenten i
huvudsak fasta under banken men med 16sare finsediment pa bankens vénstra
sida.

Pa strickan ca 5+600-6+100 kommer den nya banstrackningen forskjutas ut
som mest 5 m pa banans vinstra sida. P4 striackan ca 5+650-6+050 innebar
detta att markforstarkning med trabankpalar erfordras under den nya delen
av banken. Tryckbank utldgges utanfor den nya banken mellan km 5+880 till
6+020.

Befintlig 6verbyggnad har tillracklig méktighet och sammanséttning varfor
reducerad 6verbyggnadstjocklek kan tillimpas inom den gamla banken. Full
overbyggnadstjocklek tillaimpas for den nya trabankpalade banken.

Sattnings- eller stabilitetsproblem riskeras ej pa strackan efter att trabankpal-
ning utforts pa strackan 5+650-6+050 och tryckbank utlagts utanfér den nya
banken pé strickan 5+880-6+020.

Delomrade 4: km 6+100 — 6+300

Under 1,5 — 2,0 meter grusig sand och siltig grusig sand utgors den naturliga
jorden under banan av delvis 16sa finsediment av silt och lera ner till som mest
6 meters djup. I sektion 6+100 noteras att finsedimenten &r fastare pa banans
vanstra sida. Fran sektion 6+250 och séderut si ar jordlagren fasta.

Befintlig 6verbyggnad ir inte tjalsdkrad varfor full 6verbyggnadstjocklek erfor-
dras pé strackan.

Inga stabilitets- eller sattningsproblem riskeras pé strackan.

Delomrade 5: km 6+300 — 6+650
Banprofilen fran tidigare utférda undersokningar visar att banan ligger i skir-
ning i fast friktionsjord.

Varken sittnings- eller stabilitetsproblem riskeras pé strackan.

Reducerad 6verbyggnadstjocklek kan tillampas pa strackan.



Delomrade 6: km 6+650 — 7+200

Utférda undersokningar visar att befintlig banbank vilar pa i huvud-
sak fasta finsediment av siltig lera och silt och att inga sittnings- eller
stabilitetsproblem riskeras for befintligt huvudspar. Losare finsediment g
finns dock i lage for planerat sidospar pé striackan km 6+650-6+800
dir skadliga sattningar riskeras. P4 denna sidospéarsstricka foreslés att
forbelastning utfors.

Reducerad 6verbyggnadstjocklek kan tillimpas for befintlig bana. Sido- §&™S
sparet utfors med full 6verbyggnadstjocklek.

Delomrade 7: km 7+200 — 7+450
Under befintlig banéverbyggnad utgors jorden av fasta finsediment av
lerig silt och silt pd moréan.

Varken sittnings- eller stabilitetsproblem riskeras pa strackan.

Befintlig 6verbyggnad ar inte tjalsdkrad (forutom i befintligt véixelldge)
varfor full 6verbyggnadstjocklek erfordras pa strackan.

Delomrade 8: km 7+450 — 7+650
Utférda undersokningar visar att befintlig bank vilar pa fasta finsedi-
ment av lerig silt och siltig lera.

Sonderingsresultaten visar att varken stabilitets- eller sattningsproblem
riskeras pé strickan och att reducerad 6verbyggnadstjocklek kan till-
lampas.

Delomrade 9: km 7+650 — 8+100
Under befintlig banoverbyggnad utgors jorden av fast friktionsjord av
moran.

Inga stabilitets- eller sattningsproblem riskeras.

Utforda provtagningar i befintligt spar visar att 6verbyggnaden inte ar
tjalsakrad varfor full 6verbyggnadstjocklek erfordras pa strackan.

Delomrdde 10: km 8+100 — 8+400

Under befintlig 6verbyggnad och bankfyllning utgérs den naturliga jor-
den under banan av 16sa finsediment av lerig silt och siltig lera ner till
som mest 9 meters djup under markytan.

For att erhélla tillfredsstéllande stabilitet foreslas att befintlig tryck-
bank pé banans vinstra sida hojs med 0,5 meter jordmassor mellan km
8+340-8+360. I 6vrigt visar utforda stabilitetsberdkningar att saker-
hetsfaktorn mot stabilitetsbrott ar tillfyllest pa strackan. Inga sittnings-
problem riskeras.

Figur 4.7:1 Geotekniska delomraden

Utforda jordprovtagningar i befintligt spar visar att 6verbyggnaden inte ar
tjalsakrad varfor full 6verbyggnadstjocklek erfordras pé strackan.

Delomrade 11: km 8+400 — 8+640

P& striackan km 8+400 — 8+450 ir jorden genomgéende fast. Jorden utgors av
bankfyllning av ca 1 meter siltig sand som vilar pa silt och siltig morén. Frén
sektion km ca 8+450 ligger befintligt spar i bergskarning dar sprangbotten i
sparmitt ligger 0,5 — 2,5 meter under befintlig rils underkant (RUK).

Men hinsyn tagen till att strackan ligger inom hamnens vixlingsomrade sa
foreslés att 6verbyggnaden utfors reducerad med att bergschakt utfors ner till
0,7 meter under RUK.

Péa strackan 84600 — 8+640 bedoms att endast schakt for spairmakadam erfor-
dras.

Inga stabilitets- eller sattningsproblem forvéntas pa strackan.
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5 Den planerade jarnvagens lokalisering
och utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

5.1.1 Inledande bedémning

Projektspecifika funktionsanalyser har utforts med syfte att ge vigledning vid
utformning av alternativa korridorer f6r projektet som helhet. Analyserna
omfattar bland annat studier av vilka dtgidrder som kravs for att sdkerstilla att
kapaciteten pa Adalsbanan inte paverkas negativt av ett nytt férbindelsespar
mellan Tunadalsspéret och Adalsbanan samtidigt som tigvikt av 1500 ton med-
ges till/fran Tunadal.

Generellt giller att tillitna tgvikter har stor betydelse for godstrafikens ef-
fektivitet. Simuleringar har utforts avseende hur lutningsférhéllanden langs ny
anslutning mellan Tunadalsspéret och Adalsbanan paverkar tillitna tagvikter.
For simuleringarna har forutsatts att banan tilliter minst 65 km/h. Gangtidsbe-
rakningar ar utférda med loktyp RC4. Analysen bygger pd goda adhesionsfor-
héllanden, vilket innebar att mojlig tdgvikt kan bli 1agre vid sdmre férhallanden.

Utforda gangtidsberdkningar visar att ett tungt godstdg kommer att beh6va en
stracka av ungefar 1700 meter for att accelerera fran stillastdende till 65 km/h,
det vill sdga den hastighet som kravs att godstag har nir stigningen ldngs nytt
forbindelsespar mellan Tunadalssparet och Adalsbanan bérjar.

Utforda simuleringar visar f6ljande for nytt sodergaende forbindelsespar via
Maland:

«  Lingslutning 10 promille tilldter 1500 ton med ett lok utan stopp vid utfar-
ten mot Adalsbanan.

« Langslutning 12,5 promille tilliter 1400 ton med ett lok utan stopp vid
utfarten mot Adalsbanan.

« Langslutning 14 promille tilliter 1300 ton med ett lok utan stopp vid utfar-
ten mot Adalsbanan.

«  For det fall tigen behover stanna innan utfart pi Adalsbanan medges 1100
ton.

Ovanstaende resultat forklaras bland annat av att nytt, sodergaende forbindel-
sespar via Maland ansluter till befintlig Adalsbana pa ett avsnitt med kraftig
uppforslutning fram till Birsta motesstation. Lingslutningen pa Adalsbanan
fran Skonvik upp till Birsta motesstation uppgar till stora delar till ca 14 pro-
mille.

Med en accelerationsstriacka pa 1700 meter, for att nd 65 km/h, samt ett ca

2,5 km nytt sodergdende spar i Maland med 10 promille langslutning, behover
infartssignalen placeras 4-5 km innan anslutningen till Adalsbanan. Om nytt
forbindelsespér ansluts med en vixel till Adalsbanan i héjd med E4 skulle det
dock innebira att Adalsbanan, delen Birsta métesstation-Bergsakerstriangeln,
blockeras for 6vrig trafik under 9-12 minuter varje géng ett tdg kor fran Tunadal
och soderut, vilket bedoms oacceptabelt. For att undvika en sddan blockering
behover ett partiellt dubbelspar inkluderas mellan Birsta métesstation och tri-
angelbenet mot Tundal med mojlighet till tretdgsmate.



5.1.2 Trafikverkets stallningstagande

Alternativa helhetslosningar for projektet har studerats och utvirderats i Sam-
rddsunderlag daterat 2015-10-01 samt i Lokaliseringsutredning daterad 2016-
04-06. 2016-09-29 redovisade Trafikverket ett stillningstagande i enlighet med
det forslag till helhetslosning som framgéar av lokaliseringsutredningen. Stall-
ningstagandet illustreras i nedanstiende bild.

Frojektet i
Maland och Tunadalsparet®

""" nlaner (JP)

Jarnvagsplan Birsta

JP Tunadal |
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Figur 5.1:1 Helhetslésning fér Projekt Maland och Tunadal
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5.2 Val av utformning

5.2.1 Allmént
For att uppsatta funktionskrav ska tillgodoses géller f6ljande avseende utform-
ning;:

750 meter ldnga tag ska kunna framforas

Storsta tillatna axeltryck (STAX) 25 ton med tillaten linjelast 8,0 ton/m och
totala tagvikter upp till 1 500 ton med ett lok.

Storsta tillatna hastighet (STH) ska vara 70 km/h
Projektet ska, s& 1angt som mdgjligt, anpassas till omgivande miljo.
Andamalet med projektet ska kunna uppnés utan oskilig kostnad.

God byggbarhet dir osikerheter minimeras.

5.2.2 Omfattning
Jarnvagsplanen avser:

Upprustning och elektrifiering av befintligt Tunadalsspér pa delen km
4+550-8+640.

Ombyggnad av befintlig driftplats Fillan pa vistra sidan av normalhuvud-
sparet med 791 meters hinderfri 1angd pa delen delen 6+316-7+200. Drift-
platsen avses fungera dels for tigmoten, dels for drift- och underhallsatgar-
der.

Befintliga vaxelanslutningar till Tunadals sdgverk kvarstér och befintligt
industrispér elektrifieras i norra delen fran 6+361 till cirka 6+758 dar
skyddsplanket borjar. SCA timmerspér vid Fillan driftplats forlangs med 40
meter i sodra dnden sé att mojlighet att lossa 630 meter linga timmertég
kan erhallas i framtiden.

Ombyggnad av Johannedalsviagen (kommunal, allmén vig) inklusive plan-
korsningar med bomanliaggning vid Johannedals industriomrade och vid
Tunadals sdgverk. Planmassigt hanteras dessa ombyggnader av vigen inom
foreliggande jarnvagsplan med vagratt.

Ekenisvigens korsning med Tunadalsspéret utformas planskild. Planmas-
sigt hanteras vigomliggningen genom detaljplanedndring i kommunal regi.
Korsningspunkten mellan vig och jarnvig laggs fast i foreliggande jarnvigs-
plan.

I Augustivagens forldngning, nara Alnébron, vid km 5+719, tillskapas en
bomreglerad plankorsning for gang- och cykelvag.

Avseende Sjofartsviagens befintliga bro 6ver Tunadalssparet har bedomts att
bron kan kvarsta utan atgiard genom en mindre sdnkning av hojdlaget for
jarnvagen.

Ovriga av dagens plankorsningar mellan vig och jirnvig stings.

Genom anliaggande av kompletterande grusvigar sikerstalls tillgdnglighet
till strandomréadet. Bland annat anldggs ny grusvig 6ster om Tunadalsspa-
ret mellan infarten till Johannedals industriomrade och den sédra delen
av Johannedals industriomrade, med vidare koppling mot strandomraden.
Foreslagna atgarder ger forutsattningar for ytterligare utvecklingar i kom-
munal regi, varvid forutsiattningar finns for att tillskapa ett ssmmanhang-
ande, strandnira strak for gang och cykel fran Ljustabicken i s6der vidare
norrut till ’Gubben”.
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Figur 5.2:1 Jdrnvagsplanens geografiska avgrénsning.
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« Lings med jarnvigen anliggs servicevigar for jairnvagens drift och under-
héll i erforderlig omfattning.

«  SCA-tuben laggs om pa foljande delstrackor: km 4+100-4+600, km 5+500-
5+600, km 6+200-6+400, km 7+300-7+600 samt km 7+950-8+050.

«  Ett flertal ledningar av olika slag, som i dagsléget korsar och/eller l16per
langs med jarnvagen behover laggas om. Det hanteras genom upprattande
av separata avtal med respektive ledningségare.

«  Tunadalsspéret stingslas liangs foljande delstrackor: km 4+550-5+880, km
6+100-8+640. Pa delen km 5+880-6+100 sker ingen stingsling, vilket ger
mojlighet for vilt att korsa spéaret.

«  Entryckbank anldggs pa delstracka km 5+650-6+050.

«  Erforderliga fastighetsnira bullerskyddsatgarder vidtas samt att tre bul-
lervallar anldaggs langs km 4+820-5+130 (med avbrott for Herrgérdsvigen),
5+170-5+610 respektive 6+320-6+790 (se bland annat kap 5.3).

«  Vigxeln in till Johannedals industriomrade foreslas rivas och ett sarskilt
slopningsbeslut kommer att fattas om detta. Avtal om slopning kommer
att uppréattas med fastighetsdagaren Sundsvalls kommun och nuvarande ar-
rendator.

5.2.3 Infarten till Johannedals industriomrade

Alternativa utformningar av korsningen till Johannedals industriomrade har
studerats och utvirderats i nira samverkan med Sundsvalls kommun. Som
underlag for studierna ligger bland annat en trafikrakning som utférdes 2016-
06-02. Utvarderingen har utmynnat i att parterna ar 6verens om en princip-
utformning. Denna principutformning har sedan legat till grund for kapaci-
tetsbedomningar med syfte att sikerstilla att de foreslagna utformningarna
tillgodoser erforderlig kapacitet.

Korsningen utformas med kanalisering (Typfall B) och anpassas dven for gang-
och cykeltrafik. Den anslutande véagen in till industriomradet bomregleras.
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Figur 5.2:2 Omldggning av Johannedalsvdgen vid infarten till Johannedals industriomrade (bild hdmtad fran lllustrations-
karta).



5.2.4 Infarten till Tunadals sagverk

Alternativa utformningar av korsningen till Tunadals sdgverk har studerats och
utvarderats i ndra samverkan med SCA och Sundsvalls kommun. Som under-
lag for studierna ligger bland annat en trafikrdkning som utférdes 2016-06-02.
Utvarderingen har utmynnat i att parterna ar 6verens om en principutformning,.
Denna principutformning har sedan legat till grund for kapacitetsbedomningar
med syfte att sdkerstilla att de foreslagna utformningarna tillgodoser erforder-
lig kapacitet.

Korsningen utformas med kanalisering (Typfall B). Den anslutande vigen in till
sagverket bomregleras. GC-V'aigar laggs om i erforderlig omfattning och narbe-
lagna busshallplatser flyttas sa att god sidkerhet och tlllganghghet t111godoses

Nytt busshall-
platslaqe

Vaganslutning till befintlig
kommunal allminn vg som Atervinningsstation
sténgs genom sdrskilt beslut omlokaliseras

Figur 5.2:3 Omléggning av Johannedalsvagen vid infarten tll/ Tunadals ségverk (b/ld hémtad fran lllustrationskarta).

5.2.5 Ekenasvagen

Alternativa utformningar av korsningen har
studerats och utvirderats i nira samverkan med
Sundsvalls kommun, SCA, foretradare for Fillans
Reningsverk och Raddningstjénsten. Utvirde- 5
ringen har utmynnat i att parterna dr 6verens om; % .
en principutformning.

Sl
1§

—

Ekendsvigen ges en planskild utformning med
vagbro over Tunadalssparet. Bron utformas

sd att tva spéar inryms, vilket motiveras av att
framtida trafikokningar kan medféra behov

av att forldnga driftplats Fillan lingre norrut.
Vigen utformas for fordonstrafik, inte ge-trafik.
Utformningen beaktar att 1dnga och tunga
ekipage kommer att trafikera till/fran Tunadals
ségverk. Vidare har tillgangligheten till Fillans
Reningsverk och Rdddningstjanstens verksam-
het beaktats.

Ekenasvigen ar en kommunal, enskild vig och
kommunen avser att upprétta en detaljplan for
ovan angiven ombyggnad.

Figur 5.2:4 Ekendsvégen ges en planskild utformning med
Tunadalssparet (bild hdmtad fran lllustrationskarta). Bla linje
anger vag under byggtiden.
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5.2.6 Sjofartsvagen

Tunadalsspéaret sanks till f6ljd av elektrifiering, som mest med en knapp meter pa en
ca 250 meter lang stricka och befintlig bro kan kvarsta utan atgard.

5.2.7 Tunadalssparets norra del

Den norra delen av Tunadalssparet, delen km 0+000-4+550, kommer att utga nar
projektet i sin helhet tas i drift. Nar sé sker avses befintligt spar avldgsnas och befint-
lig banvall dtgirdas for det fall att s& bedoms vara erforderligt.

5.2.8 Landskap

I det foljande kommenteras gestaltningsaspekter pa slantutformning, sparnara bul-
lerskdrmning (endast vallar ar aktuellt), anslutande végar, anvandning av vegetation
samt avgransning av sparomradet.

Slantutformning

Slanter, bankar och skidrningar utfors med landskapsanpassning for att minska do-
minansen av den tekniska anlaggningen. Vid bankar/skirningar i jord sldntlutningar
imax 1:2 och med rundande slantkron. Ytskikt utfors lika omgivande mark, for att
minska paverkan pa omgivande miljGer ytterligare, aterplantering sker med tillvara-
tagen jord och ny vegetation och/eller grassadd.

Bergsskarning forekommer i den sodra delen av strackan. Vid héga skiarningar i berg
tillampas slantlutning 4:1, vid l1agre skiarningar laggs slanten. Bergsskarningar med
ett mer naturligt utseende ska ocksé efterstriavas och studeras utifrdn den lokala
bergarten.

En tryckbank erfordras for att stabilisera jarnvigsanldggning pa strickan fran unge-
far vid Alnébron och séderut km 5+650-6+050. For att mildra intrycket tillimpas
principerna for landskapsanpassning av sldnter enligt ovan. Plantering ar lampliga
men i vilken omfattning behover dels samradas med kommunen, da det ar en strand-
kant och av intresse for friluftsliv, dels beakta kravet pa tradsidkring inom 20 meters
avsténd frén jairnvagen.

Bullerskdrmning

Tre bullervallar foreslis i jarnviagsplanen och de anldggs pé den vistra sidan av
spéren vid Huggsta 4+820-5+130 (vdagnira vall med avbrott for Herrgardsvéigen),
Knolsta 5+170-5+610 och Fillan 6+320-6+790. Vallarna kommer att bli synliga fran
Johannedalsvégen och fran bostadsomradet i sluttningen samt fran industriomradet
och omradet runt sgverket. For att mildra intrycket tillimpas principerna for land-
skapsanpassning av sldnter enligt ovan. Plantering ar lamplig, men inga hogvixande
arter pa vallen, eftersom det ar viktigt att i behalla utsikten mot sundet frén bosta-
derna och omgivande landskap.

Anslutande vdgar

Viagomlaggningar sker langs Johannedalsviagen och Ekendsvigen. Om det handlar
om befintliga vigar som dras om ska ursprunglig linjeféring aterskapas, sa langt
mojligt. Nar svangfilt och refuger anviands, hantera geometrier s att en harmonisk
linjeforing kan medges. For att mildra intrycket tillimpas principerna for landskaps-
anpassning av slanter enligt ovan. Samt undvika och minimera impediment och
plantera eller kld med grés i stora refuger och impediment.

Vegetation

Med vegetation kan nya slanter doljas och anldggningen anpassas till omgivning.
Enklare vegetationsanvandning ar platser dar befintligt faltskikt tas till vara och ater-
brukas. Forna, rotsystem och frébanker som tagits till vara ger mojlighet till en snabb
etablering av den ursprungliga floran. I andra mer pafallande och synliga ldgen ar
det att foredra plantering av nya vixter och sddd av gris. Dar bor arter av inhemska
buskar och trad viljas som redan finns naturligt pa platsen eller i omgivningen.

Avgrdnsning, stdngsel

For att hindra vistelse inom sparomrédet anldggs stangsel langs en storre del av
strackan. Ur gestaltningssynvinkel ar placering av stangslet viktigt for att smailta in i
landskapet eller narmiljon.



5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Ljustabicken kommer att forses med torrpassage for smavilt, vilket framgéar av
plankartan med Sk2-markering.

Spar- och viagnara atgiarder foreslas i form av tre bullerskyddsvallar, markerade
med Sk3 pa plankartan, vid sektionerna:

+ Km 4+820-5+130 (med avbrott for Herrgdrdsvagen), vagnara vall.
« Km 5+170-5+610.
« Km 6+320-6+790.

I nedanstiende tabell anges nagra hojder for respektive bullerskyddsvall. De
sektioner som valts for hojdangivelser inkluderar den hogsta héjden for respek-
tive vall.

Bullerskyddsvallar Sektioner Hojd, m Km-angivelse
jarnvig

1 +4,7 6ver vagmitt 4+880
Bullersk}iddsvall 1 Km“4+820—"5+1"30 (med 5 s e S
avbrott for Herrgardsvagen), vagnira vall. ’

3 +10 Over vagmitt 5+090

+5,4 Over rals 6verkant 5+250

Bullerskyddsvall 2: Km 5+170-5+610.

2 +6,4 over rals 6verkant 5+500

1 +5,9 Over rals 6verkant 6+475
Bullerskyddsvall 3: Km 6+320-6+790.

2 +8,3 over rals 6verkant 6+625

Figur 5.3:1 Hojdangivelser for de tre bullerskyddsvallarna.

Fastighetsnara bullerskyddsatgirder, markerade med Ski pa plankartan, ver-
vags for de bostadshus som beriknas fa ljudnivéer 6ver riktvarden fréin statlig
infrastruktur och ombyggda striackor av kommunala Johannedalsvigen pa ute-
plats och/eller inomhus. Fastighetsnira bullerskyddsétgéarder kan vara en eller
flera av foljande atgarder: fonsterbyte, uppforande bullerskyddad uteplats, byte
till judddmpad friskluftsventil samt komplettering av vigg/snedtak med invin-
dig gipsning. Overvigande om bullerskyddsétgirder vid respektive bostadshus
redovisas i Rapport Bullerutredning.

Foreslagna atgirder av fonster, ventiler och vaggar avser de bostadsrum i
respektive byggnad som beriknas fa nivaer over riktvirdena. Det innebar att
det kan bli aktuellt med exempelvis fonsterbyte for ett bostadsrum men inte for
de 6vriga. Det kan dven innebira att atgarder utfors pa 6vre plan men inte pa
nedre plan, exempelvis om en bullerskyddsvall skiarmar det nedre planet. Fore-
slagna uteplatsatgirder avser en bullerskyddad uteplats per fastighet.

Omfattningen och utformning av fastighetsnéra bullerskyddsatgarder for
respektive bostadshus utreds i detalj i ett senare skede i samband med framta-
gande av bygghandlingar.

I tabell pa nista sida redovisas fastighetsnara bullerskyddsatgiarder som foreslas.

Vilken/vilka byggnader pa respektive fastighet som foreslés dtgardad framgar av
plankartan med Ski-markering.

Ovrig SK-markering pa plankartorna utgérs av Sk4 Ny plankorsning for gdng-
och cykelvag.
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Fastighet Atgiirder Fastighetsnira atgirder Slutsatser om avsteg fran rikt-
vid kiillan virden

Huggsta 1:147 Fonster, ventil, végg och uteplats [ L, 60 dBA vid fasad innehalls ej,

L_.. 70 pa uteplats (L 80 innehalls)?
Huggsta 1:12 Ventilatgard L_.. 70 pa uteplats (L 80 innehélls)?
Huggsta 2:32 Bullervall Fonster och ventil Riktvarden innehélls
Huggsta 2:30 Bullervall Fonster och ventil Riktviarden innehélls
Huggsta 2:31 Bullervall Fonster och ventil L_.. 70 pa uteplats (L 80 innehélls)?
Knolsta 1:148 Bullervall Fonster, ventil och uteplats L . 70 pé uteplats (L__ 80 innehalls)”
Knolsta 1:91 Bullervall Fonster och ventil L __ 70 pé uteplats (L___ 80 innehélls)?
Knolsta 1:96 Bullervall Ventilatgard Riktviarden innehélls
Knolsta 1:100 Bullervall Fonster och ventil L .. 70 pd uteplats (L 80 innehélls)?
Knolsta 1:90 Bullervall Fonster, ventil och uteplats L _. 70 pé uteplats (L___ 80 innehalls)”
Knolsta 1:137 Bullervall Ventildtgard L . 70 pé uteplats (L__ 80 innehalls)”
Knolsta 2:117 Bullervall Ventildtgard Riktviarden innehalls
Knolsta 2:118 Bullervall Fonster och ventil Riktviarden innehélls
Knolsta 2:58 Bullervall Ventildtgard L . 70 pé uteplats (L__ 80 innehalls)”
Knolsta 2:59 Bullervall Fonster och ventil L . 70 pé uteplats (L__ 80 innehills)?
Knolsta 2:60 Bullervall Fonster och ventil L_.. 70 pa uteplats (L 80 innehélls)?
Knolsta 2:62 Bullervall Fonster och ventil L . 70 pa uteplats (L__ 80 innehalls)”
Knolsta 2:157 Bullervall Ventilatgard L . 70 pé uteplats (L__ 80 innehalls)”
Knolsta 1:13 Bullervall Fonster, ventil och uteplats L_.. 70 pa uteplats (L_ 80 innehalls)?
Knolsta 1:102 Bullervall Uteplats Riktvarden innehalls
Nis 4:23 Fonster, ventil och uteplats Riktviarden innehélls
Nis 2:125 Fonster, ventil och uteplats Riktvarden innehélls
Nas 2:69 Uteplats Riktvarden innehalls
Nas 2:68 Uteplats Riktvarden innehélls
Filla 2:6 Bullervall Fonster och ventil L .. 70 pé uteplats (L__ 80 innehills)?
Tunadal 1:11 Fonster och ventil L_.. 70 pa uteplats (L 80 innehélls)?
Tunadal 1:10 Ventildtgard L . 70 pé uteplats (L__ 80 innehalls)”
Tunadal 1:21 Fonster och ventil L . 70 pé uteplats (L__ 80 innehalls)”
Tunadal 1:28 Uteplats Riktviarden innehélls
Tunadal 1:37 Fonster, ventil och uteplats Riktviarden innehélls
Tunadal 1:45 Uteplats och ventil Riktvarden innehélls
Tunadal 1:47 Uteplats Riktvarden innehélls
Tunadal 1:85 Fonster och ventil L,, 60 dBA vid fasad innehalls ej
Tunadal 1:86 hus 1 Fonster, ventil och uteplats L., 60 dBA vid fasad innehalls ej
Tunadal 1:87 Fonster, ventil och uteplats L .. 70 pé uteplats (L__ 80 innehills)?
Tunadal 1:89 Fonster och ventil L_.. 70 pa uteplats (L 80 innehélls)?
Tunadal 1:90 Fonster och ventil L . 70 pé uteplats (L__ 80 innehalls)”
Tunadal 1:91 Fonster och ventil L .. 70 pé uteplats (L__ 80 innehills)?
Tunadal 1:92 Fonster och ventil L_.. 70 pa uteplats (L 80 innehélls)?

a) P& Tunadalssparet passerar inte fler &n fem tag per timme i snitt dag och kvéllstid, vilket innebér att atgérd évervégs férst ndr Lmax 80 dBA fran

Jjarnvég éverskrids.

Figur 5.3:2 Féreslagna fastighetsnéra bullerskyddsatgérder. Vilken/vilka byggnader pa respektive fastighet som féreslas atgérdad

framgar av plankartan med Sk1-markering.
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Figur 5.3:3 Bullervall anldggs vid sektion 4+820-5+130 (med avbrott fér Herrgardsvédgen) och vid sektion
5+170-5+610 (Utsnitt fran illustrationskarta samt att bullerskyddsvallarna markerats med réd linje).

Figur 5.3:4 Bullervall anldggs vid sektion 6+320-6+790(Utsnitt fran illustrationskarta samt att
bullerskyddsvallen markerats med réd linje).

5.4 Ovriga skyddsatgirder och forsiktighetsmatt

Har redovisas de dtgarder som Trafikverket avser att genomféra men som inte
faststills. Foljande foreslas:

« Delar av den aktuella jarnvagsstrackan ska stangslas som ett led for att for-
hindra olyckor. Aktuellt forslag till stingsling framgar av illustrationskartor:

« km 4+550-5+880.
« km 6+100-8+640.
Foljande plankorsningar stangs for att hoja sikerheten:
+  Skonhamnsvigen, km 5+442
»  Augustivigen, km 5+820
«  Barkvigen, km 7+077
«  Stallverket, km7+713
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Nollalternativet innebar att dagens situation med pétagligt orationella forutsatt-
ningar for godtigtrafik till/fran Tunadalsomrédet kvarstar. Det far som f6ljd att
konkurrenskraften och utvecklingsmajligheterna for befintliga verksamheter
paverkas patagligt negativt genom jamforelsevis hoga transportkostnader och
avsaknad av effektiva, miljovinliga transportalternativ.

Utbyggnadsalternativet innebar att varudgare och transportforetag i det trans-
portintensiva Tunadalsomradet far mojlighet att nyttja effektiva, miljovanliga
godstransporter pa jarnviag med elektrifierade och tyngre tag. Det medfor i sin
tur starkt konkurrenskraft i olika avseenden och att utvecklingsmojligheter och
forutsiattningarna for nyetableringar starks.

Utbyggnadsalternativet innebar ocksé o6kad kapacitet for person- och godstég-
trafiken lings Adalsbanan.

Sett fran trafiksiakerhetssynpunkt erhalls positiva effekter av att en stor del jarn-
vigen stiangslas samt att dagens stora antal oreglerade plankorsningar kan utga
eller dtgardas till acceptabel sidkerhetsstandard.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Nollalternativet innebéar att dagens situation med patagligt orationella forutsatt-
ningar for godtégtrafik till/frin Tunadalsomrédet kvarstar. Det innebar i sin tur
bland annat att forutsittningarna for att etablera den planerade Logistikparken
undermineras.

Projektet ger forutsattningar for en fortsatt utveckling av Sundsvalls hamn och
en utbyggnad av Logistikparken inklusive omlokalisering av befintlig kombiter-
minal i centrala Sundsvall.

Dartill kommer att ett flertal storre, transportintensiva och exportbaserade
verksamheter ar lokaliserade ldngs kuststriackan mellan Tunadal och Timr3,
varvid projektet pa ett patagligt sdtt kommer att forbattra forutsattningarna for
effektiva och miljoanpassade transporter for flera av dessa verksamheter. Dartill
bedoms att projektet kommer att medverka till 6kad konkurrenskraft for befint-
ligt néringsliv och forutsattningarna for nyetablering av exportintensiva foretag
i omradet forbattras.

y r. P
Figur 6.2:1 Grindarna in till Sundsvalls hamn.



Figur 6.2:2 Befintlig kombiterminal i Sundsvall, markerad med réd linje till vénster i fotot, ar lokaliserad till stadens
centrala delar och utgér en begrédnsande faktor for stadens utveckling samtidigt som terminalen har nétt sitt kapacitetstak.

6.3 Miljo och halsa

6.3.1 Samlad bedémning av konsekvenser for nollalternativet

Nollalternativet leder till inga eller forsumbara konsekvenser for flera av de
ingéende miljoaspekterna i miljobeskrivningen. Ingen ny mark tas i ansprak for
nya spér, servicevagar, plankorsningar, bullervallar eller elektrifiering i nollal-
ternativet vilket ar positivt for aspekterna natur- och vattenmiljo, elektromagne-
tisk stralning, kulturmiljo, yt- och grundvatten, férorenad mark och landskaps-
bild pa vilken inga ndimnvérda konsekvenser sker gentemot nuléget.

Trafikprognosen for nollalternativet innebar en 6kning med 1 tag, dvs frén 6
till 7 tg per medeldygn. Godsvolymerna forviantas fordubblas, vilket innebar
langre tag, vilket i sin tur medfor ca 1 dBA hogre maximala ljudnivaer och 2-3
dBA hogre ekvivalenta ljudnivéer jamfort med Nuliget. Aven vibrationsnivier-
na paverkas av lingre och tyngre tag, men inga bostadshus berdknas fa vibra-
tionsnivéer over riktvirden.

Barriareffekten av Tunadalsspéret blir i princip oforandrad i och med den
marginella trafikokningen. De passagemojligheter for manniskor som finns idag
kommer att vara kvar vilket leder till att det blir ssmma méjligheter som idag
och darmed ingen konsekvens pé rekreation och friluftsliv.

Trafikokningen leder till en marginell 6kning av mgjlig riskpaverkan i nollal-
ternativet, men ar i stort sett identisk med nulédget. Nollalternativet innebar
olycksriskpaverkan pa samma naturvardes- och bostadsomraden som i nulaget i
samtliga delar och bedoms inte leda till ndgra betydande konsekvenser. Med av-
seende pa sannolikhet for 6versvimningar bedoms risken 6ka i nollalternativet
i och med att ett fordndrat klimat leder till kortare aterkomsttider for extremva-
der i framtiden jamfort med nuldget.
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6.3.2 Buller och vibrationer

Ombyggd jarnvag mojliggor okad trafik och hogre hastighet pa Tunadalssparet,
vilket medfor hogre ljudnivéer for narboende. Samtidigt medfér en modern
elektrifierad jirnviagsanlaggning lagre ljudnivaer genom béttre spar och 6ver-
géng fran diesellok till ellok. Boende ldngs Tunadalssparet berdknas fa allt fran
4 dBA hogre till 4 dBA lagre ljudnivaer utomhus vid fasad jamfort med Nollal-
ternativet. For de flesta innebar ombyggnationen en 6kning pa 2-3 dBA.

For samtliga bostadshus som beréknas fa ljudnivéer 6ver riktvarden har bul-
lerskyddsatgarder 6vervigts. Avseende uteplatser sd har Lmax 80 dBA anvénts
som atgardsniva eftersom det berdknas bli ldngt farre dn fem tag per timme i
snitt dag och kvillstid. Overviiganden om bullerskyddsitgirder samt beriknade
nivder och ljudutbredningskartor redovisas i Rapport Buller.

Planforslagets bullervallar medfor lagre ljudnivéer jamfort med Nollalternativet
for de bostadshus som skirmas av vallarna. Vallen vid infarten till Johannedals
industriomrade ger bra effekt for husen nira vallen i omréadets sodra del, dar
minskar ljudnivén fran bade vig och tag 2-4 dBA. For 6vriga i omradet ger val-
len liten eller ingen effekt for jarnvagsbuller men viss effekt 1-2 dBA {or vagbul-
ler. For 6vriga bostadshus innebar planforslaget en hojning av ljudnivaer utom-
hus jamfort med Nollalternativet. Vallen langs jarnvagen i Knolsta ger upp till 8
dBA ldgre ljudnivaer och skyddar ett stort antal bostdder mellan jairnviagen och
Johannedalsvigen. Aven husen pa andra sidan om Johannedalsvigen har nytta
av vallen. De far upp till 5 dBA ldgre ljudnivaer fran jairnvagen, men buller fran
Johannedalsvigen kvarstéar oforandrat. Vallen i Filla ger 2 dB lidgre ljudnivéer
for ett hus. For 6vriga bostader innebéar planforslaget 6kade ljudnivaer utomhus.

De fastighetsnira bullerskyddsatgirder som foreslds medfor en stor forbattring
av ljudnivéer inomhus jimfért med Nollalternativet. Aven pa uteplatser blir
ljudnivéierna lagre for de som fér fastighetsnira skyddsatgéard for uteplats och/
eller skarmas av bullervall.

Planforslaget innebar dven en forbattring genom att samtliga plankorsningar
forses med viagskydd (bommar), vilket innebar att tgen inte langre behover
avge ljudsignal vid passage. Dock innebar viagskydden i sig en annan typ av bul-
ler fran s.k. bomklockor.

Planforslaget bedoms inte medfora komfortvibrationer 6ver riktviardet 0,4
mm/s vagd RMS for nagot bostadshus inom jarnvagsplanen.

Nedan redovisas en sammanstallning av bullerberérda bostadshus med berak-
nade ljudnivéer fran statlig infrastruktur och ombyggda strackor av kommunal
vag som oOverskrider riktvarden for respektive berdkningsfall. I Nuldge och
Nollalternativ dr vagbuller med frén motsvarande befintlig stricka av kommu-
nal vig som foreslas byggas om i Planforslaget.



Berakningfall Antal bullerberérda bostadshus som berédknas 6verskrida riktvarden fran all statlig
infrastruktur och ombyggd kommunal véag
Ekvivalent ljudniva, Leq Maximal ljudniva, Lmax @
>60 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >80 dBA >45 dBA
utomhus utomhus inomhus utomhus utomhus inomhus
vid fasad vid uteplats vid uteplats ® | vid uteplats
Nulage 1 9 4 36 2 24
Nollalternativ 1 17 4 38 2 26
Planférslag utan 4 25 12 45 7 42
bullerskyddsatgarder
Planférslag med 3 15 12 44 2 32
foreslagna
bullervallar
Planférslag med 3 0 0 37 0 0
féreslagna
bullervallar och
fastighetsnara
bullerskyddsatgéarder

Figur 6.3:1 Bullerberérda bostadshus
a) Jarnvégen ger de hégsta maximala ljudnivaerna. Varken statlig vag eller ombyggd kommunal vdg
medfér nivaer éver Lmax 70 dBA vid uteplats eller 6ver Lmax 45 dBA inomhus.

b) Avser ljudniva dag- och kvéllstid (06-22). Om ljudnivéan éverskrids bér den inte 6verskridas med
mer &n 10 dBA fem ganger per timme.

¢) Pa Tunadalsspéret passerar inte fler &n fem tag per timme i snitt dag och kvéllstid, vilket innebar
att atgard évervéags forst ndr Lmax 80 dBA fran jarnvéag 6verskrids.

6.3.3 Natur och vattenmiljo

De markansprak som maéste goras genom jarnviagsplanen samt under byggtiden
leder till att ndgra ytor fran naturinventeringen kommer att paverkas negativt.

I 6vrigt finns det inga utpekade naturvirden som kommer att beréras. Nagra

av de ytor som anvéands under byggtiden kommer efter avslutad byggnation att
aterstéllas och dar kan naturvirdena fortsatta att utvecklas.

Ljustabicken ar viktig for omrédets grona infrastruktur. Vid jirnvigens passage
med Ljustabacken kommer befintliga trummor eventuellt bytas mot en rérbro
med storre dimension. Oavsett om trummorna ligger kvar eller byts ut kommer
de eller eventuellt tillkommande rérbro inte utgéra vandringshinder for akvatis-
ka djur. En servicevig anldggs langs med jarnviagen. D& dagens trummor redan
ir sé pass ldnga kommer serviceviagens paverkan pa backen vara forsumbar och
ingen forandring ske av backens morfologi, vare sig i positiv eller negativ rikt-
ning. Befintliga trummor eller ny rérbro kompletteras med torr passage for att
forbattra for det smavilt som vill passera jairnvagsomradet, bland annat baver
och utter. D& backen har ytterligare potential som lekplats for backoring utreds
dven om det ar 1ampligt att forbattra bottenstrukturen med en naturlig grusig
sand med mindre stenar for att minska erosionsrisken, underlitta backoring-
ens lek och minimera negativ paverkan. Skyddsatgarden utreds vidare under
framtagande av bygghandling. Under byggtiden ska dtgirder for att minimera
grumling vidtas.

P& delstrackan mellan km 5+650 och 6+050 anlédggs en tryckbank som kom-
mer att pdverka strandremsan och eventuellt strandzonen. Strandremsan har
naturvirdesklass 4, visst naturvirde, och tryckbanken bedoms ha en méttlig
konsekvens pa natur- och vattenmiljo.
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Vid passagen av Korstabacken kommer befintlig trumma eventuellt att bytas
mot en rorbro med storre dimension. Oavsett om trumman ligger kvar eller byts
ut kommer den eller eventuellt tillkommande rorbro inte utgora vandringshin-
der for akvatiska djur. Den tillkommande servicevigen kommer att separeras
fran jairnviagsbanken for att forenkla konstruktion och underhéll av trummor/
rorbro. Jarnvigens trumma/rérbro delas alltséd upp med tillkommande trumma
under ny servicevig. For Korstabiacken kommer den nya servicevigens trumma
leda till en forsamring dé backen griavs om och ritas ut i och med denna kul-
vertering. Det innebér att den Oppna vattenytan minskar och naturmark tas i
ansprék, men paverkan bedoms som liten dd omradet redan ar kringskuret av
Tunadals industriomrade och den storre bilvigen Sjofartsvigen. Inga strand-
passager binder samman Korstabicken uppstroms under Sjofartsvagen och
nedstroms ar backen till stor del kulverterad under Tunadals industriomrade
innan den nar Alngsundet. P4 andra sidan Sjofartsvigen har Korstabédcken ett
stort fint uppstromsomrade som inte bedoms péverkas av jirnviagsplanen. Un-
der byggtiden ska atgirder for att minimera grumling vidtas.

Mal 39 har naturvirdesklass 2 och ligger utanfor jirnviagsplanen och paverkas
darmed inte. Den biotopskyddade stenmuren (MAL 36) kommer vara opa-
verkad av jarnvagsplanen. Sa dven tradallén av bjork, MAL 41, i ndrheten av
Kolvbacken. Daremot kommer de tvé allérna MAL 32 och MAL 37 paverkas.
Allén vid Herrgérdsbacken (MAL 32), som idag framst bestar av 16nn och en
bjork och har bedomts till naturviardesklass 3, kommer att till hilften avlagsnas
i och med anlidggandet av bullerskyddande vall och vardet som biotopskyddet
syftar till att skydda paverkas negativt. Aven kringliggande vixtlighet kommer
att avverkas. For tradallén ldngs den gamla vigen mot farjeldget har skydds-
atgirder vidtagits och omradet har i moéjligaste man uteslutits ur den tillfil-
liga nyttjanderétten. Den sydostligaste delen av allén, narmast Ljustabacken,
kommer att behova tas i ansprak for tillfalligt nyttjande under byggtiden. For
dessa under byggtiden paverkade ytor kommer restriktioner utformas i arbetet
med bygghandlingen sdsom exempelvis sikerhetsavstand for maskiner till vissa
trad. Ytterligare atgard for att minska negativa konsekvenser for allén MAL 37
ar att gallra allén och darmed fa kulturhistorien att framtréada tydligare. Tillva-
gagangssitt och urval sker i bygghandlingen. Dessa atgiarder kan reducera de
negativa konsekvenserna av ingreppet, vilket gor att konsekvensen bedéms som
lag.

Ljustabacken och Korstabédcken skyddas bada av det generella strandskyddet

pé 100 meter, och de foreslagna dtgiarderna kring vattendraget kommer delvis
att utforas i det strandskyddade omradet. For Korstabackens vixt- och djurliv
kommer den nya servicevigens trumma leda till en viss forsamring nir den
Oppna vattenytan minskar och ett ingrepp sker i det naturvardesklassade om-
radet Mal 44. Allmanhetens tillgdnglighet till omradet kring Ljustabéacken och
Korstabacken kommer inte att padverkas namnvirt. Ljustabackens mynnings-
omréde ligger i direkt anslutning till befintlig jairnvag samt bredvid Fillanverket
och anvinds eventuellt i ndgon man for friluftsliv. Omrédet for jairnvagsplanens
péverkan pé Korstabackens bedoms inte anvandas namnvirt for friluftslivet.
For Korstabacken leder servicevigens nya trumma till en viss forsdmring da den
Oppna vattenytan minskar men i och med att detta omréde ligger franskilt back-
ens naturviarden uppstroms och Alnosundet nedstroms bedoms detta som en
marginell paverkan. Konsekvensen for strandskyddet bedéms for Ljustabiacken
sammantaget som positivt i och med den trumma for smavilt som ska anldggas
och forbattring av bottensubstratet. For Korstabacken bedoms konsekvensen
som liten. Under byggtiden kommer omrédena kring vattendragen inte att vara
tillgéngliga pa samma sitt som i nollalternativet men tillgdngligheten for djur
och manniskor aterstalls efter avslutad byggnation.



Alnosundet skyddas av det generella strandskyddet pa 100 meter. Storre paver-
kan sker pa skyddets landsida och enstaka paverkan pa strand- och vattenzon
mellan Johannedals industriomrade och Fillanverket, samt kring fotbollsplanen
norr om Johannedals industriomrade. Paverkan ror anldggande av servicevigar,
tryckbank, trafiklosning for Fillanverket och Tunadals industriomrade, samt
tillfallig nyttjanderétt for etablering, tillfalliga upplag, tradsiakring, arbetsomréa-
den, omgravning av dike/back och byggtrafik. Trafiklosning till Tunadals indu-
striomrade séder om Fillanverket, vilken byggs om av SCA, gér in i Alnésundets
vattenomrade. Tryckbanken norr om Ljustabidckens mynning tangerar strand-
zonen. For Alnosundet bedoms paverkan pa strandskyddet som mattlig da en
stor del av befintlig vegetation inom planomradet kommer forsvinna under
byggtiden, att viss paverkan sker i direkt anknytning till vatten, men att mojlig-
het att ater rora sig langs vattnet pa tryckbanken och att omréden for tillfallig
nyttjanderatt aterplanteras efter avslutad byggnation.

Gillande intrdngen i de biotopskyddade omradena samt intrang i strandskydds-
omraden anges som sarskilt skal att intrangen behovs for att jarnvagen ska
kunna utvecklas och bli mer konkurrenskraftig gentemot véagtrafiken. Jarnvagen
ar ett angelédget allmént intresse. Projektet kommer att gynna miljon pa sikt i ett
storre perspektiv med mer transporter pa jarnvag istallet for pa vag. Gillande
Ljustabécken gynnas naturvirdena delvis genom den torrpassage for smavilt
som skapas, samt genom den forbattring av bottensubstrat som gors inom jarn-
vagsplanen. Gillande Korstabacken sker en liten forsdmring av naturviardena.

Figur 6.3:2 Befintliga trummor for Ljustab&dcken under Tunadalssparet.
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Tunadalssparet bedoms inte paverka nagra fridlysta arter utifrdn den naturin-
ventering som ar gjord.

Den forekomst av lupiner som finns kommer att minska. Konkreta atgarder for
att minska spridningen av lupiner laggs fast i bygghandlingsskedet. Andelen
invasiva arter kommer ddrmed betydligt minska inom planomréadet, vilket gyn-
nar naturvirdena.

Den artrika jairnvagsmiljon som finns registrerad hos Trafikverket som naturv-
vardesklass 5, ldga naturvarden, har vid platsbesok konstaterats inte innehélla
négra naturvirden. Delar av den miljon kommer att tas i ansprak for ombygg-
naden av jarnvigen.

Péaverkan pa de omraden som pekas ut i Gronplan for Sundsvall samt Kustplan,
Sundsvalls kommuns konsekvensbedoms under 6.3.6 Rekreation och friluftsliv.

Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna for naturmiljé som sma. Det
finns inga hoga naturvirden som kommer att beroras av de foreslagna atgir-
derna. For Ljustabdcken och Korstabacken finns skillnader i miljokonsekvenser
i form av grumling under byggtiden, beroende pa om befintlig trumma kan ligga
kvar eller om den behover bytas ut (se avsnitt 6.6).
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Figur 6.3:3 Redovisning av vérdefulla naturomraden samt markansprak enligt plankarta (jarnvdgsmark, servitut och
tillfélliga nyttjanderaétter).

M ]

— o bk J-__ — S8R AL j~

[ RS ; | "
o [ s

LEST ool batasallydd R LI5S0 armnest retopmsiogs e e

[EfSr———— IS ———

Figur 6.3:4 Redovisning av generellt biotopskydd och strandskydd samt markansprék enligt plankarta (jarnvdgsmark,
servitut och tillfélliga nyttjanderétter).
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6.3.4 Kulturmiljo

Planforslaget innebar att jairnvagsanldggningens bredd ¢kar i jamf{orelse med
nollalternativet. Orsaken till detta ar primart att slianter anlidggs pa 6mse sidor
om ny jairnvag samt att inom en striacka av 800 meter bibehaélls befintlig jairnvag
och tva ytterligare spar anlaggs. Tva befintliga passager Gver jirnvigen stangs
och jarnvigens stiangslas pa 6mse sidor. Servicevagar tillkommer parallellt med
jérnvagen och en bullervall anliggs sektion 5+200 — 5+800.

Planforslaget innebar att jirnvagsanldggningen i jaimforelse med nollalternati-
vet skapar en 6kad barridr genom stangning av befintliga passager.

Planforslaget innebar inte ndgot direkt intrang i registrerade fornldmningar
eller kulturhistoriskt virdefulla byggnader. Passage av byggvag foreslas ome-
delbart utanfor det tidigare spruthuset sektion 8+000. Skyddsatgarder vidtas

i samband med byggtiden for att inte riskera att skador uppstér pa byggnaden.
Skyddsatgarder vidtas ockséa for att undvika paverkan pa den allékantade dldre
vagstrackningen (Mal 37 i naturvardesinventeringen) ner till platsen for farjela-
get, soder om Johannedal. Skyddsatgiarder utreds vidare under framtagande av
bygghandling.

Tunadalsomradet dr den mest patagliga kulturmiljon langs planerad jairnvags-
strackning. I Tunadal &r landskapets industrihistoriska lasbarhet dnnu god och
hir finns ett tydligt samband genom industrihistoriskt virdefulla bostadsbebyg-
gelse, industrihistoriskt vardefulla byggnader och dagens industriomrade. Plan-
forslaget forstarker jarnvagens barridreffekt ndgot i jamforelse med nollalterna-
tivet. De negativa konsekvenserna avseende miljons varden bedéms bli sma.

Bullerskyddsétgarder i form av bullervallar placeras enligt planforslaget sektion
5+200 — 5+800. Bullervallen innebér att ett stort markomréde tas i ansprak
som ligger i anslutning till Aln6bron. Kulturmiljons lasbarhet ar 14g och inga re-
gistrerade fornlamningar eller kulturmiljoer finns inom planerat bullerskydds-
omrade. Inga negativa konsekvenser bedoms uppsté.

Figur 6.3:5 Allé (skyddad biotop) l&dngs med gammal végstrackning som avslutas vid en &ldre bro
som saknar fria strandpassager. Allén &r troligen en rest fran en vdg som har gatt ner till det gamla
férjeldget (MAL 37 i naturvérdesinventeringen).



6.3.5 Barriarer och tillganglighet

Ombyggnaden av Tunadalssparet innebar jaimfort med nollalternativet att anta-
let korsningar reduceras, trafiktatheten 6kar och tdgen kér med hogre hastighet
vilket medfor att jirnvégens barridrverkan 6kar. Merparten av jairnviagen kom-
mer ocksa stangslas in vilket bidrar till den 6kade barridrverkan.

Den 6kade barridrverkan beror framforallt pa att korsningarna vid Berghemsvé-
gen, Skonhamsvigen, Barkvigen och gingpassagen vid sigverket stings vilket
okar jarnvagens fysiska barridrverkan. Inofficiella och stingda passager forsvin-
ner under Alnobron och Reningsverket och inofficiell passage i Augustivigens
forlangning ersitts med bomreglerad plankorsning. De korsningar som finns
kvar ir bomreglerade plankorsningar vid Atervinningscentralen och Sagverket,
samt planskilda korsningar for Sjofartsvigen och Ekendsvigen (byggs om fran
plankorsning till planskild korsning frimst avsedd for motortrafik). Den 6kande
trafiktatheten pa jirnvigen gor ocksé att de bomreglerade korsningar som finns
kvar stings med jaimna mellanrum. En konsekvens av att antalet korsningar
minskar ir att personer i genomsnitt méste ta sig en langre stricka for att na en
malpunkt pa andra sidan Tunadalssparet. Korsningarnas placering och att tva
nya stigar anliggs gor att alla identifierade malpunkter fortfarande kan nés, se
figurerna 6.3:6 och 6.3:7.

Den forsamrade tillgdngligheten blir mest pataglig i norra delen av planomra-
det mellan fotbollsplanen och reningsverket, eftersom flest boende samt mal-
punkter pa Ostra sidan av Tunadalspéret finns i detta omrade. I detta omrade
utgar bade korsningarna vid Skonhamnsvigen och Ekenidsvigen for gdende och

cyklister, eftersom viagbron vid Ekendsvagen priméart utformas for fordonstrafik.

De negativa konsekvenserna for tillgangligheten bedéms i detta omrade som
mattliga.

I den sodra delen av planomréadet blir de negativa konsekvenserna mindre

mairkbara eftersom tillgéngligheten i nollalternativet ocksa ar mycket begransad.

Plankorsningen vid atervinningscentralen byggs i samband med projektet om
for att anpassas till fotgangare och cyklister. Detta minskar barridrverkan for
dessa grupper pa platsen genom att 6ka trafiksdkerheten.

Stangslingen av merparten av sparet, den 6kade trafiktdtheten och tdgens hogre
hastighet medfor att mojligheten att korsa sparet utanfor anvisade passager
forsvinner. Detta ger negativa konsekvenser framforallt for vilt som i nollalter-
nativet har majlighet att rora sig relativt fritt 6ver jairnvigen pa grund av tagens
ldga hastighet och att sparet inte ar stangslat. Ett sldpp i stangslet kommer att
goras pa en ca 200 meter lang stricka mellan Augustivigen och reningsverket.

Slappet i stingslet minskar de negativa konsekvenserna for vilt lokalt pa platsen.

Den Okade trafiktdatheten och tigens hogre hastighet gor dock att passagen blir
mer riskfylld. Planforslaget bedoms inte paverka de huvudsakliga viltrorelserna
langs med Tunadalssparet.

Vid Ljustabédckens passage under jarnviagen kommer en passage for smévilt som
till exempel utter att skapas.

Den 6kade trafiktatheten och tagens hogre hastighet medfor en storre bul-
lerpaverkan vilket bidrar till jarnvigens 6kade barridrverkan. Stangslingen av
merparten av sparet skapar ocksa en visuell barridrverkan som tillsammans
med verksamheternas visuella barridrverkan medfor en nagot forsamrad visuell
kontakt mellan fastlandet och Alnésundet.

Totalt bedoms de negativa konsekvenserna for tillgdngligheten som mattliga.
Planforslaget innebair att tillgangligheten forsamras men ingreppet bedoms som
mattligt eftersom passagemojligheter for bade djur och méanniskor tillgodoses
och att jarnviagen dven i nollalternativet utgor en barriar.
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Figur 6.3:6 Barridrer oh tillgénglighet i norra delen av planomradet efter ombyggnaden.
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6.3.6 Rekreation och friluftsliv

Ombyggnaden av Tunadalssparet tar begransade omraden som anvands till
rekreation och friluftsliv i ansprék. Den o6kade barridrverkan som ombyggnaden
innebar medfor (se kapitel 6.3.5) dock att tillgingligheten till rekreations- och
friluftslivsomradena inom planomradet forsamras jamfort med nollalternati-
vet. Barridreffekten bedoms liksom i ovanstdende kapitel ha en mattlig negativ
konsekvens.

Standlinjen vid Alnobron och Ljustabicken ar utpekade i sdvil Sundsvall kom-
muns Oversiktsplan, Kustplan samt Grénplan och utgér en virdefull miljo (se
4.5.8). Till platsen finns idag en oskyddad plankorsning och tvé informella pas-
sager. I planforslaget ersitts dessa av en gdngpassage med félla vilket innebar
en forsamrad tillgdnglighet och lingre gangstracka men hojd sdkerhet. Sam-
mantaget bedoms konsekvensen som liten till méttlig negativ inverkan.

Séder om Alnobron saknas formella stigar och miljon bedoms som relativt svar-
tillganglig for rekreation. Pa delstriackan mellan km 5+650 och 6+050 anlaggs
en tryckbank som kommer paverka strandremsan. En tryckbank utgor ocksa
mojlighet for dialog med kommunen om anldggning av gangstig eller liknande
nyttjande. Om tryckbanken anldggs utan detta i &tanke bedoms den leda till
mattliga negativa konsekvenser. Om den utformas sa att den bidrar positivt till
de rekreativa virdena bedoms den sammantagna negativa inverkan istillet som
ringa.

Aven Korstabicken 4r som tidigare beskrivits (4.5.8) utpekad som virdefull. Det
ar dock enbart avsnittet mellan Sjofarts- och Johannedalsvigen som péaverkas
av jarnvagsplanen. Har kommer anldggandet av en ny mast, vig och viandplats
samt slénter for jarnvagen att bidra till en betydande paverkan. Dock bed6ms
det befintliga rekreativa virdena pa denna del av Korstabiacken som laga varfor
den negativa konsekvensen bedoms som 13ag trots ett ur lokalt hinseende rela-
tivt stort ingrepp.

Stangningen av plankorsningen vid Berghemsvigen gor att personer som ska
till fotbollsplanen méste passera Tunadalsspéret vid en planskild korsning vid

“Gubben” ca 500 meter norr om Berghemsvigen och sedan fortsitta via den nya
grusviagen som anlaggs langs med spéret for att ta sig till fotbollsplanen. Kors-
ningen vid "Gubben” dr en del av jirnvagsplanen for Maland. Stdngningen av
Berghemsvigen medfor att viagen att ta sig till fotbollsplanen och stranden norr
om atervinningscentralen blir langre for personer boende vid Berghemsvigen
och soderut.

Generellt giller for omradet att det finns ett begransat rekreativt virde langs
kusten pa grund av den stora narvaron av industrimiljéer. Det dr dock viktigt
att tillgangligheten till och kvalitén pa gronomréadena vid kusten inte begransas
ytterligare och att de riktlinjer som kommunen tagit fram tillgodoses. Tillgdng-
ligheten till de viktigaste gronomradena kommer genom atgiarderna i jarnvags-
planen att fa farre men mer trafiksikra passager. Sammantaget bedoms de
negativa konsekvenserna for rekreation och friluftsliv som léga.



6.3.7 Yt- och grundvatten

Ytvatten

Miljokvalitetsnormer (MKN) finns for Ljustabiacken och Alnésundet, men inte
for Korstabéacken. De foreslagna atgarderna bedoms inte paverka de aktuella
miljokvalitetsnormerna som finns i Ljustabédcken eller Alnésundet som dven
Korstabacken avvattnas till. Ljustabidcken och Alndsundet har till storsta delen
problem med 6vergédning och miljogifter dar de foreslagna atgiarderna inte
bedoms ha nagon paverkan.

Vid forlangningen av trummorna under jarnvigen ar det viktigt att sikerstilla
att de inte far en dimmande effekt pa vattenforingen. Vattenlevande organis-
mer ska kunna passera genom trummorna utan att stéta pa ndgot vandrings-
hinder. De atgarder som foreslas bedoms forbattra konnektiviteten nagot for
Ljustabacken och Korstabicken genom att forbattra for vattenlevande organis-
mer att passera trummorna genom att de rensas och ses 6ver vad géller hinder
i trummorna. I anslutning till Ljustabdckens passage av jirnvigen anldggs dven
en torrpassage for landlevande djur som dven forbattrar konnektiviteten.

Gillande morfologin sa sker ingen forandring for Ljustabiacken. Daremot sker
en viss forsamring i Korstabacken i och med att en négot storre striacka av vat-
tendraget kulverteras under den nya servicevigen, vilket leder till att backfaran

laggs om ca 30 m. Paverkan bedéms vara marginell och leder inte till nigon
forsamring av de faststdllda MKN som finns i Alnésundet nedstroms.

Vattendrag Nuliige Atgird jirnviigs- | Paverkan och
plan konsekvens
Ljustabédcken Uppstroms pas- Ev byte av trummor | Risk for grumling
sagen av jarnva- under Tunadals- under byggskedet,
gen: Paverkad av sparet. beaktas i kom-
infrastruktu.r men . e anmalem @m
har ett relativt Komplettering med
naturligt lopp tills | torrpassage for CERKI YRR
kulverteringen vid | smévilt. Konnektivitet, for-
Birsta. Paverkad av bittras.
infrastruktur. Ned-
stroms passagen
av jarnvagen: Ca
100 m langt relativt
opéverkat utlopp
till Aln6sundet.
Korstabicken Uppstroms pas- Kulverteras under | Risk for grumling
sagen av jarnvagen: | ny servicevig, samt | under byggskedet,
Naturligt lopp upp | ev byte avtrumma | beaktas i kom-
till Gardetjarn. under Tunadalsspé- | mande anmélan om
Nagot paverkad av | ret vattenverksamhet.
infrastruktur. Ned-
stroms passage av Flode forbattras.
jarnvag: Mestadels MOI'f?]Ogi forsam-
kulverterad. ras nagot.

Figur 6.3:8 Konsekvenser fér berérda vattendrag.

87



88

Béde Ljustabackens och Korstabickens vatten rinner vidare ut mot Alnosundet.

.. e Potentiellt be- . .

Xlitvattenfore- Bedomd status Faststilld MKN rorda kvalitets- J a:rnvagsplanens

omst 2015 faktorer paverkan

Ljustabiacken Mittlig ekologisk God ekologisk Morfologiska Risk. Grumling i

status. Uppnér €] status till &r 2027. forandringar tillrinnande back.

SE692588- god kemisk status. | God kemisk ytvat- | Konnektivitets-

158042 tenstatus. forandringar. Morfologi forandras
¢j. Konnektivitet
forbattras négot
genom atgarderna i
Ljustabacken.

Alnoésundet God ekologisk sta- | God ekologisk Ej aktuellt -

tus. Uppnér ej god | status till r 2027.

SE622500- kemisk status. God kemisk ytvat-

172430 tenstatus.

Korstabicken - - - Risk. Grumling i
tillrinnande back.
Morfologi forsam-
ras nigot. Konnek-
tivitet oforandrad.

Figur 6.3:9 Ytvattenférekomsternas status och miljékvalitetsnormer samt jarnvégsplanens bedémda konsekvenser.

Under byggtiden kommer atgirder att tas fram for att minimera grumling vid de
atgarder som planeras i Ljustabdcken och Korstabacken. I och med det bedéms
ingen kvalitetsfaktor paverkas negativt och ddrmed férsamras inte mojligheten
att na de faststillda miljokvalitetsnormerna till ar 2027. Flodet och konnektivi-
teten forbattras nagot i Ljustabicken vilket ar positivt. Flodet forbattras nagot i
Korstabacken vilket ar positivt. Medelvattenforingen i de aktuella vattendragen
understiger 1 m3/s vilket gor att det racker med en anmailan gillande vatten-
verksamhet for de atgdrder som planeras.

De atgirder som planeras ir av mindre karaktar ur avvattningssynpunkt och
véntas inte paverka avvattningen av jirnvigen namnvirt. Den nya banvallen
och serviceviagen som planeras bedoms darfor inte paverka avrinningsomra-
den och dess utloppspunkter. Fa nya trummor bedéms beh6vas men befintliga
trummor kommer bytas ut inom samma lage samt négra trummor forlangs.
Négra vagtrummor i mindre dimensioner behovs for servicevigarna. Jarnvagen
och servicevigen gar pa stora delar pa en mindre bank. Jirnvigen gar dven i

en skirning i hojd med bron under Sjofartsvigen. I vissa avsnitt kan behov av
ny dranering darmed uppkomma men initialt bedoms behovet som begrénsat
varfor ingen betydande miljopaverkan bedoms foreligga.

Det ar relativt 1dngt mellan utslappspunkter sdsom trummor och backar pa
nagra stéllen. Det kommer darfor medfora att draneringen kommer behova
ansluta till nya langsgdende dagvattenledningar. Dagvattenledningarna slapper
sedan i sin tur ut dréanvatten i ligpunkter, trummor eller bankslénter. Dréane-
ringsvattnet (dagvattnet) frin jairnvdgen ar relativt rent si lange inga oljeutslapp
eller utslapp fran olyckor med farligt gods sker. Om en olycka sker finns risk for
fororeningsspridning ut mot Alnésundet i och med att avrinningen sker ditét.
Risken for att dylik olycka ska intriffa langs jarnviagen ar dock mycket liten.

Vid olycka kan fororeningar spridas via diken till Ljustabéicken och Orgkers-
bécken. Diken dr dock flacka, s& ndgon snabb avrinning forvéntas ej.

Konsekvensen for ytvattnet bedoms som marginell i och med att det endast ar
mindre justeringar som ska goras som paverkar ytavrinningen och att de fore-
slagna atgarderna inte paverkar ndgon miljokvalitetsnorm negativt.



Grundvatten

Upprustning av Tunadalssparet innebér att det pa vissa strackor kommer bli per-
manenta skdarningar som lokalt kan paverka grundvattennivaer i jord. Maximalt
skiarningsdjup ar ca 4 meter. Skdrningarnas berdknade paverkansomrade utgors
huvudsakligen av skogs- och industrimark. Industrimarken befinner sig i utkanten av
paverkansomradet diar grundvattennivin gar mot opaverkade forhallanden och mar-
ken bedoms ej vara kinslig for forandringar i grundvattenniva. Det forekommer enligt
utford brunnsinventering vid sektion ca km 8+450 och utdrag ur SGU:s brunnsregis-
ter inga brunnar som kan komma att fa forsamrad kapacitet pa grund av grundvatten-
nivisankning.

Vid ca km 6+100 korsar Ljustabdcken Tunadalsspéret som rorbro. Rorbron stracker
sig 22 meter 4t Oster och 30 meter 4t vaster fran sparmitt vilket gor att det inte
uppstar nigon interferens mellan beriknat paverkansomrade for grundvatten och
Ljustabédcken och dess utlopp i Alnésundet.

Profilen for Tunadalssparet kommer att sdinkas som mest 0,8 meter under vigbron
i sektion km 8+470. Foreslagen justering kan innebira en liten lokal sinkning av
grundvattennivéer framst i berg. Narmaste bergborrade brunn ligger ca 200 meter
fran bergsskiarningen.

Grundvattenstromningsriktningar kan komma att paverkas mycket lokalt vid de
platser dar materialutskiftning foreslas av geotekniska skil och tdtare material ersitts
med mer vattengenomslappligt material.

Konsekvensen av ombyggnationen for grundvatten kan i ssmmanhanget betraktas
som liten eftersom grundvattennivisankningen ar lokal och eventuell férandrad
flodesriktning ar begriansad till omréden vid spér och serviceviagar. Undantag fran
tillstandsplikt for grundvattenbortledning enligt 11 kapitlet 9 § Miljobalken bedoms
gilla eftersom det bedoms som uppenbart att inga allménna eller enskilda intressen
riskerar att skadas.

6.3.8 Fororenad mark

Den tyngre fraktionen av PAH (PAH-H) ir den styrande fororeningsparametern och
fororeningsrisken i massorna med avseende pa PAH-H bedoms som ringa och forore-
ningsnivn i massorna bor inte utgéra ndgot hinder vid dteranvindning inom &tgirds-
omradet eller i liknade projekt med motsvarande markanvandning vilket ar positivt.

Ateranvindning ska enligt avfallsdirektivets avfallshierarki prioriteras framfor
bortskaffning. Ateranvindning utanfor jirnvigsplanen ska foregis av anmélan om
anviandning av massor for anldggningsidndamal till Sundsvalls kommun d& det rader
anmaélningsplikt for denna verksamhet enligt 29 kap, 358 Miljoprovningsférordning-
en (SFS2013:251). Verksamhetskoden ar 90.141 C. Massor som uppkommer inom
jarnvagsplanen definieras inte som ett avfall och kan ateranvindas i projektet.

Massor med fororeningsnivaer “ringa risk” ska inte laggas pa upplag eller ateranvan-
das i omraden med anslutning till vattenskyddsomraden, vattentikter (t.ex. enskilda
brunnar) naturskyddade omraden eller andra vattenforekomster.

All kemikaliehantering kommer att ske i enlighet med Trafikverkets riktlinjer och ru-
tiner for kemikaliehantering. Alla material och varor som projekteras och/eller byggs
in i anlaggningen ska uppfylla Trafikverkets kriterier for materialval. Mangder och typ
av material bokfors och dokumenteras i Trafikverkets databas for framtida underhall.

Kreosotimpregnerade traslipers kommer att separeras frdn 6vrigt material och han-
teras som farligt avfall. Antingen kommer traslipers att lastas direkt pa lastbil och
transporteras bort till godkdnd mottagningsanlaggning eller lagras tillfalligt pa sar-
skilt anvisad omlastningsplats. Vid tillfallig lagring under en kortare tid kommer detta
ske pé en yta med permeabel duk for att finga och férhindra spridning av triflisor etc.
Hur hanteringen av traslipers ska g till kommer att beskrivas i den masshanterings-
plan som ska tas fram dir dven hantering av tjarasfalt och fororenade jordmassor ska
beskrivas.
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6.3.9 Risk och sdkerhet

Planforslagets konsekvenser har bedomts utifran riskpaverkan, vilken utgors av
en sammanslagning av befintlig jairnvags risknivaer och den risk som planfor-
slaget medfor. Den absoluta varderingen innebar att riskpaverkan jamfors mot
ett acceptanskriterium/bedomningsgrund. Metod for riskanalys varierar for de
olika skyddsvirdena, beroende pa specifika forutsiattningar och praxis.

Bedémning av miljékonsekvens

For varje risk har den totala riskpaverkan som befintlig jairnvag och planforsla-
get medfor utretts. Miljokonsekvenserna har bedomts utifrén inprojekterade
forutsiattningar fran Trafikverkets styrdokument men utan de skyddsatgérder
och ovriga forsiktighetsméatt som behdver 6verviagas. Gradering av miljokon-
sekvenser sker enligt nedan:

(o) = inga konsekvenser

(-) = smé negativa konsekvenser

(- -) = maéttliga negativa konsekvenser
(- - -) = stora negativa konsekvenser

Paverkan pa manniska

Olycksrisker med péverkan pd manniska utgors av mekanisk paverkan vid ur-
sparning, olyckor vid transport med farligt gods och suicid/personpakorningar.
De tvé forsta olyckstyperna har bedémts genom berikningar av individ- och
samhallsrisk och varderats mot DNV:s virderingskriterier som utgor praxis

pé omradet. Suicid/personpékorningar har bedémts utifran omkringliggande
bebyggelse i forhallande till de stangselatgarder som projekterats in enligt
Trafikverkets underlagsrapport Atgirder mot personpikorningar pé jarnvig.
Miljokonsekvens bedoms enligt nedanstiende tabell.

Miljokonsekvens | Ursparning, olyckor vid Suicid och personpakérningar
transport med farligt gods
(0) Ingen eller acceptabelt lag Minniskor vistas normalt inte inom
paverkan 100 m fran spdromrédet och naturliga
hinder forsvarar tilltrade
CNACD)] Atgirder krévs for att uppnd ac- | Ménniskor kan vistas inom 100 m frén
ceptabel riskniva (Alarp*) sparomradet och jarnvégen ar helt eller

delvis stangslad

(---) Oacceptabelt hog riskpaverkan | Ménga manniskor eller sarskilt utsatta
grupper vistas normalt inom 100 m
fran sparomrédet och jarnvéagen ar
delvis sténgslad eller ostangslad

Figur 6.3:10 Gradering av miljbkonsekvens fér manniska. * ALARP- As Low As Reasonably
Practicable, riskniva som &r acceptabel férutsatt att alla rimliga riskreducerande atgérder vidtas.
Grén markering anger utférd bedémning for denna jérnvégsplan.

Paverkan pé naturmiljé

Olycksriskers paverkan pa naturmiljon har bedomts utifrén tva generella scena-
rier: en olycka med farligt gods som leder till utslapp av miljofarligt amne, samt
en olycka som kraver en slackinsats av raddningstjansten och som leder till ut-
slapp av slackvatten. Dessa antas kunna medfora paverkan pé den skyddsvarda
naturmiljon, antingen direkt eller indirekt.

Miljokonsekvens Beskrivning

(0) Obetydande péverkan eller mojlig paverkan pa objekt med naturvér-
desklass 4 (visst naturvirde)

-) Mojlig paverkan pé objekt med naturvardesklass 3 (patagligt natur-
varde) eller paverkan pa vattendrag med visst naturvérde

--) Mojlig paverkan pé objekt med naturvardesklass 2 (hogt naturvérde)
eller paverkan pé vattendrag med hogt naturviarde

(---) Mojlig paverkan pé objekt med naturviardesklass 1 (hogsta naturvéarde)
eller paverkan pé vattendrag med mycket hogt naturviarde

Figur 6.3:11 Gradering av miljékonsekvens f6r naturmiljé. Grén markering anger utférd bedémning
fér denna jérnvégsplan.



Paverkan pa samhallsviktig verksamhet

En inventering har sammanstallt vilka méjliga samhallsviktiga verksamhe-

ter som ligger inom konsekvensomradena for urspérning eller olyckor med
transport av farligt gods pa jairnvigen. Dérefter har det bedomts om detta kan
péverka verksamhetens formaga att uppratthélla sin funktion. Ingen gradering
av paverkan har gjorts.

Det bedoms finnas negativa miljokonsekvenser for samhillsviktig verksamhet.
Alnobron och Fillans reningsverk ligger inom det omrade dar det bedoms kunna
uppsta en mekanisk skada pa anlaggningsdel pa grund av ursparning. En radio-

och telemast ligger inom det omrade diar det bedoms kunna uppsta en skada
pa anldggningen eller dess komponenter pa grund av tryck vid en olycka med
explosiver eller stralning vid en olycka med brandfarlig gas. Foridldrakoopera-

tivet Varbacken (forskola) och Tradets forskola ligger inom det omrade dar det

bedoms kunna uppsta en skada pad manniskor eller anldggningen pa grund av

tryck vid en olycka med explosiver, stralning vid en olycka med brandfarlig gas

eller forgiftning vid en olycka med giftig gas. Solstralens férskola ligger inom

det omrade dir det bedéms kunna uppsté en skada pd ménniskor p& grund av
forgiftning vid en olycka med giftig gas. Atgirder som reducerar denna paver-
kan och som behéver 6vervigas foreslds nedan.

Paverkan pad drift av anldggningen
For att bedoma olycksriskers paverkan pa drift av jarnviagsanlaggningen finns
inget vedertaget varderingskriterium. Paverkan har bedomts som direkt eller
indirekt paverkan pa driften. Med direkt paverkan avses fysisk paverkan pa

jarnvagsanldaggningen. Indirekt paverkan kan t.ex. innebéara att jairnvagen beho-
ver stdngas av i samband med en eventuell riddningsinsats.

Den enda av riskkillorna som bedoms kunna ge stora negativa miljokonsekven-
ser ar transporter av farligt gods pa Johannedalsvagen. P4 delar av jarnvags-
strackningen gar Johannedalsviagen nira och parallellt med jarnvéagen. Trans-
porterna pa vigen kan ha en direkt paverkan pa driften béde vid en olycka med

t.ex. explosiver eller brannbar vitska men ocksa genom avakning dir transpor-

terna hamnar inom jarnvigsomrédet.

Miljokon- Riskfyllda verk- | Oversvimning Ras och skred Erosion
sekvens samheter och
transporter av
farligt gods
(0) Inga riskkéllor har | Obetydande risk for Markens forutsattningar Markens forutsattningar
identifierats oversvamning innebar obetydande risk innebar obetydande risk for
for skred och skadliga erosion
séttningar

)/ (=) Indirekt padverkan | Avvattning dimensione- | Markens forutsédttningar Markens forutséttningar
ras for 200-arsregn, vid | innebér betydande risk fér | innebar risk for pataglig och
extremvader paverkas skred och skadliga sitt- skadlig erosion, avvattningen
inte driften nAmnvéart ningar, jarnvigen projekte- | projekteras enligt Trafikver-

ras enligt Trafikverkets TK | kets tekniska krav.
Geo 13.

(---) Direkt paverkan Avvattning dimensione- | Markens forutséttningar Markens forutséttningar inne-
ras for 200-arsregn, vid | innebér betydande risk for | bar betydande risk for erosion,
extremvader paverkas skred och skadliga sitt- avvattningen projekteras
driften ningar, jarnvagen projek- enligt Trafikverkets tekniska

teras enligt TK Geo 13 med | krav med undantag.
undantag.

Figur 6.3:12 Gradering av miljbkonsekvens for drift av anldggningen. Grén markering anger utford
bedbémning fér denna jarnvégsplan.
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Atgdirder som behdver évervigas

Foljande skyddsatgirder och forsiktighetsmétt behover 6vervigas for att minska ris-
kerna:

»  Marken utformas sa att stadigvarande vistelse inte uppmuntras inom 30 meter fran
sparmitt. Med stadigvarande vistelse avses vistelse inomhus och utomhus som ar
mer #n tillfillig, t.ex. i bostider, i en park eller pa en arbetsplats. Atgirden innefat-
tar saledes inte transportleder, parkering, forradsbyggnader, teknikutrymmen m.m.

« Avldgsnande av hdrda objekt (som inte 4r nodvandiga for driften av jirnvagsdriften)
ijarnvagens nirhet (<30 m). Med harda objekt avses t.ex. rester av tidigare bebyg-
gelse (som betongfundament), containrar eller annan utrustning m.m., men inne-
fattar inte byggnader i bruk.

»  For att sidkerstilla att bropelare pa Alnébron ar dimensionerade for den olyckslast
som trafik pa Tunadalsspéret kan medfora ska kravstillningsanalys och konse-
kvensanalys genomféras enligt TRVK Bro.

+  Verksamheter med stadigvarande vistelse inom 30 meter fran sparmitt skyddas
fran ursparning med vall/dike/ursparningsskydd/annan hojdskillnad. Alternativt
behover forutsattningarna for anviandning av lokaler ses 6ver.

« Fillans reningsverk skyddas fran ursparning av mindre dike. Alternativt behover
redundans vid driftstopp kopplat till pakérning diskuteras. Med redundans avses
att det finns en beredskap. Till exempel om en pakorning leder till driftstopp for
reningsverket sd kan verksamhetsutovaren ha planerat for att hantera en sddan
héndelse pa ett fungerande satt. Mojligheten finns dven att kommunen bedémer
den 6kade risk som 6kade godstégtransporter i narhet av reningsverket innebar
som acceptabel och att ndgon sarskild beredskap inte erfodras.

« Installation av nédknapp for stingning av ventilation pé forskolor, pa Fillans re-
ningsverk samt samlingslokaler f6r mer 4n 150 personer (t.ex. stora matsalar) inom
800 m frén jarnvigen klarlaggs i samverkan med berorda verksamheter (berérda
verksamheters ansvar).

« Idagslédget finns sirener for VMA (Viktigt meddelande till allménheten) i omréadet.
I det fortsatta arbetet ar det viktigt att klarldgga att erforderlig tdckning finns for
arbetsplatser och bostader inom omradet (Riddningstjanstens ansvar).

«  Vigracke installeras langs del av Johannedalsvigen for att forhindra trafik pa Jo-
hannedalsvigen paverkar driften av jirnvagen.

Med avseende pa ras, skred, erosion, 6versvamningar och stangsel for personskydd
utgors skyddsatgarder och 6vriga atgirder av att jirnvigsanldggningen projekteras en-
ligt Trafikverkets anvisningar: TK Geo 13, MB 310 TDOK 2014:0051 och Atgirder mot
personpékorningar pé jarnvag.

6.3.10 Landskapsbilden

I detta avsnitt beskrivs planforslagets och jarnvigsanldggningens paverkan pa landska-
pet samt hur upplevelsen av landskapet kan komma att férandras.

Planforslaget innebar att jarnvagsanlaggningens bredd och fysiska intrang i landskapet
péverkas. Med jarnviagsanldggningen menas sjalva spiren men dven den kringutrust-
ning som behovs for att jarnviagen ska fungera. Det ar slanter som tillkommer pa 6mse
sidor. Det dr stingsel pa 6mse sidor av striackan (storre delen). Det ar servicevagar invid
jarnviagen som delvis dr nya vagar kopplade till det lokala vignatet. Det giller framst i
den sddra delen som det tillkommer nya vigar. I den sddra delen breddas spiren extra
genom att tva ytterligare spar anlaggs parallellt pa cirka 800 meter. Det ar ocksé en
bullervall som anlédggs norr om Alnébron for att skydda bebyggelsen kring Skonhamns-
végen.

Nollalternativet innebar viss paverkan pa landskapsbilden. Bebyggelsens utbredning
kommer sannolikt att ha 6kat. Landskapet antas dven ha paverkats av 6kad igenviaxning.
Béda dessa faktorer bidrar till att landskapets 6ppenhet troligen har minskat négot.



I planforslaget ingar upprustning vilket foljer befintlig jairnvag. Det som ger péaver-
kan ir nya slédnter, kontaktledningsstolpar, att stiangsel tillkommer samt buller-
vallar. Det paverkar landskapsbilden genom att exponeringen av jirnvag blir mer
pataglig.

Utmed Johannedalsvigen i h6jd med industrin och ca 100 meter séder om Herr-
gardsvagen tillkommer en ny bullervall. Den 16per parallellt med och vaster om
jarnvagen som gar utmed Johannedalsvagen och ner till i h6jd med Ronnvagen.
Bullervallen ligger mellan bebyggelsen och spéret och &r ca 4 meter hég och 300
meter ldng. Nigra villafastigheter hamnar relativt nira jirnvagen och bullervallens
hojd och utbredning har anpassats efter fastigheterna. Befintlig vegetation som
finns mellan villabebyggelsen och jarnvéagssparet forsvinner till stora delar men
kan ersattas for att ta ner skala pa vallen. Utsikten fran fastigheterna mot industri-
omradet kan paverkas av den nya bullervallen.

Norr om Alnébron foljer jarnviagen Johannedalsviagen. Johannedals industriom-
rade och dtervinningsstationen praglar omradet. En ny bullervall tillkommer f6r
bebyggelsen i sluttningen norr om Alnébron kring Skonhamnsvigen. Bullervallen
ligger pa den vistra sidan av jirnvagssparen, mellan bebyggelsen och spéaren. Bul-
lerskyddsvallen ir cirka 450 meter 1&ng och 4 meter hog och avslutas i h6jd med
Augustiviagen ca 100 meter soder om Alnobron. Siktstraket till sundet i Skon-
hamnsvigens férlangning férsvinner och utsikter mot sundet fran Skonhamnsva-
gen paverkas av bullervallen. Utsikten fran narliggande bebyggelse kan komma att
paverkas. Alnobron som landmaérke paverkas inte.

Sammantaget bedoms jarnviagsanldggningen inklusive bullervallar ge en mattlig
péaverkan pé landskapsbilden, exponeringen av jarnviag 6kar men det finns redan
ett etablerat industri- och infrastrukturstrik. Dartill kommer att strackan omges
av vegetation och skog fram till bebyggelsen och det finns goda méjligheter att
dolja jairnvagen.

Soder om Alnobron foljer planforslaget befintlig jarnviag utmed Alnésundet. En
ny servicevag tillkommer utmed jarnvigens vistra sida, den ansluts mot Augusti-
vagen. Ombyggnad kommer ske av Ekendsvégen, s att den gar planskild pa bro
over jarnvagen. Omradet under Alnébron bestar av gronomrade och striander som
ar relativt opaverkade av industrin. Med planforslaget skapas en fysisk och visuell
barridr genom gronomradet som &ar negativ for landskapsbilden.

Vister om Ekenésvigen breddas sparomrédet, sa att tva spar inryms. Det tillsam-
mans med stingsel och en servicevig ger en 6kad bredd pa infrastrukturstriket
ilandskapet. Industriomrédet Fillan tar vid med verksamheter och upplag. Med
planforslaget befasts den karaktiren ytterligare och paverkan pa landskapsbilden
blir méttligt negativ.

Vidare soderut fran Fillan till Tunadals sagverk foljer planforslaget befintlig jarn-
vag, med en servicevig och stingsel parallellt. Jirnvagen ligger ldgre i landskapet
i forhéllande till Johannedalsvigen och dr darmed inte s& synlig. Det omgivande
vagnéitet paverkas genom att tva korsningar byggs om och flyttas till annat l4ge.
Sammantaget ger detta en méttlig paverkan for landskapsbilden, gronomradet un-
der bron ar redan splittrat och exponeringen av jarnviag okar men strackan redan
ar starkt industrialiserad.

En ny bullervall kommer att 16pa parallellt viaster om jarnvagssparet fran bilskro-
ten och fram till ca 100 meter soder om korsningen Johannedalsviagen/Tunadals-
viagen. Bullervallen blir mellan 4 och 6 meter h6g och blir ca 500 meter lang. Stora
delar av den befintliga vegetationen mellan mellan Ekenssviagen och Johannedals-
vagen och sparet kommer att forsvinna i och med bullervallen men med en mattlig
paverkan av landskapsbilden i det redan industrialiserade lanskapet pa strackan.
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6.3.11 Elektromagnetiska falt

En elektrifiering av Tunadalsspéret innebar att ett elektromagnetiskt falt kom-
mer att skapas kring kontaktledningen. Den tankta elektrifieringen utfors efter
en systemstandard som Trafikverket har utarbetat, vilket innebar att upp-
komsten av elektromagnetiska stralningen reduceras till sidana viarden att det
understiger de rekommendationer som faststélls av Stralskyddsinstitutet och
Arbetsmiljoverket. I praktiken innebir det att ledningarnas placering i kontakt-
ledningssystemet optimeras pa basta majliga satt.

Genomforda berdkningar som baserats pa kontaktledningssystemets utform-
ning samt den méngd tag som forvintas trafikera bana visar att arsmedelvardet
for det magnetiska faltet val understiger 0,4 uT for de bostader som idag ligger
langs Tunadalssparet. Detta ar i enlighet med Sundsvalls kommuns riktlinjer
om elektromagnetiska falt.

Bedomning ar darfor att den elektromagnetiska stralningen som uppkommer
pa grund av elektrifieringen av Tunadalspéaret inte namnvirt paverkar miljon i
naromradet.

6.4 Samhallsekonomisk bedomning (SEB)

SEB avser foreslagen helhetslosning for projektet, det vill sdga upprustning
och elektrifiering av befintligt Tunadalsspér, utbyggnad av nytt forbindelsespéar
mellan Tunadalsspéret och Adalsbanan, partiellt dubbelspar lings Adalsbanan
pé delen E4-Birsta samt tredje spar for lokrundgéng pé Birsta motesstation.
Projektet ar kostnadsbedomt till ca 860 mnkr (prisniva varen 2016).

Trafikverkets Basprognos 2040 har anvénts som grund for huvudanalysen i den
samhillsekonomiska kalkylen. Basprognosen innebir 1774 tag pa Tunadalsspa-
ret r 2040, vilket motsvarar 7 tag per medeldygn, det vill sdga i det narmaste
oforandrad trafikvolym jamfort med dagens 6,7 godstég per medeldyn. Medel-
lastvikter i basprognos 2040 (se nedan) dr desamma som 2014.

Logistikparken har tagit fram en prognos for Tunadalssparet, kallad “Prognos
Logistikpark”, som beaktar effekterna av projektet, dvs 6kade jarnvagsvoly-
mer till/fran SCA:s anldggningar (utbyggnad av kapaciteten pagar/har nyligen
fardigstallts i tvd av SCA:s anlaggningar i niromradet), expansion av Sundsvalls
hamn med ny containerterminal samt utbyggnad av den sa kallade Logistikpar-
ken inkluderande omlokalisering av befintlig kombiterminal i centrala Sunds-
vall till Tunadalsomradet. Prognosen har verifierats av Trafikverkets Kapaci-
tetscenter avseende kapacitet. Prognos logistikpark” innebar 18 godstag per
dygn till/frén Tunadal 2040. “Prognos logistikpark” ligger till grund for kians-
lighetsanalys i SEB. Tagvikterna i kinslighetsanalysens utredningsalternativ ar
hogre dn idag och i linje med transportforetagens och varusigares bedomning.
Berdkningsresultat:

«  Utford berakning av nettonuvirdekvot (NNK) for Huvudanalysen visar pa
olonsambhet: -0,78

«  Utford berdkning av nettonuviardekvot (NNK) for Kianslighetsanalysen visar
pé lonsamhet: 1,02

6.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Projektet medfor ett antal betydande indirekta effekter. Nedan redogors for
dessa effekters paverkan pa riskbilden ur ett systemperspektiv. Redogorelsen ar
kvalitativ och fokuserar pa risker genererade inom jarnviagsanlaggningen med
péaverkan pa ménniska, naturmiljo och samhillsviktig verksamhet.



6.5.1 Sundsvalls logistikpark

Foreliggande projekt dr en forutséattning for att Sundsvalls logistikpark ska bli
verklighet. Logistikparken kommer att inrymma en rad nya verksamheter men &dven
mojliggora att ett antal befintliga verksamheter kan fa storre utrymme och en béttre
lokalisering. Ur ett olycksriskperspektiv dr det fraimst den planerade flytten av
Sundsvalls kombiterminal frdn Sundsvalls C som ar av betydelse. Kombiterminalen
ar en farlig verksamhet enligt lag om skydd mot olyckor 2 kap 4§ och en stor risk-
killa pa grund av dess omfattande hantering av farligt gods. Utbyggnadsalternativet
innebar en flytt fran ett omrade (Sundsvalls C) med hog befolkningstithet till ett
omrade med lagre befolkningstathet, vilket ar positivt ur ett olycksperspektiv med
avseende pa minniska.

Flytten av kombiterminalen bedéms medfora en positiv riskpaverkan med avseende
pa méanniska, framst i omradet kring Sundsvalls station men ocksé i avtagande grad
inom ett avstand pé flera hundra meter.

6.5.2 Trafikering utan lokrundgang for s6dergaende trafik fran
Tunadal

Utbyggnadsalternativet innebar att sodergdende trafik utan lokrundgang mojliggors
mellan Tunadalssparet och Adalsbanan. I nuliget maste sédergiende trafik gora
lokrundgéng i Timra C innan den kan fortsitta séderut. Ur ett olycksriskperspektiv
ar detta positivt med avseende pa paverkan pa manniska eftersom Timra C ar ett
omrade med hog persontithet genom vilket transporter med farligt gods helst ska
undvikas. Den fériandrade trafikeringen i Timra bedoms medf6ra en positiv paver-
kan pa riskbilden med avseende pa ménniska, fraimst i omradet kring Timra station.

6.5.3 Fler transporter pa jarnvag mojliggors

Den upprustade jarnvégen, i utbyggnadsalternativet, frin Tunadal innebar en hogre
kapacitet pa banan. Utbyggnadsalternativet majliggor dirmed en storre andel mil-
jOoanpassade transporter pa jarnvag (istallet for pa vag) till/frén Sundsvalls hamn.
Tagtransporter ar generellt sakrare och har en lagre olycksfrekvens dn transporter
med lastbil. Utbyggnadsalternativet innebar 4ven en mojlighet att transportera en
storre andel av det farliga godset till och fran industrierna i Tunadal pa tag jamfort
med nuldget och nollalternativet. Sammantaget minskar utbyggnaden sannolikhe-
ten for olyckor generellt men dven specifikt med avseende pa farligt gods.

Att fler transporter pa jarnvag mojliggors innebir en positiv paverkan pa riskbilden
ur ett systemperspektiv. Den positiva paverkan bedéms ske med avseende pa samt-
liga berorda skyddsviarden (méanniska, naturmilj6é och samhaéllsviktig verksamhet).

6.6 Paverkan under byggtiden

Under byggnadstiden uppstar miljopaverkan genom till exempel uppkomst av bul-
ler, vibrationer och damm. Stérningar i trafiken i form av hastighetsnedséittningar,
arbetstrafik med mera kan ocksa forvantas. Trafikverket stéller krav pa att entrepre-
noren foljer de regler for kvalitetssakring, miljohadnsyn och trafiksdkerhet som finns
for entreprenader. (TDOK 2012:93).

Under byggtiden ska normala atgirder vidtas for att undvika fororening av mark
och vatten. Vid till exempel uppstéllning av arbetsfordon ska utslapp till omgiv-
ningen undvikas. Kringliggande vegetation ska skyddas mot skador. De naturmil-
joer som utpekats i naturinventeringen ska beaktas och skyddas/undvikas vid val av
uppstillningsplatser, arbetsytor, eventuella tillfdlliga upplag mm.

Naturvardsverkets allménna rdd om buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15)
kommer att vara viagledande for arbetsmomentens utforande och fordelning 6ver
dygnet. Storningar under byggtiden kommer framst beréra boende intill jairnvags-
anldggningen.
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Infor byggskedet upprittas alltid en trafikanordningsplan som sékerstéller att tillrack-
liga skyltningar och hastighetsnedsattningar gors for att minska stérningen pa trafi-
ken och risken for olyckor vilket ocksé bidar till att minska risken f6r miljépaverkan.

Tillfalliga upplag av jordmassor hénvisas till faststillda ytor for tillfallig nyttjanderatt.

Under byggskedet kan lokal temporar grundvattenpaverkan forekomma, dock utan
att allméinna eller enskilda intressen riskeras att skadas.

Mindre risk for fororening i dagvatten sdsom hydraulikolja- eller dieselldackage fran
arbetsfordon foreligger vid byggskedet. Diken ar relativt flacka sa hastigheten for
ytvattenavrinning ar 1ag, vilket 4r gynnsamt. Rutiner for hantering av denna risk upp-
réttas i samband med byggnation.

Om anlaggningar, fynd eller kulturlager patriffas i ssmband med schaktning eller an-
nat markarbete ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt méste tas med kultur-
miljéenheten pa lansstyrelsen.

Korstabackens omgravning/kulvertering under ny serviceviag kommer att hanteras
vidare i ’Anmaélan om vattenverksamhet” som kommer att tas fram i arbetet med
bygghandlingen. Dar kommer forslag till skyddséatgarder under byggtiden att utredas
vidare. Vid behov av byte av trummor i Ljusta- och Kostabidcken kommer en mattlig,
tidsbegriansad miljopaverkan ske pa grund av grumling. Om trummorna inte behover
bytas bedoms paverkan pé vattendragen som obetydlig.

Den allékantade gamla viagen (Mal 37), med ungefarligt 14ge vister om 6+050, bor
undvikas under byggtiden. Allén har generellt biotopskydd och naturvardesklass 3
men &r dven av kulturhistoriskt intresse.

Ateranvindning ska enligt avfallsdirektivets avfallshierarki prioriteras framfor
bortskaffning. Ateranvindning utanfor jirnvigsplanen ska foregis av anmilan om
anviandning av massor for anldggningsdndamal till Sundsvalls kommun dé det rader
anmaélningsplikt for denna verksamhet enligt 29 kap, 358 Miljoprovningsférordning-
en (SFS 2013:251). Verksamhetskoden dr 90.141 C. Massor som uppkommer inom
jarnvagsplanen definieras inte som ett avfall och kan dteranvindas i projektet.

Vigomraden med asfaltbeldggning som berors av schaktningsarbeten kommer att
provtas och analyseras med avseende pa PAH i syfte att ta reda pa om asfalten utgors
av stenkolstjira. Kdnnedom av fororeningsforekomst behovs for att kunna beskriva
effekter, bedoma konsekvenser och identifiera behov av skyddsétgiarder som f6ljd av
planerat projekt. Kartlaggning av fororeningsférekomst behovs dven for sikerstilla
korrekt masshantering. Med utgangspunkt av resultaten av undersékningen ska en
masshanteringsplan upprattas dar d&ven hantering av slipers och férorenade massor
ska beskrivas.

Byggskedet skiljer sig fran driftskedet bland annat eftersom detta skede pagar under

en kortare tid. Byggskedet ar en forhallandevis kort intensiv period, med komplice-

rade arbetsmoment, under vilken det forekommer temporira 16sningar. Riskerna,

och aktiviteterna som orsakar dessa, ar dirmed av annan karaktar. Arbetet med att

hantera olycksrisker i byggskedet kommer intensifieras och fortsatt bedrivas efter att

jarnvagsplanen faststillts. Riskmoment som bed6ms vara sarskilt viktiga att identi-

fiera och ta héansyn till under den fortsatta planeringen av byggskedet ar till exempel:

»  Trafikolyckor pa jarnvéigen

«  Trafikolyckor och olyckor i samband med transporter till och fran etableringsy-
torna.

« Transport av farligt gods pa jarnvag.

« Transport av farligt gods till och fran etableringsytorna.

«  Spriangningsarbeten.

«  Tunga lyft.

+  Brinder.

+  Olyckor som sker i samband med att obehoriga tar sig in pa byggarbetsplatserna.



7 Samlad bedomning

I det foljande ges inledningsvis en allmian bedomning 6ver planen. Darefter relateras
till miljokvalitetsmal och transportpolitiska mal.

7.1 Allman bedémning

Sett fran aspekterna regional utveckling samt trafik och anvandargrupper erhélls
stora positiva effekter. Projektet ger forutsattningar for en fortsatt utveckling av
Sundsvalls hamn och en utbyggnad av Logistikparken. Dartill kommer att ett flertal
storre, transportintensiva och exportbaserade verksamheter ar lokaliserade liangs
kuststrackan mellan Tunadal och Timra. Projektet kommer pa ett patagligt sétt att
forbattra forutsattningarna for effektiva och miljoanpassade transporter for flera
av dessa verksamheter. Dirtill bedoms att projektet kommer att medverka till 6kad
konkurrenskraft for befintligt naringsliv och férutsattningarna for nyetablering av
exportintensiva foretag i omradet forbattras.

Miljokonsekvenserna bedoms generellt som sma férutom avseende buller fran
jarnvagen som kommer att 6ka visentligt eftersom antalet tig 6kar och hastigheten
oOkar. Dartill kommer 6kad barridrverkan bland annat beroende pa stiangsling, samt
péverkan pé landskapsbild som bedoms ge méttligt negativa konsekvenser. Vad giller
riskpaverkan bedoms risknivaerna vara forhojda for manniskor, framforallt kopplat
till olyckor med brandfarlig och giftig gas.

Kostnaden for projektet i sin helhet dr bedémd till ca 860 mnkr (Prisniva 2016).

Utford Samlad effektbedomning (SEB) visar pa god lonsamhet forutsatt att prognos-
underlag som beaktar effekterna av projektet nyttjas.

7.2 Miljokvalitetsmal

Det 6vergripande maélet for arbetet mot en hallbar utveckling ar att skydda mannis-
kors hilsa, bevara den biologiska méngfalden, hushalla med uttaget av naturresurser
s att de kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och kulturlandskap. Sveriges
riksdag har antagit ett generationsmal och sexton nationella miljokvalitetsmal.

Generationsmalet gér ut pa att till nista generation ldmna 6ver ett samhaélle dar de
stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor
Sveriges granser. Nedan redovisas de for projektet relevanta miljokvalitetsmal och
hur de paverkas av planforslaget.

Miljokvalitetsmalen Skyddande ozonskikt, Siker stralmiljo, Grundvatten av god

kuvalitet, Hav i balans samt levande kust och skdrgdrd, Myllrande vatmarker och
Storslagen fjdllmiljo bedoms inte som relevanta for projektet. Inga regionala eller
lokala/kommunala miljémal forekommer.

»  Begrdansad klimatpdverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning och Ingen éver-
godning: Genom att 6ka kapaciteten pa jairnviagen kan vigtransporterna minska
vilket bidrar till minskade utslapp av bland annat koldioxid, kvaveoxid och par-
tiklar. Planforslaget tillsammans med JP Birsta och JP Maland gor det mojligt for
ellok att ersatta diesellok pa strackan Sundsvall-Timra-Tunadal vilket ocksa har
en positiv pdverkan pa malet.

«  Giftfri Miljo: Planforslaget medfor att fororenad mark undersoks och tas om hand
vilket paverkar maélet positivt.

»  Sdker stralmiljo: En elektrifiering av Tunadalsspéret innebér att ett elektromag-
netiskt falt kommer att skapas kring kontaktledningen. Utformningen &r sédan
att den elektromagnetiska stralningen inte bedoms ha ndgon ndmnvird péverkan
miljon i nadromréadet.

+  Levande sjéar och vattendrag: Planforslaget medfor att berérda backar paverkas
genom att kortare strackor kulverteras pa grund av korsande nya servicevigar,
vilket innebar en begransad negativ paverkan pa mélet. Ny faunapassage innebar
en positiv paverkan pa malet.

97



98

«  Havibalans och levande skdrgdrd: Planforslaget bedoms inte ha ndgon
namnvard paverkan pa malet.

«  Levande skogar: Sma arealer skogsmark i anslutning till befintlig jirnvag tas i
ansprak vilket innebar en begransad negativ paverkan pa malet.

+  God bebyggd miljo: En av indikatorerna for detta miljomal &r “antal somn-
storda av trafikbuller”. Overskrids riktvirdet 45 dBA maximal ljudniva inom-
hus anses risk for vackning foreligga. Beaktat enbart statlig infrastruktur inne-
bar Planforslaget med foreslagna bullerskyddsatgirder att riktvardet Lmax 45
dBA innehalls i samtliga bostadshus. Det &ar en betydande forbattring jamfort
med Nollalternativet dar 26 bostadshus berdknas ha/f4 maximal ljudniva in-
omhus over riktvirdet. Foreslagna atgarder innebar aven att farre bostadshus
far ljudnivéer frdn kommunal infrastruktur 6ver riktvirdet.

«  Ett rikt vdxt- och djurliv: Smé arealer naturmark och omraden med natur-
varden tas i ansprak samt 6kad stangsling (dock med viltpassager i viktiga
avsnitt) vilket innebar en begriansad negativ paverkan pa malet. Utterpassage
skapas vid Ljustabécken vilket ar positivt for miljomaélen.

7.3 Transportpolitiska mal

Overgripande mal, funktionsmal och hinssynsmal kommenteras i det fljande.

Det overgripande malet for svensk transportpolitik dr att scikerstdlla en sam-
hdallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medbor-
gare och ndringsliv i hela landet.

Andamalen for projektet bedoms vara helt i linje med det 6vergripande mélet:

«  Projektet ska ge effektiva och miljoanpassade forutsiattningar for att trafikera
Sundsvalls hamn (TEN-T)

«  Projektet ska medverka till att en langsiktigt hallbar transportsystemuppbygg-
nad tillskapas i Sundsvallsomrédet.

Under det 6vergripande maélet finns ocksd funktionsmal och hinsynsmal med ett
antal prioriterade omraden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgdnglighet for mdnniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara

Jjamstallt, det vill sdga likvdrdigt svara mot kvinnors respektive mdns transport-
behov:

Projektet ger patagliga forbattringar avseende tillganglighet och transport-
kvalitet for godstrafik pa jarnvag i en av Sveriges transportintensiva regioner.
Projektet bidrar med utvecklingskraft genom att forbattringarna ger grund-
laggande forutsattningar for fortsatt positiv utveckling av Sundsvalls hamn.

Hdansynsmadlet handlar om sdkerhet, miljé och hdlsa. De dr viktiga aspekter som
ett hallbart transportsystem mdste ta hdnsyn till. Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvdndning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksa bidra till det overgripande generationsmdlet for miljo
och att miljokvalitetsmdlen uppnds, samt bidra till 6kad hdlsa.

Miljokonsekvenserna for utbyggnad av denna del av projektet (JP Tunadal)
bedoms som sma till méttliga. Relevanta &tgarder foreslas for att uppsatta
riktvirden avseende buller ska tillgodoses. Projektet ger goda forutsiattningar
for overflyttning av godstransporter fran vig till jirnvag, vilket ar positivt sett
frdn milj6- och sdkerhetssynpunkt. Dar s dr motiverat stangslas jarnvagen
for att tillgodose god sdkerhetsstandard.



8 Overensstammelse med miljdbalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1 Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verk-
samheter och 6ka miljohdnsynen. Hansynsreglerna finns i miljébalken, kapitel
2. Alla miljokrav som stills enligt miljobalken bottnar i de allmdnna hansyns-
reglerna. Hansynsreglerna omfattar: bevisborderegeln, kunskapskravet, lokali-
serings-, forsiktighets-, produktvals-, hushallnings- och kretsloppsprinciperna,
skilighetsregeln och skadeansvar.

I projektet tillimpas miljobalken och dartill hérande eller samverkande lagstift-
ning. Miljobalkens ska tillimpas sa att:

+  Minniskors hilsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter
«  Virdefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas
« Den biologiska mangfalden bevaras

+  En langsiktigt god hushallning med mark, vatten och fysisk milj6 i 6vrigt
tryggas

«  Ateranvindning och dtervinning samt hushallning frimjas sa att kretslopp
uppnas.

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en &tgard ar
skyldiga att visa att de forpliktelser som foljer av de allmadnna hansynsreglerna
i miljobalkens 2:a kapitel uppfylls. De hansynsregler som &r sirskilt aktuella i
detta projekt ar, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen
samt hushallnings- och kretsloppsprinciperna.

Hénsynsreglerna bedoms bli uppfyllda genom att en jairnvagsplan inklusive
miljobeskrivning upprittas. Projekteringen samt miljobeskrivningen har
genomforts av erfarna projektorer och handliaggare och foljer gdllande normer
och krav. Kunskaper fran tidigare upprittat samradsunderlag och samrad for
detta projekt har tagits till vara. De huvudsakliga konsekvenserna bedoms vara
identifierade i jarnvagsplanen och skadeforebyggande atgarder har foreslagits
dir det ar motiverat och skiligt for att minska projektets miljokonsekvenser.

Schaktade massor efterstrivas att i den man det dr mgjligt anvdndas inom
projektet eller till bullerddimpande &tgirder i ndra anslutning. Inga schaktade
massor ar miljoskadliga men de massor som bedéms ha storst miljopaverkan
ar kategoriserade som mindre kinsliga och kommer uteslutande tas om hand
inom jarnvagsplanen. I forsta hand nyttjas produkter och arbetsmetoder med
minsta majliga miljopaverkan.
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8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel och regleras i miljobalkens femte
kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att fastldgga hogsta tillatna for-
orenings- och storningsnivaer som manniskor eller miljo tal. Faststillda miljo-
kvalitetsnormer finns idag for uppréatthallande av luftkvalitet, vattenkvalitet och
omgivningsbuller. Elektrifieringen av Tunadalsspéret kommer inte att berora
négon faststilld miljokvalitetsnorm. Avrinningen frén jarnvagen leds vidare till
ytvattenforekomster som har problem med tex 6vergddning, miljogifter samt
morfologi men projektet kommer inte att leda till ndgon férsdmring géllande
detta. Ljustabdckens status paverkas dven negativt av tex fellagda trummor
samt att vattendraget saknar naturliga kantzoner, vilket kommer att forbattras
négot i och med projektet.

8.3 Hushallning av mark- och vattenomraden

Projektet kommer att leda till att smé arealer skogsmark tas i ansprék for ut-
byggnaden, den negativa konsekvensen bedoms vara liten men kan vara storre
for en enskild markégare. I och med att utbyggnaden gors i anslutning till be-
fintligt spar bedoms det vara en god hushéllning av mark- och vattenomraden.

8.4 Riksintressen

Adalsbanan och Tunadalsspéret ir av riksintresse for kommunikationer och
projektet leder till positiva konsekvenser for jairnvagen i och med att tillging-
lighet och kapacitet forbattras patagligt. I 6vrigt berors inga riksintressen av
projektet.

Figur 8.4:1 Dieseldrivet godstag langs befintligt Tunadalsspar.



9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1 Markansprak

Vid utbyggnad av jarnvig fordras permanent tillgéng till mark f6r jairnvagen. Mark
behovs for banvall, diken, slanter, stingsel, teknikhus samt mark for servicevagar for
underhall. Denna mark tas i ansprak med dganderitt. Vid framtagandet av jairnvags-
planen har mélsiattningen varit att sa lite ny mark som mgjligt skall tas i ansprak med
dganderatt.

Under utforandet beh6vs mer mark for att genomfora byggandet, till exempel mark for
arbetsomraden, etableringar, upplagsytor och transporter. Denna mark tas i ansprak
tillfalligt som mark med tillfallig nyttjanderatt. Tillfallig nyttjanderatt ar tidsbegransad
till 5 &r fran byggstart.

Plankartorna visar fastigheter och markomraden som berors av forvarv, servitut el-
ler tillfalligt nyttjanderatt under byggtiden. Berorda fastigheter och arealer framgar av
fastighetsforteckningen.

9.1.1 Markansprak, permanent behov — dganderatt

Upprustningen av Tunadalssparet kommer till viss del att utforas inom befintliga
jarnvagsfastigheter. Trafikverket avser att forvirva cirka 10,7 hektar for upprustning/
byggande av jarnvag och servicevagar. Arealer fordelade pa olika markslag framgar av
nedanstéende figur 9.1:1.

Markslag Areal, m?
Jordbruk/ang 0

Skogsmark 57 875
Tomtmark (0]
Industrimark 14 860

Ovrig mark 34 648

Totalt 107 383 m? eller ca 10,7 ha

Figur 9.1:1 Arealer som behéver forvérvas férdelade efter markslag

9.1.2 Rattigheter inom jarnvagsfastigheten — servitutsratt

Trafikverket behover servitutsritt for serviceviagar, bendmns Js1 pa plankartan. For
JP Tunadal handlar det om befintliga vigservitut och ett nytt. De befintliga servituten
ar inom detaljplanelagt omréde och det nya likasa. Trafikverket behover dven servi-
tutsratt for tradsakring, bendmns Js2 pa plankartan. Det innebar rattighet att ta ner
trad och vegetation inom 20 meter fran sparmitt da vegetationen kan utgora en risk
for jarnvagsdriften, se figur 9.1:3. Dartill kommer servitutsraitt for att ge tillgdnglighet
for byggande och framtida underhéll av kontaktledningar och kontaktledningsstolpar,
bendmns Js3 pé plankartan.

Markslag Areal, m?
Jordbruk/ang 0
Skogsmark 7980
Tomtmark 0
Industrimark 14 303

Ovrig mark 624

Totalt 22 907 m? eller ca 2,3 ha

Figur 9.1:2 Arealer med servitutsrétt férdelade efter markslag
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Figur 9.1:3 Exempel pa erforderliga omraden for tréddsékring

9.1.3 Tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden beh6vs mark tillfalligt for arbetsomraden, upplag, transporter och eta-
bleringsomraden. Totalt berors cirka 12 hektar av tillfalligt nyttjande under byggtiden.
Omréden och tid for tillfallig nyttjanderatt anges pa plankartorna men vanligt forekom-
mande d4r max 60 manader alltsd 5 ar. Marken aterstills efter avslutat byggande om
inget annat 6verenskommes.

Markslag Areal, m?
Jordbruk/ang 18 468
Skogsmark 50 929
Tomtmark 0
Industrimark 29 156

Ovrig mark 21269

Totalt 119 822 m? eller ca 12 ha

Figur 9.1:4 Arealer som behovs tillfélligt under byggtiden férdelade efter
markslag

9.1.4 Vagratt for kommunal allman vag

En faststilld vag eller jarnvagsplan ger trafikverket ratt att forvarva mark som behovs
for vag. For en vag sker det genom s kallad vagratt. Vagratt uppkommer genom att
vaghéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig med stod av en faststilld
vagplan. Vagritten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs
for viagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid vigratten bestér. Vidare far myndigheten tillgo-
dogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdingar som kan utvinnas ur marken
eller utrymmet. Vagratten upphor nar viagen dras in. Byggandet av vigen kan starta
nar vaghallaren har fatt vigratt, &ven om man inte har traffat ndgon ekonomisk
uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da
marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen riknas upp fran dagen for iansprak-
tagandet med ridnta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersétt-
ningen avgors i domstol.

Viagomradet som avses tas med vagritt i jairnvagsplanen omfattar ombyggnaden av
Johannedalsvigen och de angriansande GC banorna som justeras. Dessutom ingar i vag-
omrédet en kantremsa. Kantremsan behovs for drift och skotsel av vigen, se figur 9.1:6.

Ett avtal mellan Trafikverket och Sundsvalls kommun ska uppréttas som tydliggor

att Trafikverket bygger om den kommunala allménna viagen under forutsittning att
jarnvagsplanen blir faststilld. Vaghéllare for Johannedalsvigen dr Sundsvalls Kom-
mun. Sundsvalls kommun driftar och underhéller allménna vagen och gec-banorna dven
fortsdttningsvis efter ombyggnationen.



9.1.5 Inskrankt vagratt for kommunal allmén vag
Inskrankt vagratt innebar att vighallare inte erhaller fullstandig ratt 6ver vag-

omradet utan att rattigheten ar inskrankt pa det satt som anges pa plankartorna.

Exempel kan var mark som ingar i jairnviagsanldaggningen. Inskrankningen i vag-
ratten innebar att vighéllarens anvindning av mark eller utrymme for vagin-
damal inte far dventyra utformning och funktion hos de sparanladggningar som
finns inom omradena. Samtidigt far fastighetsigarens markanviandning for
jarnvagsandamal inte aventyra viganordningarnas utformning och

funktion.

Den mark som enligt vagplanen ska tas i ansprak med inskrankt vagratt fram-
gar av plankartor. Inskrankt vagratt pa jarnvigsmark motiveras av gemensam
avvattning/dike for vag och jarnvag. Avseende inskriankt vagratt vid en stodmur
som avses anldggas motiveras denna av att stédmuren behover underhallas.

Markslag Areal, m?

Totalt Johannedalsvigen 34 383
-Varav vagratt 12 998
-Varav inskrankt vagratt 10 755
-Varav tillfallig nyttjanderatt 10 585

Ovrig mark 34 113
Tomtmark 225

Totalt 68 721 m? eller ca 6,9 ha

Figur 9.1:5 Markbehov végrétt.
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Figur 9.1:6 Markomrade fér vagratt.

9.1.6 Tillfallig nyttjanderatt for kommunal allmén vag

Omréden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att vigen ska kunna byggas. Det
ar tillfalliga forbifarter, uppstéllning, etablering, upplag osv. Nyttjanderitten
ska gdlla under byggnadstiden och markytorna kommer att aterstillas innan

de dterlamnas. Den mark som enligt vigplanen ska tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt framgar av plankartor.
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10 Fortsatt arbete

Det fortsatta miljoarbetet innebér att inarbetade milj6forslag i jarnvagsplanen
overfors till bygghandling. Overféringen mellan de olika skedena sikerstills
med hjalp av Trafikverkets verktyg for miljosdkring, Miljosakring plan och bygg.

Genom arbetsberedningar faststélls rutiner och atgéarder under byggnation som
ska sédkerstilla att foreslagna miljoatgarder genomfors. Vissa fragor behover
hanteras formellt genom anmalan, tillstinds- eller dispensansokan hos tillsyns-
myndigheten.

Ett kontrollprogram kommer att tas fram i arbetet med Forfragningsunderlaget
i syfte att sdkerstilla att projektet drivs i enlighet med géllande lagstiftning och
Trafikverkets regelverk. All kemikaliehantering kommer att ske i enlighet med
Trafikverkets riktlinjer och rutiner for kemikaliehantering. Alla material och
varor som projekteras och/eller byggs in i anldggningen ska uppfylla Trafikver-
kets kriterier for materialval. Mangder och typ av material bokfors och doku-
menteras i Trafikverkets databas for framtida underhéll. Efter avslutad byggtid
upprittas “Overlimnanderapport miljo” dir aktuella miljoatgirder samman-
stills infor forvaltningsskedet.

10.1 Tillstdnd, anmalningar m.m.

Under framtagning av jarnvagsplanen har foljande behov av tillstdnd och an-
milningar och samrad identifierats. Ytterligare behov kan komma att uppsta i
senare skeden.

«  Foringrepp i Ljustabacken och Korstabacken kommer detta att hanteras
i”Anmilan om vattenverksamhet” som kommer att tas fram i arbetet med
bygghandlingen. Dar kommer forslag till skyddsatgiarder under byggtiden
att utredas vidare, t ex att minimera grumling. Anmailan ska lamnas till
lansstyrelsen for pasyn och godkdnnande i god tid innan bygget startas, nor-
mal handldggningstid ar 8 veckor men kan vara langre, vilket maste beaktas
itidplanen.

« Ateranvindning ska enligt avfallsdirektivets avfallshierarki prioriteras
framfor bortskaffning. Ateranvindning utanfor jarnvigsplanen ska foregis
av anmailan om anvindning av massor for anliggningsandamal till Sunds-
valls kommun dé det rdder anmélningsplikt for denna verksamhet enligt 29
kap, 358 Miljoprovningsforordningen (SFS2013:251). Verksamhetskoden ar
90.141 C. Massor som uppkommer inom jarnvigsplanen definieras inte som
ett avfall och kan dteranvéndas i projektet. Massor med fororeningsnivier

“ringa risk” ska inte laggas pa upplag eller ateranvindas i omriden med
anslutning till vattenskyddsomréden, vattentékter (t ex enskilda brunnar)
naturskyddade omréden eller andra vattenférekomster.

+  Andra tillstind som kan behovas ar: Rivningslov, rivningsanmaélan och
tillstdnd for stérande arbeten.

«  Overenskommelse med markigare om tilltride till mark (permanent och
tillfalligt).

Jarnvagsplanen beror inget Natura 2000-omréade.

For jarnvagsbyggande enligt lagakraftvunnen jarnvagsplan kravs ej samrad
enligt 12 kap. 6 § miljobalken eller dispens fran strandskydd samt generella
biotopskyddet da det hanteras i samrédsprocessen for jarnviagsplanen. Detta
beskrivs i miljobeskrivningen.



10.2 Fortsatta utredningar samt uppfoéljningar och kontroller

»  Arbeten sdsom spriangning/spontning/pélning/schakt/packning/transpor-
ter orsakar markvibrationer. Riskanalys for markvibrationer utfors i bygg-
handlingsskedet. Under byggtiden gors vibrationsmatningar. Besiktningar
av vibrationsutsatta byggnader och anldaggningar utfors fore byggstart samt
efter det att byggandet avslutats.

«  Uppfoljning och kontroll av byggbuller.

+  Uppfoljning av ljud- och vibrationsnivaer fran trafik kommer att utféras nar
projektet ar genomfort.

+ Inventering av dricksvattenbrunnar och energibrunnar samt uppf6ljning i
byggskedet.

« Upprittande av avtal, projektering, byggande och besiktning av buller-
skyddsatgarder i samrad med fastighetsdgaren.

+  Program for hur vixtlighet och skogbevuxna omriden ska bevaras upprat-
tas i bygghandlingsskedet.

+  Masshanteringsplan bland annat for hantering av fororenade massor.

« Riskmoment att ta hansyn till under den fortsatta planeringen av byggske-
det &r till exempel trafikolyckor pa jarnvagen, trafikolyckor i samband med
transporter till och frén etableringsytorna, brander och olyckor som sker i
samband med att obehdriga tar sig in pa byggarbetsplatserna.

Figur 10.2:1 Férberedande arbete f6r Tunadasspérets pprustning nér SCA-tuen laggs o,
april 2017.
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11 Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for gransk-
ning kan berorda sakégare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De syn-
punkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutla-
tande som uppréttas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jarnviagspla-
nen. De sakdgare som berors kommer da att kontaktas och far mojlighet att
limna synpunkter p& #ndringen. Ar indringen omfattande kan underlaget
aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versiands till lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket.
De som har lamnat synpunkter pa jairnvagsplanen ges mojlighet att ta del av
de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat gransk-
ningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla jarnvéagsplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6ver-
klagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvégsplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap
12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jairnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, pro-
filritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan
innehalla villkor som maste foljas nir jarnvagen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juri-
diskt bindande. Detta innebar bland annat att jirnvagsbyggaren, det vill sdga
Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet, att 16sa in mark

som beho6vs permanent for jarnvagen. Mark som behovs permanent framgéar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksa
markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinneha-
vare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantméterimyndigheten eller genom att Trafikverket triaffar avtal med berorda
fastighetsigare i forvag och sedan lamna 6ver avtalet till lantméaterimyndig-
heten, dir den forviarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets fastigheter.
Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljédomstolen

Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anldggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar
vilken mark som berors, vad den ska anvandas till, under hur 14ng tid den ska
anvandas, hur stora arealer som berdrs samt vilka som ar fastighetsédgare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s&
fort jirnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rit-
tighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den
mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i jirnvagsplanen.



11.2 Genomforande

11.2.1 Tidplan jarnvagsplaneprocessen

Trafikverket ska faststilla jarnviagsplanen, beslutet kan 6verklagas till regeringen. Nar
jarnvagsplanen vunnit laga kraft ska jairnviagsbyggandet vara paborjat inom 5 ar, i annat fall
upphor planen att gélla.

+  Samrad med berorda fastighets- och rattighetsdgare, kommunen, ldnsstyrelsen, myn-
digheter, intresseorganisationer och berérd allméanhet, fran april 2015 till september
2017.

+  Samradsunderlag tillgingligt for allménheten, 5-277 oktober 2015.

« Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan december 2015.

+  Lokaliseringsutredning tillganglig for allménheten 7 april-25 maj 2016.

« Jarnvigsplanen planeras granskas under perioden oktober-november 2017.
» Lansstyrelsens yttrande 6ver planen vantas i borjan av 2018.

« Jarnvigsplanen planeras att lamnas for faststillelseprovning och beslut om faststillelse
till Trafikverket varen 2018.

11.2.2 Tidplan byggande
Markétkomst kan ske tidigast i mitten pa 2018.

e Byggstart 2019.

« Under 2019 och 2020 avses markarbeten och sparliaggning ske. Byggande av elsystem,
signaler, teknikhus mm avses ske i flera etapper under 2020 till 2021.

»  Inkoppling och idrifttagande planeras till hosten 2021.

11.2.3 Organisation av arbetet

Jarnvagsplanen ar framtagen av Trafikverket. Trafikverket ar ansvarig for savil planering
som genomforandet av planen och handliagger marklosenfragor, detaljprojektering och byg-
gande, inklusive upphandling av projekterande konsulter och entreprenorer.

11.2.4 Kommunala planer

Gillande 6versiktsplan for Sundsvalls kommun antogs maj 2014. Férdjupad 6versiktsplan
for Tunadal-Korsta-Ortviken antogs oktober 2009. Jarnvigsplanen ar i linje med de inten-
tioner som framgéar av 6versiktsplanen avseende markanvandningen och dess syfte. Fem
planer berdrs av jairnvagsplanen:

+ Detaljplan 2281K-DP-291 Filla 2:9 mfl, berors av jarnvégsplanen och d& i norra delen av
detaljplanen pa allmén platsmark, natur.

«  Stadsplan 2281K-2921SKO Tunadals sdgverk samt del av Johannedalsvigen. Allmén
platsmark berors, park och gata. Aven mark for industri.

«  Stadsplan 2281K-2513SKO Sundsvallsterminalen och fjarrvirmeverket. Allmén plats-
mark, park berors i norra anden mellan Sjofartsvigen och Korsta- backen vister om
jarnvagen.

+ 2281K-BP-404. Jirnvigsplanen i enlighet med markanviandning T1 och T2.

«  2281-DP-207. Planerade atgarder beror ett mindre omrade vid Ekendsvigen som ar L-
GATA i gillande detaljplan.

En jarnvagsplan som ska faststillas far inte strida mot géllande detaljplan. De fem ndmnda
planerna som kommer att beréras kommer att hanteras med upphivande p& de omraden
som jarnvagsplanen beror. Samrad har héllits med Sundsvalls kommun.

Avseende Ekenisvigen, kommunal vig som utformas planskild fran jarnvigen, kommer
framtida drift och underhall att regleras i avtal som upprittas mellan Sundsvalls kommun
och SCA.

Under arbetet med jarnvagsplanen har kommunen fatt tagit del av arbetsmaterial for att
parallellt arbeta med de detaljplaner som behover upphévas eller nybildas.
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Berorda befintliga planer Berorda fastigheter

Detaljplan 2281K-DP-291 Filla 2:9, Filla 8:1, Filla 2:10
Stadsplan 2281K-2921SKO Tunadals sig- | Filla 2:10, Tunadal 1:1,

verk samt del av Johannedalsvéagen. Tunadal 1:96

St:adsplan 228}K—2"513SKO Sundsvallster- Korsta 8:1

minalen och fjarrvirmeverket

Detaljplan 2281K-BP-404 Korsta 8:1, Korsta 8:13
Detaljplan 2281-DP-207 Filla 8:1

Figur 11.2:1 Berérda planer

DP - kvartersmark
och natur.

JP — aganderatt
och servitutsratt

Figur 11.2:2 Detaljplan 2281K-DP-291

DP - kvartersmark
industri.

JP — servitutsratt

A i el

Figur 11.2:3 Stadsplan 2281K-2921SKO upphévs delvis




2281K-29215K0

DP - parkmark,
gatutrafik och
industrimark o

Figur 11.2:4 Stadsplan 2281K-2921SKO upphévs delvis

1K-2021
- i DP — Gatutrafik och

industri

JP — dganderat!,
senvitutsratt och

DP = Industn,
gatutrafik och park

=y JP — aganderiit,

.

n 2281K-2921SK0 upphévs delvis
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DF = Avk, omrade for varme-
.~ | och kraftvarmevark

JP - aganderatt

Figur 11.2:7 Stadsplan 2281K-2513SKO upphévs delvis

)

E——_.P‘f“’ by \"L o s R
DAY ﬁ“

DP = Gatutrafik och Jarmmvag

JP = Aganderatt

Figur 11.2:8 Detaljplan 2281K-BP-404 upphévs delvis

11.2.5 Systemhandling och bygghandling

Parallellt med framtagning av jarnvagsplanen har en systemhandling tagits
fram. I systemhandlingen har den tekniska utformningen projekterats 6versikt-
ligt. I nésta skede da bygghandling tas fram gors en detaljerad projektering.

11.2.6 Skyddsatgarder

Skyddsatgarder som foreslés och faststills framgar av plankartor och far ratts-
verkan, de framgar ocksa av avsnitt 5.3. Skyddsétgarder som foreslas genom-
foras, men som inte faststills framgar av avsnitt 5.4.
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11.2.7 Teknikhus

Teknikbyggnader framgar av illustrationskartorna. Aktuella teknikbyggnader
utgors av tre signalkiosker med foljande dimensioner:

. Johannedal 2,7 x 3,6 meter
. Fillan driftplats norr: 3 x 5 meter
. Fillan driftplats soder: 3 x 7,5 meter

Dartill kommer en teknikbyggnad for reservkraft (dieselaggregat) ca 3,5 x 2,5
meter, en teknikbyggnad for GSM-R basstation ca 2,3 x 2,0 meter och en vagkur
vid Augustivigen ca 2 x 3 meter.

11.2.8 Mast GSM-R
En 18 meter hog GSM-R mast anldggs vid km 8+245, se dven illustrationskarta.

11.2.9 Mark som behovs permanent for jarnvagen

Trafikverket kommer i forsta hand att tréaffa frivilliga 6verenskommelser om
markforvarv for mark som behovs permanent for jairnviagen. Trafikverket kom-
mer att soka lantmateriforrattning for att 16sa in den mark och fa upplatelse for
de servitut som behovs. De frivilliga 6verenskommelserna ligger till grund for
lantméterimyndighetens beslut om markéverforingar och servitutsupplételser.
Marken som l6ses in kommer att regleras 6ver till jairnvagsfastigheten. Réttig-
heter som servitut, arrenden och nyttjanderitter som belastar den mark som
behover tas i ansprak for jarnvagen kan behova upphivas eller dndras.

I de fall frivilliga 6verenskommelser inte kan traffas kan Trafikverket fa fragan
provad vid lantmaterimyndigheten om tvangsvis inlsen av mark eller upplé-
telse av servitut. Lantmaterimyndigheten later gora en oberoende virdering av
marken och de intrdng som markéverforing och upplatelse av servitut innebér.
Varderingen ligger till grund for ersattning till fastighetsidgaren. Lantmateri-
myndigheten fattar sedan beslut om fastighetsreglering utifran de 6verenskom-
melser som avtalats. Mark som beh6vs permanent framgér av fastighetsforteck-
ningen och plankartan.

11.2.10 Mark som behovs tillfilligt for jarnvagen

Mark behovs tillfalligt under byggtiden. Nar jarnviagsplanen vunnit laga kraft
ges Trafikverket ratt att ta marken i ansprak. Om inte annat avtalats ska om
mojligt ytorna aterstéllas i ursprungligt skick. For detta andamal avser Tra-
fikverket traffa nyttjandeavtal med berorda fastighetsdgare. Mark med tillfallig
nyttjanderétt berdknas som liangst behovas fem ar efter byggstart. Mark som
behovs tillfalligt framgar av fastighetsforteckningen och plankartan.

11.2.11 Erséttning till fastighetsagare

Ersittning for inlésen av en hel fastighet ska motsvara fastighetens marknads-
varde och ersattning for inlosen av del av fastighet ska motsvara fastighetens
marknadsviardesminskning. Inl6sen ersiatts med marknadsvardet med ett paslag
av 25 %. Nar forvarv av fastighet erbjuds motsvarar ersittningen fastighetens
marknadsvarde. Ersiattning for mark som tillfalligt tas i ansprak under bygg-
tiden ska motsvara den skada fastighetsigaren dsamkas. Erséattning for mark,
markanldggningar och byggnader utgar fran en oberoende viardering.

11.3 Finansiering

Projektet i sin helhet har kostnadsberdknats till ca 860 mnkr (prisniva 2016). I
nationella, regionala och kommunala planer finns 323 mnkr avsatta (prisniva
2015-06). Befintligt genomférande- och finansieringsavtal mellan Trafikverket
och Sundsvalls kommun daterat 2009, inklusive kompletterande 6verenskom-
melse daterad 2014, har uppdaterats under 2017.
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