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Bilaga 7 Overviiganden om atgirder mot bromsgnissel

P& Tunadalssparet kommer inbromsning till stopp att ske pa tva delstrackor; vid driftplatsen
i Fillan samt vid vaxlingsrorelser ut fran hamnen. Vid inbromsning fran 1ag hastighet till
stopp kan det uppsta hogfrekvent tonalt buller, s k bromsgnissel, som kan innebéara mycket
hoga momentana ljudnivaer.

Bromsgnissel uppstar nar friktionen mellan hjul och bromsblock varierar. Detta oscillerande
fenomen (exiterar) sitter i gang hjulets egenresonanser vilket da uppfattas som gnissel®.
Forskning pagar kring hur bromsgnissel ska kunna minimeras och fokus ligger pa
materialsammansattningen i bromsblocken. Vid nyproduktion av godsvagnar stalls
bullerkrav, men godsvagnar ha lang livslingd vilket innebar att bromsgnissel troligtvis
kommer att vara ett problem vid inbromsning under ldng tid framéver.

Momentana ljudtoppar 6ver ndgon/néagra sekunder paverkar den ekvivalenta bullernivan for
hela godstagspassagen i liten omfattning. Hogfrekvent buller absorberas mer 6ver avstdnd &n
lagfrekvent buller och reduceras béttre av fasader. Men horseln dr mer kénslig (hogre
varseblivning) for toner an for ett brusartat buller.

Den nordiska berdakningsmodellen for buller fran sparburen trafik avser normal trafikering
och innefattar tex inte kurvskrik, bromsgnissel och ljudsignaler.

Trafikverket har utfor bullermitning av vaxlingsrorelser vid Timréa station samt métningar av
bromsande tag vid en métesstation langs Ostkustbanan. Mitningarna visar att langt ifran alla
tag gnisslar vid inbromsning, men att inbromsning fran 1ag hastighet till stillastdende kan
innebara hoga ljudnivaer.

Viixlingsrorelser vid Sundsvalls hamn

Upprustningen av Tunadalssparet planeras sa att viaxlingsrorelser i samband med rangering
av hamnens tag, pa liknande sitt som idag, ska kunna ske in pa befintligt Tunadalsspar.
Logistikparkens verksamhet bedoms daremot inte medfora vaxlingsrorelser utanfor
grindarna till hamnen.

Hamnens tag kommer fortsatt att nyttja Tunadalssparet, utanfor grindarna, for vaxlings-
rorelser i samband med rangering/tagbildning. Det ar i dagsldget ca 30 vaxlingsrorelser per
dag utanfor grindarna, vara upp till 5 vaxlingsrorelser per dag kan komma att ni langre
norrut 4an km 8+050. Ingen vaxlingsrorelse forvantas na sa langt som norr om km 7+620.
Samma tagantal giller for prognoséret 20302.

Inga vaxlingsrorelser bedoms komma att ske nattetid.

Vixlande tag haller mycket 14g hastighet, 0-20 km/h, vilket innebér att ljudnivan fran dessa
tagrorelser ar lagre dn for vanliga tagpassager. Vid vixling sker dock inbromsning till stopp,
vilket kan innebéra gnissel.

En vaxlingsrorelse innefattar en rorelse norrut, inbromsning till stopp och en rorelse soder
ut. En vaxlingsrorelse innebar sdlunda risk for bromsgnissel vid ett tillfalle.

! Uppgift fran Tomas Jerson, akustiker pd WSP.
2 Bedomningarna av antal vaxlingsrorelser bygger pa dialog med Sundsvalls hamn och
trafikoperatorer. Mer information finns i PM Trafik.
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Tagen som vixlar byggs pa/kortas av i langd vartefter de vaxlar sa platsen dar bromsgnissel
uppstar variera hela tiden. Det dr osannolikt att ett bostadshus norr om km 8+050 skulle
kunna fa fler 4n enstaka tillfillen per dag med héga nivaer fran bromsgnissel.

Det finn flera bostadshus liangs striackan dar vaxlingsrorelser sker. Bullerberakningar
avseende bromsgnissel har genomforts for bostadshusen. Kalldata har varit de matresultat
som uppmatts pa Timra bangard och moétesstationen pa Ostkustbanan.

Mellan grindarna och km 8+050 (mellan rétt och blétt streck pa kartan ovan), kan det
forekomma uppemot 30 vixlingsrorelser per dag vilket kan innebira lika manga tillfallen
med risk for bromsgnissel.

Mellan km 8+050 och 7+620 (mellan blétt och blatt streck pa kartan ovan), ar antalet
vaxlingsrorelser langt farre och dirmed dven antalet tillfillen med risk for bromsgnissel, max
5 st/dag.

I kartan nedan visar grona prickar bostadshus dar bromsgnissel kan medfora ljudnivaer 6ver
Lmax 70 dBA vid uteplats. Roda prickar visar bostadshus dar bromsgnissel kan medfora
ljudnivaer 6ver Lmax 80 dBA vid uteplats.
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Figur 1. Karta 6ver omrddet norr om grindarna upp till km 7+600 med réd markering for grindarna till
hamnen, bld markering vid km 8+050 samt gréon markering vid km 7+620. Berdknade ljudnivder, utan
fastighetsndra skyddsdtgdrder, redovisas forenklat genom att grona prickar markerar bostadshus ddr

bromsgnissel kan medfora ljudnivder dver Lmax 70 dBA vid uteplats och roda prickar for Lmax 6ver 80 dBA vid
uteplats.



Bilaga till Rapport Bullerutredning, Jarnvdagsplan Tunadal som ingdr i projekt Maland och Tunadalsspdret,
Faststdllelsehandling. Sundsvalls kommun, Visternorrlands ldn. 2018-01-15. Diarienummer TRV 2015/357 57

Lokrundgang vid driftplats Fillan

I dagslaget trafikeras Tunadalsspret av diesellok. I samband med upprustningen
elektrifieras Tunadalssparet. Aven industrisparet in till Tunadals sagverk elektrifieras ner till
lossningszonen (dar lossning ska ske maste det vara fritt fran kontaktledning).

Timmertagen som ska vixla in till industrisparet kommer norrifran och behéver da gora
lokrundgéng pa driftplats Fillan, kora norrut till sista vagnen passerat vixeln till
industrisparet for att sedan backa in pa industrisparet.

Lokrundgéngen innebdr darmed risk for bromsgnissel forst vid driftplats Fillan, sen pa en
630 m lang stracka norr om vixeln in till industriomréadet. Prognosaret 2030 forviantas det
bli 5 timmertdg/dygn in till sigverket. Inget av dom kommer att ga nattetid 22-063.
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Figur 2. Karta 6ver omradet vid drisftplats Fillan. Strdckan dar bromsgnissel kan komma att uppsta dar
markerad med roda streck i varje dnde. Gréon prick markerar bostadshus ddr bromsgnissel kan medfora
liudnivder over Lmax 70 dBA vid uteplats. Inga bostadshus berdknas fG bromsgnissel 6ver Lmax 80 dBA vid
uteplats.

? Enligt uppgift fran SCA 2017-08-21.
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Tagmoten vid driftplats Fillan

Driftplats Fillan mojliggor tagmoten pa Tunadalssparet, men med den trafikering som
planeras ar 2030 ska tag inte beh6va motas dar.

Beriknade ljudnivaer pga bromsgnissel

I tabellen nedan redovisas de bostadshus som berdknas kunna fa ljudnivaer 6ver Lmax 70 dBA
vid fasad och uteplats pga bromsgnissel. Observera att dessa beriaknade ljudnivéer ar
baserade pa mitningar genomforda inom projekt Adalsbanan samt att det inte finns ndgon
faststélld berakningsmetod for att forutspa bromsgnissel.

Notera att maximal ljudniva vid fasad inte &r ett riktvirde men brukar anvandas vid
avgransning av bullerberérda pa grund av att uteplatsens lage inte ar kiand vid
avgransningsberidkningen.

Ljudniva pga bromsgnissel, Linax (ABA)

Bostadshus Vid fasad Vid uteplats
Nas 4:23 77 76
Nas 2:125 73 <70
Filla 2:6 71 72
Tunadal 1:85 86 <70
Tunadal 1:86 hus 1 85 76
Tunadal 1:86 hus 2 78 72
Tunadal 1:87 84 85
Tunadal 1:1 76 76
Tunadal 1:89 82 8o
Tunadal 1:90 79 75
Tunadal 1:91 81 77
Tunadal 1:92 87 <70
Tunadal 1:95 hus 1 72 71
Tunadal 1:95 hus 3 72 <70
Korsta 7:12 73 <70

Bullerberorda bostadshus

Utover de bostadshus som beréknas vara bullerberérda baserat pa normalt buller fran
tagtrafiken pa Tunadalssparet sa tillkommer 1 bostadshus pga bromsgnissel; Korsta 7:12.
Den tas med i jairnvigsplanens Fastighetsforteckning flik 4.

Overviiganden om fasadatgirder pga bromsgnissel

Fasadatgarder styrs av riktvarden for maximal och ekvivalent ljudniva inomhus i
bostadsrum. Riktvirdet for maximal ljudniva, 45 dBA, giller nattetid 22-06 och far
overskridas med hogst 5 dBA fem géanger per trafikdrsmedelnatt.

Eftersom det inte kommer att ske ndgon viaxling nattetid sa blir ekvivalent ljudniva styrande
for fasadatgirder.
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Vixlingsrorelsernas paverkan pa ekvivalenta ljudnivaer har berdknats och de paverkar inte
dygnsekvivalent ljudniva beaktat all tagtrafik pa Tunadalssparet.

Inga ytterligare fasadatgarder behover vidtas for att riktvarden ska innehéllas.

Overviiganden om uteplatsitgirder pga bromsgnissel

Uteplatsatgirder styrs av riktvardet Limax 70 dBA som far 6verskridas med 10 dBA max 5
ganger per timme i snitt dag- och kvallstid.

Trafiken pa Tunadalsspéaret tillsammans med vaxlingsrorelserna ar inte sa omfattande att vi
far fler an 5 passager per timme i snitt dag och kvillstid (06-22). Vid maximal ljudniva 6ver
Lmax 80 dBA behover dock uteplatsatgarder overvagas for att riktvardet ska innehéllas.

Inga ytterligare dtgarder behover vidtas eftersom bostadshuset som berdknas kunna fa
bromsgnissel 6ver Lmax 80 dBA vid uteplats finns med for uteplatsatgard pga normal
tagtrafik. Aven nigra av dem som beriknas fi 6ver Lmax 70 frdn bromsgnissel foreslas for
atgard pga normal tagtrafik.



