@in
0y TRAFIKVERKET

GRANSKNINGSHANDLING
Vag 23 Véaxjo - Linkoéping, delen Malilla - Hultsfred

Hultsfreds kommun, Kalmar lan

Vagplan, Plan- och miljobeskrivning 2019-04-17
Objektnummer: 871854

4

WA ¥ )
N
N

-y
A2
- MR




Trafikverket

Postadress: Arendemottagningen, Investering, Box 810, 721 28 Borlidnge
E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se

Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Granskningshandling Vig 23 Vaxjo - Linkoping, delen Malilla - Hultsfred
Forfattare: Charlotta Urberg, ekolog, Sweco

Fotografier: Par Josefsson

Dokumentdatum: 2019-04-17

Arendenummer: TRV 2013/24758

Objektsnummer: 87 1854

Version: 1.0

Kontaktperson: Chris Thorisson, Projektledare, 010-124 16 50



1. SAMMANFATTNING 7

2. BESKRIVNING AV PROJEKTETS BAKGRUND, FORUTSATTNINGAR,

ANDAMAL OCH PROJEKTMAL 9
2.1. Lasanvisning 9
2.2, Avgransning 9
2.3. Osakerheter 10
24. Nuvarande forhallanden 10
2.4.1. Allmant 10
2.4.2. Vag- och trafikférhallanden 11
2.4.3. Olycksstatistik 18
2.4.4. Bebyggelse och markanvandning 22
2.4.5. Miljéférhallanden 24
2.4.6. Byggnadstekniska férutsattningar 30
2.5. Behov av férandringar 31
2.5.1. Analys utifran funktionsmal 31
2.5.2. Analys utifran hansynsmal 31
2.6.  Andamal och projektmal 32
2.6.1. Vagplanens syfte 32
2.6.2. Projektet syfte och mal 32
2.7. Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i detta 32
2.8. Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap miljébalken 33
2.9. Paverkan pa Natura 2000-omraden och andra riksintressen 33

2.10. Planens overensstammelse med miljobalkens allmdnna hdnsynsregler och

miljokvalitetsnormer 33
2.10.1. Miljébalkens allmanna hansynsregler 33
2.10.2. Miljokvalitetsnormer 33

3. DEN PLANERADE VAGENS LOKALISERING OCH UTFORMNING MED

MOTIV 35
3.1. Tidigare utredningar och beslut (Atgardsvalstudier) 35
3.1.1. Fyrstegsprincipen 35
3.2 Val av lokalisering 36
3.3. Val av utformning 36
3.3.1. Typsektioner 36
3.3.2. Plan- och profilstandard 37



3.3.3. Bullerskydd
3.3.4. Utrustning
3.3.5. Korsningar och anslutningar

4. KONSEKVENSER AV FORSLAGET

4.1. Trafiktekniska konsekvenser
4.1.1. Overensstimmelse med de transportpolitiska méalen
4.1.2. Analys utifran hansynsmal
4.1.3. Restid/ komfort
4.1.4. Framkomlighet
4.1.5. Kapacitet
4.1.6. Bytespunkter med koppling till andra transportsystem

4.1.7. Trafiksdkerhet

4.2, Miljokonsekvenser

4.2.1. Halsa och sdkerhet

4.2.2. Natur- och kulturmiljo

4.2.3. Mark- och vattenmiljo

4.2.4. Hushallning med naturresurser

4.3. Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt

4.4. Markansprak och konsekvenser for pagdende markanvandning
4.4.1. Vagomrade for allmén vag
4.4.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt
4.4.3. Omrade for enskild vag

4.5. Paverkan under byggnadstiden
4.6. Samhillsekonomisk bedémning (sammanfattning)
4.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

4.8. Miljokvalitetsmal

5. GENOMFORANDE OCH FINANSIERING

5.1. Formell hantering
5.1.1. Planprocessen
5.1.2. Faststallelseprovning
5.1.3. Faststdllelsebeslutets omfattning
5.1.4. Rattsverkningar av faststallelsebeslutet
5.1.5. Kommunala planer

5.2. Genomfdérande

5.2.1. Tidplan

5.2.2. Bygghandling

5.2.3. Dispenser och tillstand
5.2.4. Produktion

37
37
38

39

39
39
39
39
39
39
39
39

40
40
43
45
46

46

48
48
49
49

49

50

50

50

54

54
54
54
54
55
55

56
56
56
56
58



5.2.5. Kontroll och uppféljning

5.3. Finansiering

6. REFERENSER

Bilaga 1 Kartor 6ver natur- och kulturmiljovirden

58

58

60






1. Sammanfattning

Vig 23 ir av riksintresse for kommunikation och har en viktig roll for fortsatt regional
tillvaxt. Avsnittet mellan Malilla och Hultsfred ingar som en del av tre utpekade
transportstrak som &r viktiga for naringsliv, arbetspendling och godstransporter mellan
Vixjo och Linkoping, Oskarshamn och Vimmerby samt mellan Oskarshamn och
Goteborg.

Nuvarande viig har en bredd pa nio meter och hastighetsregleringen 4r 9o km/h. Ar
2015 var trafiken cirka 5 300 fordon/arsmedeldygn, varav cirka 16 % tung trafik. Ar
2041 prognosticeras trafikméngden till cirka 6 200 fordon/ arsmedeldygn, varav 18 %
tung trafik.

Végen och vagomradet har bristande sikerhet genom att den saknar mittseparering,
sikra sidoomréden och sikra korsningar. Sikten i vissa korsningar ar délig, vilket skapar
otrygghet vid svingande rorelser.

Vig 23 mellan Malilla och Hultsfred har tidigare berorts i en teknisk utredning som en
del i straket vig 23 Malilla - Vimmerby och vig 34 Bockara - Oskarshamn som utférdes
under 2011. I en forstudie, vars Beslutshandling dateras 20120629, analyserades mojliga
atgirder pa viag 23 mellan Mélilla och Hultsfred utifrén fyrstegsprincipen.

Atgirder valdes enligt fyrstegsprincipens tredje steg: Bygg om, vilket innebir:

o Befintlig vig forses med mittracke och breddas fér omkorningsstrackor

o Forbattrade korsningsutformningar

e Sidoomradesatgarder

¢ Kollektivtrafik - battre placering av busshéllplatser

e Géang- och cykelviag — byggs ut pa delar av strackan dar det ar sarskilt motiverat
med hansyn till oskyddade trafikanters rorelsemonster.

Vag 23 foreslas utformas som en métesfri vidg med omvixlande ett och tva korfilt i
vardera riktningen. Motriktad trafik separeras med riacke. P& 2+1-strickorna blir
vagbredden 13 meter och pa 1+1-strackorna nio meter. Skyltad hastighet foreslas bli 100
km/h, forutom i anslutningen till cirkulationsplatsen i Malilla dar hastigheten foreslas
bli 80 km/h. Strackan forses med viltstangsel och en anordnad faunapassage i plan strax
séder om Odhult. Dir kan djuren passera 6ver vig 23 genom en dppning i viltstingslet.

Tva sumpskogar och en nyckelbiotop berors genom markintrang for vigbreddningen.
Intrangen har begréansats och beror inte virdekiarnorna i respektive omréade.
Konsekvenserna bedoms bli smé - méattligt negativa da atgdarderna har begransats i
mojligaste mén samt vidtas intill befintlig vag.

Effekterna av atgarderna bedoms bli att métes- och omkorningsolyckorna péa strackan
uteblir niistan helt. Aven riskerna for singelolyckor bedéms minska d4 avakning till
vinster fr&n vig 23 i stor utstriickning forhindras av mittricket. Aven risken for
korsningsolyckor bedoms minska da vanstersviang efter utbyggnad kommer att ske fran
separata vanstersvangfilt eller frin oglor for vianstersvingande trafik. R6jning av trad
och berg samt iordningsstéllande av slanter i vigens sidoomréden alternativt



uppsittning av sidordcke minskar risken for allvarliga konsekvenser vid en olycka. Med
placering av busshallplatser i anslutning till korsningar 6kar sikerheten for oskyddade
trafikanter som ror sig till och fran héllplatserna lidngs vig 23. Utbyggnad av gédng- och
cykelvig pa vissa avsnitt 6kar ocksé sdkerheten for oskyddade trafikanter pa dessa
platser.

Viagplanen stills ut for granskning. Under granskningstiden kan sakagare som ar direkt
berdrda och allméanhet 1dmna synpunkter pa planen. Darefter kommer vigplanen att
genomga faststillelseprovning. Faststillelsebeslutet kommer att omfatta det som
redovisas pa plankartorna samt de villkor som tas upp i beslutet.

Projektet bedoms kosta cirka 100 miljoner kronor.



2. Beskrivning av projektets bakgrund,
forutsattningar, andamal och projektmal

2.1. Lasanvisning

NNH Ny Nationell Héjdmodell. Lantmaéteriets nationella h6jdmodell.

STRADA Swedish Traffic Accident Data Acquisition (Informationssystem for data
om skador och olyckor inom vagtransportsystemet)

VGU Vigar och gators utformning (Vagverket publikation 2015:086)

ADT Arsdygnstrafik (Medelvirde for trafiken under ett genomsnittligt dygn
under ett visst ar for ett visst vagavsnitt)

Négot gestaltningsprogram har inte utarbetats under arbetet med vagplanen. En analys
av landskapet och forutséattningar for vagens gestaltning har dock tagits fram och
redovisas under avsnitt 2.4.4 Bebyggelse och markanvindning samt 2.4.5 Landskap.
Riktlinjer for gestaltning av vigen och anpassning till omgivande miljé har beaktats och
inarbetats i vigplanen och redovisas i avsnitt 3.3 Val av utformning.

Miljobeskrivningen har inarbetats i planbeskrivningen. Férutsattningar av betydelse for
manniskors hélsa och miljon redovisas i avsnitt 2.4 Nuvarande férhallanden. Hur
planen forhéller sig till miljobalkens allmdnna hiansynsregler och miljokvalitets-
normerna framgar av avsnitt 2.10. I avsnitt 4.2 och 4.3 redovisas projektets
konsekvenser for manniskors hilsa och miljon respektive forslag pa skyddsatgarder och
forsiktighetsmétt. Dispenser, lov, tillstdnd och anmaélan redovisas i avsnitt 5.2.

2.2.  Avgransning

Miljobeskrivningen har avgrinsats till det omrade som direkt kan komma att beroras av
anldggningsarbeten i projektet och dess nirmaste omrade. Detta bedoms omfatta det
nuvarande vigomradet och vigens omgivning dér breddning gors eller ytor kravs for
utforande av nya diken och viltstangsel. Paverkan som kan berdra ett storre
influensomréde beskrivs ocksa.

De miljoaspekter som beskrivs har avgransats med utgangspunkt fran lagar och
forordningar, kunskap om befintlig miljé och projektets tinkbara paverkan. I projektet
bedoms paverkan p& manniskors hilsa (buller), naturmiljo, kulturmiljé samt mark och
vatten relevant att studera. De hogsta halterna luftféroreningar forekommer normalt
sett i storre stader och pa de mest trafikerade vigarna. Forekommande trafikmiangder
och forutsittningarna lings med denna del av vig 23 dr sddana att det inte bedoms vara
nodvandigt att ndrmare studera luftféroreningar.

I bullerutredningen som genomforts fungerar nollalternativet som referens och f6r
planalternativet anviands férvantad trafikméangd ar 2041 (prognosér). Nollalternativet
innebar att man inte gor nagra atgarder pa vagen men att man fortfarande har en trolig
trafikokning.



Miljoaspekterna har bedomts dels utifran paverkan under byggtiden och dels utifran ett
langsiktigt perspektiv diar prognoséiret ar 2041.

2.3. Osakerheter

Miljobeskrivningen avser paverkan som kan uppsté i framtiden och det finns darfor
alltid ett métt av osékerhet i bedomningarna.

Osikerheten vad giller bedomning av paverkan beskrivs dar det bedoms vara relevant
under respektive miljoaspekt.

2.4.  Nuvarande forhallanden

2.4.1. Allméant

Atgirder for att 6ka trafiksikerheten och framkomligheten pé vig 23, liAngs strickan
mellan Malilla och Hultsfred, &r ett led i den regionala utvecklingen av transportstrak i
Ostra Gotaland.

Vig 23 mellan Malilla och Hultsfred ingar som ett av tre utpekade transportstrak:
Dackestraket, Ostgotastraket och Hoglandsstraket, vilka #r viktiga for Hultsfreds
kommuns fortsatta utveckling. Med Dackestréket kopplas universitetsstiderna Vaxjo
och Linkoping ihop. Stréket ar viktigt for naringsliv och godstransporter samt
arbetspendling. Ostgotastriket har en viktig funktion i att utoka arbetsmarknaden i
norra delen av lanet och leder till vdlbesokta turistmal sdsom Vimmerby. Det ir dven ett
viktigt strak for godstrafiken till och fran hamnen i Oskarshamn. Hoglandsstrakets
viktigaste funktion ar att uppné hog tillganglighet for arbetsresor inom lanet och till
angransande arbetsmarknadsregion i Jonkopings lan. Straket har betydelse for
godstransporter till och frdn hamnarna i Oskarshamn och Go6teborg. Det har dven
betydelse for turisttrafiken till och frin Gotland och Ostersjons skirgard.

Standarden pi vig 34 Glahytt - Mililla (ingar i Hoglandsstriket och Ostgotastriket) som
ansluter till viag 23 i cirkulationsplatsen i sodra delen av projektet har forbattrats genom

utbyggnad till motesfri vag och forbattrade sidoomraden med hog trafiksikerhet. Likasa
har standarden pa vig 40 mellan Vimmerby och Toverum som ligger nordost om vig 23

forbattrats.
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Figur 2.4.1.1. Oversiktskarta 6ver aktuell vagstracka.

2.4.2. V&ag- och trafikforhallanden

Vig 23 mellan Malilla och Hultsfred har en viagbredd pa nio meter och god geometrisk
standard. Slanterna utmed vagen ar i huvudsak utformade med innerslint i lutning 1:2 -
1:3 och ytterslédnt i jordskdrning med lutning 1:1,5 och i bergskirning med lutning 5:1.

Utmed strackan finns idag en korsande jarnvégsbro for smalspar. Under 2009 har
viagbanan under bron sidnkts s& att fri hojd (4,7 meter) erhalls.

Liangs med strackan finns P-fickor och fickor utan utmérkning. De ligger utplacerade
med cirka 500—1 000 meters avstand i respektive fardriktning.
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Skyltad hastighet pa vagstrackan dr 9o km/h. Hastighetsbegransning till 40 km/h finns
kring cirkulationsplatsen i Malilla. Utifran trafikméatningar gjorda 2010 kan man se att
genomsnittlig hastighet for personbilar dr 91 km/h och {6r tung trafik 87 km/h. Pa
strackan finns kameror for automatisk trafiksédkerhetskontroll (ATK) uppsatta i
anslutning till Odhult och Lillrasa.

Viagriacke som finns utmed vig 23 ar sidoracken av typen W-profil eller Kohlswa. Dessa
ar placerade utmed vissa bergskirningar, vid branta slanter och forbi jarnvagsbron.

Ar 2015 var trafikméingden cirka 5300 fordon/ medeldygn, varav cirka 17 % tung trafik.
De prognosticerade framtida trafiksiffrorna kan uppskattas antingen genom att man
tittar pa de officiella upprakningstalen som Trafikverket anviander for sin nationella
planering eller genom att man tittar pa hur det historiskt sett har utvecklats.

Med befintliga data och Trafikverkets basprognos 2018-04-01 gar det att rikna ut
okningen i procent per ar. Fram till 2040 bedéms den arliga 6kningen bli 0,57% for
personbilar samt 0,92% for lastbilar. Efter ar 2040 bedéms den &rliga 6kningen till
0,39% for personbilar samt 0,82% for lastbilar. Detta ger en férvantad trafikbelastning
enligt tabell 2.4.2.1.

Tabell 2.4.2.1. Beraknad ADT pé vég 23, Malilla - Hultsfred enligt officiella upprakningstal

Ar Personbilar | Tung trafik Total trafik
(f/d) (t/d) (t/d)

2010 3940 810 (17 %*) 4750

2015 4410 860 (16%*) 5270

2021 (trafikoppning) 4564 909 (17%*) 5472

2041 (dimensioneringsperiod) |5095 1090 (18%*) 6185

*Andel tunga fordon av den totala trafiken.

Om man istéllet for de officiella upprakningstalen som giller vid nationell planering
tittar pa hur det historiskt sett har utvecklats och antar att den fortsatta utvecklingen
kommer att vara i samma storleksordning, blir de prognosticerade trafikmingderna
enligt tabell 2.4.2.2. Trafiksiffror i respektive matpunkts dldsta samt senaste tillgingliga
matar har anvints for att bedoma utvecklingen.
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Tabell 2.4.2.2. Beraknad ADT pé vég 23, Malilla - Hultsfred med prognos enligt den historiska
utvecklingen pa vagavsnittet.

Ar Personbilar | Tung trafik Total trafik
(f/d) (t/d) (t/d)

2010 3940 810 (17 %*) 4750

2015 4410 860 (16%*) 5270

2021 (trafikoppning) 4707 1035 (18%*) 5742

2041 (dimensioneringsperiod) |5850 1918 (25%%) 7768

*Andel tunga fordon av den totala trafiken.

Trafikverkets officiella trafikprognos bygger pa att kraftfulla tgarder i form av till
exempel hojda drivmedelsskatter vidtas for att fi ner koldioxidutsldppen. Detta innebér
att trafikokningen blir ganska 1ag. Trendframskrivningen 4 sin sida ar berdknad under
en period med ganska kraftig ekonomisk tillvaxt vilket medfor att 4ven trafikokningen

blir hog.

En prognos utifrdn historisk utveckling ar kanslig for vilket arsintervall som anvinds.
Varden fran Trafikverkets basprognos foreslds anviandas i det fortsatta arbetet med

vagplanen. Dessa virden ar en avviagd prognos och 6kningen stimmer dessutom med
okningen frén de senaste matningarna for vag 23.

Kalmar lanstrafik trafikerar striackan mellan Malilla och Hultsfred med turer enligt
tabell 2.4.2.3.

Tabell 2.4.2.3. Lanstrafikens trafikering av strackan mellan Malilla och Hultsfred.

Linje |Stracka Antal turer vardag Antal turer 16rdag-
(tur/ retur) sondag (tur/ retur)

60 Hultsfred - Mo6rlunda 3/4

61 Hultsfred - Virserum 11/7

62 Hultsfred - Virserum 4/4

154 Hultsfred - Oskarshamn |2/1

159 Hultsfred - Hogsby 3/4

320 | Hultsfred - Vaxjo 2/2 2/2-1/1

344 | Hultsfred - Vetlanda 2/2

Det finns fyra busshéllplatser ldngs med strackan, se figur 2.4.2.1. De ar placerade vid

Hesjon, Odhult, Lockebo och Lillrisa.
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Figur 2.4.2.1. Busshallplatser pa vag 23 mellan Malilla och Hultsfred.

Som en del av kollektivitrafiken finns ocksa Nartrafik som innebar att man kan bli
upphémtad vid en bestimd métesplats och resa till nirmaste storre ort eller bytespunkt
for anslutning till linjelagd kollektivtrafik. I dagsldget ar det fa barn som ar
skolskjutsberittigade fran Odhult och Lillrasa till Lindblomsskolan inne i Hultsfred.

Strax séder om Odhult finns tva storre fickor lings med viigen, en pi vardera sidan av
vagen, som polisen kan anvinda for kontroller. Vag 23 ar primar vag for farligt gods.

Idag anvinds enskild vig 18839 genom Odhult som omledningsvig vid storningar pa
vag 23. Vigen ir belagd och har en viagbredd pa cirka fem meter.
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Frekvensen for arbetspendling med cykel bedoms som 14g mellan Mélilla och Hultsfred.
Enligt forslag i Regional cykelstrategi och utbyggnadsplan for Kalmar lidn (2015) har
strackan Maélilla — Hultsfred pekats ut som en téankbar cykelvig med avseende pa
pendling. Enligt den trafiksdkerhetsanalys som redovisas i rapporten bedoms denna
stricka idag vara en farlig cykelvig.

I den norra delen av Maélilla forekommer att gdende och cyklister korsar vig 23 norr om
cirkulationsplatsen pa ett par stéllen. Malpunkter for de som korsar viagen hér ar
badplatsen vid Hesjon och motionsspéren sdder om sjon. Aven boende kan tinkas
passera har for att komma till centrum. I figur 2.4.2.2 redovisas troliga
upptagningsomraden for gdende och cyklister som behover korsa landsvigen som delar
Malilla i en 0stlig och en vistlig del (vdag 34/47 och vag 23/34). Figur 2.4.2.2 visar att for
minst hélften av Malillas invAnare ar det mest naturligt att passera 6ver viag 23 dar det
idag finns upptrampade stigar i den norra delen av samhéllet (se dven figur 2.4.2.3 och

2.4.2.4).
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Figur 2.4.2.2. Karta som visar upptagningsomraden och troliga platser som anvands av gdende och
cyklister for passage Gver vag 23 samt vag 34/47 for att komma till omradet kring Hesjon.

16



Figur 2.4.2.3. Upptrampad stig fran ostra till vastra sidan om vag 23 vid Malilla.
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Figur 2.4.2.4. Bilden illustrerar sikten mot norr dar stigen i figur 3 korsar vag 23. Hastigheten &r 90
km/h.
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2.4.3. Olycksstatistik

Under perioden januari 2012 till oktober 2018 intriffade 19 olyckor med personskador
pé vag 23 mellan cirkulationen i Mélilla och s6dra infarten till Hultsfred, se figur 2.4.3.1.
Av dessa olyckor medforde tre mattliga personskador och 15 olyckor hade personskador
med lindrig f6ljd. En dédsolycka intraffade pa vigavsnittet under perioden. Nio olyckor
utgjordes av singelolyckor. Tva olyckor som resulterade i personskador var viltolyckor
med &lg. Inga 6vriga viltolyckor med personskador finns registrerade under perioden.
Det intraffade tre upphinnandeolyckor, en métesolycka och en olycka med korsande
motorfordon. I huvudsak ar det personbilar som varit inblandade i olyckorna, endast en
lastbil finns noterad. Dédsolyckan utgjordes av en MC-olycka.

18
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Figur 2.4.3.1. Karta med intréffade olyckor med personskador som foljd under perioden januari 2012
till och med 31 oktober 2018. (Kélla: STRADA)
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Enligt statistik frdn Nationella viltolycksradet dr den 6vervigande delen av viltolyckorna
langs strackan kollision med radjur och dlg, men dven vildsvin finns med i statistiken.
Flertalet viltolyckor sker utan att det leder till personskador. Mellan januari 2015 och
december 2017 har eftersoksjdgare aterrapporterat plats och uppgift om djur som
omhandertagits efter trafikolycka géllande 53 djur, se tabell 2.4.3.1 och figur 2.4.3.2. Av
dessa gallde 70 % radjur. Detta dr en 6kning av andelen radjursolyckor jamfort med aren
2010—2012 dé 42 % gillde radjur och det totala antalet djur var 28 for samma strécka.

Tabell 2.4.3.1. Olyckor langs vag 23 som intraffat mellan januari 2015 och december 2017 da
efterstksjagare rapporterat in olycksplatsen.

Djurslag Antal olyckor
Alg 11

Réadjur 39

Vildsvin 3
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Figur 2.4.3.2. Viltolyckor rapporterade till Nationella viltolycksradet under perioden januari 2015 till

och med december 2017.
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2.4.4. Bebyggelse och markanvandning

I Malilla tatort bor cirka 1 800 invénare och i Hultsfreds titort cirka 5 9oo invanare (&r
2017). Ett fatal bostadshus finns utspridda lings med vig 23. I Odhult ir bebyggelsen
mer samlad

Omrédet kring Malilla och Hultsfred praglas av en stor industriell ndringsgren med ett
stort transportbehov och en liten handelsnéring.

I Mélilla finns grundskola samt grundsérskola upp till arskurs sex och i Hultsfred finns
skola upp till arskurs nio samt gymnasium.

Vid Mililla ligger en rad enplanshus cirka 30 meter frn vigkanten pa vigens Gstra sida.
Deras tomtgranser ar cirka 20 meter frin vigen, se figur 2.4.4.1.

Figur 2.4.4.1. Villabebyggelse 6ster om vag 23 vid Malilla.

Nordvist om cirkulationsplatsen i Malilla planerar kommunen for ett
verksamhetsomrade och ett mindre antal bostdder. Vaster om vig 23 i anslutning till
cirkulationen planeras en fordrgjningsdamm for omhandertagande av dagvatten fran
det nya omrédet. Det planerade omradet nordviast om cirkulationsplatsen innebar att
Malilla ytterligare kommer att vixa centralt mellan den ursprungliga bebyggelsen kring
kyrkan och stationen. En viktig faktor nir orter vixer ar ofta nirhet till
kommunikationer. Ytterligare fortitning kring de storre vigarna ar darfor inte
osannolik, se figur 2.4.4.2.
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Figur 2.4.4.2. Vag 23 ar en landsvag utan gadngbana som ligger skild frdn bebyggelsen. Bilden visar vag
23 vid Malilla mot sdder. Buskriddn som delar den 6ppna grasmarken vaster om vagen syns ungefar mitt i
bilden.

Norr om Malilla finns ett fatal spridda bostadshus langs vig 23. Bebyggelsen ligger dar
befintlig landsvég till stora delar ssmmanfaller med den #ldre vigen mellan Malilla och
Hultsfred. Bebyggelsen dr orienterad mot den dldre vigen eller anslutningsviégar till den.
I Aspedal (Uppsala 1:7) ligger en #ldre bostadsfastighet knappt tjugo meter fran
nuvarande vig 23 ungefir tvi meter hogre 4n viigen. I Odhult finns ett tiotal
bostadsfastigheter kring den dldre vigstrackningen, men endast ett hus ligger nira den
nuvarande vigstrickningen och syns fran vigen. Vid Odhult passerar vigen planskilt
under jarnvagen (smalsparet Bockadalsbanan). Det gor att vigen ligger betydligt l4gre
4n bebyggelsen i Odhult som ligger pa samma nivi som jirnvigen. Bebyggelsen i
Aspedal och Odhult visas i figur 2.4.4.3.

Figur 2.4.4.3. Bostadsbebyggelsen i Aspedal (Uppsala 1:7) och Odhult som ligger i narheten av vagen.
Bebyggelsen ligger i bada fallen ett par meter hogre an vagen.
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Malpunkterna inom sédra delen av omradet dr motionsspéaret vid Mélilla och en
naturcamping i anslutning till kommunal badplats vid Hesjon vilken &r vilbesokt under
sommartid.

Ungefér mitt pa strickan finns Kejsarkullens &tervinningscentral for bade
privatpersoner och niringsidkare. Trafikmitning har gjorts pa den enskilda vig som
leder in mot atervinningscentralen under perioden 20181126 - 20181203. Resultatet
visade pé en trafiksituation med 150 fordon/dygn. Strackan &r mest trafikerad mellan
klockan 14:00 och 15:00, med maxtimtrafik 33 fordon/timme. Nuvarande
trafikbelastning bedoms inte vara sarskilt hog och hastighetsovertradelsen pa vigen mot
Kejsarkullen var endast tre procent. Framtida korsning mellan vig 23 och infarten till
Kejsarkullens atervinningscentral har analyserats med avseende pa forviantade
kolangder pa vig 23 vid vanstersvang. Resultatet av analysen visar att ett
vanstersvangfalt med cirka 30 meters langd ar fullt tillrackligt.

Inom niromradet finns en bergtikt som har tillstdnd att ta ut material fram till ar 2029.

Inom omradet finns bdde markforlagda och luftburna ledningar. Se
illustrationsritningar 100T0211-19.

2.4.5. Miljoférhallanden

2.4.5.1 Halsa och sdkerhet

Bullerberdkningar har utforts for nulige, nollalternativ och planforslag utan och med
foreslagna skyddsétgarder. For nollalternativ och planforslag har prognosaret 2041
anvants. Redovisning av bullerutredningen gors i Rapport bullerutredning som ar ett
underlag till planbeskrivningen.

Riktvdrden for trafikbuller

Bullerstorningen bedoms utifran riktvirden. Riksdagen har angett riktvarden for buller
fran vigar och jarnvigar. Det skedde i samband med infrastrukturpropositionen
1996/97:53. I infrastrukturproposition fran 2012 angavs att riktviardena dven fortsatt
bor vara vagledande i planeringssammanhang,.

+ 30 dBA ekvivalent nivd inomhus

* 45 dBA maximal niva inomhus nattetid

« 55 dBA ekvivalent niva utomhus (vid fasad)

+ 70 dBA maximal niva vid uteplats i anslutning till bostad

Trafikverket har vidareutvecklat de riktvarden som anges i infrastrukturpropositionen
och konkretiserat vad de anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo.
Trafikverkets riktvarden utgor ett stod vid bedomningar om behov av utredningar och
genomforande av skyddsatgarder mot hoga buller- och vibrationsnivaer. Samtliga
riktvarden som Trafikverket tillimpar redovisas i TDOK 2014:1021, Riktlinje Buller och
vibrationer fran trafik pa vdg och jarnvdg. Aktuella riktvarden for detta projekt
redovisas i Rapport bullerutredning.

Ombyggnaden av viag 23 Malilla - Hultsfred faller under planeringsfallet viasentlig
ombyggnad av vig vid bebyggelse. Detta avser exempelvis omliaggning av vig i delvis ny
strackning, justeringar av viagen i plan eller profil, breddning samt hastighetsékningar i
samband med kapacitetsupprustning och trafiksdkerhetsatgarder.
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For samtliga riktvarden giller att hansyn ska tas till vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till gillande riktvirden
bor inriktningen vara att inomhusnivaerna inte 6verskrids.

Nuldge

Viégen gar i nuliget i direkt anslutning till bostadsfastigheter som i flera fall har utfarter
till vagen. Bebyggelsen ar gles och utspridd langs storre delen av striackan. I sodra delen
av ombyggnadsstriackan ligger dock ett storre bostadsomréde pé Gstra sidan av viagen.
Inga atgiarder for buller har sedan tidigare utforts pa strickan. En fastighet har tidigare
erbjudits atgirder, av ddvarande Vagverket, av fonster men tackat nej.

I nuldget berors 17 bostadshus av en ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad mot vag.

2.4.5.2 Landskap

Den 6vergripande karaktiren for vagstrackan ar hallmarkstallskog med ett tunt
jordticke och en gles tallskog pa en urbergsberggrund. I svackorna i landskapet finns lite
maktigare jordlager med lovskog eller blandskog. Malilla ligger i Emans plana och
uppodlade dalgédng och samhillet Malilla 1ag fran borjan enbart kring kyrkan. Nar
jarnvigen anlades med en station ster om kyrkbyn vixte ett kommersiellt centrum upp
hir och samhallet blev tudelat. Efterhand har samhaéllet vuxit, men det gér fortfarande
att urskilja de tva olika delarna. Den tidigare vigen mellan Malilla och Hultsfred har i
soder en annan strackning dn dagens vag 23, medan den gamla vagens strackning i norr
i stort Overensstimmer med dagens vag.

Projektet kan utifran landskapsbild delas in i tva delar, delstriacka 1 och delstricka 2, se
figur 2.4.5.1. Delstrdacka 1 omfattar en cirka 300 meter lang stracka som ligger i ett 6ppet
landskap vid den norra delen av Malilla. P4 stora delar av striackan ligger vigen mellan
en och tva meter 6ver omgivande mark. Omradet mellan vigen och bostadsfastigheterna
utgors av en 6ppen grasyta med enstaka storre trad. Vaster om vigen ar det till storsta
delen 6ppen grasmark. En trad- och buskrida utmed ett dike delar av ytan i tva delar.
Végen foljer pa denna del inte ndgon naturlig grans och upplevs inte som en del av
samhallet.

Delstricka 2 ar knappt tio kilometer 1ang och ligger i ett homogent skogslandskap med
lite bebyggelse i anslutning till vigen.

Vigen gar till storsta delen genom en gles tallskog ibland med god sikt in mellan traden.
I svackorna dar det ar mer 16vskog ar skogen titare. Vagen foljer den kuperade
terrangen bade i plan och profil. Det &r manga 1dga bergskiarningar utmed strackan, men
endast ett par 6ver tre meter. I svackorna ligger vigen pa bank, men bankarna méarks
nastan inte i och med att vegetationen ofta ar tit.

Vid gérden Lillrasa finns ett parti 6ppen jordbruksmark pa véstra sidan om végen, se
figur 2.4.5.2. Gardsmiljon ger ett dlderdomligt intryck. Miljon upplevs i begransad
omfattning fran viagen i och med att den ligger pa en kulle och att det dr en kort striacka
som dr 6ppen. Ser man till miljon som sddan bedéms den kunna ha ett viarde for
forstielsen av det historiska landskapet. Det giller dven girden Algshult som ligger lite
langre fran viagen och inte har nigon direkt koppling till vag 23. Mellan vig 23 och den
dldre vagstrackningen Oster om vigen finns ett mindre parti med igenvuxen betesmark.
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Figur 2.4.5.2. Oppet jordbrukslandskap kring bebyggelsen vid Lillrdsa. Bebyggelsen skymtar pa hojden
bakom traden.

2.4.5.3 Natur- och kulturmiljo

Landskapet kring vigen kan beskrivas som ett kuperat skogslandskap dar barrskogen
dominerar med stort inslag av sjoar och vatmarker. I svackor och kring vattendragen ar
jordlagren rikare och har forekommer 16v- och blandskogar. Héga naturviarden ar fraimst
knutna till sjoar, vattendrag och vatmarker.

Strax norr om Mélilla, vid km cirka 62/000—62/100, utbreder sig ett sumpskogsomrade
pa 6mse sidor om vig 23. Ytterligare ett sumpskogsomrade korsas vid cirka km 62/800.
Béda omradena ar starkt paverkade av befintlig vig. Sumpskogarna utgors frimst av
karrskogar med tall som dominerande tradslag. Se bilaga 1.

I det 6ppna odlingslandskapet kring Lillrésa finns objekt som omfattas av generellt
biotopskydd sdsom stenmurar, rosen och akerholmar. Det innebar att det 4ar forbjudet
att vidta atgarder som kan skada naturmiljon. Enligt 7 kap 11a § miljobalken giller inte
forbuden for byggande av allmén vig enligt faststilld vigplan.

De planerade atgirderna beror en stenmur och ett odlingsrose langs vigen vid Lillrasa
(cirka km 69/260 - 69/290). Stenmuren ar bitvis raserad och saknar stenar och
kvaliteten varierar ldngs olika delar. Stenmurens ena sida gréansar till jordbruksmark och
odlingsroset ligger i jordbruksmarken, bdda biotoperna omfattas darfor av biotopskydd
enligt miljobalken 7 kap 11 §.

Cirka 700 meter soder om infarten till Hultsfred (km cirka 70/250—70/350) finns en
bergbrant med stort inslag av senvuxna trad som utgor en skoglig nyckelbiotop.
Omradet ndrmast vigen utgors av tunnjordig hallmark med senvuxna tallar och ett
sparsamt inslag av 16vtrad (asp och ek). Faltskiktet ar grasbevuxet med inslag av bland
annat fibblor, krékvicker, maskrosor och bergssyra. Direkt pd hillarna vixer mossor och
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lavar av olika slag, mangdmassigt dominerar fonsterlav. Omradet ar i denna del
terrasserat med flera mindre sa kallade lodytor (lodréta ytor pa berget). Narmast vigen
bedoms omradet i sig inte hysa sirskilt hoga naturvarden.

Langs med kusterna, sjoar och vattendrag giller ett generellt strandskydd enligt 7 kap 13
§ miljobalken (MB). Strandskyddet 4r 100 meter fran strandkanten bade pé land och i
vattenomradet och inkluderar undervattensmiljon. Strandskyddet syftar till att
sdkerstilla att goda livsmiljoer for viaxt- och djurliv pa land och i vatten bevaras samt att
tillgangligheten till rekreativa miljéer for allmanheten varnas. Inom strandskyddat
omrade far man, enligt 7 kap 15 § MB, inte utfora anldggningar eller anordningar om det
hindrar eller avhaller allménheten fran att betrdda ett omréde dar den annars skulle ha
fatt fardas fritt, eller vidta atgiarder som vasentligt forandrar livsvillkoren for djur- eller
vaxtarter. Forbuden giller dock inte byggande av allmén vig enligt en faststilld vagplan
enligt viglagen.

Viagen korsar sex vattendrag av vilka fyra kan betraktas som skogsdiken/backar som
bedoms omfattas av strandskydd, se plankartor 101T0201-101T0209. Det finns flera
mindre sjoar i narheten av vagen. Cirka 1,5 km 6ster om vagen ligger sjon Hulingen som
omfattas av generellt strandskydd om 100 meter. Sjon bedoms dock inte berdras av
projektet.

Landskapet i anslutning till vdgen innehéller relativt fa registrerade fornlamningar.
Lings aldre vagstrackningar som delvis finns kvar parallellt med nuvarande vag star
flera milstolpar. Vid Lillrdsa som ligger pd en moranh6jd har tva skafthélsyxor
patraffats. Miljon har ocksd bedomts vara ett 1ampligt boplatslége.

I 6vrigt finns tva kulturhistoriska lamningar registrerade i narheten av vagen. Vid
Odhult finns en 6vrig kulturhistorisk limning i form av limningar efter en sigkvarn
vaster om vagen, vid korsningen med vattendraget (km cirka 67/450). Ytterligare cirka
500 meter norrut finns ett bevakningsobjekt i form av ett sentida torpstille inom
befintlig vagstricka.

Smalspérsjirnvigen mellan Virserum och Vistervik korsar vigen vid Odhult. Avsnittet
trafikeras idag endast av turisttrafik med dressiner samt av underhallsfordon. Jarnvigen
ar byggnadsminnesforklarad.

2.4.5.4 Mark- och vattenmiljo
Tva dikningsforetag finns i anslutning till vagen:

o Malilla med Hageldkra dikningsforetag, 1949
e (Odhult, plan till vattenavledning frin Dammarna, 1895

Prover har tagits pa asfalt och bundet barlager langs de strickor déar breddning av viagen
planeras. Resultatet visar att barlagret pa samtliga strackor dar dtgarder planeras ar
indrankt med tjara som innehaller hoga halter PAH. Den 6verliggande asfalten
innehaller ddremot endast 14ga halter PAH.

Strax norr om Mélilla, vid cirka km 62/825 finns uppgifter om en misstankt
markfororening. P4 platsen intriaffade en tankbilsolycka om kring ar 1990. Vid den
sanering som genomfordes efter olyckan fick man bara upp 6 av 16 m3 eldningsolja.
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Provtagning har genomforts av marken dar olyckan intriffade, se figur 2.4.5.3. Den
kemiska analysen av proverna visar att Naturvardsverkets generella riktvarde for mindre
kinslig markanvandning (MKM) 6verskrids for alifater i tva jordprover och 6ver
riktvardet for kanslig markanvandning (KM) i ett jordprov, vilket kan hinforas till
oljeutsldppet. Aven PAH:er har uppmiitts 6ver Naturvirdsverkets riktvirde for MKM i
tva jordprover. PAH:er forekommer allmént vid vigar och harstammar frén fraimst
fordonsutslapp och slitage fran vigbeldggningen. En viagdikesprovtagning kommer att
genomforas under viren 2019.
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Figur 2.4.5.3. Provtagningspunkter vid genomférd markundersdkning vid missténkt
markférorening vid km cirka 62/825.

2.4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

Jordlagren i omradet ar i allmanhet tunna och berg i dagen ar vanligt. Darfor gar viagen
genom flera bergskarningar. Omradet bestar till storsta delen av jordar med hog andel
friktionsmaterial. Detta gor att marken har bra barighet och god drinerande forméga.
P& nagra stillen passerar vigen torvmossar, har kommer utskiftning av material att
kravas.
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Vid Odhult har viigbanan tidigare svimmat ver pa grund av stora vattenfléden fran
vaster och att diket nedstroms har damt upp. Detta dtgdrdades under 2010 genom slitsar
iviagbanan och urdikning pa dstra sidan om végen.

Det finns inte nédgra vattenkravande vaxter i diken som indikerar saimre
draneringsforhallanden, med undantag for passager av torvmossar. Eftersom jordarna
ar genomslappliga fungerar drianeringen ofta tillfredsstéllande dven utan ordentliga
diken.

Viagen har 6verlag god barighet och spardjupstillvixten d4r mindre dn 1 mm/&r. Dar
beldggningen ar gammal finns tydliga spér av att den &ldrats och en del lagningar, men
problemen beror formodligen mer pa gammal asfalt &n problem med barighet. Delen
Odhult - Hultsfred har fatt ny bel:iggning 2011 pa grund av att den var uttjéint och darfor
finns inga skador dir. Delen Mélilla - Odhult fick ny beliggning &r 2015.

2.5. Behov av férandringar

Avsnittet beskriver viagens funktion, det vill sdga hur den fungerar idag och eventuella
brister om inga atgirder vidtas. Funktionsanalysen beskrivs utifrdn méalet med projektet
och dess koppling till det 6vergripande transportpolitiska mélet: "att sdkerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och 1langsiktigt hallbar transportférsorjning f6r medborgare
och naringsliv’ som ar nedbrutet i tva delmal:

Funktionsmal (tillginglighet): Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov.

Hansynsmal (sdkerhet, miljo, hilsa): Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé
bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att manniskors hélsa framjas.

25.1. Analys utifran funktionsmal

Vig 23 dr av riksintresse for kommunikation och har en viktig roll for fortsatt regional
tillvaxt. Det kraver goda pendlingsmdjligheter med bade bil och kollektivtrafik.
Kollektivtrafiken med buss och tag ar vl utbyggd bade lokalt och regionalt. Daremot
saknas mojlighet till tagstopp i Malilla. Statistiken fran ldnstrafiken visar pa att det ar fa
pastigande bussresenirer utmed strickan, exklusive Mélilla och Hultsfred, vilket beror
pa att det ar fa boende utmed striackan.

2.5.2. Analys utifran hansynsmal

Olycksstatistiken visar att striackan till stor del drabbats av singelolyckor. De olyckor
med allvarligt skadade personer som foljd representeras av singel-, métes- och
korsningsolyckor. Att olyckor med allvarliga konsekvenser intraffar bekraftar att vigen
och vigomradet har bristande sikerhet genom att den saknar mittseparering, sikra
sidoomraden och siakra korsningar. Sikten i vissa korsningar ar dalig, vilket ger otrygga
vanstersvingande rorelser.
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Avstandet mellan Malilla och Hultsfred bedéms vara for 1&ngt for att ses som potential
for pendling med cykel eftersom det 4r mer dn fem kilometer. Detta kan dock komma att
dndras med till exempel ett framtida nyttjande av elcyklar. Daremot ar avstandet fran
Odhult cirka fem kilometer till bdde Ma&lilla och Hultsfred. En utbyggd cykelvig finns
med i den regionala cykelstrategin och kommer att hanteras som ett separat projekt nir
det blir aktuellt med utbyggnad. Pa delar av strackan finns ett sammanhingande nét av
parallellvigar i varierande standard mellan Mélilla och Hultsfred som kan vara ett
alternativ for oskyddade trafikanter att anvénda istéllet for vig 23. Att g utmed
vagrenarna pa vag 23 till och fran de busshéllplatser som inte ligger i direkt anslutning
till korsningar ger en otrygg miljo for resendrerna, vilket kan vara en bidragande orsak
till att det ar fa som nyttjar kollektivtrafiken.

For koppling mellan 6stra och vistra bebyggelsen och friluftsomradet Hesjon finns det
sdkra passager vid Mililla cirkulationsplats, dar hastigheten ar sdnkt for motorfordon.
Gena passager for gdende mellan 6stra Malillas bostadsbebyggelse och friluftsomradet
Hesjon saknas, vilket boende kan se ett behov av.

Striackan priglas av fa bostadshus, vilket ar positivt frin bullerstérningssynpunkt. Da
vagen i princip inte passerar i direkt anslutning till bebyggelse ar de lokala
utslappseffekterna pd mianniskorna mycket liten. For ovrigt ger viagens placering i
relation till landskapsbild och bebyggelse inte upphov till nagra storre storningar.

Vigen ligger i ett skogs-, sjo- och myrrikt landskap utan att vasentligt skada natur- och
kulturvarden. Landskap av den karaktaren ar vanligtvis viltrika, sarskilt alg trivs i skogs-
och myrlandskap. Olycksstatistiken visar tillbud p4 viltkollisioner (4lg och radjur) och
andra typer av olyckor dar vilt har varit orsaken till olyckan. Vid samraden i férstudien
patalades det att det forekommer viltstrak vid Hesjon, Odhult och Alghult, vilket
overensstimmer med olycksstatistiken, se figur 2.4.3.2.

2.6.  Andamal och projektmal

2.6.1. Vagplanens syfte
Syftet med viagplanen &r att:

o Ge vighaéllaren tillstdnd att bygga vigen.

e  Ge ritt till markatkomst med vagratt.

o Reglera vighéallningsansvaret, det vill sdga fastsla vilka delar i projektet som ska
utgora allmén vag och viaganordning.

2.6.2. Projektet syfte och mal

Projektets mal ar att forbattra sikerheten och framkomligheten. Losningarna ska vara
kostnadseffektiva.
2.7. Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i detta

Vig 23 mellan Malilla och Hultsfred har tidigare berorts i en teknisk utredning som en
del i straket vig 23 Malilla - Vimmerby och vig 34 Bockara - Oskarshamn som utférdes
under 2011.
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2.8.  Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap miljobalken

Tillatlighet enligt 17 kap miljobalken ir inte aktuellt.

2.9. Paverkan pa Natura 2000-omraden och andra riksintressen

Projektet beror inte ndgot Natura 2000-omréde.

Hammarsjoomradet vaster om vag 23 ar av riksintresse for friluftslivet. Omradet ligger
intill befintlig vig, men férutsattningarna for friluftslivets intressen bedoms inte
paverkas da utbyggnaden gors pa befintlig vdg. Inga ovriga riksintressen berors.

2.10. Planens ¢verensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler och miljokvalitetsnormer

2.10.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Vid tillstdndsprovning eller liknande prévning ar verksamhetsutovaren skyldig att visa
att de allminna hiansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits.

Hansynsreglerna omfattar krav pa att verksamhetsutévaren ska ha tillracklig kunskap
om verksamheten och att forsiktighetsmatt och skyddsatgarder vidtas.

Verksamheten ska forlaggas pa 1amplig plats, hushallning med ravaror ska ske, basta
mojliga produkter och teknik ska anvindas och verksamheten kan stoppas om den kan
antas medfora visentlig skada pa miljon.

De allminna hinsynsreglerna bedoms vara uppfyllda i projektet. Trafikverket har god
kunskap om planering, projektering, anldggande och drift av vigar samt om tankbar
paverkan pa omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedoms vara identifierade i
vagplanen och skadeforebyggande atgéarder vidtas dar det dr motiverat och skiligt for att
minska projektets miljokonsekvenser, se dven avsnitt 4.3.

2.10.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastligga hogsta tillditna fororenings- och stérningsnivaer
som manniskor eller miljo tél. Faststillda miljokvalitetsnormer finns idag for
uppritthallande av luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som galler for
luftkvalitet och omfattar maximala tilldtna varden for skadliga amnen och partiklar. I
detta projekt ar trafikmangden relativt mattlig, landskapet i huvudsak oexploaterat med
ett 6ppet vagrum och det finns inte nagra stora féroreningskillor i narheten. Detta
medfor att det inte finns ndgon risk for att normerna ska 6verskridas.

Vattenforvaltningen i Sverige bedrivs enligt EU:s ramdirektiv for vatten, inforlivat i
svensk lagstiftning genom bland annat 5 kap miljobalken och vattenfoérvaltnings-
forordningen (2004:660). I Sverige genomfors vattenforvaltningsarbetet i sexariga
cykler under ledning av de fem vattenmyndigheterna. Allt arbete utgar fran att
vattendelegationen (vattenmyndighetens beslutande organ) vart sjitte ar ska ta beslut
om forvaltningsplan, dtgardsprogram och miljokvalitetsnormer.
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Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster faststills med stod av 5 kap miljobalken,
vattenforvaltningsforordningen och Havs- och vattenmyndighetens foreskrift HVMFS
2013:19 samt HVMFS 2015:4. Miljokvalitetsnormer beskriver den 6nskade vatten-
kvaliteten for en vattenforekomst och tidpunkten for nar den senast ska uppnas.
Malsattningen ar att de vatten som omfattas av direktivet ska ha god ekologisk och
kemisk status ar 2027. En barande princip dr att inget vatten far forsdmras. Det nu
berérda omrédet tillhor Ostersjons sodra vattendistrikt. Beslut med foreskrifter for
vattenforekomster har fattats av lansstyrelsen i Kalmar 1an (08FS 2016:15).

Viagen korsar sex vattendrag av vilka fyra kan betraktas som skogsdiken/backar och det
finns flera mindre sjoar i narheten av vagen. Cirka 1,5 km 6ster om vigen ligger sjon
Hulingen. Enligt gdllande miljokvalitetsnormer ska Hulingen uppné god ekologisk
status &r 2027 samt uppné god kemisk ytvattenstatus. Vid den senaste statusklassningen
(2015) bedé6mdes Hulingens ekologiska status som mattlig. Det ar kvalitetsfaktorn fisk
som har varit avgorande for bedomningen. God kemisk ytvattenstatus i Hulingen
uppnaés inte pa grund av att gransviardena for kvicksilver och polybromerade difenyletrar
(PBDE) overskrids. Hulingen uppnar god kemisk ytvattenstatus utan overallt
overskridande amnen, det vill siga nir kvicksilver och PDBE har exkluderats fran
bedomningen. Det finns inga beslut om miljokvalitetsnormer f6r ndgot av vattendragen
och det finns inte heller ndgra grundvattenforekomster langs striackan som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Tillforseln av vigdagvatten till ytvatten férandras marginellt
genom projektet. Forutsittningarna att uppfylla miljokvalitetsnormen bedoms inte
paverkas.

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten galler
kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Detta projekt beror inte nagot av dessa
fiskvatten.

I forordningen (2004:675) om omgivningsbuller regleras skyldigheten att kartera
omgivningsbuller samt uppritta och faststélla atgardsprogram med mal att
omgivningsbuller inte ska medfora skadliga effekter paA manniskors hélsa. Trafikverket
ar skyldigt att gora detta for vigar med mer an tre miljoner fordon per ar. Detta
motsvarar drygt 8 000 fordon per dygn. Trafikméngderna pa vig 23 ar inte sé stora att
vagen omfattas av kravet pa atgardsprogram.
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3. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1. Tidigare utredningar och beslut (Atgardsvalstudier)

Vig 23 mellan Mililla och Hultsfred har tidigare berorts i en teknisk utredning som en
del i straket viag 23 Malilla - Vimmerby och vig 34 Bockara - Oskarshamn som utférdes
under 2011. I en forstudie, vars Beslutshandling dateras 2012-06-29, analyserades
mojliga atgarder pa vag 23 mellan Malilla och Hultsfred utifran fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen innebir att steg for steg analysera hur ett problem kan 16sas och tidigt
ta fram en rad olika dtgirdsalternativ infor fortsatt planering. De fyra stegen
sammanfaller dirmed delvis med Miljobalkens hiansynsregler.

3.1.1. Fyrstegsprincipen

1. Tank om - Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera - Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om - Vid behov genomfors det tredje steget som innebiar begrinsade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/ eller storre ombyggnadsatgirder.

Steg 1 - Tdnk om
Mojliga atgarder:

¢ Information-/ pédverkansatgirder. Information till och paverkan av
befolkningen i naromrédet att nyttja befintlig kollektivtrafik.

e  Utoka kollektivtrafiken med fler turer. Okad turtithet for buss- och tigtrafik
samt mojligheten att 6ppna Malilla station.

o Distansarbete. Arbeta hemifran och videokonferens.

Dessa atgarder ses inte som ett rimligt alternativ ur trafiksikerhetsperspektivet men de
kan forbattra miljo och framkomligheten pa vagen. Om atgarder enligt steg ett
kombineras med atgarder under steg tre genom placering av héllplatser och trygga
géngvagar till hallplatser, kan valet av kollektiva transporter 6ka.

Steg 2 - Optimera
Mojliga atgarder:

o Hastighetsnedsittning och omkorningsforbud. Sanker medelhastigheten hos
motorfordon. Framkomligheten minskar.

Dessa atgirder ses inte som ett rimligt alternativ ur tillgdnglighetsperspektivet eftersom
striackan ingar i ett regionalt strak vilket kan minska den regionala utvecklingen. Dessa
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atgirder ses inte heller som ett rimligt alternativ ur trafiksiakerhetsperspektivet eftersom
det ar svart med efterlevnad. Pa kort sikt kan det forbittra sikerheten, men 6ka
irritationen hos de som nyttjar viagen, fraimst de som anvinder den dagligen.

Steg 3 - Bygg om
Mojliga atgarder:

e  Mittracke

¢ Breddning av befintlig vdg med mittracke och omkorningsstrackor

o Forbattrade korsningsutformningar

e Sidoomradesatgarder

¢ Kollektivtrafik - battre placering av busshéllplatser

e Gang- och cykelviag — delvis utbyggnad pé strickor dar det i 6vrigt saknas
parallellt vignat samt foreslagna ersittningsvigar for oskyddade trafikanter

o Viltstingsel

Dessa atgiarder bedoms ge en god maluppfyllelse av projektet.

Steg 4 - Bygg nytt
Inga storre ombyggnadsatgéarder diskuteras da nyttan av denna typ av dtgirder inte
anses vara i paritet med dess kostnader.

3.2.  Val av lokalisering

I och med att atgarder enligt Fyrstegsprincipens tredje steg: Bygg om, har valts for
fortsatt arbete ar lokaliseringen av projektet beldgen i anslutning till befintlig vag.

Omkorningsstrackornas placering har utretts dels i tidigare skeden och dels i
vagplanearbetets inledande skeden. Hansyn har tagits till anslutningar, korsnings-
punkter, vigens linjeféring och omgivande terrang i stérsta maéjliga man. Breddning av
befintlig viag for omkorningsfalt kommer att ske i norrgéende riktning i sektion cirka
61/700-63/900 samt 67/700—-68/900 och i sbdergdende riktning i sektion cirka
64/835-66/200 samt 69/650—70/850, se oversiktsritning 100T0101.

3.3.  Val av utformning

3.3.1. Typsektioner

Vag 23 foreslas bli utformad som en moétesfri vdg med omvixlande ett och tva korfalt i
vardera riktningen. Motriktad trafik separeras med ricke.

P& 1+1-strickorna fordelas vigbredden pa 0,75 meter vigren, 3,25 meter korfalt och
0,35 meter mittvagren i vardera riktningen. I mitten gors en mittremsa pa 0,3 meter.

P& 2+1-striackorna fordelas viagbredden pa 0,75 meter viagren, 3,35 meter korfilt, 3,1
meter korfalt och 0,5 meter mittvagren pé ena hallet. I mitten gors en mittremsa pa 0,3
meter. I andra riktningen gors en mittvagren pa 0,75 meter, korfalt 3,5 meter och vagren
0,75 meter.

Principen for vigens mote med omgivningen ar att vigen anpassar sig till sin omgivning,
darfor ska 6vergdngen mellan vigens sidoomrade och omgivningen avrundas mjukt med
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radie fem meter och markvegetationen pa viagens sidoomrade ska ha samma karaktar
som omgivningen.

Vigen utformas s att kraven pa siakerhetszonen uppfylls. Det omgivande landskapets
topografi och utformningen av befintlig vig innebar att sidordcken kravs lings storre
delen av striackan.

Viltstiangsel foreslés langs hela strackan. En fri yta pi en meter pd bada sidor om
stangslet tillgodoses for att underlitta driften. Viltstingsel utfors med en mjuk
linjeféring utan tvara vinklar. En faunapassage i plan for vilt med ett elektroniska
rorelsedetektorer som indikerar vilt anordnas strax sdder om Odhult vid km 66/500—
66/600 med tillhorande mojlighet till uthopp béde fore och efter faunapassagen. Utover
viltuthopp i anslutning till faunapassagen anlaggs viltuthopp pé ytterligare fem platser
langs med vig 23, se plankartor 101T0201-101T0209.

Se dven typsektioner och illustrationsplaner.

3.3.2. Plan- och profilstandard

Plan och profil foljer befintlig vig, se tabell 3.3.2.1. Befintlig vigs linjeforing foljer
Trafikverkets gillande riktlinjer Trafikverket publikation 2015:086, Krav for vdagars
och gators utformning, VGU.

Tabell 3.3.2.1. Vaggeometri

Vag- Stracka | Minsta Minsta Minsta konvexa Storsta
numimer horisontal- | konkava vertikalradie (m) |langs-
radie vertikalradie lutning
(m) (m) (%)
23 Malilla- |990 Lang Lang baglangd 5
Hultsfred bagliangd 6000
5000
Krav7o0 |KravLang Krav Lang Krav 6
béglangd béglangd 6000
4500
Kort baglangd | Kort baglangd
1900 3500
Krav Kort Krav Kort
baglangd bagliangd 1500
1500

3.3.3. Bullerskydd

Bullerskydd ska anpassas efter platsens forutséattningar och ges tilltalande utféranden.
For foreslagna bulleratgérder, se PM Buller samt plankartor 101T0201-101T0209.

3.3.4. Utrustning

Overgripande princip #r att utrustningen pa huvudviigen ska smilta vil samman med
hur angriansande etapper langs vig 23 ser ut och att utrustning pa korsande eller
anslutande vigar framst ska anpassas till dessa vigars utformning.

37



Ingen ny belysning foreslas. Befintlig belysning vid cirkulationsplatsen i Mélilla och vid
sodra infarten till Hultsfred behélls, men kan behova justeras.

Récken ska i storsta majligaste man, for att skapa enhetlighet langs viag 23, utformas likt
riacken pa intilliggande delar av vagnétet avseende val av material, form och
dimensioner.

Skyltar anpassas till skalan p& den omkringliggande miljon och styrs av hastighet och
vagtyp. Generellt efterstrivas att inte sdtta upp fler skyltar 4n nodvandigt.

Befintliga kameror for automatisk trafiksakerhetovervakning (ATK) som finns lings
striackan idag kommer att plockas ner. Var ATK-utrustning ska sittas upp avgors pa ett
nationellt plan, for att utrustningen ska anvindas pa ett optimalt sitt.

3.3.5. Korsningar och anslutningar

Korsningar och anslutningar anpassas till befintliga forhéllanden. Nya strackningar av
enskilda vagar ges en egen karaktir i skala, linjeforing, materialval med mera skild frén
huvudvigen.

Hur enskilda vigar och dgovégar kan anslutas redovisas pa illustrationsritningar

100T0211 — 100T0219. Eventuell stingning av anslutningar ingar inte i vigplanen.
Beslut om stdngning tas av vaghallningsmyndigheten Trafikverket i sdrskild ordning.
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4. Konsekvenser av forslaget

4.1. Trafiktekniska konsekvenser

4.1.1. Overensstammelse med de transportpolitiska méalen

Pendlingsmdgjligheterna och godstrafiken kommer att paverkas positivt av vagforslaget,
vilket bidrar till méilet om att transportsystemet ska bidra till utvecklingskraft i hela
landet.

Anldggande av mittracke, sakrade sidoomraden, uppsittande av viltstangsel och 6versyn
av korsningar kommer bidra till hinsynsmalet om att transportsystemet ska anpassas
till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt.

Det finns ett befintligt parallellt vignat vilket tillsammans med foreslagna
ersittningsvagar kan utgora ett alternativ for oskyddade trafikanter. Vissa strackor
forses med ny géng- och cykelvig vilket kommer att bidra positivt till miljokvalitets-
malen och att manniskors hilsa framjas.

Forbattrad och sdkrad atkomst till och fran busshallplatser kommer att bidra till att alla
far en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anviandbarhet.

4.1.2. Analys utifran hansynsmal

Striackan priglas av fa bostadshus, vilket dr positivt fran bullerstorningssynpunkt. Vigen
ligger i ett skogs-, sjo- och myrrikt landskap utan att visentligt skada natur- och
kulturvarden.

4.1.3. Restid/ komfort

Trafikanterna kan hélla en jamnare hastighet, vilket ger battre korkomfort och lagre
fordonskostnader. Medelhastigheten bibehalls eller 6kar hos motorfordonen.

4.1.4. Framkomlighet

Framkomligheten for ldngviga trafik kommer att forbattras eftersom inget motorfordon
star stilla pa viagen vid vinstersviang. Stillastdende fordon hindrar genomgaende trafik
vid vinstersving.

Tillgangligheten till fastigheterna langs végen blir ndgot samre.

4.1.5. Kapacitet

Vagens kapacitet kommer att 6ka.

4.1.6. Bytespunkter med koppling till andra transportsystem

Med placering av hallplatserna i anslutning till korsningarna 6kar sdkerheten f6r
oskyddade trafikanter som ror sig till och frén héllplatserna. Pa grund av foreslagen
utformning av vig 23 kommer hallplatslige Hesjon att utga.

4.1.7. Trafiksakerhet

Motes- och omkorningsolyckorna péa strackan uteblir ndstan helt. Mittracket kan
medfora att viltet uppehaller sig langre tid pa vagen, vilket kan orsaka fler viltolyckor.
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Eftersom viltstéingsel foreslas sittas upp kommer den risken dock att minimeras. Aven
konsekvenserna av singelolyckorna bedoms minska eftersom det pa stora delar av viagen
inte finns mojlighet att kora av viagen at vanster till foljd att mittracke sétts upp. Antalet
korsnings- och upphinnandeolyckor kommer att minska nir svingande fordon far ett
eget korfalt, alternativt 6gla att sta i vid vanstersviang. Rojning av trid och berg i vagens
sidoomréden alternativt uppsattning av ricke minskar risken for allvarliga konsekvenser
vid en avkorningsolycka.

Cyklisterna kommer att uppleva att det blir otryggare och trangre pd vigbanan, men det

befintliga parallellvignitet tillsammans med foreslagna erséttningsvégar och cykelvagar
ger ett alternativ till att firdas pa vig 23 for oskyddade trafikanter. Det ger ocksé ett 6kat
friluftsliv med forbattrad hélsa och livskvalitet.

Uppsittningen av mittriacke och viltstingsel minskar risken att oskyddade trafikanter
passerar Gver viag 23 norr om cirkulationsplatsen i Malilla. Gdende och cyklister
hinvisas till sikrare, befintliga passagemojligheter i anslutning till cirkulationsplatsen i
Malilla for att né strak och viktiga méalpunkter nordvast om samhaéllet. Rorelsemonstret
blir naturlig for boende i de s6dra och vistra delarna av Malilla. Via passagerna vid
cirkulationsplatsen kan oskyddade trafikanter pa ett enkelt satt na befintligt gdng- och
cykelviagnat i Mélilla samt foreslagen ny anslutningsvag till Hesjon.

4.2.  Miljokonsekvenser

4.2.1. Halsa och sakerhet

Med planforslaget exponeras 18 bostadshus for en ljudniva som 6verskrider nagot av de
géllande riktvirdena om inga bullerskyddsatgirder utfors. Det ar framst den ekvivalenta
ljudnivin som 6verskrider riktvardena utomhus, inomhus samt vid uteplats.

I tabell 4.2.1.1. redovisas sammanstéllning av antal bullerberérda hus dar riktvardena
for respektive berdkningsfall 6verskrids.

Tabell 4.2.1.1. Sammanstélining av antal bullerberdrda hus dar riktvarden for respektive
begrasningsfall dverskrids.

Berakningsfall Ekvivalent ljudniva Legaan Maximal ljudniva, Lyax
>55 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >45 dBA
utomhus vid utomhus vid inomhus utomhus vid inomhus
fasad uteplats uteplats

Nuldge 17 8 10 7 3

Nollalternativ 17 8 12 7 3

Planforslag utan 18 8 13 7 3

bullerskyddsatgarder

Planforslag med 10 0 0 0 0

foreslagna

bullerskyddsatgarder
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Berdknad ljudniva vid fasad for de enskilda fastigheterna samt atgardsforslag redovisas i
Rapport bullerutredning. Placering och utbredning pa skarmar och atgiarder inom
vagomradet redovisas dven pa plankartor samt utbredningskartor fér buller, bilaga 3—6 i
Rapport bullerutredning.

For den ekvivalenta ljudnivan har den sammanslagna ljudnivan fran all statlig
infrastruktur legat till grund for bedomning av atgardsbehovet.

Malilla

I sddra delen av utredningsomrédet har vignara dtgiarder utretts pd bade vastra och
Ostra sidan av vigen. P4 vastra sidan ligger tvé bostadsfastigheter som ar berorda
avseende buller i projektet. En kombinerad bullerskyddsvall och skdrm har utretts. I
norra delen i jamnho6jd med fastigheten Mélilla 5:23 ryms inte en vall dd en gang- och
cykelvag gar parallellt med végen, hir foreslas darfor en skarm som séderut ansluter och
overgar i vall. Atgirden har en hjd 6ver viigbanan pé 2,5 meter och en lingd pa totalt
130 meter. Befintlig infart fran vig 23 kommer att stdngas vilket mojliggor en
heltiackande skyddsatgédrd som ger god ddmpning for hela utemiljon. Storst effekt ges i
markplan, dir effekten dr upp till 6 dB minskning av ljudnivan. Aven med foreslagna
atgarder kommer riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad att 6verskridas for bada de
berorda fastigheterna. For att dven detta riktvarde ska innehallas kravs en vall
respektive skarm med hojden fyra meter, dtgarden maste dessutom utformas sé att den
ger skydd dven fran soder dar 6vrig infrastruktur ger bidrag till 6verskridandet. En vall
med denna héjd skulle kriava stort markansprak. En skdrm med denna héjd bedoms
heller inte vara ekonomiskt rimlig.

P& 6stra sidan av vigen ligger ett bostadsomrade med flera bostdder som ligger parallellt
med vag 23 och som idag har en hog ljudniva fran vagen. Har foreslés en
bullerskyddsvall med héjden tre meter 6ver markniva och langden 250 meter. Vallen ger
dampning for tio berorda fastigheter, den ger dven positiv effekt for fler bostdder som
redan idag understiger gillande riktvirden men som med vallen kommer att f4 &nnu
lagre ljudniva. For fastigheten Mélilla 14:23 kriavs kompletterande atgird pa ventil i
fasad mot soder for att riktviarde for inomhusmiljo ska uppfyllas. Vallen ger skydd for
hela utemiljon och innebar att samtliga riktvarden uppfylls for atta av de tio
fastigheterna. For att samtliga riktvirden ska uppfyllas kravs att vallen forlangs och
vinklas av ut fran vigen i bade sodra och norra dnden. Detta innebér stérre markansprak
och intrang pa enskilda fastigheter vilket inte bedoms motiverat i forhallande till den
dampning som ges.

Uppsala 1:7

Fastigheten Uppsala 1:7 ligger enskilt utmed strackan. Har foreslas bullerskyddsvall som
placeras mellan viag 23 och ny ersittningsvag for fastigheten. Den begriansade ytan
mellan viagarna styr vallens utformning, med en h6jd pé tva meter 6ver marknivé och
langden cirka 100 meter. Vallen ger en dimpning pa 5 dB, vilket innebar att inga
kompletterande atgirder krivs i anslutning till fastigheten. Aven med vallen 6verskrids
riktviarden for ekvivalent ljudniva vid fasad, for att dven detta riktviarde ska uppfyllas
kravs att vallen har héjden 3,5 meter vilket inte ar méjligt med den tillgangliga
markytan. Att komplettera vallen med en skiarm for att fa battre ddimpning bedéms inte
som ekonomiskt rimligt i forhéllande till den dimpning det ger. En skdrm pa kronet
innebar ocksi att skétseln i det trénga utrymmet forsvéras.
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Odhult

I Odhult ligger tre bostadsfastigheter tva av dem ligger samlat i sédra dnden. Har
foresléas en bullerskyddsvall med kompletterande skarm for att forstirka dampningen.
Vallen placeras lings med vig 23 soder respektive norr om befintlig komplement-
byggnad pa fastigheten Odhult 3:6. Detta innebér att det blir en 6ppning i dtgirden som
ger ett visst ljudlackage, alternativet ar dock att riva befintlig byggnad vilket inte bedéms
som rimligt. Vallen har en hojd pé cirka tvi meter 6ver markniva och lingden 40 + 115
meter, skdrmen placeras pa vallen norr om komplementbyggnaden och har en h6jd pa
1,5 meter och en lingd av 42 meter. Aven med &tgird i anslutning till vigen bedoms
fastigheten Odhult 3:6 behdva kompletterande atgirder pa fasaden for att gillande
riktvarden for inomhusmiljo ska uppfyllas. Tilltrdde har inte getts till fastigheten i
samband med inventering s& schablonvirden har anvénts vid beddmning av fasadens
diampning, behovet av kompletterande dtgiarder dr darfor inte helt utrett. For att
riktvirde vid fasad ska uppfyllas kravs att dtgdrden har en hojd av fyra meter samt att
atgiarden kan vara heltackande det vill sdga inget ljudlackage i anslutning till
komplementbyggnaden. Detta skulle innebéra stort intrdng pa den enskilda fastigheten
vilket inte bedoms motiverat.

Fastigheten Odhult 4:2 ligger enskilt, hir har en vall i anslutning till vigen utretts.
Vigen gar i en naturlig skiarning vilket innebér att vallen placeras i befintlig slint och far
dalig effekt. Placeringen innebar ocksa konflikt med ett vattenfall pa vistra sidan av
végen vilket ger stor negativ effekt pa naturviarden. Alternativ atgird med skarm istillet
for vall har samma konflikter och har ddrmed inte utretts vidare. Da fastigheten
uppfyller riktvirden f6r inomhusmiljé samt uteplats erbjuds heller inga fastighetsnara
atgirder. Avsteg gors fran riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad.

Hammarsebo 1:60

Fastigheten Hammarsebo 1:60 har tva bostadsbyggnader som bada 6verskrider géllande
riktvirde vid fasad samt for inomhusmiljo utan atgirder. Fastigheten har infartsvag fran
viag 23 som kommer att vara kvar dven efter ombyggnad. Detta innebér att en
heltackande atgard i form av vall eller skdarm inte kan byggas i anslutning till vigen.
Atgirder med 6ppning for infartsvigen har utretts men innebir ett stort ljudléickage mitt
for bostadsbyggnaderna. Atgirder i form av vall respektive skiirm i anslutning till vig 23
ger negativ paverkan i det 6ppna landskapet och bryter siktlinjerna fran vagen. Forbi
fastigheten gar en gang- och cykelvig langs med vig 23 vilket innebar att en atgiard
foreslas placeras pé storre avstand frén bilvigen vilket ger en forsdmrad effekt, for en
vall innebar det ocksé ett stort markintrang pa akermark. Med dessa konflikter i
beaktande bedoms atgédrden inte tekniskt rimlig och istillet foreslas fastighetsnéira
atgirder for fasad for att riktvarden for inomhusmiljo ska uppfyllas. For att riktvarde for
ekvivalent ljudniva vid fasad ska uppfyllas kravs en heltackande atgird langs med viagen
vilket inte ar tekniskt mojligt pa grund av infartsvigen.

Sammanfattning buller

For att ddmpa ljudnivan fran vagtrafiken ar det mojligt att uppfora viagnara bullerskydd i
form av bullerskyddsvallar och skdrmar pa fyra delar langs strackan. Totalt ges di 15
fastigheter ddmpning genom de viagnira atgiarderna. For fastigheter diar vagnara
atgarder inte foreslas erbjuds istillet fastighetsnidra atgarder dar behov finns for att
riktviarden for uteplats och inomhusmilj6 ska uppfyllas. Att fokusera pa att dimpa
inomhusmiljon da riktvarden f6r utomhusmilj6 inte kan nés, ar i linje med direktiven i
Infrastrukturpropositionen. Sammantaget bedoms konsekvenserna som mattligt
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positiva da riktvarden for inomhusmiljo samt uteplats innehélls, men riktvarde vid fasad
overskrids for ett antal bostadshus.

4.2.2. Natur- och kulturmiljé

Projektet innebir att en del av de bada sumpskogsomrédena samt nyckelbiotopen
kommer att tas i ansprék vid breddning av vdgen, vilka beskrivs under 2.4.5, se figur
4.2.2.1. Se dven bilaga 1. Vattennivén i sumpskogarna kommer inte att paverkas och de
delar av sumpskogarna som berors ar sedan tidigare paverkade av befintlig vag.
Markanspriket ar begrénsat, cirka 4000 m?2 respektive 2450 m2, och stérre delen av
sumpskogarna kommer att vara kvar. Intrdnget motsvarar cirka tio respektive sex
procent av de totala arealerna. Vad giller nyckelbiotopen &terfinns omraden
motsvarande den biotop som kommer att tas i ansprék pa flera stéllen i omradet langre
fran vagen, det vill sdga hallar och bergytor i samma vaderstreck med liknande lutning.
Nyckelbiotopen bedoms darfor kunna klara ett visst intrang utan att viaxt- och djurliv
paverkas allvarligt. Intranget i nyckelbiotopen blir ocksé begriansat, cirka 1600 m2, vilket
motsvarar cirka 9 % av den totala arealen. Markintrianget bedoms dock inte medféra

négra effekter for omridenas ekologi. Konsekvensen bedéms bli méttligt negativ.

Figur 4.2.2.1. Bilderna visar nyckelbiotopen i den del som kommer att tas i ansprak vid breddning av
vagen.

Anliggandet av en géng- och cykelvig parallellt med vagen vid Lillrasa innebér ett
intrang i odlingslandskapet. Den norra delen av en stenmur, totalt cirka 13 meter,
kommer att tas i ansprak och enstaka 16vtrad behover avverkas. Stenmuren aterfinns vid
km ca 69/260-69/290 och den synliga delen omfattas av det generella biotopskyddet.

Stenmuren som l6per parallellt med vigen ar inte intakt utan bitvis raserad och stenarna
borttagna. Murens kvalitet varierar ocksa langs olika delar. Langs vissa strackor, fraimst
den norra delen, ar cirka 13 meter av muren intakt, cirka tvd meter bred och en meter
hog, bestaende av sparsamt mossbevuxna stenar/block. Medan den pa andra stéllen ar
helt 6vervuxen med uppslag av sly och trad. Floran i denna del 6verensstimmer
artmassigt med den som &terfinns i omgivande dike/hagens ytterkant, se figur 4.2.2.2.
Stenmuren har inte beddmts hysa négra sarskilda virden utover det allmdnna varde som
en stenmur har i denna typ av miljo. Borttagandet innebér en forlust av en vardefull
livsmiljo, dock finns det flera motsvarande miljéer i form av stenrosen i det omgivande
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landskapet vilket begransar de negativa konsekvenserna. For att begrinsa de negativa
konsekvenserna och kompensera ingreppet planeras den norra delen av stenmuren (13
meter) teruppbyggas parallellt med géng- och cykelvigen utanfor viltstdngslet. Darvid
kan stenmurens funktion som potentiell spridningskorridor bibehallas. Konsekvenserna
av ingreppet ar svéra att forutse men bedoms preliminart som sma negativa.
Sammantaget bedoms konsekvensen for natur, kulturmiljé och landskapets karaktar vid
Lillrdsa som liten negativ.

Odlingsroset tangeras av det nya vigomradet men bedoms kunna skidrmas av s det inte
berors av de planerade arbetena.

Figur 4.2.2.2. Kvaliteten pa stenmuren vid Lillrdsa varierar med varierande omfattning av igenvaxning.

Trummor kommer att behova forlangas i vattendrag dér vagen breddas. Anmélan om
vattenverksamhet bedoms krivas for de vattendrag dar trummor forlaggs, se avsnitt
2.4.5.3. Trummorna forlaggs enligt gillande krav sé att de inte utgor ett vandringshinder
for vattenlevande organismer. Grumling kommer tillfalligt uppsta i samband med att
trummor férlangs. Grumlingen kan paverka vattenlevande organismer, viss
motstandskraft mot grumling finns dock naturligt i vattendrag da det vid hogvatten ofta
kan uppsta en naturlig, tillfillig grumling. Atgirderna bedoms darfor inte paverka
forutsiattningarna for viaxter och djur i eller vid vattendragen. Inget av de vattendrag som
korsas av viigen har nigon storre betydelse for allméinhetens friluftsliv. Atgirderna
bedoms inte péverka strandskyddets syften negativt da atgiarderna vidtas vid och intill
befintlig vag. Inga eller obetydliga negativa konsekvenserna uppkommer med hénsyn till
strandskyddet. Okad trafiksikerhet bedoms vara ett angeliget allmint intresse.

Kédnda fornlamningar bedéms kunna undvikas. Lansstyrelsen har bedomt att inga
ytterligare arkeologiska atgéarder behovs for att identifiera icke kinda fornldmningar.
Om det 4nda patraffas en fornlamning under gravning eller annat arbete, ska arbetet
omedelbart avbrytas till den del fornlamningen berors. Lansstyrelsen ska omedelbart
underrittas for beslut om vidare hantering. (Kulturmiljélagen 2 kap 108§)

Det finns stora och likartade naturomraden pa bada sidor om vigen med gott om vilt.
Viltstdngsel foreslas sittas upp langs hela strackan. Padverkan bedoms ske dels genom
barridreffekten, dels genom minskad risk for pakorning. Barridreffekten hindrar viltet
att rora sig tvirs 6ver vigen och darmed riskeras viltpopulationer splittras och viltstrak
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brytas. Dar viltstangsel saknas, till exempel vid anslutande vigar, kan mittracke
forstarka viagens barridreffekt for exempelvis vildsvin och andra mindre djur. Daremot
paverkas storre djur som dlg i mindre omfattning. Det finns indikationer pé att 4ven
radjur l16per storre risk for att bli pAkorda pa vigar med mittracke da de blir stressade
och istillet for att passera vigen springer langs vigbanan. Den 6kande trafiken och
hogre hastigheter okar ocksa barridreffekten. Om mittracket hindrar djur som tagit sig
upp pa vigen fran att passera finns risk att djuren i storre utstrackning én idag ror sig
langs vigbanan vilket 6kar risken for olyckor och trafikdoda djur.

Dar viltstdngslet slutar finns risk att manga djur passerar 6ver vigen med risk for att bli
pakorda.

For att minska de negativa konsekvenserna av barridreffekten och risken for pdkérning
planeras en faunapassage i plan strax sder om Odhult. Faunapassagen forses med
elektroniska rorelsedetektorer for indikering av vilt och kompletteras med uthopp i form
av flyktramper for viltet. Viltuthopp planeras dven utmed strackan med 1-2 km
mellanrum for att underlétta for djur som kommit in pa fel sida av viltstingslet att ta sig
ut fran vagen. Mittracket utformas s att mindre vilt kan passera under riacket. Ett
avstand till vigbanan om 3—4 dm kravs for att gravling, hare och rav ska kunna passera.

Sammanfattning natur- och kulturmiljé

Intrang i nyckelbiotop, sumpskogar, biotopskyddsobjekt har begriansats sa 1angt majligt
och konsekvenserna bedéms som sma - méttligt negativa. Den sammantagna
bedomningen for konsekvenserna for vattenmiljoerna ar liten positiv da vagen blir
sdkrare och minskar risken for utslapp till vatten, samtidigt som det finns viss risk for
kortvarig paverkan i form av grumling i vattendragen under byggtiden. Kdnda
fornldmningar bedéms kunna undvikas. De sammanvigda konsekvenserna for vilt
bedoms bli mattligt negativa da barridreffekten mildras genom faunapassage, viltuthopp
och anpassat mittracke. Sammantaget bedoms konsekvenserna for natur- och
kulturmiljo bli sméatt — mattligt negativa.

4.2.3. Mark- och vattenmiljo

De dikningsféretag som ligger i anslutning till vigen bedoms inte paverkas av projektet.
Dikningsforetaget vid Odhult ligger viister om vigen och berdrs inte alls. Vid Malilla
bedoms projektet inte padverka markens avbordningsforméga da berérda diken redan ar
kulverterade. Genom att dikningsforetagen inte forandras jamfort med nuvarande
forhallande kravs inte tillstdnd for atgirderna. Paverkan och konsekvenserna bed6ms
som obetydliga.

Vigen blir sikrare vilket innebar att risken for olycka som medfor utslapp av briansle
eller farligt gods kommer att minska efter att projektet genomforts trots att trafiken
bedoms 6ka. Konsekvensen bedoms bli mattligt positiv for samtliga vattendrag.

Vid breddning av vag 23 behover viss rivning av befintlig asfalt ske. Har separeras
asfalten fran underliggande barlager. Tjarasfalt, dvs asfalt innehillande PAH far inte
dteranvandas utan ska transporteras till godkdnd mottagare efter anmaélan till
kommunens milj6forvaltning. Négra negativa konsekvenser bedoms darmed inte
uppsta.
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I god tid innan arbete paborjas i omradet med kind forekomst av markfororening (cirka
km 62/825) ska en kompletterande provtagning genomforas for att avgriansa
fororeningens utbredning bade till yta och djup. Anméilan ska ocksa ske till kommunen.
En kompletterande viagdikesprovtagning ska utféras under varen 2019 och resultatet av
denna kan komma att visa pa ytterligare behov av dtgarder och anmalan till
tillsynsmyndigheten. Forutsatt att de markfororeningar som berors av arbetet hanteras
pa lampligt sitt finns ingen risk for olagenheter for ménniskors hilsa eller miljon. Inga
eller obetydliga konsekvenser bedéms uppsti. De massor som uppkommer i projektet
och som uppfyller milj6- och kvalitetskrav ska i forsta hand &teranvandas i projektet.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som positiva di férorenade massor tas bort for
omhindertagande och ersitts med renare massor.

4.2.4. Hushallning med naturresurser

Vig 23 1oper genom i huvudsak skogsmark med ett aktivt skogsbruk. Pa nagra platser
finns dven jordbruksmark. Projektet anpassar anslutningar till markskiftena for att ett
aktivt brukande ska kunna fortga.

Overskottsmassor ska s langt det dr mojligt dteranvindas inom projektet vilket bedoms
vara god hushéllning med naturresurser.

4.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
Miljofragorna har paverkat utformning och lokalisering inom delar av den foreslagna
vagstrackningen. I flera fall har olika aspekter vagts mot varandra.

Miljohansyn i projektet har bland annat skett genom att:

¢  Omkorningsstriackor och dndringar av utformningen av korsningar har i
mojligaste mén utformats och placerats for att minimera eller helt undvika
intrang i nyckelbiotop, sumpskogar och fornlamningar samt for att kunna
bevara omraden med varden for landskapsbilden.

e Utformningen av anslutande vigar till Lillrisa och Algshult har anpassats for att
begriansa intranget i odlingslandskapet och dess virde fran natur- och

kulturmiljosynpunkt.

e Passager och ging- och cykelvigar har foreslagits och inarbetats i vigplanen for
att siakerstilla tillgdngligheten for rekreation och friluftsliv.

e Sidovigar och korsningar i plan har utformats for att sdkerstilla
framkomligheten f6r boende langs striackan och minimera paverkan pa

skogsbruk och 6vrigt naringsliv i omradet.

o Viltstingsel sitts upp for att minska antalet olyckor och begréinsa antalet
trafikdodade djur.

e Faunapassage i plan for vilt anordnas i kombination med uthopp.
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e Vigens mittracke utformas sa att mindre vilt kan passera under riacket. Ett
avsténd till vadgbanan om 3—4 dm kravs for att gravling, hare och rav ska kunna
passera.

e Naturgrus tillfors inte projektet.

e Vegetationsskikt frdn skogsmark schaktas separat och ateranvinds for att kla
nya slanter med for snabb ateretablering av naturlig vegetation.

¢ I anslutning till vattendrag foreslas att diken forses med grasbevuxna sldnter sa
att direktutslapp av viagdagvatten eller eventuella utslapp vid trafikolycka till
vattendraget undviks.

e Isamrid med berorda markigare skapas anslutningsmojligheter for att
sdkerstilla brukande av skogsmark langs vigen. Forslag finns redovisade pa
illustrationsritningar.

¢ Alla massor som uppkommer i projektet och som uppfyller kvalitetskraven for
vagbyggnad samt rddande miljokrav ateranvands i projektet i den mén det ar
mojligt.

e Krav stills pa entreprenoren gillande hantering av massor inklusive
provtagning vid misstanke om f6érorening.

Ytliga avbaningsmassor som uppstar i projektet anvinds i storsta majliga utstrackning
for att kld nya slénter sa att den lokala floran och faunan gynnas. Sarskild
uppmarksamhet kravs pé de striackor dar det vixer lupiner langs vagen. Lupin ar en
invasiv art vilket betyder att den konkurrerar ut andra arter. Det ar darfor viktigt att
begrinsa spridningen av lupiner och andra invasiva arter (Trafikverket, 2015). Massor
som innehéller lupiner ska inte anvandas for att kla nya slanter, men kan laggas djupt
ner i till exempel bullervallar. For att identifiera aktuella strackor bor inventering med
avseende pa forekomst av lupiner utforas under vegetationssdsongen innan
byggnadsarbetena paborjas.

For samtliga bullerberérda bostadshus har vignara samt fastighetsnira
bullerskyddsatgirder overvigts. Overviganden ir baserade pa resultatet fran de
bullerberdkningar som genomforts enligt planforslaget, se dven avsnitt 4.2.1.

Da projektet kommer att ha tillgang till 6verskottsmassor har i férsta hand
bullerskyddsvallar utretts dar det bedomts att utrymme finns mellan viag och
bostadsbyggnad. Dar en vall inte bedoms lamplig som &tgédrd har alternativ atgéard i form
av bullerskyddsplank utretts. For ndgra fastigheter har vignara atgirder valts bort pa
grund av konflikter inom vigomradet samt intrdng i landskapsbilden. For dessa
fastigheter foreslas fastighetsnara atgarder for att uppfylla géllande riktvarden for
inomhusmiljé samt vid behov uteplats. Aven med vignira &tgirder kriver nigra
fastigheter kompletterande dtgarder for fasad for att géllande riktvirden for
inomhusmilj6 ska uppfyllas fullt ut. Se tabell 4.3.1 och avsnitt 4.2.1.
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Tabell 4.3.1. Bullerskyddsatgarder som foreslas i vagplanen.

Atgiird Omfattning Sektion Antal Kommentar
berorda
fastigheter
Vall Lingd: 45 m 61/418 — 2 Vall och skiarm avsluter till
Hojd: 2,5 m 6ver 61/464 varandra
vagbanan
Skarm Lingd: 85 m 61/464 —
Ho6jd: 2,2 m Gver 61/549
vagbanan
Vall Lingd: 250 m 61/282 - 10
Ho6jd: 3 m Gver 61/530
mark
Vall Lingd: 100 m 65/918— 1
Ho6jd: 2 m Gver 66/015
mark
Vall Liangd: 40 + 115 67/110 — 2 Vallen delas for att inte
m 67/150 komma i konflikt med
Ho6jd: 2,1 m resp. komplementbyggnad
2 meter over 67/170—67/285
mark
Skarm Lingd: 42 m 67/170 — Skidrman placeras pa vall
Hojd: 1,5 m 67/212 (ovan) norr om
komplementbyggnad
Atgard for 4 Erbjudande om atgard
fasad faststills i planen

De skyddsatgirder som faststélls ar foljande:

4.4.

4.4.1.

Ateruppbyggnad av stenmur vid Lillrdsa

Bullerskyddséatgirder i form av vallar, skirmar samt erbjudande om
fastighetsnéra dtgarder (t.ex fasadatgarder)

Viltstangsel
Faunapassage i plan tillsammans med viltuthopp
Markansprak och konsekvenser for pagaende markanvandning

Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allmén vig i vagplanen omfattar forutom sjilva vigen utrymme for

vaganordningar samt viagdiken, omgravning av befintliga diken, slanter och

slantavrundning. Sikerhetszonen ingar ocksé i vigomradet.

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for
vag med stod av en upprattad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att
nyttja mark eller annat utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren far ritt att i

fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den
tid végratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
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andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nir vighéallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for
intranget ar den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp
fran dagen for ianspraktagandet med rénta och index tills erséttningen betalas.
Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol.

Viagomradet for vagratt med allméan vagratt omfattar cirka 170 000 m2. Av dessa
omfattar vigomrade inom detaljplan cirka 4 600 m2.

Omrade for inskrankt vagratt omfattar cirka 4 200 m2 och forekommer i anslutning till
faunapassagen. Den inskridnkta vagratten innebar att mark inom siktomrédet i
anslutning till passagen kontinuerligt kan r6jas. Detta for att 6ppna upp omrédet intill
vagen och darigenom oOka trafiksdkerheten i anslutning till den féreslagna
faunapassagen.

4.4.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omréde med tillfallig nyttjanderatt omfattar omrdde som behdvs for byggande av
vaganordning. I projektet behovs omrade med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden
dels f6r montering av viltstangsel och dels for tillfalligt upplag av massor.

Omrade med tillfallig nyttjanderatt omfattar cirka 41 000 m2.

4.4.3. Omrade for enskild vag

Omréden for enskild vig ingar inte i faststillelsebeslutet. Forandringar av det enskilda
vagnitet hanteras via ersiattningsférhandlingar samt av lantmaterimyndigheten nar
vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt anldaggningslagen. Forslag till enskilda
vagar framgar av vagplanens illustrationsritningar.

4.5. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer bullrande och stérande arbeten att utféras niara boende och
trafikanter som vistas ldngs vigen. Byggtiden berédknas till cirka 12—18 ménader vilket ar
en lang tid for manniskor som bor och vistas dagligen i omradet. Buller fran schakt och
transporter kommer endast att paga dagtid och omfattas av riktvirden for buller enligt
Naturvardsverkets allmdnna rdd om buller fran byggarbetsplatser, NFS 2004:15.

Byggmaskiner och transportfordon kommer att medféra svérigheter att komma fram
langs vagen.

Tillfallig grumling kommer att uppsté i korsande vattendrag i och med att trummor
forlangs i samband med breddning av vigen. Grumlingen kan skada vattenlevande
organismer. Grumlande arbeten ska i mojligaste mén utféras i torrhet eller vid 1agt
vattenflode. Med dessa forsiktighetsatgarder bedoms konsekvensen bli liten negativ.
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4.6. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

I en samhillsekonomisk bedomning uppskattas uppnadd nytta enligt projektmélen och
de transportpolitiska malen jamfoért med anldggnings- och driftkostnader. Utifrdn den
preliminira investeringskostnaden ar atgdrden samhéllsekonomiskt l6nsam da
restidsnyttorna och den minskade olyckskostnaden (som &r de storsta nyttorna) viager
hogre in den 6kade investeringskostnaden (som #r den storsta kostnaden). Atgirden
gynnar frimst bilpendling p& bade regional och lokal niva.

4.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga andra ombyggnader eller verksamheter som kan ge en samverkande eller indirekta
effekter ar kénda.

4.8.  Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver det tillstind i den
svenska miljon som det samlade miljoarbetet ska leda till. Det 6vergripande maélet for
miljoarbetet i Sverige ar att till nésta generation lamna 6ver ett samhille dir de stora
miljoproblemen ar 16sta.

Enligt 6 kapitlet 12 § miljobalken ska en MKB innehélla en beskrivning av hur relevanta
miljokvalitetsmal beaktas i planen eller programmet. I tabell 4.8.1 presenteras en
oversiktlig bedomning av hur utbyggnadsforslaget bidrar till maluppfyllnad av de
nationella miljokvalitetsmal som direkt berors av vagprojektet. Foljande
miljokvalitetsmal bedoms inte vara relevanta for detta projekt:

+ Skyddande ozonskikt

«  Siker stralmiljo

« Havibalans samt levande kust och skirgérd

+  Storslagen fjallmiljo
Definitioner av miljomélen, utforlig information om vad de omfattar och indikationer
for dess uppfoljning finns att tillgd pd Miljomalsportalen, www.miljomal.se och Sveriges

miljomal, http://sverigesmiljomal.se/miljomalen/

Vanligtvis foljer lokala och regionala miljomaél i stort sett se nationella
miljokvalitetsmélen. Dessa redovisas darfor inte separat.

Utbyggnaden inverkar positivt pd maluppfyllelsen for flertalet av de nationella
miljokvalitetsmal som berors. Det ar uppfyllelsen av miljokvalitetsmélen Myllrande
vatmarker, Levande skogar och Ett rikt vaxt- och djurliv som i viss mén péverkas
negativt av utbyggnaden.
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Tabell 4.8.1 Relevanta nationella miljokvalitetsmal och hur de beaktas i projektet.

Begrinsad klimatpaverkan

“Halten av vdxthusgaser i atmosfdren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatfordndringar stabiliseras pd en nivad som innebdr att mdanniskans paverkan pd
klimatsystemet inte blir farlig.

Mailet ska uppnds pa ett sddant sctt och i en sddan takt att den biologiska méngfalden
bevaras, livsmedelsproduktionen sdkerstdlls och andra madl for hallbar utveckling inte
dventyras.

Sverige har tillsammans med andra ldnder ett ansvar for att det globala malet kan uppnds.”

Ombyggnaden forutsitts inte paverka trafikflodena pa vag 23. Ombyggnad till métesfri vag med
omkorningsstriackor och mittracke innebér ett mer strukturerat korsitt for trafikanterna vilket
gOr att bilisterna kan planera sin kdrning bittre. Att kora i jimn fart minskar
bransleforbrukningen per kilometer och darmed utsldppen av vaxthusgaser och
luftféroreningar. Dock hojs hastigheten pa vigen vilket i sig ger hogre utslapp av vixthusgaser.
Ombyggnationen i sig bedoms ge en 6kning av utslapp av viaxthusgaser och det ar viktigt att i
byggskedet ta vara pa de mojligheter som finns att begrinsa projektets klimatpaverkan.
Projektet bedoms ge en negativ paverkan pa mdjligheterna att nd miljokvalitetsmalet.

Frisk luft

“Luften ska vara sa ren att mdnniskors hdlsa samt djur, véxter och kulturvdrden inte skadas”

Se motivering for Begransad klimatpaverkan.

Bara naturlig forsurning

“De forsurande effekterna av nedfall och markanvdndning ska underskrida grdnsen for vad
mark och vatten tdl. Nedfallet av forsurande dmnen ska heller inte 6ka korrosionshastigheten
i markforlagda tekniska material, vattenledningssystem, arkeologiska foremal och
hallristningar.”

Se motivering for Begréansad klimatpéverkan.

Giftfri miljo

“Forekomsten av dmnen i miljoén som har skapats i eller utvunnits av samhdllet ska inte hota
manniskors hdlsa eller den biologiska mangfalden. Halterna av naturfrdmmande dmnen dr
ndra noll och deras pdverkan pd mdanniskors hdlsa och ekosystemen dar forsumbar. Halterna
av naturligt forekommande dmnen dr ndra bakgrundsnivderna.”

Ett genomférande av ombyggnadsforslaget bedoms kunna inverka positivt pa
miljokvalitetsmélet. Detta eftersom en inventering av forekomst av fororeningar langs
vagstrackan har gjorts och kompletterande provtagningar av vigdikesmassor samt kiand
oljeférorening kommer att goras. Patraffas fororenad mark kommer denna att omhéndertas pa
ett miljoriktigt sitt sa att exponerings- och spridningsrisker undviks.

51



Ingen Overgodning

“Halterna av godande dmnen i mark och vatten ska inte ha ndgon negativ inverkan pa
madnniskors hdlsa, forutsdttningar for biologisk mangfald eller majligheterna till allsidig
anvdandning av mark och vatten.”

Se motivering for Begransad klimatpaverkan.

Levande sjoar och vattendrag

“Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika livsmiljéer ska
bevaras. Naturlig produktionsformdga, biologisk mangfald, kulturmiljovirden samt
landskapets ekologiska och vattenhushdllande funktion ska bevaras, samtidigt som
forutsattningar for friluftsliv varnas.”

Ombyggnaden beror nagra recipienter eftersom de indirekt mottar vigdagvatten som uppstar
inom vigomréadet. Genom att leda vigdagvatten i grasklddda diken innan utslapp till
omgivande terring/recipient, bedoms inte miljokvalitetsnormerna for ytvatten paverkas
negativt. Genom detta forfarande bedoms inte ombyggnaden inverka negativt pd mojligheten
att nd miljokvalitetsmalet.

Grundvatten av god kvalitet

“Grundvattnet ska ge en sdker och hdallbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en god
livsmiljo for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.”

Ombyggnaden bedoms inte motverka majligheterna att na miljokvalitetsmalet. Inga
vattenskyddsomraden berors. Vagdagvatten infiltreras i vegetationskladda diken.

Myllrande vatmarker

“Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i landskapet ska bibehdllas och
vardefulla vatmarker bevaras for framtiden.”

Ombyggnaden bedoms medféra en liten negativ inverkan pa majligheterna att na
miljokvalitetsmalet eftersom ett visst intrang sker i ndgra sumpskogar.

Levande skogar

“Skogens och skogsmarkens vdarde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt som den

biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljévdrden och sociala vdrden vdrnas.”

Ombyggnaden bedoms ha en negativ inverkan pa miljomalet eftersom skogsmark kommer att
tas i ansprak. Skogsbruket kommer att paverkas genom att skogsmark tas ur produktion och
befintliga skiften kan komma att delas upp vilket forsamrar forutséattningarna for brukande av
kvarvarande delar.

Ett rikt odlingslandskap
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“Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vdrde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mdangfalden och
kulturmiljévdrdena bevaras och stirks.”

Ombyggnaden bedoms inte padverka majligheterna att nd miljokvalitetsmalet eftersom den
endast tar en mindre areal odlingsmark i ansprak.

God bebyggd miljo

“Stdder, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och hdilsosam livsmiljé samt
meduverka till en god regional och global miljo. Natur- och kulturvdrden ska tas tillvara och
utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pd ett miljéanpassat
sdtt och sa att en langsiktigt god hushdallning med mark, vatten och andra resurser framjas.”

Ombyggnaden bedoms ge ndgot positiva effekter for boende utmed strickan da det foreslas
bullerskyddsatgarder for en battre l[judmiljo for boende utmed strackan.

Ombyggnaden innebir vissa mindre intrang i naturvarden. Intranget begriansas av att
ombyggnaden sker i anslutning till befintlig vig samtidigt som en god hushéllning med resurser
framjas.

Sammantaget bedoms ombyggnaden inte motverka mdjligheten att nd miljokvalitetsmalet.

Ett rikt viixt- och djurliv

“Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sdtt, for nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och
processer ska vdrnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med
tillrdacklig genetisk variation. Mdnniskor ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljo
med rik biologisk mangfald, som grund for hdlsa, livskvalitet och vdlfdard.”

Ombyggnaden kommer innebira vissa mindre intrang i naturviardesobjekt och viagen blir med
sitt viltstangsel en barriar som forsamrar spridningsmajligheterna for fauna. I och med ett
bredare vagrum kan dven spridningsmojligheterna for floran péverkas i viss man.
Ombyggnaden bedoms medfora en negativ inverkan p& mdjligheten att nd miljokvalitetsmalet.
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5. Genomfdrande och finansiering

5.1.  Formell hantering

5.1.1. Planprocessen

Frén och med 2013-01-01 tridde proposition 2011/12:118 dndringar i viaglagen och lagen
om byggande av jarnvag i kraft. Detta innebar att planeringen halls samman i en process
istéllet for flera skeden. Processen leder till en vagplan.

En forberedande studie genomfors fore den formella fysiska planeringen med en analys
enligt fyrstegsprincipen. I det hir projektet togs en forstudie fram. Den férberedande
studien gav underlag for vad som ska goras for att 16sa ett transportproblem.
Lansstyrelsen har utifrdn forstudien tagit beslut om att projektet inte kan antas medféra
betydande miljopdverkan. Det innebér att en sarskild miljokonsekvensbeskrivning inte
behover tas fram, utan istéllet tas en miljobeskrivning fram. I det hir projektet ar
miljobeskrivningen inarbetad i denna planbeskrivning.

Nir planen har kungjorts och granskats ger Lansstyrelsen ett yttrande innan
Trafikverket kan faststilla planen. Vigplanen kan 6verklagas till regeringen.

5.1.2. Faststallelseprdvning

Vagplanen kommer att stillas ut for granskning och genomga faststillelseprovning.
Under granskningstiden kan berérda sakégare och 6vriga ldmna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett utlaitande som
upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att vighallningsmyndigheten reviderar
viagplanen. De sakigare som berors av revideringen kommer da att kontaktas och far ta
del av Andringen. Ar revideringen omfattande kan en ny utstillelse behdva goras.

Végplanen och utldtandet 6versands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver vagplanen.
Dérefter begirs faststillelse av vigplanen.

De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat utlatandet. Efter denna sa
kallade ’kommunikation” kan beslut om att faststilla viagplanen tas, férutsatt att
vagplanen kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

Om beslut att faststilla vigplanen tas kommer beslutet att kungoras. Beslutet kan
overklagas till regeringen. Vigplanen vinner laga kraft om ingen 6verklagar
faststillelsebeslutet inom tiden for 6verklagande.

Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

5.1.3. Faststallelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartorna samt de villkor som tas
upp i beslutet.
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5.1.4.

Rattsverkningar av faststéllelsebeslutet

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft gor féljande rattsverkningar:

« Vighéllaren far tillstind att bygga allméin vag i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

«  Vaghaéllaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i anspriak med vagratt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetségare

ersattning.

« Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

5.1.5.

Kommunala planer

Hultsfreds kommuns nu gillande 6versiktsplan antogs 2010. I 6versiktsplanen anges att
visionen ar att kommunikationerna ska vara hallbara och funktionella samt bidra till att
utveckla hela kommunen. Vig- och jarnvigsnitet ska bidra till forstoring av

arbetsmarknadsregionen.

Vigplanen ligger delvis inom detaljplanelagt omrade. De detaljplaner som berors ligger

norr om cirkulationen i Mélilla, se tabell 5.1.5.1.

Tabell 5.1.5.1. Kommunala planer som berérs av eller angransar till forslaget.

Plan Upprittad/ | Antagen/ | Anméarkning Vagplanens
reviderad |faststdlld/ |(huvudman etc.) |beroringspunkter
laga kraft

Oversiktsplan 2009 2010-06-21 | Hultsfreds Direkt berord.

2009 kommun

Byggnadsplan 1961-06-08 |1964-05-28 | Hultsfreds Direkt berord. Beror

for del av kommun vag 23 cirka 0—300

Hagelédkra i meter norr om

Malilla kommun cirkulationen i
Mililla

Byggnadsplan 1978-11-01 Hultsfreds Direkt berord. Beror

for Vastra kommun vag 23 cirka 300—

Hagelékra, del 350 meter norr om

av fastigheten cirkulationen i

Hageldkra 1:98 Malilla

m.fl.

Detaljplan for 2009-02-10 |2009-09-29 | Hultsfreds Ej direkt berord.

del av Mélilla kommun Angriansar till vag 23

14:20 m.fl. nordost om
cirkulationen i
Mélilla
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Omrade som berors i Byggnadsplan for del av Hagelakra i Mélilla kommun ar planlagt
som allmén plats; vidgmark och allmén plats, park. Omradet berérs av att viltstdngsel
sdtts upp utmed befintlig vag 23. Nagon dndring av byggnadsplanen bedéms inte
behovas eftersom dtgidrden bedoms vara forenlig med planens syfte.

Omrade som berors i Byggnadsplan for Vastra Hégelakra, del av fastigheten Hagelékra
1:98 m.fl. ar planlagt som allmén plats; park eller plantering. Ndgon dndring av
byggnadsplanen bedéms inte behovas eftersom atgéarden bedoms vara forenlig med
planens syfte och tillgodoser ett angeldget allméant behov/allmént intresse.

5.2. Genomfbrande

5.2.1. Tidplan

Projektets planerade genomforandetid redovisas i tabell 7.

Tabell 5.2.1.1. Tidplan

Aktivitet Tidigast mojlig tidpunkt
Granskningshandling stalls ut April 2019
Lansstyrelsens yttrande Juni 2019
5.2.2. Bygghandling

Upphandling av entreprenor kan genomforas tidigast dd vagplanen vunnit laga kratft.
Tidpunkt for tidigast mojliga byggstart bedoms till 2021.

5.2.3. Dispenser och tillstand

Dispenser, lov, tillstdnd och anmalan kommer att bli n6dvandiga vid byggande av vig. I
vissa delar innebar faststilld vagplan (tillstdnd for vagprojektet) att tillstdnd finns.
Tillstandet galler for den statliga viagen och dess anldggningar, men inte for enskilda
vagar. For dessa kravs separata provningar. De tillstind, dispenser och anmalningar
som bedoms kravas for projektet anges i tabell 5.2.3.1.

Tabell 5.2.3.1. Atgéarder som kréver tillstand, dispens, anmalan eller samrad.

Typ av arende Aktuellt Lagstiftning Anmaérkning Ansvarig
myndighet

Tillstdnd for Inga kinda Kulturmilj6lagen | Om icke kinda Lansstyrelsen
ingrepp i fornldimningar m.m. fornlimningar
fornldmning berors. patréffas ska arbetet

omedelbart

avbrytas och

Lansstyrelsen

underrittas.
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Typ av drende Aktuellt Lagstiftning Anmirkning Ansvarig
myndighet

Dispens frén For atgdrder som | Miljobalken 77 Strandskydds- Hultsfreds
strandskydd inte faststélls i kap dispens behovs inte | kommun

véagplanen, t.ex. for dtgarder som

géng- och cykelvig, faststills i

enskilda vagar vagplanen

inom 100 meter

fran vattendrag

eller sjo
Anmilan om Aktuellt fraimst Miljobalken 10 Om markfororening | Hultsfreds
markfororening | under byggtiden. kap patraffas eller kommun
eller miljoskada | Anmilan sker till miljoskada intréaffar

kommunen om

kand markféro-

rening vid km

62/825. Giller

dven om andra

fororeningar

patréffas vid

vagdikesprov-

tagning
Anmalan om Aktuellt framst 28 § Galler borttransport | Hultsfreds
avhjilpande- under byggtiden forordningen om | av fororenade kommun
atgard miljofarlig massor

verksamhet och
halsoskydd

Anmiélan om Vid forlangning av | Miljobalken 11 Bedoms kravas vid | Lansstyrelsen
vatten- trummor i kap fyra vattendrag, se
verksamhet diken/vattendrag avsnitt 2.4.5.3

vid breddning av

Vvag
Omprévning av | Bedomningen ar
dikningsforetag | att berorda

dikningsforetag

inte paverkas och

inte behover

omprovas
Dispens for Inom Kalmarlan | Miljobalken 11 Detta projekt Lansstyrelsen
markavvattning | rdder forbud mot | kap bedoéms inte

markavvattning

medféra ndgon
tillstandspliktig
markavvattning
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Typ av drende Aktuellt Lagstiftning Anmirkning Ansvarig
myndighet
Dispens for For atgdrder som | Miljobalken 77 Biotopskydds- Lansstyrelsen
biotopskydd inte faststélls i vag- | kap dispens behovs inte
planen, t.ex. for dtgarder som
enskilda vagar i faststalls i
jordbrukslandskap vagplanen
som beror t.ex.
akerholmar eller
rosen.
Samrad Aktuellt fraimst Miljobalken 12 Kan vara aktuell for | Lansstyrelsen
under byggtiden kap 6 § etableringsplatser
inom
naturmiljévarden
och for upplag
utanfor vigomradet
(som inte ar
anmalningspliktig
miljofarlig
verksamhet
Bygglov Bullerplank Plan- och Hultsfreds
bygglagen 9 kap kommun
Marklov Bullervallar inom | Plan- och Hultsfreds
detaljplanelagt bygglagen 9 kap kommun
omrade
5.2.4. Produktion

Under genomforande av atgéarder pa viag som foljer befintlig vigs strackning kommer

storning av trafiken att vara oundviklig. Stérningarna bedéms dock bli ringa. Befintlig

vag kan behova stdngas av i perioder.

5.2.5.

Kontroll och uppféljning

Projektets miljokonsekvenser bedoms inte vara av sddan art och dignitet att de behover

foljas upp efter att de planerade atgiarderna ar genomforda. De skyddsatgiarder som
faststalls i vigplanen foljs fortlopande upp under kommande projekterings- och
byggskede. Det sker bland annat genom att dokumentet Miljosdkring upprattas som ska
folja projektet under kommande skeden.

5.3.

Finansiering

Projektet som helhet finansieras som namngiven atgird i Regional transportplan for
Kalmar 1an 2018-2029. Det konstateras dock att det pa riksvig 23 finns flaskhalsar som
forsamrar framkomligheten for savil arbetspendling som godstransporter. En strategi
for Ostgotastraket dr att bygga om eller bygga nytt si att 100 km/h ska bli standard pa

riksvag 23/ 34/ 47.
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Projektkostnaden bedoms till cirka 100 miljoner kronor, se tabell 5.3.1.

Tabell 5.3.1. Kostnader, prisniva januari 2016.

Kostnadspost Kostnad
(tkr)
Projektadministration, utredning, projektering, 6verlimnande och |9 500
avslut
Mark- och fastighetsinlésen 2 000
Miljoatgarder 1000
Viganlaggning (inkl enskilda vdagar och cykelvagar) 78 000
Generella osdkerheter 6 000
Summa 96 500
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1y TRAFIKVERKET

Trafikverket, 551 91 J6nkoping. Bestksadress: Bataljonsgatan 8, 551 91 J6nkdping
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243-795 90

www.trafikverket.se
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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Samradsmote har héllits med Lansstyrelsen i Kalmar 14n i forstudie- och viagplaneskede.
Kommunen, lanstrafiken, ledningsigare, 6vriga statliga myndigheter och organisationer
samt §vriga berorda intressenter har fatt information om projektet brevledes och annonser
har publicerats i lokala tidningar, bade i forstudie och végplan. I annonserna star att man
har mojlighet att lamna synpunkter angdende projektet. Lansstyrelsen tog beslut
2013-05-31 om att projektet inte kan antas medféra betydande miljopéaverkan.

Planlaggningsbeskrivning

Planlidggningsbeskrivningen for just det hir projektet har inte tagits fram d& forstudie och
vagplan genomfordes i huvudsak under aren 2012-2014 da planlaggningsbeskrivningar inte
var en del av Trafikverkets process.

Samradskrets

Samradskretsen utgors av de enskilda som sirskilt berors enligt fastighetsforteckning,
Hultsfreds kommun samt Lansstyrelsen i Kalmar lan. Samrédskretsen utgors aven av
ledningsdgare och 6vriga foreningar, intressenter och myndigheter.

Alla svar som yttranden och frigor som inkommit till Trafikverket ar diarieférda under TRV
2013/24758.

Samrad

Samrad i forstudien har utforts under tiden den 7 mars till 27 mars 2012. Under denna
period fanns forstudien tillginglig hos Hultsfreds kommun, Trafikverket i Vaxjo och pa
Trafikverkets webbsida.

Under perioden 7 maj till 31 maj 2013 har en samradshandling, daterad 2013-05-07, funnits
tillganglig for samrad. Infér samradstiden har utskick med inbjudan att lamna synpunkter
skett till nedanstdende foreningar, myndigheter, intressenter och ledningsédgare. De som
sedan har inkommit med skrivelse och synpunkter redovisas med ett X i vinstermarginalen.
Samtliga inkomna skrivelser ar diarieférda pa TRV 2013/24758.



Hultsfreds kommun

Hultsfreds kommun, Milj6- och hilsoskyddsndmnden
X | Lansstyrelsen i Kalmar lan
Lantmiterimyndigheten, Kalmar lin
Regionforbundet i Kalmar lén
Naturvérdsverket

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
Luftfartsverket
Riksantikvarieambetet

X | Skogsstyrelsen

Skanova Access AB

E.ON Sverige Elnit AB

Kalmar Lins Trafik

Emadalens Naturskyddsforening
Riddningstjansten Hultsfred
Polismyndigheten i Kalmar lan

SOS Alarm

Enskilda vigen 18839

Enskilda vigen 19408

Enskilda vigen 33879

Malilla- Garveda Hembygdsforening
Hultsfreds Hembygdsférening
Maililla- Garveda Samhallsférening

ol

Under perioden 7 januari till 14 februari 2014 har en granskningshandling daterad 2013-12-
03, varit tillgdnglig pa Trafikverket, Scheelegatan 8 i Kalmar, samt pd Hultsfreds kommun
pa Miljo- och byggnadskontoret, Stora torget 5 i Hultsfred. Delar av handlingen har dven
varit tillganglig pa Trafikverkets hemsida. Annonsering har skett 2014-01-04 i
Baromentern-OT, Vimmerby Tidning och Ostran/ Nyheterna.

Samrad med berord lansstyrelse

Under arbetet med forstudien har Trafikverket informerat om projektet pa Lansstyrelsens
viagsamrad den 6 mars 2012.

Projektet har redovisats vid Infrasamrad med Léansstyrelsen i Kalmar ldn, 2013-01-29. Vid
motet har information om projektet lamnats och frigestéllningar diskuterats.

Under perioden 7 maj till 31 maj 2013 har en samradshandling, daterad 2013-05-07, funnits
tillgdnglig for samrad. Nedanstdende synpunkter framkom under samrédstiden.
Trafikverkets kommentarer dr skrivna 1 kursiv text.

Lansstyrelsen i Kalmar lan

Lansstyrelsen papekar att det tydlig méste framgé av viagplanen vilka objekt som med den
nya vaglagstiftningen dr undantagna fran sirprovning enligt miljobalken och Plan- och
bygglagen berors och hur mycket.

I den man stenmuren ska tas bort ska dven anges majligheten att kompensera borttagande.

Mellan 63/800 och 63/900 finns en figelart som omfattas av artskyddsférordningen. For
att undvika storning far ingen sprangning ske i naromradet under artens hiackningstid (cirka
februari- juni), 6vrigt arbete bedoms kunna ske utan paverkan pa faglarna.



Passager for vilt ska anliggas pé platser déar trafiksdkerheten optimeras och pa platser som
ar lampade for viltet. Om kénda viltstrak finns langs strackan bor man 6vervaga att anldgga
sarskilda viltspassager dar om det dr mdjligt med hansyn till trafiksdkerheten. Mindre djur
bor beredas mojlighet att passera viagen genom till exempel anpassade viagtrummor och
liknande.

Smalspéret ar byggnadsminne och eventuella atgérder p&/ vid bron/ jarnvagen kan vara
tillstandspliktiga enligt kulturminneslagen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att beakta Linsstyrelsens synpunkter
under fortsatt projektering och byggande.

Lansstyrelsen yttrar sig i skrivelse daterad 2013-06-11 att det dr Lansstyrelsens bedomning
att atgdrden inte ar tillstdndspliktig enligt Kulturminneslagens bestaimmelser.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Léansstyrelsens bedomning.

Samrad med berdérd kommun

Under framtagande av forstudien har samradsméte héallits 2012-01-31 med Hultsfreds
kommun, Rdddningstjinsten i Hultsfred, ambulansen i Vistervik och Lénstrafiken i Kalmar
lan.

Tvéa arbetsgruppsmoten har héllits med representanter fran Hultsfreds kommun under
2013. Vid moétena har information om projektet lamnats, synpunkter inhamtats och
fragestillningar diskuterats.

Samréd med Hultsfreds kommun holls 2019-03-01.

Hultsfreds kommun

Nedanstdende synpunkter framkom under samrédstiden i forstudien. Trafikverkets
kommentarer dr skrivna i kursiv text.

Kommunen ar positiv till planerade atgarder som &r viktiga for kommunens framtida
satsningar.

Hultsfreds kommun framfor synpunkter som ror korsningar och patalar behovet av sdkra
av- och pafarter till viag 23, bl.a. till Hesjobadet i sektion 62/000 (A4:102) och Kejsarkullen i
sektion 66/200 (A5:123). Eventuellt vill kommunen att korsningsutformningen for
anslutningen till bergtiakten i sektion 64/600 (A3:114) ses over. Anslutning i sektion 70/650
(A3:145) kan stdngas om stenarna som blockerar anslutning fran viag 697 tas bort (parallellt
med vig 23). Kommunen har satt betongsuggor i anslutningen A3:101 cirka sektion 61/600.
Ok att sténga.

Onskar redovisning hur giende och cyklister kan tas sig sikert lings och tvirs vig 23.
Skyltning till publika platser dr genomtankt och med tillracklig information.

Trafikverkets kommentar: Utformningen av korsningar och skyltning studeras vidare och
beaktas i ndsta skede.

Sdkerheten for gaende och cyklister att fardas lings med och korsa vdgen beaktas 1
forstudien i kap 4.3 och kommer att beaktas vidare under det fortsatta arbetet.



Under perioden 7 januari till 14 februari 2014 har en granskningshandling daterad 2013-12-
03, varit tillgdnglig for synpunkter. Nedanstdende synpunkter framkom under
samrédstiden.

Hultsfreds kommun vill att ombyggnaden tar hansyn till eventuell framtida anslutning frin
Herrstorpet strax soder om den sodra infarten till Hultsfreds titort. Detta for att mojliggora
béttre anslutning for eventuellt kommande industriomrade. En framtida ombyggnad av
befintlig trafikplats eller en tillkommande s6der ddrom bor inte forsvéras av de nu
planerade ombyggnaderna.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kan i vidgplanen inte ta hdansyn till kommunens
eventuella framtida exploatering. Frdgan om en eventuell framtida anslutning frdin
Herrstorpet fér hanteras enligt sdrskilt forfarande.

Avfarter fran riksvagen med hogersviang bor anordnas och utformas med separat korfalt pé
ett trafiksdkert satt

Trafikverkets kommentar: Avfarter med separat korfdlt for hogersvidng dr inte motiverat
utifran gdllande trafikmdngder och dr ej lampliga pa avsnitt ddr gang- och cykeltrafiken
ej ar separerade.

Befintliga parkeringsfickor bor behallas och sidkra passager bor anordnas dar cykelviagen
korsar vig 23.

Trafikverkets kommentar: Noduppstdllningsfickor kommer att finnas kvar pa delar med 1
korfdalt i korriktningen. Oskyddade trafikanter kommer att hdnvisas till anvisade platser
for passage av vdg 23. Anvisade passagemdjligheter placeras i samband med korsning
ddr uppehdll i mittrdcke gors och sikten bedoms vara god.

Hultsfreds kommun anser att planerade bulleratgirder inom detaljplanelagt omrade vid
cirkulationen i Malilla utgor en mindre avvikelse som inte strider mot detaljplanens syfte.
Marklov ska sokas for bullervall inom detaljplanelagt omrade. Bygglov for bullerplank ska
ansokas om sarskilt. Hultsfreds kommun anser att ett bullerplank vid cirkulationen i Malilla
ar mer estetiskt tilltalande &n en bullervall.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar svaret.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Ett tidigt samréd genomfordes med allménheten 2012-03-07 i Valhall, Hultsfreds kommun.

I vigplanens inledande skede skickades brev ut till samtliga fastighetsédgare, 2013-04-04,
med 6nskemal om svar kring eventuella arrendatorer, vad marken anvénds till idag,
eventuella draneringar, brunnar eller ledningar som finns pa fastigheterna samt hur
transportbehovet ser ut. 15 svar fran berorda fastighetsdgare erholls. Svaren har noterats
och beaktas under fortsatt arbete med viagplanen och inarbetades i samréadshandlingen
daterad 2013-05-07.

Samrad och sakdgarsammantrade holls 2013-05-07 i Valhall, Hultsfreds kommun med
berorda och Gvriga intressenter. Vid motet deltog cirka 40 personer, plus representanter for
Trafikverket och Vectura. Trafikverket tillsammans med konsulten holl en gemensam
presentation. Under presentationen beskrevs bland annat Trafikverkets planeringsprocess,
nuvarande forhéllanden, miljoférutsattningar samt vagforslaget och konsekvenser av detta.



Se protokoll och nérvarolista fran samréad och sakdgarmote under diarienummer TRV
2013/24758.

Under perioden 7 maj till 31 maj 2013 har en samrédshandling, daterad 2013-05-07, funnits
tillgdnglig for samrad. Nedanstdende synpunkter framkom under samradstiden.
Trafikverkets kommentarer dr skrivna i kursiv text.

e Undrar hur infarten norrifran till bergtikten &r tankt, samt hur utfarten ar tankt.

Hur dr infarten vid Kejsarkullens atervinningscentral norrifran tankt och hur
utfarten norrut ska fungera. Den forslagna atgidrden med 6gla ar svar att forsta.

Fragor om vilka atgirder som ska goras pa de befintliga vigarna som gors om till
cykelviigar, om de ska beliggas och vilken bredd de ska ha. Aven om en del av
cykelvidgarna aven ar tankta for biltrafik.

Trafikverkets kommentar: Norrifran kommer man att svdnga in till bergtdkten pa
samma sctt som idag och utfarten kommer ocksa att fungera likadant som idag.

Vid Kejsarkullen kommer infarten norrifran att fungera likadant som idag och
utfarten norrut likasd. Oglan pd anslutande vig dr till for att fordon som kommer
norr- eller soderifran och som inte har kunnat ta sig ut fran en anslutande vdg Gt
rdtt hall ska kunna vdnda.

De befintliga vigarna som ocksa planeras att anvdndas som cykelvdgar ska
anpassas till detta i samrad med vighallaren. De vagar som i vagplanen pekas ut
som mdajliga strdk for gang- och cykeltrafik och som idag trafikeras av ovriga
fordon kommer dven efter ombyggnaden att kunna trafikeras av till exempel
traktorer och skogsmaskiner.

e Fastigheter langs striackan har i normalfallet utleveranser 1-3 ganger per dag pa
vardagar och ibland p4 helger. Inleveranser sker 1 gdng per tva veckor. Leveranser
sker med lastbil, lastbil med slip eller lastbil med trailer. Trafikverket skoter
snordjning.

Trafikverkets kommentar: Yttrandet noteras Trafikverket beaktar informationen
under fortsatt projektering och byggande.

e Eventuella belysningsstolpar bor placeras pa tvafiltstrackan. Ljuspunktshojd bor ej
overstiga 12 meter. Armaturer bor véljas med tanke pa att de ska vara latta att
reparera och felsoka.

Trafikverkets kommentar: Ny belysning planeras inte inom projektet.

Sarskilt samrad holls 2013-06-13 med fastighetsdgare utmed Venhagsvigen. Deltagarna var
overviagande positiva till projektet, men stéller sig tveksamma till den féreslagna nya viagen
till Hesjon som ska korsa Venhagsvigen.

Under perioden 7 januari till 14 februari 2014 har en granskningshandling daterad 2013-12-
03, varit tillganglig for synpunkter. Nedanstdende synpunkter inkom, se diarienummer TRV
2013/24758. Trafikverkets kommentarer dr skrivna i kursiv text.



Har inget att erinra mot projektet férutsatt att infart och utfart till fastigheten efter
fardigstdllning av projektet inte hindras och att ersiattning sker till marknadsmassigt
pris.

Trafikverkets kommentar: Majlighet till in- och utfart till fastigheten kommer
finnas efter fardigstdllandet. Reglerna om ersdttning finns i vdaglagen.
Ersdttningen berdknas och intrdnget bedoms efter ersdttningsnormer som bygger
pd ersdttningsreglerna i lagarna och pa rdttspraxis.

Har en undran om viltstiangsel ar patankt langs strackan.
Trafikverkets kommentar: Viltstdngsel foreslas lings hela strdackan.

Foreslar att viigen genom Odhult blir belagd och att det anordnas en mindre
pendlarparkering vid norra infarten till Odhult. Har en undran hur man tar sig till
Odhult? Avkérningsfalt?

Trafikverkets kommentar: Den nya strdckningen av enskild vig 18839 kommer ha
samma utformning som den befintliga. En mindre pendlarparkering dr i
dagsldget inte aktuellt. Om man kommer norrifrdn och ska in till Odhult kan man
vdlja att svinga in vid norra infarten till Odhult eller vid den sodra. Om man
kommer séderifrdn mdste man svinga in vid den sodra infarten. Ut fran Odhult
kommer man att kunna ta sig pa alla hdll som man kan idag.

Fréga om hogra avkorningsfilt till anslutande vagen pa 1+1-strackor?

Trafikverkets kommentar: Avfarter med separat korfdlt for hogersving dr inte
motiverat utifran gdllande trafikmdngder och dr ej lampliga pa avsnitt dar gang-
och cykeltrafiken ej dr separerade.

Undrar om det blir 6ppningar i vajerracket vid av- och utfarter till storre
skogsvagar.

Trafikverkets kommentar: Vid storre skogsbilvdgar blir det mojligt att svdnga Gt
alla hall som man kan idag. Mindre anslutningar begrdnsas till att kunna svdnga
av héger i fardriktningen och ut héger pd vig 23. Oppning i mittrdcket kommer
inte att utforas pa dessa stdllen.

Friga om cykelvagen blir belagd och i sé fall var? Undrar vem som blir
underhéllsansvarig for cykelvigen?

Trafikverkets kommentar: Cykelvdg mellan Lillrdsa och Hultsfred kommer att
beltiggas med asfalt. Trafikverket kommer att ansvara for drift och skétsel.
Undrar hur man skall fardas norrut fran vistra “skogsvigen” vid sektion 62/750?
Trafikverkets kommentar: Vid ndmnd anslutning kommer man kunna svdnga

bdde norrut och séderut.

Har en undran av 6glornas placering vid sektion 63/500? Varfor inte mittemot
varandra?

Trafikverkets kommentar: De dr placerade mittemot varandra.

Frégar om hur man fardas norrut frin bergtéakten, vid sektion 64/650, samt
avkorningsfalt till bergtiakten for trafik norrifran.



Trafikverkets kommentar: Norrifran kommer man att svdnga in till bergtdkten pd
samima sdtt som idag och utfarten kommer ocksd att fungera likadant som idag.

e Vid Kejsarkullens dtervinningscentral, km 66/200, hur infarten norrifrén ar tinkt
och hur utfarten norrut ska fungera. Forstar inte 6glan.

Trafikverkets kommentar: Vid Kejsarkullen kommer infarten norrifrdn att
fungera likadant som idag och utfarten norrut likasd. Oglan pd anslutande vdg dr
till for att fordon som kommer norr- eller séderifrdn och som inte har kunnat ta
sig ut fran en anslutande vdg at rdtt hall ska kunna vdnda.

e En undran hur man tar sig till Stora Hultet, bade ifrin norr och séder? Gillande
sektion 66/900.

Trafikverkets kommentar: Man kommer kunna svdnga in till Stora Hultet pa
samma sdtt som idag.

e Frdga om hur man tar sig till Viderkvarnsgirdet, vid sektion 67/500, gillande trafik
norrifran? Undrar hur man fardas till Lockebo/Grindum, vid sektion 68/000, for
trafik norrifran?

Trafikverkets kommentar: Man far kéra séderut till vindogla vid 66/200 och
vdnda. Alternativt vinda 1 korsning vid 66/900.

e Friga om fird till och fran Algshult, vid sektion 69/450?

Trafikverkets kommentar: Trafik till och frdn Algshult kommer att flyttas till
korsningen vid km 69/300, ddr mdjlighet finns for fard i alla riktningar likt idag.
Befintlig skogsbilvig kommer att rustas upp. Vid km 69/450 kommer mojlighet
kvarsta att svdnga hoger av fran vdg 23 samt héger ut pa vdag 23.

e  Undrar hur man tar sig till och fran vistra “skogsviagen”? Fard norrut? Gillande
sektion 69/950

Trafikverkets kommentar: For att ta sig till skogsvdgen vid sektion 69/950 ifrdn
norrgdende far man kéra och vinda vid korsningen Hultsfred S, vid sektion
71/050. Skall man sedan fara norrut ifran skogsvdgen far vdndning ske i
vdndégla vid 69/300.

e  Hur blir det med av- och utfart vid den véstra skogsvéigen vid km 71/000?

Trafikverkets kommentar: In- och utfarten vid skogsvdgen kommer fungera
likadant som i dagsldget dock kommer sjdlva korsningen att flyttas ca 70 meter
norrut.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Nedanstdende synpunkter framkom under samradstiden i forstudien, under perioden 7 maj
till 31 maj 2013 d4 en samradshandling, daterad 2013-05-07, funnits tillganglig for samrad
samt under perioden 7 januari till 14 februari 2014 har en granskningshandling daterad
2013-12-03, varit tillgdnglig for synpunkter. Nedanstdende synpunkter framkom.

Trafikverkets kommentarer dr skrivna i kursiv text.
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Raddningstjansten
Raddningstjansten ar positiv till mittracke och informerar om att utryckning kommer att ske
fran Hultsfred och Morlunda.

Onskemal finns om andra typer av permanenta omledningsskyltar #n rullgardin med enkelt
handhavande.

Vid anslutningen till Naturcampingen i sektion 62/000 (A4:102) sker manga olyckor.
Onskar fordndrad utformning till typ C alternativt att anslutningen flyttas ner till Malilla.

Anslutning till avfallsanldggningen i sektion 66/200 (A5:123) nyttjas av manga
privatpersoner som kan vara ovana vid att kora med slip. Onskar forindrad utformning till

typ C.

Dalig sikt i anslutning mot Odhult i sektion 67/100 (A5:126). Bittre att stinga den och ha
anslutning i sektion 68/100 (A5:131).

Viltstrik vid Odhult mellan sektion 66/200-68/500. Det sker mellan 5-10 viltolyckor med
alg per ar fraimst mellan sektionerna 67/000-67/500.

Omledningsvigen vid Odhult méste vara kvar.

Trafikverkets kommentar: Fragan om omledningsskyltar far beaktas i
bygghandlingsskedet.

Utformningen av korsningar och omledningsvdgar studeras vid arbetet med vdgplanen.
Fragan om vilt och viltolyckor har inarbetats 1 forstudien 1 kapitel 2.5.2.

Lanstrafiken i Kalmar lan
Anser att det fungerar bra med mittracke.

Placera inte héllplatser i anslutning till 6glorna p.g.a. att resendrerna kommer for langt ifran
vagen och inte syns.

Trafikverkets kommentar: Synpunkten dr beaktad.

Ambulansen
Vid utryckning samt sjuktransporter ar det svart att komma om med denna smala
vagsektion. Det finns behov av omledningsvigar dven under byggnation.

Trafikverkets kommentar: Utformning sker enligt gdllande foreskrifter och riktlinjer, VGU
15.

LFV
Inget att erinra.

Trafikverkets kommentar: Yttrandet noteras

E.ON Elnat Sverige AB
Har befintliga hog- och lagspanningsledningar som bade ar luft och markférlagda inom
omrédet. Forutsatter att samordning sker i god tid fore projekt. I 6vrigt inget att erinra.

Trafikverkets kommentar: Sdrskilt ledningsdgarmote kommer att hdllas i ndsta skede.

E.ON saknar sina ledningar pa Trafikverkets illustrationsritningar som fanns med i
samradshandlingen. Inom arbetsomrédet har E.ON Elnéat befintliga ledningar s som hog-
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och lagspanningskablar samt hog- och ldgspénnings friledningar. E.ON Elnat bifogar ocksa
kartor i pdf-format som visar deras ledningar. I 6vrigt har E.ON inget att erinra mot
arbetsplanen.

Trafikverkets kommentar: Fortsatt samrad med E.ON kommer att ske i det vidare arbetet.

E.ON Elnit Sverige AB noterar att ett par ledningar saknas p4 illustrationsritningarna.
Lagspanningsjordkabeln vid ny vig till Hensjon samt ldgspanningsjordkabeln langs med vig
23 innan Odhult. I vrigt s har E.ON Elnit inget att erinra.

Trafikverkets kommentar Ledningarna dr utritande pd illustrationsritningarna.

Forsvarsmakten
Inget att erinra.

Trafikverkets kommentar: Yttrandet noteras

Malilla samhallsférening

Samhillsforeningen framfor onskemal om en gangtunnel i backen, fran Mélilla
cirkulationsplats och norrut, cirka sektion 61/500 for att koppla rérelsen mellan Maélilla
ostra samhalle till Hesjéomradet.

Borja omkorningsfaltet vid avfarten mot Naturcampingen i sektion 62/000 och anlagg
norrut. Flytta omkorningsfiltet till avfarten mot Odhult (sédra infarten) i sektion 67/100
(A5:126) och anliagg soderut.

Onskar ett vinstersvingsfilt in mot Naturcampingen i sektion 62/000 (A4:102).

Bibehall infarten till Odhult i sektion 68/100 (A5:131) och 67/100 (A5:126) pga att hoga
fordon inte kommer under viadukten.

Vénstersvangsfilt in mot avfallsanlaggningen i sektion 66/200 (A5:123).

Trafikverkets kommentar: Rorelsen for att na omrddet vid Hesjon och mellan de éstra och
vdstra delarna av samhdllet kan ske vid cirkulationsplatsen. Nagon gdngtunnel planeras
inte, Trafikverket anser att detta dr en kommunal angeldgenhet.

Placeringen av omkérningsfilt och utformningen av korsningar har studeras under
arbetet med vigplan. Jéirnvigsbron vid Odhult har fri héjd éver hela vigbanan.

Framfor 6nskemal om en géngtunnel i backen, frdn Malilla cirkulationsplats och norrut,
cirka sektion 61/500 for att koppla rorelsen mellan Mélilla 6stra och véstra samhalle och
Hesjon. Papekar samtidigt att nuvarande gangoverfarten vid rondellen inte ar ett
trafiksdkert val for barnen.

Trafikverkets kommentar: Att anligga en gangtunnel under vdgen i backen mot Hesjon dr
inte lampligt av byggnadstekniska skdl och skulle medfora stora investeringskostnader.
Istdllet anldggs en ny vdg till Hesjon med forbdttrade korsningsmaojligheter vid
cirkulationsplatsen. Cirkulationsplatsen dr belyst och biltrafikanternas hastighet dr ldgre
an pa stracka vilket skapar goda forutsdttningar for att oskyddade trafikanter ska kunna
korsa vdgen pa ett trafiksdkert sditt.

Foreslér att den tva-filiga vigen skall borja lite senare efter det stora berget. For att undvika
att spranga bort en massa berg i onédan, med en massa trafikstorningar under byggtiden,
det finns en grustidkt pa mitten av strickan, som ni kan utnyttja i stillet for en onodig
sprangning.
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Trafikverkets kommentar: Med okad trafiksckerhet och framkomlighet pa vdg 23 1
beaktning har 2-faltsdelen, omkorningsstrédackan, placerats i borjan av hojden da den
tunga trafiken har ldg hastighet ut ifran cirkulationsplatsen i norrgdende riktning vilket
underldttar for biltrafikanter att kora om fordon med ldgre hastighet.

Skogsstyrelsen

Den foreslagna ombyggnaden beror stra kanten av en nyckelbiotop (N 278-1999), cirka
700 meter soder om sédra infarten till Hultsfred. Skogsstyrelsen rekommenderar att
breddning av vigen gors pa den ostra sidan av den befintliga vigbanan for att minimera
negativ miljopaverkan i nyckelbiotopen. Om detta inte 4r mojligt ar det viktigt att man
under anldggningsarbetet inte orsakar mer paverkan dn nédvandigt.

En registrerad kulturlimning (RAA Ma3lilla 52:1) finns cirka 450 meter norr om Odhult.
Noggrann inventering av platsen fir goras innan breddning av vigen. Aven fornminnen och
ovriga kulturlamningar som dnnu inte registrerats kan finnas.

Vid anlidggningsarbetet bor sirskild hansyn tas i narheten av vattendrag,
utstromningsomraden och avsnitt med blot eller fuktig mark.

Skogsstyrelsen har inga specifika invindningar mot den planerade vigplanen under
forutsattning att hansyn tas till naturmiljon enligt yttrandet.

Trafikverkets kommentar: Breddning av vdgen kommer att ske pa vdstra sidan pa grund
av vdg- och byggnadstekniska skdl. Nyckelbiotopen har inventerats och pdverkan bedoms
som mattlig.

Inventering av den registrerade kulturldmningen har genomforts och intrang i omrdadet
har undvikits i storsta mojliga man.

Foérvaltning AB Smalandsbanan
Forvaltnings AB Smalandsbanan, dgare till den byggnadsminnesfoérklarade
smalsparsjarnviagen, har inget att erinra.

Trafikverkets kommentar Yttrandet noteras.

Samrad med allmanheten

Nedanstaende synpunkter framkom under samradstiden i forstudien. Trafikverkets
kommentarer dr skrivna i kursiv text.

Allménheten

Bullerproblematik i backen, fran Malilla cirkulationsplats och norrut. Vill ha bulleratgarder.
Inomhusnivarena studeras och eventuella bulleratgérder blir endast dir det planeras
atgarder.

For langa 1+1-strackor. Viktigt att beakta framkomligheten for riddningstjansten dven vid
1+1-stréackor.

Informerade om att det finns viltstrak vid Alghult sektion 69/500 och backen vid Hesjén
sektion 62/200. Onskemal om viltstingsel.

Vid bade sidoricke och mittricke far man en kinsla av att vara insténgd.

Skyttecenter bedriver en forstudie om en anldggning utmed vig 23. Bevakas.
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Flera synpunkter ror utformningen av korsningar. EV 33879 vill kunna svianga hoger och
vénster i korsningen. Ny infart till Naturcampingen i sektion 62/000 (A4:102) vid sektion
62/150 och koppla korsning A3:103 till samma korsning alternativ gemensam korsning i
A3:103 och koppla naturcampingen och A5:105 dit. Anslutningen A3:145 enda infarten till
fastighet 3:112, 3:113 och 3:136 och bor vara kvar. Ovriga ir kommunens.

Onskema&l om en gingtunnel i backen, frin Mélilla cirkulationsplats och norrut, cirka
sektion 61/500 for att koppla rorelsen mellan Mélilla 6stra och véastra sambhille och till
Hesj6omradet.

Onskema3l om belysning i korsningen till Naturcampingen i sektion 62/000 (A4:102).
Onskemal att komma av viigen littare vid hogersviing, t.ex. hogeravkorningsfilt.

Trafikverkets kommentar: Buller och ev. bullerskyddsdtgdrder kommer att utredas i
arbetet med vagplanen

1+1-strdckorna kan vara upp till 5 km och omkérningsstrédackorna dr till for omkérning av
lastbil.

Samrdad har skett med Rdaddningstjdansten och de dr positiva till mittrédcke. Utryckning
kommer att ske fran tva hdll.

Uppgifterna om viltstrak har inarbetats 1 forstudien 1 kapitel 2.5.2. Vad gdller viltstdngsel
ger olyckor med vilt oftast inga allvarliga olyckor vilket innebdr att viltstingsel ej dr
samhdallsekonomisk forsvarbart.

Utformningen av korsningar studeras i vidare i ndsta skede.

Rorelsen for att nd omrddet vid Hesjon och mellan de 6stra och vdstra delarna av
samhadallet kan ske vid cirkulationsplatsen. Nagon gangtunnel planeras inte, Trafikverket
anser att detta dr en kommunangeldgenhet.

Uppsdttning av belysning sker efter gdllande normer och vid tydliga
trafiksdkerhetsaspekter.

Hogeravkorningsfdlt dr inte att rekommendera p.g.a. att sikt for trafikanterna i sekundar
vdgen blir skymd.
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