Datum Diarienummer Annan beteckning Antal bilagor % BANVERKET
2005-10-26

Plankorsningsolyckor

Plankorsnings-OLA

Objektiva fakta

Olle Mornédll



Datum Diarienummer Annan beteckning Antal bilagor % BANVERKET
2005-10-26

Innehall
Sammanfattning 4
1 Inledning 5
PP VAD AR OLA? 5
L et eaaas LASANVISNING 5
0 PP AVGRANSNINGAR 5
2 Definitioner och forkortningar 6
3 Plankorsningar i det svenska jarnvagssystemet 7
Bl e JARNVAGSNAT OCH INFRASTRUKTURFORVALTARE | SVERIGE 7
e JARNVAGAR 7
Bld 2 e SPARVAGAR OCH TUNNELBANA 7
B2 ANTAL PLANKORSNINGAR OCH VAGSKYDDSANLAGGNINGAR | SVERIGE 8
G HINDERDETEKTOR 9
B e PLANKORSNINGENS STRUKTUR 9
B L s KORSNINGSOMRADET 10
B 2 e ANSLUTANDE VAGNAT 10
G JARNVAGENS TRAFIKSTYRNINGSSYSTEM 10
G VANTETIDER FOR VAGTRAFIK | PLANKORSNINGEN 10
4 Fakta om plankorsningsolyckorna 12
S OLA-DATABASEN 12
A s ANTAL PLANKORSNINGSOLYCKOR | SVERIGE 12
A2 L s ALLA JARNVAGAR | SVERIGE 13
A2 2 e JARNVAGSNAT SOM FORVALTAS AV BANVERKET 13
P OMKOMNA OCH SVART SKADADE 14

2 e PP ALLA JARNVAGAR | SVERIGE 15



Datum Diarienummer Annan beteckning Antal bilagor % BANVERKET
2005-10-26

B.3.2 e JARNVAGSNAT SOM FORVALTAS AV BANVERKET 15
Ao s OLYCKOR FORDELAT PA TYP AV SKYDDSANORDNING 16
e ANTAL OMKOMNA PER OLYCKA 17
N PPN KORSNINGAR MED MANGA HANDELSER 17
O OLYCKOR | PLANKORSNINGAR MED HINDERDETEKTOR 18
A8 OLYCKOR FORDELAT PA VAGENS TILLATNA HASTIGHET OCH VAGHALLARE 19
A9 it OLYCKOR FORDELAT PA VAGENS TILLATNA HASTIGHET OCH SKYDDSANORDNING 20
AL L0 e aeas OLYCKOR FORDELAT PA TRAFIKFLODEN 21
I N OLYCKOR FORDELAT PA TYP AV VAGFORDON ELLER GAENDE 22
AA2 s OLYCKOR FORDELAT PA HUR VAGFORDON RORT SIG 23
I P OLYCKOR DAR SOLBLANDNING ANGES VARA ORSAKEN 24
5 Fakta om tillbud i plankorsningar 25
L PP PAKORDA BOMMAR 25
L 0 TILLBUD I PLANKORSNINGAR MED HINDERDETEKTOR 26
£ 0 PP SURFNING 26
6 Sakerhetsrelaterade avvikelser 27
0 TEKNISKA FEL | VAGSKYDDSANLAGGNINGAR 27
B e HANDHAVANDEFEL AV JARNVAGSPERSONAL 28
7 Regler for plankorsningar 29
Bilaga 1 Nosaby 30
Bilaga 2 Ektrask 31
Bilaga 3 Skyddanordningar 33
Bilaga 4 Handelser med hinderdetektor 34

Bilaga 5 Plankorsningar med manga handelser 38




Datum Diarienummer Annan beteckning Antal bilagor Jarnvagssystem

2005-10-26 Rapport
2005-10-26

Sammanfattning

Denna rapport utgor underlag till det forsta OLA-métet om plankorsningar. Den innehdller objektiva
fakta om plankorsningsolyckor, framst baserat pa statistiska uppgifter som finnsi den OLA-databas
som byggts upp av Banverket. OLA &r en arbetsmodell dér man samlar alla aktorer kring en
trafiksakerhetsfréga. OLA betyder Objektiva fakta, Losningar och Avsikter, vilket syftar padetre
maGten dar aktdrerna samlas.

Under perioden 1999 — 2004 har det i medeltal intraffat lite mer an 33 plankorsningsolyckor per &r i
Sverige. Daingéar aven olyckor i plankorsningar som inte forvaltas av Banverket. Av dessa olyckor
har 6,7 olyckor per ar varit dodsolyckor. Antalet dodai plankorsningsolyckor har under samma
period (6 &r) varit 53 eller i medeltal 8,8 per &, medan antalet svart skadade har varit 37 ller i
medeltal 6,2 per &r.

Eftersom det intr&ffar sa pass fa olyckor i plankorsningar spelar tillfalligheter stor roll nér man
jamfor varden mellan olika &r. Det &r darfor béttre att studera medelvarden 6ver fleraar i foljd.

Pa det jarnvagsnét som forvaltas av Banverkets finnsidag (2005-10-12) ca 7500 plankorsningar som
trafikeras av tag. Av dessa plankorsningar har ca 2200 bommar medan ca 700 har nagon form av
ljus- och/eller ljudsignal. Det finns alltsa ca 4600 plankorsningar som helt saknar aktiva
skyddsanordningar.

Ju hogre trafikflddet &r i en plankorsning desto stérre ar risken for en olycka. Plankorsningarna utan
skyddsanordning har i regel mycket |&ga floden och har darmed inte sd manga olyckor i férhallande
till hur vanliga dessa plankorsningar &r. | plankorsningar med ljus- och/eller ljudsignal intréffar
daremot betydligt fler olyckor &n vad som kan forvantas med héansyn till antalet sddana
plankorsningar. | plankorsningar med bommar intr&ffar olyckor i ungefér samma proportion som de
forekommer.
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1 Inledning

Denna rapport innehaller objektiva fakta om plankorsningar ur Banverkets perspektiv. Rapporten
utgor underlag till det forsta métet, O-moétet, i Plankorsnings-OLA. Faktai rapporten grundar sig pa
statistiska uppgifter fran olika kéllor samt referat fran olyckornai Ektréask (2005-03-29) och Nosaby
(2004-09-10).

1.1 Vad ar OLA?

OLA & en arbetsmodell som utvecklats av V agverket och gar ut pa att samla alla aktorer kring en
trafiksakerhetsfraga, i det har fallet plankorsningar. OLA betyder Objektiva fakta, Losningar och
Avsikter, vilket syftar pa de tre méten dér aktérerna samlas. Det finnsi arbetsmodellen ocksa ett
fjarde mote da avsikterna of fentliggors.

1.2 Lasanvisning

Denna rapport vander sig i forsta hand till beslutsfattare inom Banverket, VVagverket och andra
aktorer som &r berorda av faktai dennarapport. Den kan ocksa vara av allmanintresse inom bade
vag- och jarnvagssektorn, saval i Sverige som utomlands.

Olyckor i plankorsningar & dessbéttre fa och antalet dodsfall per & kan numera oftast réknasi ental.
Med s& smavérden spelar tillfaligheter en stor roll om man jamfor varden fran ett ar till ett annat.
Den som vill studeratrender palangre sikt rekommenderas att jamfora medelvarden over fleradr i
foljd.

1.3 Avgransningar

Denna rapport redovisar huvudsakligen objektiva fakta om trafiksakerheten i plankorsningar pa de
svenska jarnvagsnéten. | forsta hand géller uppgifterna det jarnvagsnét som forvaltas av Banverket,
men det férekommer &ven uppgifter som géller andrainfrastrukturférvaltare av jarnvag.

Statistiska data som redovisas i dennarapport & fran perioden 1999 — 2004 och omfattar
plankorsningar pa alajarnvagar i Sverigei den mén data har varit tillgangliga. Aven spérvagar pa
egen banvall ingdr i underlaget. Fran perioden 1989 — 1998 redovisas endast data som omfattar
plankorsningar pa det jarnvagsnat som forvaltas av Banverket.

| det redovisade totala antalet plankorsningar i denna rapport &r inte stangda plankorsningar
medréknade.

Olyckornai Nosaby och Ektréask & endast refererade som sammanfattningar fran Banverkets
olycksutredningar, se bilaga 1 och 2. Andra paralella utredningar har inte studerats.
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2 Definitioner och forkortningar

| detta dokument férekommer f6ljande termer:

infrastrukturforvaltare

jarnvagsnat

plankorsning

skyddsanordning

vagskyddsanl ggning

sténgd plankorsning

ATC

TFP

plankorsningsolycka

tillbud

héndelse

den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och driver anléggningar som hor
till infrastrukturen. (enligt jarnvags agen)

jarnvégsinfrastruktur som forvaltas av en och samma
infrastrukturférvaltare. (enligt jarnvagsiagen)

korsning i samma plan mellan vag och s&dan jarnvag eller sparvag som
& anlagd pa en sérskild banvall (enligt trafikférordningen)

allaanordningar som &r till hjélp for den vagfarande vid passage av
jarvég. (enligt. BVH 701)

gemensam benamning for

helbomsanl&ggning
halvbomsanl&ggning

ljus- och ljudsignalanlaggning
ljussignalanl&ggning
ljudsignalanl&ggning

en plankorsning som fysiskt & borttagen men dér ett formellt beslut om
att slopa plankorsningen saknas.

Automatic Train Control, ett system for 6vervakning och presentation av
hastighetsbesked till spargaende fordon

Trafikflodesprodukt, dvs antalet tagpassager multiplicerat med antalet
vagpassager under ett dygn i en plankorsning

kollision mellan ett jarnvagsfordon och vagfordon eller géende i
anglutning till en plankorsning

handel se som under ndgot andra betingel ser kunde lett till en olycka

tillbud, olyckor eller andra sékerhetsrel aterade avvikel ser
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3 Plankorsningar i det svenska jarnvagssystemet

| detta kapitel beskrivs det svenska jarnvagssystemet ur ett plankorsningsperspektiv.

3.1 Jarnvagsnat och infrastrukturforvaltare i Sverige

Denna rapport behandlar huvudsakligen forhallandena pa det jarnvagsnét dar Banverket &r
infrastrukturférvaltare. Har foljer en kortfattad beskrivning av de svenska jarnvagsnét déar det finns
plankorsningar och vem som forvaltar dessa.

3.1.1 Jarnvagar

Den storgtainfrastrukturforvaltaren av jarnvag i Sverige & Banverket som ansvarar for ca 8000
plankorsningar, varav ca 7500 trafikeras av tag. Tagens hastigheter i dessa plankorsningar kan vara
upp till 200 km/h. Vid hastigheter 6ver 200 knvh & plankorsningar inte tillatna.

Banverket &r inte infrastrukturforvaltare for Arlandabanan och Oresundsbanan som har andra dgare
an staten. Dessa banor saknar dock plankorsningar.

Inlandsbanan &gs av staten men férvaltas av Inlandsbanan AB, IBAB som ags av 15 kommuner i
norra Sverige. Banan har ca 1500 plankorsningar. Persontrafik bedrivs enbart pA sommarhalvaret och
vander sig framst till turister. Godstrafik forekommer aret runt pa vissa stréckor. Hastigheten pa
Inlandsbanan dverstiger som regel inte 100 km/h och trafikflédenai plankorsningarna dr som regel
laga.

Storstockholms lokaltrafik, SL & infrastrukturforvaltare for tva banor, Roslagsbanan och
Saltgobanan. Dessa har 56 respektive 11 plankorsningar. Férhallandena pa dessa banor liknar dem
som galler for Banverket, men hastigheten & dock under 100 km/h. Banorna har enbart persontrafik.
Trafikflodena av véagtrafik & som regel mycket hdgai plankorsningarna och tagtrafiken & mycket
tat.

Det finnsi Sverige ett antal museibanor och turistjarnvégar som trafikeras regel bundet under
turistsasongen. Dessa banor forvaltas vanligen av foreningar eller privata foretag. Det stélls samma
krav pa en plankorsning pa en museibana eller turistjarnvag som for vilken annan jarnvag som helst.
Materielen kan dock vara av dldre dag, exempelvis handdrivna bommar. Trafikflddena & som regel
smai plankorsningarna och tagens hastighet verstiger sallan 50 km/h.

Det finns inte ndgot samlat register Gver plankorsningar pa det kapillara nétet, dvs. de yttre
jarnvagsnat med vaxlar och spar som &r avsedda for godstrafik néraindustriomraden och hamnar.
Vissa spar som forvaltas av Banverket finnsi Banverkets system, medan andra spar inte finns dér.
Spér inom hamn- och industriomraden ligger oftai asfaltytor dar det & svart att identifiera
korsningspunkter. Antalet plankorsningar & okant.

3.1.2 Sparvagar och tunnelbana

Sparvégar for kommersiell trafik finnsi Stockholm, Goteborg, Norrkoping och Lidingd. Det finns
ocksa ett antal sparvagar for museal trafik.
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Spérvagar och sparvagnar kan forekommai alla slags trafikmiljoer, allt fran egen banvall, som &
mest jarnvagslik, till traditionell gatumiljo. Sparvagar kan ocksa férekommai parkmiljo och patorg.
Sparvégar i gatumiljo kan ha reserverade korfalt i gatans mitt, ibland med grasmatta, ibland separerad
fran ovrig trafik med staket eller kantsten. Ibland férekommer det att &ven bussar framforsi det fran
ovrig trafik separerade korféltet.

Det kan sdledes vara svart att avgora vad som ska réknas som en plankorsning med sparvég och inte.
Flest jarnvégsliknande plankorsningar, ett 30-tal, finns pa sparvagar i Stockholm. Den sammanlagda
langden av dessa sparvagar ar 26 km.

Tunnelbanafinnsi Stockholm med ett bansystem pa ca 100 km. Plankorsningar férekommer inte dér,
men pa depdomraden kan korsningar med véagtrafik férekomma

3.2 Antal plankorsningar och vagskyddsanlaggningar i Sverige

Det totala antalet plankorsningar i Sverige & idag (oktober 2005) under 10 000 stycken. Det exakta
antalet har inte varit mojligt att berékna.

Pa Banverkets nét finnsidag (2005-10-12) ca 7500 plankorsningar som trafikeras av tag. Av dessa
plankorsningar har ca 2200 bommar medan ca 700 har ndgon form av ljus- och/eller ljudsignal. Det
finns alltsd ca 4600 plankorsningar som helt saknar aktiva skyddsanordningar. Banverket forvaltar
ocksa banor utan tagtrafik, med drygt 400 plankorsningar.

PE BANVERKET

Antal plankorsningar uppdelade p& skyddstyper

5000

4500 +

4000 +

3500 A

3000 A

2500 A
4595

2000

Antal plankorsningar

1500 A

1000 2211

500 1
727

Bommar Ljus, ljud Ingen varn vag

Pa Banverkets jarnvagsnét finns det ocksa 200 plattformsanl éggningar. Av dessa har 91 bommar
medan 24 har ljus- och ljudanl éggningar.
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P4 banor som Banverket inte forvaltar finns det ungefar 1500 plankorsningar. Det kapillara nétet har
ett okant antal plankorsningar.

Det férekommer flera olikatyper av skyddsanordningar i plankorsningar. Skyddsanordningar syftar
till att varna végtrafikanter. Aktiva skyddsanordningar kallas vagskyddsanl&ggningar och
varningssignalerar nér ett tag ar pa vag mot plankorsningen. V agskyddsanl &ggningar &r ofta kopplade
till jarnvagens trafikstyrningssystem. | den hér rapporten &r skyddsanordningarna grupperade pa
foljande sétt:

e Bomanl&ggningar, bestdende av helbommar eller halvbommar. Det finns ocksa flera olika
varianter av bomanlggningar och tillaggsutrustning, exempelvis forléngd forringning och
hinderdetektor.

e Ljus och/dler ljudsignaler. Har ingar aven andra skyddsanordningar som ger en aktiv varning
till vagtrafikanter nér taget kommer

e Ingen varning mot vag. Har finns korsningar som helt saknar skyddsanordningar samt de som
endast har kryssmérken.

Mer utforlig information om olika skyddsanordningar finnsi Bilaga 3 Skyddanordningar, i BVH 701
Plankorsningar samt BVF 744 Vagskyddsanlaggningar, signalering mot vagen.

3.3 Hinderdetektor

En hinderdetektor upptécker att det finns ett fordon i en plankorsning. Nar detektorn upptéacker ett
hinder fullfdljs inte bomfalningen for att fordonet ska kunnalamna korsningsomradet.
Ingangsbommarna (for trafik ini plankorsningen) falls helt men utgangsbommarna (for trafik ut ur
plankorsningen) forblir uppféllda. Smala végar har inte separatain- och utgangsbommar. | detta fall
falls bommarna en bit men stannar halvvags nere. Eftersom bommarnainte & falldafar taget inte
nagon korsignal. Signalbeskedet for dessa korsningar &r i de alraflestafall kopplade till
trafikstyrningssystemet vilket resulterar i att taget maste bromsa fore plankorsningen. | bommen
finns &ven en avbrottskontroll som & kopplad till jarnvégens trafikstyrningssystem. | de allraflesta
fall finns det ocksa ATC som tvingar taget att bromsa om det finns hinder i plankorsningen.

Det finnstvatypfall dar man véljer att installera en hinderdetektor:
e Hastigheten pabanan & hog och en kollision skulle kunna fa katastrofala foljder for taget.

o Fordonsmagasinet efter plankorsningen i vagfordonets fardriktning ar for kort. Anledningen kan
vara att det finns en anslutande véag dér stopplikt géller.

3.4 Plankorsningens struktur

Plankorsningen berdr olika intressenter i samhéllet & beroende av flera olika tekniska system samt
kraver manga olika kompetenser. Den som vill betrakta plankorsningen i sin helhet kan dela upp den
i korsningsomradet, anslutande vagnat, samt jarnvagens trafikstyrningssystem.

9 (38)



Datum Diarienummer Annan beteckning Antal bilagor Jarnvagssystem

2005-10-26 Rapport
2005-10-26

3.4.1 Korsningsomradet

Korsningsomradet & §ava skarningspunkten vag — jarnvag, samt signaler, tavlor, portaler och
vagmarken invid §ava korsningspunkten. Elektrisk utrustning for bommar och signaler tillhor ocksa
korsningsomradet. Utrustning for att automatiskt styra anlaggningen nar tdg kommer tillhor
trafikstyrningssystemet.

K orsningsomradet paverkas om skyddstypen andras eller om en ny plankorsning ska byggas eller en
befintlig slopas.

3.4.2 Anslutande vagnat

Det anslutande vagnétet betjanar den trafik som ska passera eller har passerat plankorsningen. Det
gdr inte att sitta nagon entydig gréans for var det anslutande vagnatet borjar och slutar. Det beror pai
vilket sasmmanhang vagnétet eller plankorsningen betraktas. | det anslutande vagnétet forekommer
komponenter som vagmarken och férvarningssignaler.

Det anslutande vagnétet paverkas nér plankorsningar ska stangas och/eller om det tillkommer en ny
plankorsning. Trafiken maste da ledas om, ibland pa nybyggda vagar parallellt med jarnvagen, till en
annan plankorsning eller till en planskild korsning.

3.4.3 Jarnvagens trafikstyrningssystem

Allavéagskyddsanl dggningar pa banor med tidtabellsbunden tagtrafik ar i Sverige automatiska, till
skillnad frén utomlands dér manuell hantering med hjap av vagvakter fortfarande forekommer.
Varningssignaleringen startar automatiskt och upphdr beroende pa var ett tag befinner sig.
Information om var ett tdg befinner sig och pa vilket sitt det ska paverka plankorsningen hamtas fran
trafikstyrningssystemet.

Trafikstyrningssystemet & det mest dolda for den utomstaende betraktaren och dven for manga
specialister. Vid hoga hastigheter maste varningssignaleringen starta flera kilometer innan taget
passerar plankorsningen. Trafikstyrningssystemet & unikt for varje plankorsning och maste
projekteras manuellt. Anledningen &r att antalet spar vid en intilliggande jarnvégsstation, och som
leder fram till plankorsningen, kan variera. Det & bara det tdg som har tillstand att kdra mot
plankorsningen som ska kunna paverka varningssignaleringen. Tag pa andra spar skainte kunna gora
det.

Pa det kapillara nétet & det vanligt att varningssignaleringen mandvreras manuellt av
vaxlingspersonalen. Ett viktigt skal ar att vaxlingsrorelserna, dar tagsétt fors fram och tillbaka, &
svara att forutsdga. En automatisk funktion skulle kunna misstolka informationen och starta
varningssignaleringen i onddan.

3.5 Vantetider for vagtrafik i plankorsningen

Med véantetid menas den tid det tar fran det att varningssignal eringen startar till dess att taget nar
fram till plankorsningen. | vantetiden ingér inte den tid det tar for taget att passera plankorsningen.

Vanligen startar varningssignaleringen nar taget passerar en viss punkt. Vantetiden blir da olikalang
beroende pa vilken hastighet taget har.
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Erfarenheten visar att vantetiderna paverkar vagtrafikanternas beteende. Forskning har kommit fram
till samma sak. Det finns ett par typfall dar |anga vantetider paverkar beteendet s att riskerna for en
olycka okar.

e Vagtrafikanten upplever att vantetiden & for 1ang och slalomkér mellan halvbommar. Olyckan i
Veka 1999-06-22 dar fem personer omkom kan ha varit en sddan handelse. Det kan ocksa handla
om gaende €eller cyklister som kryper under bommarna.

e En dubbelsparig bana dér tagtrafiken & saintensiv att bommarna forblir falldavaldigt lange. |
det hér fallet &r det vanligt att vagtrafikanterna skyndar sig éver innan bommarnafalls, ibland
med resultatet att en bom bryts av. Extra besvérligt blir det om vissa tag gor uppehall i narheten
av plankorsningen eftersom trafikstyrningssystemet inte detekterar om ett tag stannar under sin
fard mot en plankorsning. | en sadan situation kan vantetiderna bli valdigt langa. Ett exempel pa
en sadan korsning finns i Akarp, dér tagtrafiken &r intensiv och manga bompakdrningar &
registrerade.
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4 Fakta om plankorsningsolyckorna

| detta kapitel redovisas statistiska uppgifter om plankorsningsolyckor som finnsi OL A-databasen.

Olyckor dar vagfordon varit inblandade men som inte intréffat pa plankorsningar & exkluderadei
redovisningen. Konstaterade §alvmord &r inkluderade om det varit ett vagfordon inblandat & men ar
exkluderade om det ror sig om géende.

Materialet fran Banverket ar att betrakta som komplett nér det géller antalet intraffade olyckor. Fran
andrainfrastrukturférvaltare finns det skal att férmoda att inte alla olyckor &r registrerade i OLA-
databasen. Det kan darfor varaklokt att i forsta hand studera medelvarden eftersom tillgangen pa data
kan varierafran ett &r till ett annat. Den som vill gorajamforelser med tidigare BV -statistik (fran
perioden 1989 — 1998) ska soka datai avsnitten markerade ” Jarnvagsnéat som forvaltas av

Banverket”.

4.1 OLA-databasen

For att man ska kunna finna samband och trender kring héndelser i plankorsningar har Banverket
byggt upp en databas, OL A-databasen. Avgransningarna framgar av tidigare avsnitt i den hér
rapporten. Manga uppgifter fanns redan i andra system hos Banverket och har varit enkla att kopiera
till OLA-databasen. De viktigaste kdllorna vid insamling av data har varit Banverkets

héndel seregister och felrapporteringssystemet Ofelia samt manuell hantering av Banverkets
olycksutredningar. Data har sedan kompletterats med uppgifter fran Baninformationssystemet BIS,
data fran Vagverket, Polisen samt andrainfrastrukturforvaltare.

Vissa uppgifter har kommit fran system utanfor Banverket. Dessa har det varit nodvandigt att skriva
in panytt i OLA-databasen. Vissafakta har inte funnitsi nagot system, exempelvis fordonets fardvag
fore handel sen eller uppgifter om trafikmiljon. Dessa uppgifter har ibland gétt att samlain fran
olycksrapporter, fran foton eller genom att kontakta personer som kanner till platsen. | mangafall har
dessadata tyvarr inte kunnat samlatsin.

Det har varit svart att fafram uppgifter om tilldtna hastigheter pa anslutande végar och uppgifter om
vaghdllare. Uppgifter om vaghastighet finnsinte alls i Banverkets system medan vaghallare finns

ibland. Det har varit tidsddande att fa fram dessa uppgifter eftersom jarnvégens referenssystem med
bandelar och km-tal inte &r tillréckliga uppgifter for att hittaréatt platsi ett register med vagdata.

4.2 Antal plankorsningsolyckor i Sverige

| detta avsnitt redovisas antalet plankorsningsolyckor som intréffat under de senaste aren. Statistiken
& uppdelad pa&

e dodsolyckor (dar det aven kan haforekommit svart eller lindrigt skadade)
e olyckor med svart skadade (dar det &ven kan ha forekommit lindrigt skadade)

e olyckor med lindrigt skadade och/eller platskador (dér ingen omkommit eller skadats svart).
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4.2.2

== BANVERKET
Antal plankorsningsolyckor totalt i Sverige
60
50
40
30 4
20 4
10 A
0 4
1999 2000 2001 2002 2003 2004 Medel
[ Antal dsdsolyckor 9 7 3 5 3 13 67
M Antal olyckor enb sv skad 6 5 3 3 3 4 4,0
OAntal olyckor lind sk/plat 23 13 17 20 31 32 22,7
‘lTotaIt olyckor 38 25 23 28 37 49 33,3
Jarnvagsnat som forvaltas av Banverket
Perioden 1999 — 2004
== BANVERKET
Antal plankorsningsolyckor pa Banverkets anlaggning
50
45
40
35
30 4
25 4
20
15
10 |
5
04
1999 2000 2001 2002 2003 2004 Medel
[BAntal dodsolyckor 9 7 3 5 2 11 6.2
H Antal olyckor enb sv skad 6 5 3 3 3 4 4,0
O Antal olyckor lind sk/plét 23 12 16 19 23 28 20,2
‘ITotaIt olyckor 38 24 22 27 28 43 30,3
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Totalt antal plankorsningsolyckor under perioden 1989-1998 p& Banverkets anlaggning
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== BANVERKET

Medel

O Antal olyckor 71

60

82

72

51

51

53

34

39

29

54,2

4.3 Omkomna och svart skadade

| detta avsnitt redovisas antalet omkomna och svart skadade i plankorsningsolyckor i Sverige de

senaste aren.
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Omkomna och svart skadade, alla jarnvagar

== BANVERKET

4.3.2

1999 2000 2001 2002 2003 2004 Medel
[BDsda 15 8 4 7 3 16 88
| sv skadade 13 5 3 4 3 9 62
Jarnvagsnat som forvaltas av Banverket
S BANVERKET

Omkomna, svéart skadade, Banverkets anlaggning

I Dbda

[ Sv skadade

—+ Doda 5-&rsmedel 198 | 148 | 138 | 132 | 104 | 94 | 104 | 104 | 84 | 82 | 72 | 68
4 Sv Skad 5-&rsmed 116 )| 18| 128| 88 | 64 | 56 | 58 | 56 | 56 | 56 | 56 | 48
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4.4 Olyckor fordelat pa typ av skyddsanordning

| detta avsnitt redovisas den procentuella andelen plankorsningsolyckor, som intréffat i Sverige pa
jarnvagar forvaltade av Banverket de senaste aren. Som jamforel se redovisas ocksa den procentuella
andelen anléggningar samt olyckskvoten, dvs anta et olyckor per anléggningstyp och 1000
anl&ggningar.

Skyddsanordningarna &r fordelade pa foljande grupper:

o Bommar (helbommar €eller halvbommar)

o Ljus och/dler ljudsignal

¢ Ingen varning mot véag (saknar aktiv skyddsanordning, men kan ha kryssméarken)

== BANVERKET

Olyckor fordelat pa typ av skydd, Banverket 1999-2004
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4.5 Antal omkomna per olycka

| detta avsnitt redovisas risken att férolyckas eller skadasi en plankorsningsolycka.

PE BANVERKET

Antal doda och svart skadade per olycka, alla jarnvagar

30,0%

25,0%

20,0% -

15,0% 26,4%

18,8%

10,0%

Déda Skadade

| detta

4.6 Korsningar med manga handelser

| Bilaga 5 Plankorsningar med manga handel ser finns uppraknat de plankorsningar som férekommer
sex dler fleraganger i OLA-databasen. Nagra av de uppraknade plankorsningarna namns pa annan
platsi dennarapport. Har & exempel pa problem som kan férekommai dessa korsningar:

e Bommarnaligger nere for lange och nar de falls forsoker bilister att passera &nda, med en
avbruten bom som f6éljd

e Kort fordonsmagasin dvs, vagfordon star stillai en bilkd pa plankorsningen nar bommarnaféalls.

e Ddligsikt i kombination med for hog hastighet leder till att vagfordon inte hinner stannai tid nér
bommarnafélls.

Aven om plankorsningarna &r kandalokalt i Banverkets organisation har det har inte varit mojligt att
analysera alla dessa plankorsningar pa ett systematiskt sétt. Gemensamt for dessa korsningar & dock
att de pa ett eller annat sétt inte fungerar tillfredsstéllande, vilket ocksa & uppfattningen lokalt.
Vanliga skl till att de inte har &tgérdats ar att trafikmiljon & komplicerad och att enklalGsningar
saknas. En del av korsningarna med manga handelser & dock slopade.
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En plankorsning, Vannsdter med |jus-och ljudsignaler i Soderhamns kommun (synsintei listan), har
haft tva dodsolyckor inom tva manader. Om det finns ett samband mellan dessa olyckor eller om det
ar fragaom slumpen &r oklart. Inga fler handel ser én dessatva finns for denna plankorsning. En
annan plankorsning, Bergavégen (synsintei listan), med kryssmérken och stopplikt, i Sunne
kommun har haft tva handelser inom nagon timme. Forst kolliderade en motorvagn med en personbil
och négot senare kolliderade samma motorvagn med bargningsbilen. | dessa héandelser skadades
ingen. Inte heller for denna plankorsning finns det ndgra fler handel ser registrerade.

4.7 Olyckor i plankorsningar med hinderdetektor

Hinderdetektor finns eller har funnits pa sammanlagt drygt 100 anl&ggningar under 15 arstid. Det
finnstrefall dar kollisioner har forekommit. En av dessaintréffade i plankorsningen Jungmansgatan i
Lidkoping nér en personbil korde igenom de redan fallda bommarna och taget befann sig mycket
néra plankorsningen. Vid denna handel se skadades tva personer alvarligt. Det hér & den farligaste
situationen eftersom taget vid bomgenomkarningen kan befinna sig mycket néra plankorsningen och
dafinns det daingen mojlighet att vare sig bromsa eller stannaii tid.

De andra tva olyckorna har intréffat vid plankorsningen Standards AB i Ale kommun. Denna
anl&ggningstyp & en den enda kvarvarande halvbomsanl &ggningen som &r forsedd med
hinderdetektor. Denna anl&ggningstyp gar inte att forse med ATC-6vervakning eftersom den har for
korta bromsstrackor. Vid en av handel serna hade detektorn upphort att fungera. Dennavar av en
aldre modell som saknade fellarm. Den hér plankorsningen kommer att forsvinnai samband med ett
vagprojekt. Vid dessa kollisioner skadades ingen person.

Det forefaller som att plankorsningar med hinderdetektorer i stort sett &r friafran olyckor. | Bilaga 4
Handelser med hinderdetektor finns en forteckning over intréffade handel ser.
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4.8 Olyckor fordelat pa vagens tillatna hastighet och vaghallare

| detta avsnitt redovisas antalet plankorsningsolyckor, som intréffat i Sverige de senaste aren,
fordelade pa de olika hastighetsbegransningar som gallt for vagtrafiken samt olika vaghdllare.

= BANVERKET

Olyckor férdelat pa viagens hogsta tilldtna hastighet och vaghallare

W Vagverket
OKommun
OFérening
B Enskild

@ Okand

<50 50 70 90 okéand
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4.9 Olyckor fordelat pa vagens tillatna hastighet och
skyddsanordning

| detta avsnitt redovisas antalet plankorsningsolyckor, som intréffat i Sverige de senaste aren,
fordelade pa de olika hastighetsbegransningar som gallt for vagtrafiken samt typ av skyddsanordning.

== BANVERKET

Olyckor férdelat pa vagens tillatna hastighet och skyddsanordning
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4.10 Olyckor fordelat pa trafikfloden

| detta avsnitt redovisas antalet plankorsningsolyckor, som intréffat i Sverige de senaste aren,

fordel ade pa olika trafikfloden. Med trafikfl 6desprodukt, TFP, menas antal et tgpassager
multiplicerat med antalet vagpassager under ett dygn. Varden under 10 avser korsningar som enbart
anvands sporadiskt exempelvis en enskild vag mellan tva akrar.

== BANVERKET

Antal olyckor fordelade pa trafikflodesprodukt, alla jarnvagar
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4.11 Olyckor fordelat pa typ av vagfordon eller gaende

| detta avsnitt redovisas antalet plankorsningsolyckor, som intréffat i Sverige de senaste aren,
fordel ade pa géende samt olika typer av vagfordon.

=== BANVERKET

Olyckor fordelat pa typ av vagfordon eller gaende, alla jarnvagar
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4.12 Olyckor fordelat pa hur vagfordon rort sig

| detta avsnitt redovisas antalet plankorsningsolyckor, som intréffat i Sverige de senaste aren,
fordelade pa hur véagfordonen rort sigi forhadladetill taget. Vagfordon i rérelse och stillastaende
vagfordon har blivit pakorda av taget medan vagfordon mot tag innebér att vagfordonet kort ini ett
passerande tag. De olikafallen & sedan uppdeladei varifran tget kom sett ur vagtrafikantens
synvinkel dvs fran hoger eller fran vanster.

=== BANVERKET
Olyckor fordelat pa hur vagfordon rort sig
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4.13 Olyckor dar solblandning anges vara orsaken

| detta avsnitt redovisas antalet plankorsningsolyckor, som intréffat i Sverige de senaste aren och dér
solblandning kan ha varit orsaken. Det & svart att hitta data om solbléndning. Uppgift om
solbléndning samlasinte in rutinmassigt vid en olycka. | den hér rapporten redovisas darfér
solblandning nér det framgar av olycksutredningen eller motsvarande att detta kan vara orsaken. | en
del fall gar det med hjdp av tidpunkt eller uppgift om vaderlek att avgora att solen inte har synts vid
olyckstillfallet. Det gar att teoretiskt berdkna om det har forekommit solblandning vid de dterstdende
fallen men det &r tidsbdande att i efterhand soka uppgifter om vaderlek samt att berdkna solens
position.

PE BANVERKET

Olyckor dar solbléandning anges vara orsaken, alla jarnvagar
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5 Fakta om tillbud i plankorsningar

Tillbud bestdr huvudsakligen av pakorda bommar, vanligtvis fororsakat av ett okant fordon. Aven
situationer da det varit en omedelbar kollisionsrisk med ett jarnvagsfordon raknas som tillbud, men
de flesta sddana handelser finnsinte i ndgot register. Handelser dér vagfordon har kolliderat med
jarnvagens infrastruktur (exempelvis el skyddsportal) raknas inte som tillbud eftersom det dainte
funnits nagon kollisionsrisk med ett jarnvagsfordon. Det har tidigare hant att ett tag har kolliderat
med en nedriven elskyddsportal, men nagra sadana handel ser finnsinte med i den hér rapporten

PE BANVERKET

Antal tillbud i plankorsningar i Sverige, Banverket

350

50 — —

0

1999 2000 2001 2002 2003 2004 Medel
‘EITolaIt tillbud 172 149 155 181 219 316 198,7

5.1 Pakorda bommar

En pakord bom betraktar Banverket som ett tillbud till en olycka eftersom ett tag da narmar sig
plankorsningen. Foljande trafikantbeteenden kan ledatill att bommarna kors pa

e Envagtrafikant ser inte bommen utan kor pa den.
e Envégtrafikant kor for fort och hinner inte stanna.
e  Ett lasthil sekipage stannar inte och bommen gar ner i slépet.

e Enko av vagfordon befinner sig pa plankorsningen och bommen gar ner 6ver ett av fordonen.
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5.2 Tillbud i plankorsningar med hinderdetektor

Som framgdr i avsnitt 4.7 & det ovanligt med olyckor i plankorsningar dar det finns hinderdetektor.
Det forekommer dock ett antal tillbud vilket framgér av Bilaga 4 Handelser med hinderdetektor.

En relativt vanlig tillbudssituation & nér ingangsbommarna gar ner 6ver ett fordon som blockerar
korsningen. Hinderdetektorn och dven den avbrutna bommen stoppar visserligen taget men bommen
gér sonder och fororsakar trafikstorningar och reparati onskostnader.

Plankorsningen i Akarp har s intensiv tagtrafik att den & stangd I8nga stunder. N&r
varningssignaleringen startar hander det att vagtrafikanterna skyndar sig att hinna éver ibland med
resultatet att en bom bryts av. Denna korsning kommer att ersditas med en planskild nér
finansieringen &r |Gst.

5.3 Surfning

| Ektréaskolyckan fastnade en maskintrailer pa sparet. Orsaken var att plankorsningen hade en
olamplig vertikal profil for ett sadant fordon. | samband med olycksutredningen har det framkommit
att det finns manga plankorsningar dar motsvarande risker finns. Ett beteende benamnt ” surfning”
forekommer vid passage av sadana korsningar. Dettainnebar att man med god fart passerar en sadan
korsning. Daglider, surfar, maskintrailern pa ralerna. Detta riskfyllda beteende &r ett snabbare sétt att
fa fram transporten an att stanna och tka markfrigangen patrailern. Nagra rapporter om den hér
sortens hdndel ser har inte hittats vid insamlandet av faktatill OLA-databasen eftersom ingen ser nér
det sker. Att det forekommer kan man bara se pa skrapmérken paréerna.
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6 Sakerhetsrelaterade avvikelser

6.1 Tekniska fel i vagskyddsanlaggningar

V agskyddsanl &ggningarna & mycket driftsikra och sa konstruerade sa att tekniska fel inte skavalla
nagraolyckor eller tillbud. Vid insamlingen av faktatill OLA-databasen har endast en olycka
orsakad av ett tekniskt fel kunnat konstaterats. En hinderdetektor av adre modell och utan fellarm
hade upphort att fungera. Vid denna olycka skadades ingen person.

Foljande metoder finns for att man ska kunna upptécka tekniska fel i vagskyddsanl &ggningar:

e Varningssignaleringen startar utan att nagot tag narmar sig plankorsningen. Man kan rékna med
att allmanheten snabbt rapporterar felet.

o Vagskyddsanlaggningens signaler mot banan stéllsi stopp och omgivande signaler i banans
trafikstyrningssystem stélls &ven de i stopp, vilket medfor att ett tag endast kan passera
plankorsningen i 1&g hastighet och vanligen med ett restriktivt ATC-besked.

e Plankorsningens signaler mot banan stélls i stopp. Endast i undantagsfall 1dmnar dessa ATC-
besked.

e Ettfellarm sandstill en driftledningscentral som tillkallar en signalreparator. Trafiken kan fortga
utan restriktioner.

Vilken metod som ska anvéndas beror pafelets svarighetsgrad och vilket typ av

trafikstyrningssystem banan &r utrustad med. | manga vagskyddsanl &ggningar finns alla ovanstéende

alternativ tillgangliga.

For att forebygga tekniska fel i vagskyddsanl&ggningar anvands foljande metoder:

e Regelbundnakontroller och besiktningar.

¢ Regelbundna utbyten av lampor innan deras livdlangd &r uppnadd.

e Batterireserv for bommar och ljussignaler. Det finns da separata batterisystemen fér bommar och
ljussignaler. Vid ett stromavbrott fungerar vagskyddsanl ggningen som vanligt. Batterireserv

finnsinte pa platser dér ett stromavbrott anda stoppar tagtrafiken.

Ljussignalernai en vagskyddsanlaggning ar mycket driftsdkra. Det fel som & vanligast &r att en
lampa gér sonder. Av denna anledning har signalen tva ljusdppningar for det roda ljuset.

Storning i bommarnas funktion kan férekomma, exempelvis nér bl 6t sno tynger ner dem. Detta kan
resulterai att en bom inte gar upp igen efter att ett tag har passerat. Om ett nytt tdg kommer gar
bommarna ner pa nytt. Dettafel kan férorsaka svara storningar i vagtrafiken.

Kortdutning och andra elfel kan férekommai bommarnas drivmotorer. Detta & ett séllsynt fel och
det paverkar inte ljussignalens funktion.
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6.2 Handhavandefel av jarnvagspersonal

| OLA-databasen finns ingen handel se registrerad dar handhavandefel har varit orsaken. Det gér inte
av misstag forsatta en vagskyddsanlaggning helt ur funktion. Det finns dock ndgra exempel dér det
av misstag gar att stéra anléggningens funktion.

e Utrustning som syftar till att fordrdjaigangséttningen av varningssignaleringen vid ett langre
taguppehdl anvandsinte.

e Frikopplingsnyckeln som underhallspersona anvander for att med handkraft kunnarora
bommarna aterstéllsinte. Den urtagna nyckeln bryter strommen till bommarna.

e Frankoppling av varningssignal eringen sa att spargaende underhallsfordon inte i onddan ska
starta varningssignal eringen anvands inte.
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7 Regler for plankorsningar

Regler for plankorsningens utformning mot véagtrafiken framgar av V égmarkesforordningen, VMF
(SFS1978:1001). Utformningen av vagmarken i Sverige styrs av wienkonventionen vars syfte & att
harmoni sera végmarken internationellt.

Det framgar av VMF att Végverket har bemyndigande att ge ut ytterligare foreskrifter, dvs ge ut mer
detaljerade regler &n de som finnsi VMF. Dessaregler finnsi Vagverkets forfattningssamling, VVFS
(tidigare Trafiksakerhetsverkets forfattningssamling, TSVFS).

Det framgar av VMF att Banverket har bemyndigande att besluta om skydd i plankorsningar oavsett
vem som & infrastrukturforvaltare. Banverket ska samrada med Vagverket infor ett beslut om skydd.
Vid slopning av en plankorsning ska samrad aven ske med |ansstyrel sen.

For att man ska kunnafatta beslut om skydd har Banverket givit ut en intern handbok, BVH 701
Plankorsningar. Den innehdller ocksa rad om hur arbetet med plankorsningar ska bedrivas inom
Banverket.

For att man ska kunna projektera vagskyddsanl aggningar har Banverket givit ut flerainterna
foreskrifter. Dessa & tvingande inom Banverket, men anvéands dven av andrainfrastrukturforvaltare.
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Bilaga 1 Nosaby

Kopia av olycksutredningens sasmmanfattning. [Lars-Erik Bergqvist, Robert Janernas, UIf Larsson,
samtliga Banverket]

1.1 Handelse

Fredagen den 10 september 2004 klockan 09.09 kolliderade resandetdg 357 (kustpil) med en lasthil
med tillhorande sldp, pa plankorsning Nosaby, km 4+187 pa strackan Kristianstad - Fjakinge

1.2 Skador
Per sonskador

Av tagets cirka 90 passagerare, avled en (medakande lokforare) och skadades 47, varav 3 allvarligt.
Skadorna bestod huvudsakligen av fallskador, inre skador och, i ndgot fall skarsar. Uppgifter om
antalet skadade bygger pa raddnings edarens redogorel se fran olycksplatsen. Lokforaren patag 357
avled omedelbart. P4 taget fanns dven en tjanstgérande ombordansvarig, som fick allvarliga skador
pabl.a. hoger arm och hoger ben.

M ateriella skador

Tag 357 (Y 2K 1376) fick mycket omfattande skador pa framre vagnen samt omfattande skador pa de
tva ovriga vagnarna. Lastbilen fick omfattande skador och sl &pet totalforstordes. Sparet Vid olyckan
skadades 1 st. isoleringsskarv, 356 st. betongslipers, 230 mrédls (BV 50), 1 st. vagplatta och diverse
rélshefastningar. Aven viss komplettering av makadam erfordrades. V dgskyddsanl dggningen Vid
olyckan skadades 1 st. bomdriv (JEGD 601), 2 st. kryssmérkesstol par, 2 st. vagljussignaler, 1st.
helbom, 5 st. baliser, 1 st. komplett signalskap for ATC, 1 st. kraftforsorjningsskap.

1.3 Utredningsr esultat
1.3.1 Direkta or saker

Lastbilschaufféren har brustit i uppmarksamhet nér plankorsningen skulle passeras och inte
observerat varningssignal eringen for vagskyddsanl aggningen, och blivit insténgd mellan bommarna.

1.3.2 Bakomliggande faktorer

L astbilen som kom frén Ahus hade vid olyckstillfallet solen snett in frén vanster i ryggen. Det skulle
hakunnat innebéra att foraren har svart att uppfatta ljussignaleringen, eftersom solen kan halystini
varningslamporna pa vagskyddsanl &ggningen. Inget tyder pa att sa skulle kunnavarafallet. Vid
rekonstruktionen har det g kunnat ga att fa fram denna foreteel se. Lasthilschaufforen forsoker att
lyftabommen, i stéllet for att omedel bart kdraigenom den. Detta agerande medférde att

lasthil sekipaget uppehdll sigi mellan bommarna, samtidigt som taget kom fram till plankorsningen.

1.3.3 Brister i styrningen

Det finnsinga dokumenterade regionala rutiner som sakerstéller kontakten mellan Banverket och
vaghdllare, géllande forandringar av det allmanna vagnétet och trafikmiljon i nérheten, som kan
paverka trafiksituationen vid plankorsningen. Det finns inga dokumenterade regionala rutiner som
sakerstéller att forandringar i trafikfldesprodukten uppmérksammas, som eventuel It motiverar nagon
forandring.
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Bilaga 2 Ektrask

Kopiaav olycksutredningens sammanfattning. [Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo].
1.1 Handelsen

Tisdagen den 29 mars 2005 kolliderade tdg 9110 med ett |asthilsekipage, som fastnat pa
plankorsningen i sodra bangardsanden i Ektrask. Lokfdraren, som hoppade ur loket strax innan den
kraftiga kollisionen, skadades allvarligt och loket samt fyra godsvagnar sparade ur pa grund av
kollisionen och rev upp réls och slog ned kontaktledningen pa en strécka av c.a 150 meter.

1.2 Skador

L okforaren skadades allvarligt. Loket plus fyra godsvagnar samt lasten i detva forstavagnarna, i det
narmaste totalférstérdes. Trailer och grévskopa demol erades. Sparanl &ggningen forstordes paen
strécka av c:a 150 meter. En fastighet i ndrheten fick skador. Storatrafikstorningar uppstod. Sanering
fick utforas, eftersom lok och den gravmaskin som var lastad patrailern lackt olja.

1.3 Utredningsresultat
1.3.1 Direkta or saker

Den direkta orsaken till olyckan var att en lastbil med tillhérande trailer, hade fastnat med underredet
pa plankorsningen.

1.3.2 Bakomliggande or saker

Lastbilsféraren har inte forvissat sig om att fardvagen ar framkomlig med hansyn till hinder i héjdled
enligt specialtransporttillstand (se bilaga 9.1, sid 1, villkor, 3:e stycket).

Vagverket har inte forbéattrat vilplanen i vagkorsningen, enligt de Overenskommelser som tréffades
vid mote 2004-09-27 (se bilaga 9.2, protokoll BRN 01-600/31).

1.3.3 Brister i styrningen

| vagverkets regelverk, finns det inte nagraregler eller foreskrifter som talar om hur en plankorsning
"skall” vara utformad. Det finns dock rekommendationer om hur den vid nybyggnad " bor” vara
utformad. Vid utfardandet av tillstand for specialtransport, |aggs ansvaret pa chaufforen, genom att
man i tillstandet skriver ” Innan farden paborjas skall foraren forvissa sig om att fardvagen ar
framkomlig med hansyn till vagarbeten, hinder i hdjd- och sidled mm” . Det finnsidag ingen
forteckning dver speciellt besvérliga plankorsningar med hansyn pa vil planens utformning och som
borde uppmérksammas i de specialtransporttillstand som vagverket utformar.

1.3.4 Andrabrister
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Rutiner for hur man kontaktar fjarrtagklarerare eller bandriftledning via nod-/larmtel efonen &r
bristfallig. SOS, raddningstjanst samt polis &r inte tillrackligt kunniga pa hur raddningsfrankoppling
fungerar.

1.4 Vidtagna och/eller beslutade atgar der

Uppmétning av vilplan genomfordes dagen efter olyckan. Inga atgarder for utfyllnad av vilplan fick
genomforas fore provkdrningen. Végverket bed utade att inte |1dmna dispenser for specialtransporter
med liknande ekipage pa aktuell stracka.

En dtersamling betraffande larm, réjning mm holls 2005-04-27 i Vannas, dar det diskuterades vad
som gétt bra och vad som kunnat goras béttre. Tidningsreportage i V asterbottenskuriren 2005-06-13
om de risker som finns vid passage av jarnvag. En provtransport har gjorts dver den olycksdrabbade
dvergangen. Den redovisasi punkt 3.8.1.

1.5 Fordag till tgarder

Banverket bor se dver funktionen hos halvbomsanldggning (B-anlaggning). Att i V-forsignalen
kunna ge beskedet "rorel se tillaten, redan vid 15 graders bomfallning, anser inte utredarna vara
tillrackligt.

Halvbomsanl &ggningen bor fungera som en helbomsanl dggning (A-anlaggning), d v s bommarna ska
ha gatt ner helt (900) innan beskedet |amnas.

Véagverket och Banverket bor gemensamt inventera plankorsningsanl dggningar i allménhet avseende
framkomlighet for vissatransporter. Man bor ocksa se dver sinaregler och rutiner, sa att det klart
framgar vad som géller.

Vé&gverket bor gora en forteckning dver besvéarliga plankorsningar. Denna forteckning bor aberopas
vid utfardandet av specialtransporttillstand.

Vid mycket besvérliga (storatunga) vagtransporter dver speciella plankorsningar, bor
specialtransporttillstandet innehalla en klausul som séager att Banverket ska kontaktas for samrad.
Végverket och Banverket bor gemensamt se till att sd kallade " besvérliga plankorsningar” forses med
varningsskylt.

Akeribranschen bér tillskrivas om att trailertransporter i transportl&ge inte fér passera plankorsningar,
utan att man forst gjort en ingéende okular besiktning av dvergangen, sa att passagen kan utforas utan
risk for fastkorning.

BVH 701 " Plankorsningar” bor revideras, speciellt gdllande anvisningarnai punkt 5.3 " Profil”.
Banverket bor setill att egen persona samt entreprendrer & val informerade om gallande rutiner vid
anvandandet av ndd-/larmnummer till t&g- och driftledningscentralerna.

SOS, raddningstjanst och polis bor kontaktas angaende hur réddningsfrankoppling fungerar.

1.6 Atgarder vidtagnainnan olyckan

Med anledning av att Norra Banregionen (BRN), Umedomradet hade manga incidenter vid
plankorsningar under & 2004, s& gick BRN ut med info till &kerinéringen viatidningen ” Akaren”
november 2004 (se bilaga 9.14).

Tva helsidesreportage i Ornskéldsviks Allehanda under mars manad 2005 angdende de risker som
finns vid passage av jarnvag.
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Bilaga 3 Skyddanordningar
Tabellen nedan visar anlaggningarna som Banverket hade 2005-10-12 pa banor i trafik.
Grupp i rapporten Modell/Typ Totalt
Bommar Halvbom 967
Halvbom med detektor 1
Halvbom med férl forringn tid 54
Helbom 1020
Helbom med detektor 58
Helbom med forl férringn tid 30
Helbom med forl férringn tid, detektor 19
Helbom med halvbomskaraktar mot banan 57
Helbom med kompl anordning 5
Bommar Totalt 2211
Ljus, ljud Enké ljussignal 98
Enkel ljussignal med kompl anordning 44
Forenklad bevakning alt 4 3
Ljudsignal 2
Ljudsignal med gangfalla 18
Ljus- och ljudsignal 453
Ljus- och ljudsignal med gangfélla 89
Ljus-/ljudsignal med férenklad bev alt 3 5
Ljussignal 4
Ljussignal med foérenklad bev alt 1 1
Ljussignal med forenklad bev alt 3 10
Ljus, ljud Totalt 727
Ingen varn vag Blank 51
Gangfalla 446
Kryssmérke 471
Kryssmérke med forenklad bev alt 1 4
Kryssmérke med forenklad bev alt 2 1
Kryssmérke med forenklad bev alt 3 3
Kryssmérke med forenklad bev alt 4 4
Kryssmérke med kompl anordning 33
Kryssmérke med stoppmérke 341
Oskyddad 3149
Oskyddad med kompl anordning 87
Stoppmérke 5
Ingen varn vag Totalt 4595
Totalt 7533
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Bilaga 4 Handelser med hinderdetektor

Antal Datum Handel seférlopp Handelse | Kmtal Plankorsning Kommun Skydd | Déda | Skad | Vagf Slap
11 1995-06-29 Tillbud 463+635 | Surte Glasbruk Ale AH 0 0 Okant Okant
11 1999-01-04 | Avkord bom. BIS olyckor 1444 Tillbud 463+635 | Surte glasbruk Ale AH 0 0 Okant Okant
Okand bilist kor pa och skadar bomanlaggning. Bilisten Pb/L &t
11 1999-02-19 | avviker Tillbud 463+635 | Surte Glasbruk Ale AH 0 0 lasthil Nej
11 1999-08-23 | Vaghbom pakord av okénd lastbil BIS olyckor 1391 & 1440 | Tillbud 463+635 | Surte Glasbruk Ale AH 0 0 Tung lastbil | Ng
Pb/L att
11 1999-12-03 | Bom pé bil vid passage. Tillbud 463+635 | Surte glasbruk Ale AH 0 0 lasthil Nej
Pb/L att
11 2001-04-19 | Okand bilist korde in i bomanl&ggningen Tillbud 463+635 | Surte Glasbruk Ale AH 0 0 lasthil Nej
11 2002-11-05 | Fallda bommar pakorda av vagtrafikant. Tillbud 463+635 | Surte glasbruk Ale AH 0 0 Oként Oként
11 2002-11-21 | Lasthil korde pa plk.anl. Och skadade vagbom. Tillbud 463+635 | Surte glasbruk Ale AH 0 0 Tung lastbil | Ne
Bom i vagskyddsanlaggning pakord och skadad. BIS olyckor
11 2003-04-22 | 1996 Tillbud 463+635 | Surte glasbruk Ale AH 0 0 Okant Okant
Lasthil fastnade i bom till plk. anl. Bommen skadades. BIS
11 2004-02-01 | olyckor 1969 Tillbud 463+635 | Surte Glasbruk Ale AH 0 0 Tung lasthil [ Ng
11 2004-06-11 | V&gskyddsanl &ggning pakord och skadad. Tillbud 463+635 | Surte Glasbruk Ale AH 0 0 Okant Okant
Pb/L att
8 1999-12-05 | Bilist var ouppmérksam och korde upp pa spéret framfor tdg | Olycka 92+34 Jungmansgatan Lidkdping AH 0 2 lasthil Nej
8 2000-02-25 Tillbud 92+034 | Jungmansgatan Lidkoping AH 0 0 Oként Oként
8 2000-09-05 | Bommar genomkérda Tillbud 92+34 Jungmansgatan Lidkoping AH 0 0 Okant Okant
8 2003-03-05 | Bompakdrning Ljungmansgatan Tillbud 92+34 Jungmansgatan Lidképing AH 0 0 Okant Okant
8 2003-08-14 | Bompakorning Jungmansgatan. Smitning Tillbud 92+034 | Jungmansgatan Lidkoping AH 0 0 Okant Okant
8 2003-09-08 | Bompakorning Vk Jungmansgatan km 92+034 Tillbud 92+034 | Jungmansgatan Lidkoping AH 0 0 Okant Okant
8 2004-01-03 | Bompakérning pa Ljungmansgatan km 92+034 Tillbud 92+034 | Jungmansgatan Lidkoping AH 0 0 Okant Okant
8 2004-03-09 | Bompakorning Ljungmansgatan km 92+034 Tillbud 92+34 Jungmansgatan Lidkoping AH 0 0 Okant Okant
7 1994-10-22 Tillbud 445+262 | Kéhogsvagen Partille AH 0 0 Oként Oként
7 1996-01-04 Tillbud 445+262 | Kéhogsvagen Partille AH 0 0 Okant Okant
7 1998-11-09 Tillbud 445+262 | Kéhogsvagen Partille AH 0 0 Oként Oként
Bilisten blandades av solen. Bilist uppfattade ¢ att plk.
K&hog aktiverats av annalkande tdg. Korde igenom det ena
bomparet. Tget fick restrektivt Atc- besked och nérmade Phb/L att
7 2003-01-04 | sig plk med siktfart. Tillbud 445+262 | K&hogsvagen Partille AH 0 0 lasthil Nej
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7 2003-01-17 | Bomanl&ggnig pakor och skadad Tillbud 445+262 | Kahogsvagen Partille AH 0 0 Okant Okant
Buss blev stdende pa plankorsning. Ett tag fran vardera hall
7 2003-05-23 | stoppadesi tid. Tillbud 445+262 | K8hogsvagen Partille AH 0 0 Buss Nej
Buss pa plk. d& bommarna gick ner. Korde pa och tryckte
7 2003-06-03 | undan bommen for att komma fran sparet. Tillbud 445+262 | Kahogsvagen Partille AH 0 0 Buss Nej
Ph/L &tt
6 1999-09-28 | Bommar gick & ned p.g.a. bil pa sparet Tillbud 609+240 | Alnarpsvagen Burlov AH 0 0 lasthil Nej
Pb/L att
6 1999-11-22 | Bil innanfor bommar, Alnarpsvagen Tillbud 609+240 | Alnarpsvagen Burlov AH 0 0 lasthil Ngj
Bil under/i bommar? Forare pa tdg anmide 4H i Po/L &t
6 2002-05-10 | huvudindikator. Tillbud 609+240 | Alpnarsvéagen Burlév AH 0 0 lasthil Ngj
6 2003-08-11 | Lastbil kér igenom bom Alnarpsvagen Tillbud 609+240 | Alnarpsvagen Burlov AH 0 0 Tung lastbil [ Okant
Enligt uppgift frén privatperson stod en bil mellan
bommarnai pd"Alnarpsvégen"Akarp.Bilen med passagerare
stod kvar da tdg passerade."Négon " vickade pd bommen si Po/L &t
att man kunde knuffa ut bilen frdn plankorsningen.Da AH 0 0 lasthil Nej
6 2004-03-08 | bommarna gick upp kérde bilen. Tillbud 609+240 | Alnarpsvégen Burlov
Postbil stér hinderfritt intill nedspdr pa plankorsning
Alnarpsvagen med bom liggande pé taket. Posthilen avviker Pb/L &t
6 2004-06-17 | sedan frén platsen. Tillbud 609+240 | Alnarpsvégen Burldv AH 0 0 lasthil Ngj
6 1993-03-19 Tillbud 453+960 | Standards AB Ale BH 0 0 Okant Okant
6 1998-02-12 Tillbud 453+960 | Standards AB Ale BH 0 0 Okant Okant
6 1998-08-04 Olycka 453+960 | Standards AB Ale BH 0 0 Okant Okant
6 1999-03-14 | Oként fordon kér pa och skadar bomanldggning Tillbud 453+960 | Standards AB Ale BH 0 0 Oként Oként
Lastbil med sldp pakordes av t&g 691. Sldpet tréffades i
bakpartiet. Narvarodetektor har troligtvis inte indikerat
6 2004-08-27 | hinder i spéret. Olycka 453+960 | Standards AB Ale BH 0 0 Tung lastbil | Ja
6 2004-12-21 | T&g 3251 holl pa att kora pé en lastbil som stod i spéret Tillbud 453+960 | Standards AB Ale BH 0 0 Tung lasthil | Ngj
5 1994-06-27 Tillbud 418+454 | VastraBodarne Alingsas AH 0 0 Oként Oként
5 1995-12-12 Tillbud 418+454 | VéastraBodarne Alings3s AH 0 0 Okant Okant
5 1997-02-04 Tillbud 418+454 | VéastraBodarne Alings3s AH 0 0 Okant Okant
Bompakorning i  Véastra Bodarne orsakad  av
5 2000-07-12 | grévmaskinstrailer Tillbud 418+454 | VéstraBodarne Alingsas AH 0 0 Tung lastbil | Ja
Lastbilstrailer p& 24 m fastnad i plankorsning och skadade
5 2004-01-01 | vsi- anldggningen. Tillbud 418+454 | VéstraBodarne Alingsas AH 0 0 Tung lastbil | Ja
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Bil kérde pa& bom vid plankorsning Ofelia 76102 bdcm Bis Pb/L &t

2001-01-30 | olyckor 1528 kostnaden uppskattad 2000 Tillbud 82+654 | Ostra L &nggatan Hultsfred AH lasthil Ngj
Personbil kdrde genom en av bommarna vid végkorsning
Ostra Langgatan. Foraren siger sig bléndad av solen. BIS Pb/L &t

2001-11-01 | Olyckor 1659 Tillbud 82+654 | Ostra L &nggatan Hultsfred AH lasthil Ngj
Bom pakord vid O.Langgatan. Ofelia 243882 BIS Olyckor

2004-02-23 | 1910 polisasnmélt. Uppskattad kostnad 8000 kr Tillbud 82+654 | Ostra L &nggatan Hultsfred AH Okant Okant
En bom av i Liatorp Sodra pa uppsparet Vs Visar Rott i
Liatorp,Ej heller Vfsi Norr & Ok En Bom av pa 3/4 enl tag

2004-10-07 | 529 Tillbud 468+30 | Liatorpn Almhult AH Okant Okant
N&gon har kort av ena bommen pé plankorsning "Liatorp

2004-10-08 | Norr". Upptécktes av tdg 529. Tillbud 468+030 | Liatorp N Almhult AH Oként Oként

1999-08-31 | Oként fordon kor pa bom vid plk Korkfabriken Tillbud 447+218 | Korkfabriken Ale AH Oként Oként
Okand bil korde pd och skadade vagbom i plk Phb/L att

2002-11-28 | "Korkfabriken" i Alvéngen. Tillbud 447+218 | Korkfabriken Ale AH lasthil Nej
Bommarna.i plankorsningsanl. "Angkraftverket" pakorda
och skadade.V &gskyddsanl aggning pakord av okéant
véagfordon. Anlaggningen skadad. Fordonet var stulet och

2004-03-22 | avvek frén platsen. Vittne noterade reg. nr. BIS olyckor 1972 | Tillbud 49+333 | Angkraftverket Stenungsund | AH Okant Okant
Véagfordon har kort pa och skadat bommar i

2004-06-21 | vagskyddsanlaggning. BIS olyckor 1979 Tillbud 49+333 | Angkraftverket Stenungsund | AH Oként Oként

2004-05-21 | Bompakorning Edholmsgatan BIS olyckor 2072 Tillbud 270+325 | Edsholms Grums AH Tung lastbil | Okant
Plogbil backar av bom, blir instangd och maste kéra igenom

2000-01-03 | bom da t&g &r pa vag. Tillbud 127+615 | Norrangsgatan Sala AH Motorredskap | Ngj

2001-04-05 | Bompakorning Tillbud 70+706 | Lyviksvégen Ludvika AH Okant Okant

Ph/L &tt

2003-10-24 | Bil korde p& bomanlaggningen vid Lyviksvagen Tillbud 70+705 | Lyviksvégen Ludvika AH lasthil Ngj
Lasthil blev fast pa plankorsningen p.g.a. kébildning pa plk
"Skolhusallén”, ndr bommarna gick ned. Larm till Fjtkl via
SOS-alarm. Fjtkl utforde nodfrankoppling. Téget stannade
innan plankorsningen. Oklart om tdget stannade av

2002-09-27 | spanningsl 6s kontaktledning Tillbud 348+151 | Skolhusallén Sundsvall AH Tung lastbil | Ne

Pb/L att

2003-09-15 | Okéand bilist kérde igenom bommarna pa Skolhusallén. Tillbud 348+151 | Skolhusallen Sundsvall AH lasthil Ngj
Lastbil koérde mot rétt knackte bommar. Anméalt av Tk,

2001-01-04 | Ostersund. Tillbud 586+678 | Hamngatan Ostersund AH Tung lastbil | Ngj
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Bil kvar mellan bommar vid bomfédlining. Bilen kérde Pb/L &t
2 2004-05-04 | genom bommarna. Tillbud 586+678 | Hamngatan Ostersund AH 0 0 lasthil Ngj
1 1999-08-25 | Skadad bom uppspér. Tillbud 571+568 | §jdholmen Eslév AH 0 0 Okant Okant
1 2003-08-05 | Avkord bom Batsmansgatan Tillbud 62+524 | Batsmansgatan Y stad AH 0 0 Okant Okant
Sk. Bondfangare pakord vid plankorsning Gripenbergs Slott
1 1999-11-23 | km.305.367. Tillbud 305+367 | Gripenbergs Slott Trands AH 0 0 Okant Okant
Personbil kdrde genom bommar. Ofelia 278662 BIS Olyckor
2037 uppskattad kostnad 15000 sek. Olyckan anmald av Phb/L att
1 2004-11-07 | palis. Tillbud 21+413 | Vetlandavagen Eksj0 AH 0 0 lasthil Nej
1 2002-02-21 | Bompakorning Vittenevagen, smitning Tillbud 402+178 | Vittenevigen Vargarda AH 0 0 Okant Okant
1 2002-03-18 | Bompakorning vid L ackogatan, smitning. Tillbud 94+111 | Lackdgatan Lidképing AH 0 0 Oként Oként
Personbil instdngd mellan bommar, korde rakt igenom Phb/L att
1 1999-05-07 | Hogtorpsgatan Hallsberg BIS olyckor 1226 Tillbud 199+935 | HOgtorpsgatan Hallsherg AH 0 0 lasthil Nej
214+210 AFH 0 0 Okant Okant
1 2003-06-02 | Bompakdrning Askersundsvagen i Vretstorp Tillbud Vretstorp Hallsberg
1 2003-04-01 | Bompakorning Salstagatan BIS olyckor 1880 Tillbud 111+324 | Salstagatan Flen AFH 0 0 Okant Okant
1 2002-02-23 | Bompakaorning Tillbud 8+785 Sulkyvégen Sundbyberg AH 0 0 Okant Okant
1 1999-11-15 [ Bommar avkdrda vid Bergsbrunnavagen. Tillbud 59+270 | Bergsbrunna Uppsala AH 0 0 Okant Okant
En buss far motorstopp mitt p& évergéngen Banelund. Far
bommen i taket nir anlaggningen borjar g Man huinner
1 2003-03-18 | dock fa bort bussen innan téget anlander. Tillbud 130+430 | Banelund Sala AFH 0 0 Buss Nej
Pb/L att
1 2001-05-31 | Bil under bom pa Stifrgérdsvégen. Tillbud 5+047 Stiftsgardsvagen Nykoping AH 0 0 lastbil Nej
Pb/L att
1 2004-01-22 | Bil kdrde genom bommar i plankorsning Axmarstig. Tillbud 155+890 | Axmarstig Gavle AH 0 0 lasthil Ngj
1 1994-12-15 Tillbud 260+547 | Torebodavagen Toreboda AH 0 0 Okant Okant
Nagon har kort pd bommarna i vagskyddsanl&ggningen
Stati onsgatan/Overbergsvégen. Den som kért pd bommarna
1 2002-02-17 | smet fran platsen. Tillbud 258+607 | Stationsgatan/Overbergevigen | Hudiksvall AH 0 0 Okant Okant
1 1995-03-20 Tillbud 286+712 | Mariestadsvégen Toreboda AH 0 0 Okant Okant
1 1995-03-24 Tillbud 297+974 | Bankallavégen Skévde AH 0 0 Okant Okant
1 1996-01-30 Tillbud 327+941 | Storgatan Skévde AH 0 0 Okant Okant
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Bilaga 5 Plankorsningar med manga handelser

Antal handelser | Kommun Bandel | Kmtal Plk namn Olycka | Tillbud
44 Goteborg 603 |7+615 Oljevégen 1 43
10 Ale 635 |463+635 | Surte Glasbruk 10
10 Ljusdal 217 | 379+400 | Smedsgatan 10
10 Varberg 627 |215+299 |Vastkustvagen 10
8 Ale 635 |461+028 | Jordfallet 8
8 Lidkoping 552 |92+034 |Jungmansgatan 1 7
8 Lidkoping 552 |98+044 |Risa 8
7 Ekso 831 |25+834 |Bjorkelund 7
7 Goteborg 603 |5+965 Karl IX vég 7
7 Kalmar 876 |14+362 |Béackebovégen 7
7 Lomma 925 | 284+117 |FléadieS 7
7 Timra 233 |366+095 | Ostrand 1 6
7 Vanersborg 637 |379+087 | Nolbyn 1 6
7 Y stad 969 |73+873 | Sandskogen 7
6 Burl6v 912 | 609+240 | Alnarpsvagen 6
6 Goteborg 635 |468+242 |BacksinsVég 6
6 Hedemora 333 [30+971 |[GranboS 6
6 Kristianstad 943 | 4+187 Nosaby kyrka 1 5
6 Lidkdping 552 |95+637 |VastraRingleden 6
6 Mark 656 |183+118 | Sundholmens bvstu 6
6 Skinnskatteberg 313 | 217+285 | Fagerstavégen 6
6 Varberg 656 |190+292 |Jongo 6
6 Orebro 524 |221+830 | Gamlavagen 6
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