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Detta dokument redovisar resultatet av Banverkets avsikter i Plankorsnings-
OLA per 2010-02-08. Avsikterna blev offentliga 2006-03-14. Dokumentet
redovisar varje avsikt for sig tillsammans med resultatet. Kéllan for
forvaltningsdata dr Baninformationssystemet, BIS.

Banverket har totalt 18 avsikter varav nio tillsammans med andra intressenter
och av dessa sammankallande i sex fall. Nio avsikter uppfyller mélen,
genomforande av tta avsikter pagar och kommer att genomforas. En avsikt som
handlar om regler &r inte paborjad. Transportstyrelsen har dvertagit de
arbetsuppgifter som avsikten avser.

OLA ér en arbetsmodell som utvecklats av Vagverket och gar ut pa att samla
alla aktorer kring en trafiksdkerhetsfraga, i det hér fallet sdkerheten kring
plankorsningar. OLA betyder Objektiva fakta, Losningar och Avsikter, vilket
syftar p4 de tre moten dér aktdrerna samlas.

Banverket avser

K att i samverkan med vaghallare slopa 400 plankorsningar under
perioden 2006 — 2008.

2006 byggdes 142 plankorsningar bort. Tva plankorsningar stangdes
genom frivilliga 6verenskommelser (Kélla: BIS)

2007 byggdes 61 plankorsningar bort, varav tre stingdes pa frivillig
vag. 12 plankorsningar nybyggdes som ersittning for slopade
plankorsningar. Av dessa forsags tre stycken med bommar, tva med
ljus och/eller ljud-signaler och tre med passiva skydd (t ex stoppmarke
eller gangfalla). (Kélla: BIS).

2008 slopades 48 och sju stédngdes pa frivillig vag. 14 plankorsningar
nybyggdes som ersittning for slopade plankorsningar.

2009 byggdes 93 plankorsningar bort, varav 66 stangdes pa frivillig
vag. Fem plankorsningar nybyggdes som erséttning for slopade
plankorsningar.

+ Mdlet dr uppndtt, men inte med forvintad arbetstakt. Arbetet med
att bygga bort plankorsningar fortsditer.

Handldggare:

Olle Mornell

Tel. 0243-44 57 38

Mobil 070-724 57 38
olle.mornell@banverket.se
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X att i samverkan med vighéallare 6ka skyddet i 40 plankorsningar under
perioden 2006 — 2008
2006 forsags atta plankorsningar med bommar och tva med ljus- och
ljudsignaler. Fem plankorsningar forsags med enkel ljussignal. 18 fick
forbéttrade passiva skydd (t ex stoppméirke eller gangfalla). (Kélla:
BIS).

2007 okades skyddet i 29 plankorsningar. Av dessa forsags 18 med
bommar, sju med enkla ljussignaler samt tva med ljus och/eller ljud-
signaler. En plankorsning med bommar forsdgs med hinderdetektor
och en kompletterades med kryss- och stoppmérken. (Killa BIS)

2008 okades skyddet i tre plankorsningar. En stangdes for vagfordon.
2009 forsags 1 plankorsning med bommar och sju forsags med enkel
ljussignal. Tva stdngdes for vigfordon. Sex plankorsningar utan skydd
forsags med kryssmérken.

+ Malet dr uppnatt.

K att i samverkan med vdghallare bygga 60 planskilda korsningar under
perioden 2006 — 2008
2006 tillkom 32 nya planskilda korsningar (Kélla: BIS)

2007 tillkom 13 nya plankskilda korsningar (killa: BIS)
2008 tillkom 13 nya plankskilda korsningar

2009 tillkom 8 nya plankskilda korsningar.

+ Malet dir uppndtt, men inte med forvéintad arbetstakt.

e 8 att i samverkan med vaghéallare soka nya losningar dar planskilda
korsningar kan ersétta plankorsningar med hog trafikbelastning samt
utreda méjligheterna for ett samfinansierat genomférande under
perioden 2009 — 2015
Resultat: Banverket samverkar med vaghéllare och kommuner for att
hitta ldmpliga modeller fér samfinansiering
+ Malet dr uppnatt

P 8

att paborja byte till béttre ljussignaler (med lysdioder)

Fram till 2009 har 700 vigskyddsanldggningar forsetts med
lysdiodsignaler. Ytterligare 700 dr projekterade och montering ar
under upphandling. Aterstar omkring 1 400 stycken.

+ Mdlet, som avsag att pabdrja arbetet, dr uppndtt
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K att informera om plankorsningar pa Banverkets hemsida

2007 inférdes Banportalen dit kundrelaterad information har forts
bland annat om plankorsningar. 2007 infordes ocksa ett formulér déar
det gér att anmila brister i plankorsningar. Ungefdr en anmélan per
vecka kommer in den vigen. Vanligt 4r anmélningar om trasiga
lampor och langa véntetider.

2008 har information om pagiende projekt lagts ut pa banverket.se.

2009 inleddes samarbete med Vagverket for att presentera
trafikantinformation pa webb-platsen “Laget pa vigarna”.

2010 startade en dversyn av informationen for att underlatta
overgangen till Trafikverkets webbplats.

+ Mdlet dr uppndtt

2K att infora tydligare rutiner for att bibehalla vagprofilen vid spararbeten
2008 publicerades BVS 1586.30 Plankorsningar, Vagteknisk
utformning. [ standarden “Tekniska riktlinjer” som &r ett
malldokument for att beskriva jarnvagsprojekt finns en hanvisning till
BVS 1586.30.

+ Madlet dr uppndtt

K att pdborja inforande av en text “kor igenom” pd bommens baksida
vid helbommar

Avsikten berdr helbomsanldggningar (utom de med hinderkontroll),
omkring 1200 stycken.

Det har inte funnits ndgot entydigt krav pa textens lydelse men fyra
olika forslag har s sminingom utkristalliserats.

Alt 1: ”Kor igenom bommen”

Alt 2: ”Vid fara — Kor igenom bommen”

Alt 3: "Kor igenom bommen — Stanna inte i spéret”

Alt 4: "Kor igenom denna bom”

Alternativ 2 har monterats pa fem platser och alternativ 3 har
monterats pa en plats. Syftet med monteringen har i f6rsta hand varit
att undersdka om det utan problem gar att montera en si pass lang text
i efterhand pa befintliga bommar. Monteringen har inte véllat nigra

problem i nagot fall. Ett annat syfte har varit att demonstrera texten
praktiskt.
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Eftersom texten kommer att vara synlig bade for den som har blivit
instdngd mellan bommarna och for den som véntar utanfor de fillda
bommarna fér inte budskapet missforstds. Av detta skél har alternativ
I ansetts som mindre limpligt eftersom det skulle kunna misstolkas
med risken att ndgon kor igenom en bom och in i korsningen. Det
skulle ocksa kunna uppsta spekulationer att en dédsolycka har orsakas
av ett sddant missforstdnd dven om det inte var s i verkligheten.

Viss kritik har framforts mot Alternativ 2 eftersom budskapet — att
kora igenom bommen — kommer sist. For att faststélla textbudskapet
behover dessa utvérderas i en riskanalys. Inom Uppsala universitet har
ett examensarbete utforts dir man vid en plankorsning stillde fragor
till férbipasserande — gdende — om skyltar “skulle vara bra”. De allra
flesta ansag att denna atgérd skulle ha en sdkerhetshdjande effekt.

- Malet dr inte uppnatt men avsikten kommer att genomforas.

att forse plankorsningar med skyltar dar det framgér vart allméinheten
kan ringa vid fel pa vigskyddsanldggningen.

Avsikten foreslas att genomforas i tva steg. Forst sitts

positionsangivelsen upp och nér frdgan om larmmottagning &r 16st
aven telefonnumret.

1. Platsangivelse. Det maste finnas en ldttlast och entydig
platsangivelse sa att den som vill anméla ett fel kan forklara vid
vilken plankorsning denne befinner sig.

Om avsikten genomfors foreslds att BIS objektsnummer
anvinds som platsangivelse i forsta hand men med
positionsangivelse (bandel, km och +m) som komplement.

Det finns minst tva satt att entydigt bestimma platsen: Aningen
genom positionsangivelse (bandel, km och +m) eller genom
plankorsningens objektsnummer (fem siffror). Vad som ar
lampligast har inte riskanalyserats men vid en informell kontakt
med SOS har framkommit att BIS objektsnummer &r att foredra
eftersom det endast dr fem siffor att sdga utan nagra specialtecken
eller skiljetecken. Risken for missforstidnd blir da liten.
Positionsangivelse (bandel, km och +m) kan ocksa presenteras i
en mindre text for att exempelvis en underhallsentreprentr ska
kunna faststilla att denna har kommit till rétt plats for att utfora ett
uppdrag. Séledes bor bade objektsnummer och positionsangivelse
finnas pa vid plankorsningen.

Béada uppgifterna finns i original i BIS men géar dven att na via
andra IT-system. Detta ar viktigt eftersom den som tar emot
samtalet snabbt méaste kunna faststilla var den uppringande
befinner sig.
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Andra data sdsom vdgnamn &r inte entydiga och risken for
missforstdnd bli stérre. En duktig pa gps-anvindare kan meddela
koordinaterna for platsen, men det ér inte ndgot man kan forvénta
sig i normalfallet.

Telefonnummer och larmmottagare. Vart ska anmélaren ringa?
Vem ska svara?

Om avsikten genomfors foreslas ett rikstdckande
larmnummer av 0771-typ och central larmmottagning
antingen i egen regi eller som upphandlad tjanst.

Det &r troligt att den uppringande vid en nddsituation foredrar
larmnumret 112. Ovriga samtal kan da férmodas handla om
tekniska problem eller langa vantetider.

Visserligen skulle man for varje plankorsning kunna ansla ett
lokalt telefonnummer till den berérda driftledningscentralen.
Telefonnummer kan dock @ndras och verksamheten kan
omorganiseras. Att byta telefonnummer skulle da innebira
onddiga extrakostnader eftersom de anslagna skyltarna méaste
bytas och i vérsta fall blir det bortglémt. Lokala telefonnummer
kraver ocksa att lokal personal alltid finns tillginglig, vilket kan
vara svart att tillgodose vid arbetsanhopningar. Den enda
16sningen som sannolikt skulle klara en riskanalys ar ett
gemensamt telefonnummer for hela landet med en central
larmmottagning.

Det finns idag inte ndgot gemensamt telefonnummer for fel pa
jarnvégsanldggningar vilket behovs for att denna avsikt ska kunna
genomforas. Om ett sddant telefonnummer anskaffas bor det vara
av typen "0771-xx xx xx” eftersom det da kan styras till vilken
larmmottagare som helst, antingen i egen regi eller med en
upphandlad tjénst.

3. Var ska informationen placeras

Om avsikten genomfors foreslas att positionsangivelsen och
telefonnumret placeras pa baksidan av de kryssmérkets som
ir placerad pa hoger sida och fore plankorsningen sett i
fardriktningen. For att sprida kunskapen om att
informationen finns foreslas information via trafikskolor,
kampanjer genom tevereklam och motsvarande.

Eftersom fragan om larmmottagning maste utredas vidare
foreslés att avsikten genomfors delvis genom att positionen
anslés pa kryssmirkets baksida. Se ovan.

Kryssmirken ska finnas vid alla plankorsningar med allmén trafik.

Visserligen dr inte baksidan sa iogonfallande men férdelarna
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manga. Kryssmirket finns Gverallt, informationen kan klistras
upp, placeringen ar enhetlig och laglig och atgérden #r billig. For
att gora platsen kind foreslas information via trafikskolor,
kampanjer genom tevereklam och motsvarande.

Det &r inte tillatet att sétta upp skyltar pa vigmarkens framsida,
bommar eller pé stolpar for kryssmirken. Det &r oldmpligt att sétta
upp skyltar pa kurar och skap eftersom de kan legitimera
obehorigt sparbetradande.

- Avsikten kommer att genomforas ndr ovanstaende

problemstdllningar dr losta.

Tillsammans med andra aktorer avser Banverket

K

att identifiera problemkorsningar. I avvaktan pa en mitmetod anvinds
redan kinda fakta inom Banverket eller hos andra aktorer.

Kommentar: Med en problemkorsning menas hir nar vigen har for tvir vertikal
kurvradie (vigkron), for tvdr horisontell kurvradie (tvér kurva) eller f6r brant lutning.
I en problemkorsning med viigkrdn kan en tung och 14g transport bli hingande pa
underredet. Vid en tviir kurva kan bakdelen pa ett lingt fordon hamna utanfor
viighanan och #ven fastna i stolpar. Vid for brant lutning kan vid krning uppfor ett
fordon fa motorstopp 6ver plankorsningen och vid kérning utfor kan ett fordon halka
ut pd plankorsningen.

Banverket har 9000 plankorsningar registrerade i BIS. Av dessa har
omkring 2800 beddmts relevanta att underséka eftersom de trafikeras
av tunga vigforon. De flesta av dessa saknade analyserbara data och
vagprofilen har darfor métts in under 2006, 2007 och 2008.
Uppfoljande métningar i ndgra plankorsningar har skett 2009. Vissa
plankorsningar har inte undersokts eftersom de saknar jarnvégstrafik
och i vissa plankorsningar &r hastigheten pd banan max 40 km/h och
sannolikheten for allvarliga olyckor har bedémts som ringa.

Till och med 2009 har ungefar 150 plankorsningar byggts om med en
forbdttrad vigprofil. For ungefér ytterligare 50 ar ombyggnader
bestéllda. Arbetena kommer att aterupptas nér vadret medger.

Banverket har 14tit skickat 300 brev till vighallningsmyndigheter
(kommuner eller Vigverkets regioner) med begéiran om uppsittning
av vigmarken dér det finns en varning for fastkorning av lagt byggda
vagfordon. Fram till 2009 hade 200 plankorsningar forsetts med
sddana varningsmarken. Vagmairkena ar placerade vid en plats dir det
finns ett alternativt vagval vilket inte alltid 4r detsamma som vid
plankorsningen.

(Datakallor: BIS, Pkl-Webb).

- Malet dr delvis uppnadtt och arbete pagar
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K

att verka for att vighallaren snarast forbjuder farliga transporter i
problemkorsningar genom att sétta upp dndamaélsenliga vagmarken. I
ett senare skede kan andra, mer langsiktiga atgérder bli aktuella.

Resultat: Se foregiaende punkt.
- Malet dr delvis uppnatt och arbete pagar

att utreda mdjligheten for nya eller forbéttrade skyddsanordningar i
plankorsningar, till exempel infora mittbarridr vid halvbommar, att
infora avbrottskontroll i samtliga bommar, att infora hinderdetektor i
flera fall. (Banverket sammankallande)

Rapporterna “Kartldggning av plankorsningar” samt ’Forslag till
strategi for Banverkets arbete med plankorsningar” har tagits fram
som stod for den fortsatta verksamhetsplaneringen.

- Det finns ett uppddmt behov av nya komponenter och system for
plankorsningar. Avsikten kommer att genomforas i samband med det
arbetet.

att 2007 genomfora konferensen “Level Crossings Research Forum” i
Sverige. (Banverket sammankallande)

Konferensen genomfordes 2006-11-10 i Malmé. Banverket har
tillsammans med Vagverket medverkat i kommande konferenser.

+ Mdlet dr uppndtt

att medverka i arbetet med regler och rad exempelvis om hastighet pa
vagen, regler om dispenstransport, forvarningssignaler, reflexhdngen
pé bommar, blévit portal, skyddsanordningar for plankorsning med
sparvig osv. (Vagverket sammankallande).

! Mdlet dr inte uppndtt. Uppdraget har évergatt till
Transportstyrelsen

att i samrdd med jarmvégsforetagen ta fram en metod for att identifiera
plankorsningar med hog frekvens av allvarliga olyckstillbud.
(Banverket sammankallande)

Av jamvigsnitsbeskrivningen (JNB) del 2, bilaga 2 framgér att "alla
olyckor, olyckstillbud och avvikelser... ... ska omgaende anmiilas till
Banverkets trafikledning”. Trafikledningen registrerar hindelsen i plk-
webb och data 6verfors darefter till plk-webb. En plankorsning med
ménga avvikelser kommer pé detta sétt att upptéckas.

+ Malet dr uppndtt
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2K att tillsammans med Vigverket under 2006 ta fram rutiner for
forbattrad/gemensam erfarenhetsaterforing fran plankorsningsolyckor.
(Vagverket sammankallande)

- Arbetet dr pabdrjat och avsikten kommer att genomforas.

2K att medverka i arbetet med Viagars och gators utformning, VGU, s att
aven plankorsningar ingar. (Vigverket sammankallande)

2009 publicerades en ny standard for géngfallor. Gangféllan uppfyller
kraven pa tillgdnglighet for funktionshindrade.

- Arbetet dr pabérjat och avsikten kommer att genomforas

K att forse Vagverket med fakta om begrinsad framkomlighet i
plankorsningar for att Vagverket battre ska kunna hantera
dispenstransporter

2009 startade projektet Plankan som syftar till att koppla ihop IT-
systemen for vdg och jarnvag samt att utveckla
kundtjinstfunktionerna. 2010 berdknas NVDB (nationella
viagdatabasen) och BIS (baninformationssystemet) kunna utbyta data
med varandra. Dessa bada system &r nav inom vig- respektive
jarnvégssektorn. Manga IT-system hamtar data fran dessa system.

Kommande aktiviteter &r forbéttrad kundtjanst for dispenstransporter
och en plankorsningskarta pa webb-platsen *Laget pa viagarna.”

- Arbetet dr pabdrjat och avsikten kommer att genomforas

/‘\”tqnjmm (erotom
} Magnus Kérstrom

Chef division Leverans, Anldggning Styrning
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