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1 SAMMANFATTNING

1.1 HANDELSEN
Tisdagen den 29 mars 2005 kolliderade tag 9110 med ett lastbilsekipage, som fastnat pa plankors-
ningen i sodra bangardsanden i Ektrask. Lokfdéraren, som hoppade ur loket strax innan den kraftiga
kollisionen, skadades allvarligt och loket samt fyra godsvagnar sparade ur pa grund av kollisionen
och rev upp réals och slog ned kontaktledningen pa en stracka av c.a 150 meter.

1.2 SKADOR
Lokforaren skadades allvarligt. Loket plus fyra godsvagnar samt lasten i de tva forsta vagnarna, i
det narmaste totalforstordes. Trailer och grévskopa demolerades. Sparanlaggningen forstordes pa
en strécka av c:a 150 meter. En fastighet i narheten fick skador. Stora trafikstérningar uppstod. Sa-
nering fick utforas, eftersom lok och den gravmaskin som var lastad pa trailern lackt olja.

1.3 UTREDNINGSRESULTAT

1.3.1 DIREKTA ORSAKER
Den direkta orsaken till olyckan var att en lastbil med tillhérande trailer, hade fastnat med underre-
det pa plankorsningen.

1.3.2 BAKOMLIGGANDE ORSAKER
Lastbilsforaren har inte forvissat sig om att fardvéagen ar framkomlig med hansyn till hinder i hojd-
led enligt specialtransporttillstand (se bilaga 9.1, sid 1, villkor, 3:e stycket).
Végverket har inte forbattrat vilplanen i vagkorsningen, enligt de éverenskommelser som tréffades
vid mote 2004-09-27 (se bilaga 9.2, protokoll BRN 01-600/31).

1.3.3 BRISTER I STYRNINGEN

| vagverkets regelverk, finns det inte nagra regler eller foreskrifter som talar om hur en plankors-
ning skall” vara utformad. Det finns dock rekommendationer om hur den vid nybyggnad "bor”
vara utformad.

Vid utfardandet av tillstand for specialtransport, laggs ansvaret pa chaufforen, genom att man i till-
standet skriver Innan farden paborjas skall foraren forvissa sig om att fardvagen ar framkomlig
med hansyn till vagarbeten, hinder i hdjd- och sidled mm”.

Det finns idag ingen forteckning 6ver speciellt besvarliga plankorsningar med hansyn pa vilplanens
utformning och som borde uppméarksammas i de specialtransporttillstand som vagverket utformar.
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1.3.4

1.4

1.5

1.6

ANDRA BRISTER

Rutiner for hur man kontaktar fjarrtagklarerare eller bandriftledning via nod-/larmtelefonen &r
bristfallig.

SOS, raddningstjanst samt polis ar inte tillrackligt kunniga pa hur raddningsfrankoppling fungerar.

VIDTAGNA OCH/ELLER BESLUTADE ATGARDER
Uppmatning av vilplan genomférdes dagen efter olyckan.
Inga atgarder for utfylinad av vilplan fick genomféras fore provkérningen.

Végverket beslutade att inte Iamna dispenser for specialtransporter med liknande ekipage pa aktuell
stracka.

En atersamling betraffande larm, réjning mm holls 2005-04-27 i Vannas, dar det diskuterades vad
som gatt bra och vad som kunnat goras battre.

Tidningsreportage i Vésterbottenskuriren 2005-06-13 om de risker som finns vid passage av jarn-
vag.

En provtransport har gjorts dver den olycksdrabbade 6vergangen. Den redovisas i punkt 3.8.1.

FORSLAG TILL ATGARDER

Banverket bor se 6ver funktionen hos halvbomsanlaggning (B-anldggning). Att i V-forsignalen
kunna ge beskedet "rorelse tillaten, redan vid 15 graders bomfallning, anser inte utredarna vara till-
rackligt. Halvbomsanlaggningen bdr fungera som en helbomsanléggning (A-anlaggning), d v s
bommarna ska ha gatt ner helt (90°) innan beskedet lamnas.

Végverket och Banverket bor gemensamt inventera plankorsningsanlaggningar i allmanhet avseen-
de framkomlighet for vissa transporter. Man bor ocksa se Gver sina regler och rutiner, sa att det
klart framgar vad som géller.

Végverket bor gora en forteckning 6ver besvarliga plankorsningar. Denna forteckning bor aberopas
vid utfardandet av specialtransporttillstand.

Vid mycket besvérliga (stora tunga) vagtransporter éver speciella plankorsningar, bor specialtrans-
porttillstandet innehalla en klausul som sager att Banverket ska kontaktas for samrad.

Végverket och Banverket bor gemensamt se till att sa kallade "besvérliga plankorsningar” forses
med varningsskyilt.

Akeribranschen bér tillskrivas om att trailertransporter i transportldge inte far passera plankors-
ningar, utan att man forst gjort en ingdende okular besiktning av dvergangen, sa att passagen kan
utféras utan risk for fastkérning.

BVH 701 "Plankorsningar” bor revideras, speciellt gallande anvisningarna i punkt 5.3 "Profil”.

Banverket bor se till att egen personal samt entreprendrer ar val informerade om géllande rutiner
vid anvandandet av nod-/larmnummer till tdg- och driftledningscentralerna.

SOS, raddningstjanst och polis bor kontaktas angaende hur raddningsfrankoppling fungerar.

ATGARDER VIDTAGNA INNAN OLYCKAN

Med anledning av att Norra Banregionen (BRN), Umedomradet hade manga incidenter vid plan-
korsningar under &r 2004, s& gick BRN ut med info till &kerindringen via tidningen ”Akaren” no-
vember 2004 (se bilaga 9.14).



%BANVERKET UTREDNINGSRAPPORT P2

2005 - 06 - 29

Qégfgu BRN 05-412/TR30

2.1

2.1.1

Tva helsidesreportage i Ornskoldsviks Allehanda under mars méanad 2005 angdende de risker som
finns vid passage av jarnvag.

FAKTABESKRIVNING

HANDELSEN

HANDELSEFORLOPPET

Da begreppen hoger eller vanster anvénds, sa& menas hoger eller vénster i forhallande till tagets
fardriktning. Taget i sin tur, kom soderifran och gick norrut.

Ett lastbilsekipage (kallat olycksbilen) bestaende av dragbil samt en fyraxlig trailer lastad med en
36 tons gravskopa, skulle passera plankorsningen i sodra bangardsanden av Ektrask station.
Olycksbilen kom fran Hallnashallet och skulle mot Bastutrask och skulle passera sparet fran hoger
till vanster. Vid plankorsningen befann sig en signalreparator (kallad PDN-reparatér) tillhérande
Banverket produktion Nord. Han hade, tillsammans med en arbetskamrat, for c:a 10 minuter sedan
avslutat ett arbete med kraftforsorjning mellan tva skap. Vid detta arbetes avslut fick han av trafik-
ledningen beskedet, att de skulle slappa pa trafiken (tdg) mot Ektrask. PDN-reparatdren befann sig
vid ett vagkur (V-kur) c:a 5 meter fran plankorsningen, nar olycksbilen kom fram till plankorsning-
en. Olycksbilens stannade och chaufforen fragade om han kunde passera. Da PDN-reparatoren
hade beskedet om att tag slapps pa mot Ektrask farskt i minnet, fick chaufforen beskedet, kor 6ver
du for det kommer snart ett tag”.

Det kan tillaggas att det inte fanns nagot fel pa vagskyddsanlaggningen i plankorsningen. Fyra vitt-
nen har vittnat om att vagskyddsanlaggningen fungerade som den skulle.

Signalen i vagskyddsanlaggningen blinkade vitt och olycksbilen borjade kdra dver plankorsningen
(jarnvéagen). Da ekipaget passerat med sjélva dragbilen, sa att den befann sig c:a 3-5 m fran narmast
rals, sa fastnade trailierns underrede mot marken all delens intill ralsen. Trailer med en 36 ton tunga
gravskopan befann sig da stdende ungefar mitt i sparet.

Norr

<+—Viag Mot Bastutrask Mot Hallnds—»

Dragbilen | Trailern med gravskopa

A
I
I
|
|
I
I

I
Soder  Tagets fardriktning

Utredare: Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo Sida 7 (50)
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2.1.2

2.1.3

2.1.4

Chaufforen hoppade ur dragbilen och gick bakat for att kéra upp (hoja) trailern. DA bérjade vég-
skyddets ljud och ljusanlaggning att varna for tag. Det plingade och blinkade rétt och sedan gick
bommarna ner. Chaufféren fick bommen bak i ryggen nér han stod for att hoja trailern. Han bedo-
mer att det tog c:a 30-40 sekunder fran det att han borjat kora over, tills han fastnat och bérjat kora
upp trailern och till det att bommarna gick ned. Han sprang darefter bort fran korsningen (mot Bas-
tutraskhallet) nar han sag taget komma i full fart.

PDN-reparatoren a sin sida, ringde fjarrtagklareraren i och med att trailern fastnade pa sparet. Han
forsokte dessutom kortsluta spéret sa att signaler gick till stopp. Tyvérr, sa var det da redan for sent
for att fa stopp pa taget.

Vid kollisionstillfallet slungades gravskopan c:a 30-40 m ned i en slant till vanster. Taget sparade
ur och fortsatte i c:a 150 m innan det stannade. Loket och fyra vagnar 1ag da huller om buller inne
pa Ektrask bangard (se bilder i bilaga 9.10)

OLYCKSPLATSEN

Olycksplatsen &r beldgen i sddra d&nden av Ektrésk station. Ektrask ligger i Vésterbotten inom Vin-
delns kommun. (se karta i bilaga 9.3 och 9.4, samt foton i bilaga 9.11)

RADDNINGS- OCH ROJNINGSARBETET

Samhadllets raddningstjanst samt Banverket och Green Cargo larmades.
Driftledningscentralen i Boden

- larm inkommer fran olycksplatsen ki 16:54

- SOS larmas omgaende

- kI17:01 larmas berorda jarnvagsforetag (trafikutovare)

SOS och raddningstjansten

- ki 16:54 larm inkommer till SOS

-kl 16:55 larm till brandstationen i Umea

-kl 16:56 ambulansen lamnar Vindeln

- kI 16:57 ambulanshelikopter i Lycksele larmas

-kl 16:58 larmas polisen i Umea

- kI '17:00 lyfter helikopter med lékare

-kl 17:00 driftcentralen i Boden larmas och man kollar om strémmen &r bruten

Larm raddnings- och réjningsarbetet fungerade mycket bra.

Tyvarr, sa fungerade inte raddningsfrankopplingen av strommen som den borde. Strommen brots
som den skulle, men spanningsprovning och skyddsjordning utférdes inte, innan folk bérjade be-
trada olycksplatsen. Provning och jordning utfordes forst vid senare tillfélle.

VADER- OCH SIKTFORHALLANDEN
Halvklart vader och god sikt. Tjallossningen i végen hade inte borjat.
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2.2

2.2.1

2.2.2

2.3

2.3.1

2.3.2

2.3.3

2.3.4

2.3.5

UTREDNINGEN

BESLUT OM UTREDNING

Chefen for Underhallssektionen (CBORN) har beslutat att samtliga olyckor och tillbud inom Norra
Banregionen ska understkas och utredas.

Chefen for sakerhet vid Green Cargo, Hakan Sjostrom besl6t att Green Cargo skulle gora en utred-
ning av handelsen.

UTREDNINGENS GENOMFORANDE

Banverket Norra Banregionen och Green Cargo har genom utredarna Boo Hydling och Leif Igg-
strom, tillsammans utrett den odnskade héndelsen genom bland annat besdk av olycksplatsen, sam-
tal med inblandad personal och 6vriga vittnen samt polisen, SOS, raddningstjanst.

BAKGRUNDSFAKTA

SPARTRAFIKPERSONAL

Green Cargos lokforare pa tag 9110 samt tva stycken signaltekniker fran Banverket Produktion
Nord.

VAGTRAFIKPERSONAL

Chaufforen pa olycksbilen. Chaufféren pa varningsbil fore olycksbilen och chaufforen pa lastbilen
som foljde efter.

FORDON, TAGSAMMANSATTNINGAR, ANORDNINGAR

Tag 9110 bestod av RC-lok 1272 samt 29 stycken vagnar. De tva forsta vagnarna i tagets fardrikt-
ning var lastade och tva stycken vagnar med STAX D ingick i taget. Taguppgifter:

Langd 411
Tagvikt 811 ton
Bromsvikt 765 ton
Sth 100 km/h

BANAN

Huvudtagspar, dar sparet i tagets fardriktning lutar mot plankorsningen.

PLANKORSNINGEN

Plankorsningen ligger i en hogerkurva i tagets fardriktning, dar vanster ral har en férhojning i for-
hallande till hoger ral (doserad kurva).
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2.3.6

2.3.7

2.3.8

2.4

2.4.1

2.4.2

2.4.3

2.4.4

Plankorsningen i Ektrask mattes upp med avseende pa vilplan 2005-03-30 och féljande vérden er-
holls:

Rok*.Vanster rél 256,593 Rok*.Hoger rél 256,499
5m fran Vanster ral 256,589 5 m fran hoger ral 256,337
0m-- 7-- 256,400 0m--7-- 256,269
15m-- " -- 256,128 20m--"-- 256,146
20m --7"-- 255,899 30m--"-- 256,066
30m --7"-- 255,482

40m --"-- 254,954 * ROk = Réls dverkant

50m --7"-- 254,484

Plankorsningen ar utrustad med vagskydd i form av halvbomsanlaggning med 5 sekunders forring-
ning. Detta innebar att nar taget gar pa signaleringsstrackan, sa startar ljus- och ljudsignaler och
strax darefter borjar bomféllningen. Nar bommarna fallts c:a 15 grader, visar vagforsignalen att
nasta vagkorsningssignal visar "rorelse tillaten”. Fran det att taget gatt pa signalstrackan for vag-
skyddet och tills det att tdget kommer fram till plankorsningen, far det ga max 60 sekunder.

SIGNALSAKERHETSSYSTEM
Fjarrblockeringsstracka utrustad med ATC, som styrs fran trafikledningscentralen i Boden.

KOMMUNIKATIONSMEDEL
Ej relevant

PAGAENDE ARBETEN | ELLER | NARHET AV SPARET

Banverket Produktion Nord, VVannés hade c:a 10 minuter innan olyckan avslutat ett arbete med att
dra en kraftforsorjningskabel mellan tva signalskap. Det kan dock papekas, att vagskyddsanlagg-
ningen i plankorsningen fungerade som den skulle.

SKADOR

RESANDE OCH TREDJE MAN
Inga personskador, men daremot materiella skador, sa som:

- grdvmaskinen som stod pa trailern
- trailern och lastbil
- buskar, tomtplanering, malarfarg pa ett intilliggande hus.

PERSONAL
Lokforaren skadades allvarligt.

LAST, GODS, RESGODS, ANNAN EGENDOM

Lasten i de tva forsta vagnarna i taget bestod av coilsrullar. Dessa rullar totalforstordes och fick
skickas for atervinning till Jarnverket i Lulea.

FORDON

En bedémning haller pa att géras huruvida loket kan repareras eller om det maste skrotas. Fyra
godsvagnar skrotas och ytterligare tva maste repareras.
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2.4.5

2.4.6

2.4.7

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

SPARANLAGGNINGEN

Stora skador pa sparanlaggningen i form av 150 m upprivet spar, tre kontaktledningsstolpar, en
kontaktledningsbrygga, sparvéxel, signaler, bomdriv mm.

OMGIVNING / MILJO

Ett litet utslapp av olja fran loket som omgéaende sanerades samt ett mindra utslapp av hyralolja
fran gravmaskinen, som sanerades i samrad med kommunens miljokontor.

ANSEENDE / STORNINGAR

Mycket stora trafikstorningar. Totalt tAgstopp pa c:a 32 timmar.

GENOMFORDA UNDERSOKNINGAR

POLISENS UTREDNING

Polisens forundersokning med arendenummer TAC-2788-05 nedlagd, da det inte finns ndgon miss-
tanke om brott.

GENOMFORDA SAMTAL

DIREKT INBLANDAD PERSONAL
Samtal har genomforts med

- signalreparatorer 2005-03-31 och 2005-04-06 (se bilaga 9.5 och 9.6)
- lastbilschaufforen 2005-04-22 (se bilaga 9.7)

- lokforaren 2005-05-10, som inte minns nagot av handelsen. Han hade en minneslucka fran ny-
arsafton 2004 till 2005-04-25.

OVRIG BERORD PERSONAL
Chaufforen till efterféljande lastbil 2005-05-25 (se bilaga 9.8)

OVRIGA
Samtal har bland annat forts med:

- SOS

- Réddningstjansten

- Végverket

- Polisen

- Banverkets huvudkontor

- Berorda inom Norra Banregionen

- Banverket Produktion och Euromaint
- Green Cargo
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3.3 SYSTEM FOR STYRNING AV VERKSAMHETEN
3.3.1 ARBETSORGANISATION OCH ORDERVAGAR
Green Cargo personal sorterar under Regionchefen i Luled och styrs av personalledaren i Boden.
Banverket Produktions personal sorterar under Banverket Produktion Nord i Vannas.
Sparanlaggningen forvaltas av Banverket Norra Banregionen i Luled och drift och underhall skots
av basentreprendren Banverket Produktion Nord med lokalkontor i VVannés.
3.3.2 KOMPETENSKRAV PA PERSONAL
3.3.3 RUTIN FOR INTERNKONTROLL OCH UPPFOLJNING
Allt enligt gallande regler och foreskrifter ar utfort betraffande berord spartrafikpersonal.
3.3.4 RUTIN FOR STYRNING AV ENTREPRENORER
Finns, men &r ej relevanta for handelsen
3.3.5 ANSVAR | GRANSSNITT MOT ANDRA VERKSAMHETSUTOVARE
Ej relevant
3.4 REGLER OCH FORESKRIFTER
3.4.1 LAGAR, FORORDNINGAR, MYNDIGHETSFORESKRIFTER
Jarnvéagslagen 2004-07-01, med underliggande foreskrifter
3.4.2 OPERATIVA REGLER (TRI)
BVF 900.1-3 "Banverkets TRI
SJF 010 ”Green Cargos TRI
BRNF 909 ”Sékerhetsordning Norra Banregionen”
3.4.3 HANDHAVANDEREGLER

Ur SJF 010, §69.3, Atgarder under géng “’Féraren ansvarar for tagets sakra framférande och
ratta hastighet”

Efter kontroll av stallverksloggar kunde konstateras, att signalerna visade klart for tagets pas-
sage av Ektrask station. | detta lage finns det inget som reglerar att féraren ska ha blicken rik-
tad i fardriktningen hela tiden. Det kan darfor fastslas att det inte funnits nagot fel, vad géller

tagets framforande.

BVH 701 Plankorsningar, § 5.3 Profil ”Andrar Banverket sparlaget vid plankorsning i hojd-
eller sidled, ska Banverket utfora och bekosta erforderliga andringar av véagen, s att verfar-
ten inte forsamras. Aven provisoriska utfylinader vid plankorsning, i samband med lyft mm,
bor utforas pa sadant satt att trafikforhallandena inte namnvart forsamras™.

Banverket gjorde en utfyllnad i plankorsningen, ett sa kallat provisoriskt vilplan, i samband
med sparupprusning under sommaren 2004. Banverket har varit i kontakt med Véagverket be-
traffande fortsatt forbéattring av vilplan (se bilaga 9.2, BRN 01-600/31
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3.4.4 NORMER FOR PROJEKTERING OCH KONSTRUKTION

3.4.5

3.4.6

3.5

3.5.1

3.5.2

3.5.3

3.5.4

3.5.5

3.5.6

3.6

3.6.1

3.6.2

3.6.3

Vaverkets ataganden enligt protokoll ej utférda (Se bilaga 9.2, BRN 01-600/31).

REGLER FOR SKOTSEL AV FORDON
Ej aktuellt

REGLER FOR SKOTSEL AV SPARANLAGGNING
BVF 807.2”Sékerhetsbesiktning av fasta anldggningar”

TILLSTAND OCH FUNKTION HOS TEKNISKA SYSTEM

SIGNALTEKNISK ANLAGGNING

Inga anmarkningar

SPARTEKNISK ANLAGGNING

Enligt de skallkrav”” som finns enligt vagverkets och banverkets regler fér plankorsningens vilplan
mm, finns inga anméarkningar. Anlaggningen besiktigad i vederbdrlig ordning.

KOMMUNIKATIONSUTRUSTNING
Samtal mellan lokfdrare och tagledning sker med fast mobiltelfon med 010-nummer.
Samtal mellan Banverket Produktions personal och tagledning, skedde i detta fall med SIR-telefon

DETEKTORER
Ej aktuellt

JARNVAGSFORDON

Inga anmarkningar. Lokets registreringsutrustning, se bilaga 9.9.

LANDSVAGSFORDON
Se bilaga 9.13 och dven punkt 3.6.4.

UNDERSOKNING AV OPERATIVA ATGARDER

TRAFIKLEDNINGSATGARDER

Kontroll av stallverksloggar och avlyssning av samtalsband har gjorts utan att nadgra anmarkningar
funnits.

TILLSYNINGSMANS OCH FORARES ANTECKNINGAR

Inga anmarkningar

SAKERHETSSAMTAL

Inget att anmadrka vid sakerhetssamtal.



%BANVERKET UTREDNINGSRAPPORT  DMum

2005 - 06 - 29

gégggﬂ BRN 05-412/TR30

3.6.4

3.7

3.7.1

3.7.2

3.7.3

3.7.4

3.7.5

3.8

OVRIGA ORDER
Intet

SAMSPEL MANNISKA - TEKNIK - ORGANISATION

ARBETSTIDER | ANSLUTNING TILL HANDELSEN
Lokforaren:

- 27/3 Beredskapstjanst kl 08:00 — 16:00
- 28/3 Tagtjanst kl 18:13 — 00:50
- 29/3 Tagtjanst kl 16:04 — 22:24

Signalreparatorerna:

- 27/3 ledig
- 28/3 ledig
- 29/307:00 - 15:30 + overtid

Lastbilschaufforen

- 27/3 ledig
- 28/3 ledig
- 29/3 kl 07:00 — och hade kl 16:54 c:a 7 km kvar till leveransstallet.

MEDICINSKA FORHALLANDEN
Inget onormalt

PERSONLIGA FORHALLANDEN

Inget har framkommit om personliga forhallanden, som kan ha inverkat pa olyckan.

GRANSSNITT MANNISKA / MASKIN

Forarens enda majlighet var att nodbromsa taget, vilket ocksa gjordes, for annars sa hade skadorna
med all sannolikhet blivit mycket storre.

Besiktningsprotokoll for trailern visar:

- 2003-04-25, lastutrymme sidobalk, fram hoger, sprickor och stomme tvérbalk, fram, sprickor.
Godkand vid aterbesiktning 2003-05-21

- 2004-04-30, stomme tvarbalk, framre, sprickor som ej medforde aterbesiktning.

Vid larmningen kunde inte den ena signalteknikern ringa, for han saknade mobisir-telefon och den
andre, som hade mobisir-telefon, kande inte till ngd-/larmtelefonnummer.

FYSISK OCH / ELLER PSYKISK PAVERKAN
Nej

EGEN LARMNING

| det lage da lastbilen korde fast pd Gvergangen, ringde signalreparatéren till fjarrtagklareraren
(fjtkl) i Boden pa ordinarie telefonnummer. Om det varit sa att fjtkl haft manga paringningar, stalls
man i telefonkd, varfor larmningen da hade fordraijts.

Larm vid akuta situationer ska ske via larm-/nodtelefon . Det verkar vara valdigt fa inom Banverket



%BANVERKET UTREDNINGSRAPPORT  DMum

2005 - 06 - 29

gégigﬂ BRN 05-412/TR30

3.9

3.9.1

som kanner till att det finns ett sddant telefonnummer, varfér man far anse att det ar en brist i styr-
ningen. | tidigare samutredningsrapport med nummer TDN 03-1273/TR30, har samma brist pape-
kats.

Efter kontroll av samtal och stéllverksloggar, konstateras att det i detta fall inte haft ndgon betydel-
se for olyckans férhindrande.

TIDIGARE HANDELSER AV LIKNANDE ART

Samma chauffér har en géng tidigare fastnat p& en 6vergdng mellan Hallnas och Lycksele (Amsele)
under transport med en icke lastad trailer.

Efter samtal med flera andra trailerchaufforer, sa har det framkommit att detta inte ar nagon ovanlig
handelse. Man har varit med om att fastna, hojt trailern och kort vidare utan nagot allvarligt intraf-
fat. Vissa chaufforer pastar aven att man laddat lite extra for att hasa 6ver. Detta forklarar troligen
bilden nedan, som togs under 2004 vid en dvergang i Hotingsjon mellan Forsmo — Hoting, dar spa-
ret skadats av vagfordon som smitit fran platsen.

En olyckstillbud av liknande art har intréffat efter Ektraskolyckan. Den intraffade 2005-05-25 i
Lennheden pa strackan Gavle-Mora-Repbécken och aven dar fastnade en trailer i plankorsningen,
men med mycket tur, lyckades ekipaget kéra igenom bommarna strax innan ett tag passerade.

PROVKORNING OVER PLANKORNINGEN (A-ARBETE BEGART)

2005-06-13 genomfdrdes en provtransport (se bilaga 9.12). Ett i det ndrmaste identiskt ekipage, be-

staende av dragbil, trailer lastad med gravmaskin, kérdes over plankorsningen. Féljande kunde

konstateras:

- med trailern i transportlage, vilket innebar en markfrigangshojd pa c:a 20 cm, sa fastnade trai-
lerns underrede pa gummielementen i korsningen

- déarefter hojdes trailerns framénde hydrauliskt c:a 16,5 cm och efter ny framkorning, fastnade
trailern anyo

- da hojdes aven trailerns bakanda c:a 9 cm, med hjalp av tryckluft, varefter ekipaget kunde kora
Over.

- pa atertransporten éver korsningen, med trailern i transportlage, fastnade denna redan innan
sparet.

Utredare: Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo Sida 15 (50)
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4 KOSTNADER
4.1 SKADOR PA RESANDE OCH TREDJE MAN

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

Kostnader pa c:a 3.155.000 enligt foljande

- grédvmaskin c:a 2.500.000:-

- trailer c:a 500.000:-

- lastbil c:a 50.000:-

- stillestandskostnader lastbil och trailer c:a 50.000:-

- intilliggande fastighet (f d banvaktarstuga) c:a 55.000:-

SKADOR PA PERSONAL

- Lokforaren allvarligt skadad. Kostnad kan ej bedémmas.

SKADOR PA LAST/GODS OCH ANNAN EGENDOM
Coilsrullar i de forsta tva ursparade godsvagnarna, c:a 700.000:-

SKADOR PA FORDON
Skador pa Green Cargos fordon till en kostnad av c:a 16.780.000 kronor enligt foljande:

- reparation eller skrotning av lok c:a 12.000.000:-

- skrotning av 4 st godsvagnar c:a 4.000.000:-

- reparation av 2 st godsvagnar c:a 500.000:-

- kostnader for bargning c:a 180.000:-

- kostnader for bortforsling av skadat material c:a 100.000:-

SKADOR PA SPARANLAGGNINGEN
Ateruppbyggnad av sparanlaggningen kommer att kosta c:a 3.100.000:-

SKADOR PA OMGIVNING OCH MILJO

Sanering av oljeutslapp till en kostnad av c:a 15.000:-

STILLESTANDS- OCH OMLEDNINGSKOSTNADER
Ej k&nda vid detta tillfalle

UTREDNINGSKOSTNADER
For Banverket c:a 60.000:-
For Green Cargo c:a 40.000:-
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4.9 SAMMANLAGDA KOSTNADER

5.1

5.2

Utredarna anser det omgjligt att i dagslaget berdkna de sammanlagda kostnaderna, men en grov
uppskattning &r att kostnaderna kommer att stanna vid c:a 25 miljoner kronor (+- 5 miljoner).

ANALYS

HANDELSEANALYS

En trailer lastad med en gravmaskin (36 ton) fastnar pa plankorsningen i Ektrask. Foraren Kliver ur
dragbilen for att med hydraulik hoja trailern sa att han kan kora vidare. Nar han befinner sig vid
reglaget for hojning, som sitter pa trailern, borjar varningsklockorna att ringa och han far ena
bommen bakom sin rygg. Bommarna fastnar dver ekipaget. Eftersom det ar en halvbomsanlagg-
ning, s behover bommarna endast ga ned 15 grader innan taget far klarsignal for passage av véagen.

En signalreparator, som befinner sig vid ett signalskap ett par meter fran korsningen, ringer da till
fjarrtagklareraren (fjtkl) i Boden, for att tala om vad som hant. Samtidigt gar han in i signalskapet
for att forsoka kortsluta och fa tagets signaler att ga till stopp. Han maste da ha lagt ifran sig telefo-
nen, for att kunna arbeta med bagge handerna och hor efter en kort stund nagon som ropar i telefo-
nen. Han svara och i andra anden &r fjtkl, som han da ber, “stoppa taget mot Ektrask”. Han inser da
att det ar for sent att fa stopp pa taget och ropar ”det kommer att smalla”. Pa samtalsband, som av-
lyssnats, hors hela hdndelseforloppet.

Efter det att bommarna gatt ned, ser lastbilschaufforen taget narma sig i hog hastighet, varfor han
springer fran platsen. Signalreparatoren befann sig fortfarande i signalskapet vid kollisionen.

Fran det att varningsklockorna borjar ringa tar det c:a 50 sek innan taget nar fram till Gvergangen.
Handelseforloppet fran det att trailern fastnat och fram till kollisionstillfallet & med stor sannolik-
het endast en dryg minut.

Lokforaren, som i signalerna haft klart for passage av Ektrask station, har i detta lage ingen mojlig-
het att undvika kollisionen, varfor han nddbromsar taget och hoppar fran loket strax innan kollisio-
nen.

Det kan tillaggas att det inte fanns nagot fel pa vagskyddsanlaggningen i plankorsningen. Fyra vitt-
nen har vittnat om att vagskyddsanlaggningen fungerade som den skulle.

Vid kollisionstillfallet slungades gravskopan c:a 30-40 m ned i en slant till vanster. Taget sparade
ur och fortsatte i c:a 150 m innan det stannade. Loket och fyra vagnar 1ag da huller om buller inne
pa Ektrask bangard

ORSAKSANALYS

Eftersom trailern fastnade, sa var dess markfrigang vid tillfallet for passagen av dvergangen for lag
i forhallande till vilplanets utformning.

| det specialtransporttillstand som utfardats av Vagverket, star det under villkor, att lastbilschauffo-
ren skall forvissa sig om att fardvégen ar framkomlig med hénsyn till vagarbeten, hinder i hgjd-
och sidled mm. Var bedémning &r, att detta inte har skett.

Vid upprustning av sparet under 2004, s& hade Banverket hojt sparet 11 cm. Efter upprustning sa
gjordes en besiktning och ett mote holls med Vagverket. Vid detta mote konstaterades att Banver-
ket omgaende skulle géra en provisorisk utfylinad av vilplanet, vilket ocksa har skett. Vagverket i
sin tur, skulle forbattra vilplanet ytterligare for att uppna en mer acceptabel niva. Detta har dock
inte skett, varfor &ven detta kan ha varit en bidragande orsak till fastkérningen.
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5.3

6.1

6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.2

BARRIARANALYS

Om chaufféren stannat och hojt trailern innan passage av plankorsningen, hade olyckan sannolikt
kunnat undvikas.

Om plankorsningen hade varit utrustad med en helbomsanléggning (A-anldggning), hade olyckan
med stor sannolikhet kunnat undvikas.

Om passagen av jarnvagssparet skett under A-arbete (avstingt spar), sa hade olyckan med all san-
nolikhet undvikits.

Om vagverket efter det besiktningsméte som holls 2004-09-27 i Ektrask-Hallnas, genomfort dver-
enskomna atgarder betraffande vilplanens utformning, hade olyckan troligtvis kunnat undvikas.

SLUTSATSER

ORSAKER

DIREKTA ORSAKER

Den direkta orsaken till olyckan var att en lastbil med tillhdrande trailer, hade fastnat med underre-
det pa plankorsningen.

BAKOMLIGGANDE ORSAKER

Lastbilsforaren har inte forvissat sig om att fardvégen ar framkomlig med hansyn till hinder i hojd-
led enligt specialtransporttillstand (se bilaga 9.1, sid 1, villkor, 3:e stycket).

Végverket har inte forbattrat vilplanen i vagkorsningen, enligt de dverenskommelser som traffades
vid mote 2004-09-27 (se bilaga 9.2, protokoll BRN 01-600/31).

BRISTER | STYRNINGEN

| vagverkets regelverk, finns det inte nagra regler eller foreskrifter som talar om hur en plankors-
ning “skall” vara utformad. Det finns dock rekommendationer om hur den vid nybyggnad "bor”
vara utformad.

Vid utfardandet av tillstand for specialtransport, laggs ansvaret pa chaufforen, genom att man i till-
standet skriver ’Innan farden paborjas skall foraren forvissa sig om att fardvagen ar framkomlig
med hansyn till vagarbeten, hinder i h6jd- och sidled mm”™.

Det finns idag ingen forteckning 6ver speciellt besvarliga plankorsningar med hansyn pa vilplanens
utformning och som borde uppméarksammas i de specialtransporttillstand som vagverket utformar.

OVRIGA IAKTTAGELSER
Rutiner for hur och nar néd-/larmtelefonen hos trafikledningen ska anvandas ar bristfallig.
SOS, raddningstjanst samt polis &r inte tillrackligt kunniga pa hur raddningsfrankoppling fungerar.
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7 VIDTAGNA ATGARDER

7.1 GENOMFORDA ATGARDER
Uppmatning av vilplan genomférdes dagen efter olyckan.
Inga atgarder for utfylinad av vilplan fick genomféras fore provkérningen.
Végverket beslutade att inte Iamna dispenser for specialtransporter med liknande ekipage pa aktuell
stracka..
En atersamling betraffande larm, réjning mm holls 2005-04-27 i Vannas, dar det diskuterades vad
som gatt bra och vad som kunnat goras battre.
Tidningsreportage i Véasterbottenskuriren 2005-06-13 om de risker som finns vid passage av jarn-
vag.
En provtransport har gjorts dver den olycksdrabbade 6vergangen. Detta redovisas i punkt 3.8.1.

8 FORSLAG TILL ATGARDER

Banverket bor se 6ver funktionen hos halvbomsanlaggning (B-anldggning). Att i V-forsignalen
kunna ge beskedet "rérelse tillaten, redan vid 15 graders bomfallning, anser inte utredarna vara till-
réckligt. Halvbomsanldggningen bor fungera som en helbomsanléggning (A-anldggning), d v s
bommarna ska ha gatt ner helt (90°) innan beskedet lamnas.

Végverket och Banverket bor gemensamt inventera plankorsningsanlaggningar i allménhet avseen-
de framkomlighet for vissa transporter. Man bor ocksa se Gver sina regler och rutiner, sa att det
klart framgar vad som géller.

Végverket bor gora en forteckning 6ver besvarliga plankorsningar. Denna forteckning bor aberopas
vid utfardandet av specialtransporttillstand.

Véagverket och Banverket bor gemensamt se till att s3 kallade “besvérliga plankorsningar” forses
med varningsskyilt.

Vid mycket besvérliga (stora tunga) vagtransporter éver speciella plankorsningar, bor specialtrans-
porttillstandet innehalla en klausul som séager att Banverket ska kontaktas for samrad.

Akeribranschen bor tillskrivas om att trailertransporter i transportlége inte far passera plankors-
ningar, utan att man forst gjort en ingaende okular besiktning av dvergangen, sa att passagen kan
utféras utan risk for fastkérning.

BVH 701 "Plankorsningar” bor revideras, speciellt gallande anvisningarna i punkt 5.3 Profil”.

Banverket bor se till att egen personal samt entreprendrer ar val informerade om gallande rutiner
vid anvandandet av néd-/larmnummer till tg- och driftledningscentralerna.

SOS, raddningstjanst och polis bor kontaktas angaende hur raddningsfrankoppling fungerar.
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9 BILAGOR

9.1 BILAGA 9.1 (SPECIALTRANSPORTTILLSTAND)

ﬁ Vagverket BESLLT 541 av 4
= T Fbor brirs) ANGAE @3 B

TAMEULE fuiwfggaw .
) 0050011 [V TR 20 W 20053846
Avdelning Trafiksikerhet ach Milj3 Er s Er bmseparing
'Jq:rhrdh:ﬂ-g, 0500-24 38 36, 070656 X 56 Hai3-11 T Samuelsson
_espesmer lul fvv se
Higglunds Last & Schals AR
Hox 128

#2123 LYCKSELE

ndan % vik
Beeslui

Vagverke! Begion Norr medger usdaniay Bir filjande: \ransport frin hestdmenelacma am sidnats il
viki i 4 kap. 12 § cch heedd § 2 ke, 15 § wradikfirordningen {1 953: 13 76)

FORTRR: DECR0 ach CLUICT92

LAST: _ Cirkvenasicin Valve BC 360 {en adelhar enhe)
BREDND {lasien infllead): 335 cm

BRUTTOVIKT: it 4 tom
TRANSFORTSTRACKA:  Lyckscle - Skellefted och amvint
GILTIGHETSTID: 14 mars - 13 april 2005
AXELAVETAND OCH FORDELNING AV BRUTTOVIET:

IHG |137 |124 | 964 | 205 |1i38 [rag |
i Il B e et UU T[RRI NSuey J
L u] =} =] =] -] =] 'l;! =
6.5 [===== 25,6 B,  |e==-=35,7|

FARDVAG: Lycksele (Sdyviigem) - E 12 - Lycksele - 365 - Tallberpet - AC 946 - Yasja {enskild vig och
-'umnquIJFlrI:r_mtru:mﬂ-Hl-l-'lrbnm-.‘n-E!I'!'.‘i-LlliﬁiJIm-ﬁCﬂ?-ﬁ:’mmc&uj- "
Sartrisk (enskild vig och oendint kil 353) - 353 - Hidgs - 02 . Viesdsby - E 12 - Ned Yisterds

AL 613 - Viistomin - AC 630 - Vindeln § - 363 - Bodama - AC 711 - Hilkids - AC T12 - Astriisk

AL TTR - Andersfiors - 364 - Sarbdle - F 4 - Tpl Skellefied - 372 - Skellefied (Ostra Laden - Toesgatan -
Uransportgatan - enakild vig

Beslhuter & giltigt under Mrutsittning art villkoren nedan (3l
Villkor

[

Detta boalut elber en kepia ska medfess ander Brd och p upprmaning visas fr palis eller bilisepeiedr,
Transporen, fir inte ske dir begrinsal aveltryck, boggitryck eller begrissad bruttovikt pd fordon eller
fordoesihg argivils med vigedrke. Under il lesEnings periad ks i samrida med berdrds
vighdliningsemyndigheter

Inian Frden ﬂm_lﬂ akall fraren 'ﬁ'n"qqm sisr o aly [zirgl Hr i )
Beinder i héfjd- och sidied mom. s vigen fir framicomlig med hizsyn till vhgarheien,

Chm transpoates berdr centrala delar i en i cller nigon annan Pt Iraliksvirigheter,
. plats diir diet kan u Iralik :
skall ni samirdda med den [okala polisen et transporttstpunkt och evenbeell ek A

Region Morr
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BILAGA 9.1 (Specialtransporttillstand)
& vigverket BESLUT Sid 2av 4
H0503-11 D TR 20 WM N05-2446

Transparten fir imte wiftras

niir sikien ir nedsatt {excmpelvis vid dimma, (i snitall eller sndeak),

i mdirker: mdndag-fredag kI 06.0049,00 och mindag-torsdag ki, 15,00-20,00,
fredag efler k1. 1500,

dag fore sin- och helgdag kL 0000-1 800,

wim- och helpdag kL 12.00-20.00 eller

vid amdra tillfiillen di intensiv trafik kan Rinases,

Ui rloming
Transporifordonet skall vara frsett med filjande skyltar och Ivkior.

*  Vamingsskylar enligi fig. 1, vl synliga framifrin och bakifrin Den framderikiade skylien skall vara
placerad under vindrutans nedre kard eller med skyitens underkant higst 2,0 meter Sver kirbanan

*  Breddmarkeringsskylear enligt fig. 4. Skyliamsa skall vara placerade 54 ndra fordoncts yire
begriinsningslinjer, lasten inriknad, som mdjligt och vara vil synlign (o frin.

=  Reltangulisa skyltar (reflexanondningnr) (se fig, 5 clker 6) enligt 25 kap. 1-7 §§ 1 Vagverkets foreskrificr
(WVWES 2003:22) om bilar och slipvagner som dras av bilar, Skyltama skall i sidled vara placerade si
ndira fordomets witre begriimsningslinger, lasten inrknad, som majligt och vara viil synlign bakifrin,

& Minst en varmingslykta som avger blinkande srangepall Jius. Lyktan skall uppfylla kraven i
26 kap. | VEgverkels Mreskrifier (VVFS 20053:22) om bilar cch slipvagiar scan dras av bilar,
Wid fErd | dagsljus bor Iyktan vara phelagen endast nir transporten inkriikiar pd et annat kéefEl,

Varningshil
Transporten skall Atf8ljas av en varningshil enligt falgande punkter,

*  En vamingshil skall kiras cirka 200 meter framifie den breda iransporten. ¥id fiird pd wigar med
mittremsa, mittriicke eller liknande skall varningshilen kéras cirks 20 meter bakom ransporten. Vi
Gird inom dilbebyggl omrbde bic avsidndet vara korare, En vamingsbil fir d1@lia higst tre fordon eller
fordonstig.

# Varmingshilen skall vara oo personbdl eller lasthil med en wotalvikt av bigst 4,5 ton. Ingoet fordan fir
kopplas till vnmingsbilen. -

»  Faruren av varingshilen sicall inmeha kirkort med bebfrigheten C eller likvirdigt wilEndskn kirkors som
giiller 1 Sverige.

# Varningshilen skall vara firsodd med vamingsskyliar enbigt fig. 3. Skyltama skall vara placerade hbgre
fin vindnatans Sver kant och vara viill synliga framifrin och bkakifrin,

& Yarningshilen skall varn Kirsedd med minst en vamingslykia som avger blinkande orangegult ljus,
Lyktan skall uppiylla kraven i 26 kap, | Viigverkets foreskrifier (WVFS 2003:22) om bilar och
eldpvagnar som dras av bilar. Vid fird | dagsljus bis lvkian vara pdslagen endast nfir transporien
inkriiktar pi ett anmat kérfils.
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‘E’ VMH BESLUT Sial 3 anv 4
1005-03-11 [ TR 20 VN 2005:3446

#  Det sknll finnas annan radiofirbandelse &n telefon mellan vamingsbilen och transportfordonet, Sammtal
akall kusrs fEras mellan fordonen pd et sprdk som bdda parter Grsir

Fiird | mérker, skymning eller pryming

*  ¥itersta delen av fordoret, lasten inriknad, skall mérkas ut framaill med tvd Ivktor som visar viet [jus
fraemdt ach med vita reflexer och hakiill med ol Iykior som visar it ljus bakdt och med rods reflexer.
Lykioma skall ha en husstyrica pd minst 40 och hégst 100 candela.

#  Breddmarkeringsskyltama, de rektanguliira skylamma ireflexanordningama), vamingsskyitama pd
transpartfordone och varmingsbdlen skall vara belystn och vamingslvkioma skall varn pislagna,

Pihiangsvagnens bruttovikt skall vara jimnl fedelad pd dess axlar,

Varmingaskyliar
[T wraapa il s (Wumngpbi
- ﬁ r -

Hnm-um;l F&li Taxi

ﬂ"mﬂ Keflekimands gult Tyvpmniit: ¥Y-oyp TRATEX
|E'3:b:'1'||.'.lm.l:l:| k= 55 mm Fiarg: Swart
Seorlel 17061 24 pen

Breddmarieringeshyviiar (framdirikinde) Rektangulirs relbersnordningnr

e vemen VA WWY

b = TIHI mam

e = =1
/ | wit rando Hlabtill pei kigvagn eller last pi slipragn

Haktill pet Bl elber kst jub il
Yillkor fGr passage fver broar
Broar skall passeras med jiimn hastighet. Fiird fir inte ske pd vigrenen och vamingsivida skall vara

plslagen. Vid fird i brosmdtt/asman placering skall nddvandiga broavatingningar utfiras av polis och inga
andra fordon Fr finmas ph bron,

Hiigsta hastighet km/tim
Vikgnr Brobeskrivaing Eget Bromitt | Annan
kiirfalt
AC 595 | Bro Bver Ore &lv vid Utifallan 15
AC 605 | Bro dver Kvambacken 3,8 ke N Gririsk 15
AL 630 | Bro Bver Vindelilven v3ster Vindeln, 30
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BILAGA 9.1 (Specialtransporttillstand) )
ﬁ Vigverket BESLUT Sid 4 av 4
H503-11 [ TR 20 VI 300534446
Upplysningar

Beslutet innefattar inte fird pd enskild vig. Shdant ullstind soks hos viigens igare.

Akiuell information om liget ph vigoma, se Vigverkels webbplats pd Intemet warwvv.se eller
Vagverkels Trafikinformationscentral pd febefon 020-22 77 66 (frdn uilacdet +86 920 28 07 21}, Denna

tidnst dr Sppen dypnet nunt,

Transport fr iote wiftras om fordon & belagt mod ki Grbed, har sddans brister som vid
kontrollbesikining eller flygnnde inspeltion mediftn fircliggands it avhyiilpa bresterna eller om det finns
andra linder fr fordonets brukamde.

Beslutet kan frerkealias.

Tar Lindberg Avgift: 950 SEK

Utredare: Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo Sida 23 (50)
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9.2 BILAGA 9.2 (PROTOKOLL SPARUPPRUSTNING)

e Wik boteckning m
Sl 2T HRR 0140001
5000 [O1-DERNP-(M0

K fa Barrmgiarssn
JI'lﬁﬂl'l'_-' Ciranlund InEnsen ngasekinamn

Banverket Industridivision Bex 43
Box 67 . 571 21 Massjt BES7102 wuled
B nllmsorsas

Rsderogekan 10
Tekafon DS20 - 353 0
Talstnn (D0 - 337 0%
= T S

Frofokall

Plankorsningssyn BRNP 01703
VNS - BST Banupprustning Stax 25 ton spdr etapp 3

Tid 0927 kL1000 K
Diarium
Plats Hiillrds - Ekirask
Narvarande Besiny Wingerli BENT
Tommy Mygren BORMN

Eengt Petterssom BV

lax] Almersson Km 9074580

Bengt Holmgren Km 9175 100

Jonmy Holmgren Vigverket Km 9182500 och 930+ 580
Lenmart Anderseon VEgverie! Kin 918+500 nch 3w 380

Delges Per Lisdenark BRMNF
LI Johanssom BY]
Janmy Granlupd BV] -~
U Lorentsson BY(
L¥am ThElld=n BV]
Kalle Clssoh PO
Eem Eriksson BY]

Syn infor anldggning av vilplan och asfaliering usfirdes fisr a0 samil iga -
rer 3%a kunna ge sin gyn ph utftrndet innan asfaliering sker. Grundes

1 bygghandlingen dr an plankorsningen skall SteraElas 6l det skick den

hale fore upprustringen eller nigol bitine,

Hiar B

Magnae 5| bheng

Tel. fA35 - 453 27
Hobi 070 — PE2 45 Y
By a rgEril BarnEa Rl AR

Utredare: Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo Sida 24 (50)



%BANVERKET UTREDNINGSRAPPORT ;;“8"“5 o6 2

green _
CE.I:QO BRN 05-412/TR30
BILAGA 9.2 (Protokoll sparupprustning)
Dakum wir batecenig = EANVERKET]
2004-09-27 5 000 101-OBRNP-040

Ivii Liavgard

My tesitverging ( tdigare ratvergang) med grusvilplan som byggs app i
jimn lutning ca 10-15 m , bondfingare och krysamiirken justeras tll nya
vilplanet. Jarl Almersson plpekade att vigen blivit nedkand mellan
asfaltviigen och plankorsningen si den rmaste dterstillas av BVL

Em 208+735 Leduforsviipen

Ny Strailkorsning ( tidigare Strail 30 kg) déir ROK farindrats myvcket lite.
Wilplan spetsas ut mot befintlig asfall pAca S m .

Km 917 + 100 Inneridiskviipen sider Yitersjin

My Strailbwerging { tidi gare Storplan av betong ) med grusvilplan som
utfiires enligt ritning i bygghandling diir viigen byggs upp respektive
slinks pld Bmse sidor e att (4 plant korsningsparti eftersom viigen ligger i
kurva med rilsfbrhijning. Vilplanet asfalteras diirefer ca 10-15 moc
bondfingare ,vigsignaler , bomdriv och briida justeras mot nya vilplanet.
Representant fiir wiginnehavare Christel Karlsson 0933-23062
kontaktades v 39 fior synen och Bengt Holmgren var narvarade vid synen
och anser att plankorsmingen kommer att bli betwdligt blittre in ndigare.

Bm %18 + S0l S1i dvEfEN no

Ny Strailtiverging ( tidigare Strail 50 kg) med asfaltvilplan som wfins
enligl ritning. Endast mindre héjning av ROK géir atl utspetsning ca 10
m asfalt &r tillebckligt . Lennart Andersson pépekade att minst 5 cm ABT
16T rnfste Mggas Egﬂ den wunga trafiken. Bondifingare vigsignaler
bomdnv samt bombriida justeras mot nya vilplanet. Jonny Holmgren
oiksd ndijd med dessa beslu.

Km 9304580 Ektriskviigen

Ny Strailviig , tidigare Storplan av betong och med ent dilig asfalivilplan
gom varil en problemkorsning under flera & pga kurva med
rilsforhdining samt &ven kurva pld vig med mycket kort vilplan.
Trailerlastbilar passerar ofta hiir och diven lasinat £ blivit hingande tver
plankorsningen Eftersom ROK hitjs med 11 cm misie en stiere insats
ghiras fir ant wppnd scceptabelt vilplan pa Bastutriizkzidan och efersam
vikgen geometn inte heller fir bra passar Vigverkel pd genom Joany
Holmgren 070-5333123 att forbatra deita, %ﬂnn}r genomfir en avvigning
och projektering fior att dewia ska bli bra och utftse arbetet § sin helhet i
gamrad med E Bengl Peltersson som ansvarar for sikerheten och
arbetstider mm . For att firebygga olyckor med fastkiiming beslutades att
E omgiende fyller upp ett provisonisk vilplan. Samtliga fitglirder miste
vara utfiirda fire vintern kommer,

Viinmis 2004-05-28
Byggledare

Henny Wingerdi
P F
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9.3 BILAGA 9.3 (GEOGRAFISK KARTA)
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9.4 BILAGA 9.4 (KARTA OLYCKSPLATSEN)

7
\’1.
U
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9.5 BILAGA 9.5 (SAMTAL VITTNE 1)

2005-03-29 Kaollision plankorsning i Ektrask

Samtal med vittne 1 (Signalreparator)

Plats: Ektrask

Dag: 2005-03-31

Nérvarande: Vittne 1 platschef samt bagge utredarna.

Han befann sig i hojd med ljusblatt hus c:a 80 m norr om plankorsningen, dstra sidan av sparet. Han
holl pa med att packa ihop sina verktyg efter genomford reparation av stromforsorjning mellan tva
skap.

Han sag trailerekipaget pa plankorsningen (pa sparet). Simon hérde hur plankorningens ljudsignal
borjade plinga och sag sedan bommarna ga ned mitt i ekipaget (lastbilstrailern lastad med gravma-
skin stod fortfarande mitt i plankorsningen). Dérefter sa sag han taget komma och borjade springa
undan. Han sprang at hoger (0sterut, om man star i plankorsningen och tittar norrut).

Han tankte darefter bege sig mot loket for att se hur det sdg ut och hur det gatt for lokforaren, men
horde lastbilschaufféren ropa att lokforaren hade hoppat. Simon begav sig da mot platsen dar lokfo-
raren hoppat for att se hur det gatt. Foraren var vid medvetande, och svarade vid tilltal. Samtidigt,
sa kontaktades Bdl aterigen for att de skulle ringa efter ambulanshelikopter.

Han bekraftar att plankorsningsanlaggningens ljudsignaler samt bommarnas funktion fungerade.

Platschefen uppgav att det inte fanns nagot fel pa plankorsningsanlaggningen vid tidpunkten for
kollisionen.
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9.6 BILAGA 9.6 (SAMTAL VITTNE 2)

2005-03-29 Kaollision plankorsning i Ektrask
Samtal med vittne 2 (signalreparator) per telefon.
Plats: Vannés och Mellansel

Dag: 2005-04-06

Né&rvarande: Vittne 2 platschef samt Boo Hydling BRN

Vittne 2far beratta fritt om vad som hande och var han befann sig och jag avbryter bara nagon gang
for att stalla fragor, vilket markeras med kursiv stil.

Det borjade med att vi akte upp pa ett fel (belaggning) i Ektrask 29/3 och var pa plats c:a ki 14:00.
Det var inte fel pa sjalva vagskyddet i plankorsningen (PK) utan det var ett fel i hela signalanlagg-
ningen i sdra delen av Ektrask.

Vagskyddet i plankorsningen stod och ringde och véagvakt fanns pa plats. Vi (jag och vittne 1) fick
till felet. Jag var i vagkuren till vanster om sparet strax innan PK och provkorde anlaggningen och
den fungerade. VVagvakten skickades hem. Jag ringde fjarren (Fjtkl) for att héra om allt sag bra ut
(fungerade) hos dem. Fjtkl talade om att allt sag bra ut. Samtidigt sager Fjtkl att tag slapps pa mot
Ektrask.

Jag skulle just borja ga fran kuren da det kommer tre lastbilar. Den forsta korde 6ver sparet. Den
andra bilen (olycksbilen = lastbil med trailer lastad med gravmaskin) stannar pa sparet.

Stannade bilen i tragsparet sa att den befann sig i PK; Ja med lasthilens motorhuv/férarhytt unge-
far mitt i sparet.

Eftersom bilen stod mitt i sparet, sa jag at lastbilschaufforen, kor, framat eller nagot liknande. Jag
kommer inte ihdg exakt vad. Det enda jag hade i bakhuvudet var, att Fjtkl hade sagt att det var tag
pa gang mot PK och jag ville fa bort bilen fran sparet.

Lasthilen korde fram med fastnade efter ngra meter. Foraren la i backen och forsokte backa, men
hjulen borjade slira. Det som nu féljde, hdnde mycket snabbt. Foraren hoppade ur for att, som jag
tror, hoja trailern. Samtidigt ringde jag Fijtkl, for att forsoka fa stopp pa tag som var pa vag mot PK.
I och med att ljud och ljussignalen till PK:s vagskydd gick igang och bommarna borjade ga ner, be-
gav jag mig till vagkuren for att forsoka kortsluta. Nar jag var i kuren, sa kom taget och korde pa bi-
len. Samtidigt eller strax innan sméllen (kollisionen), sa tycke jag mig héra nagon som ropade i
mobiltelefonen "halla halla”. Jag hade antagligen kastat ifran mig mobilen inne i vagkuren, da jag
forsokte kortsluta. Jag fick tag i telefonen och det var Fjtkl i andra &nden och da talade jag om att
det sméllt.

Du befann dig alltsa i vagkuren da det small; Ja det gjorde jag”

A fy sjutton; *Ja, allt gick s& valdigt snabb, och det 4nda jag tankte p&, var att forsoka kortsluta”
Darefter, sa ringde jag driften och begarde nodfrankoppling och larmade om vad som hant och att
de skulle ringa raddningstjansten.

Det var alltsa du som larmade och inte din kollega ”Nej, jag tror inte att vittne 1 larmade, for han
hade ingen SIR-telefon, sd han kom nog inte fram (Det fanns ingen tackning med vanlig mobiltele-
fon; kommentar fran Boo). Jag tror att det var jag som larmade forst. Det larmades i alla fall valdigt
fort, det ar jag saker pa”.
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Sedan hoppade jag éver vagnarna till andra sidan sparet, for att se hur det gatt for min kamrat, efter-
som jag visste att han holl till pa andra sidan lite langre bort (i tagets fardriktning, kommentar fran
Boo). Nar jag var pa vag Over, sa sag jag kompisen komma och hérde nagon ropa att lokforaren
hade hoppat.

Vet du vem som ropade; ”Nej det kan jag inte sakert sdga. Det ar ju en tredje lastbil ocksa, med na-
got slags stort skap pa, som stod pa den ratta vagen (huvudvagen genom byn Ektrask, kommentar
fran Boo). Det var tva gubbar i den bilen, tror jag”.

Den tredje bilens forare borde vi forsoka fa tag pa, for han borde ha sett lite grann han ocksa; "Ja-
visst”

Du sa att det var tre bilar. Den forsta som kérde 6ver fortsatte han alltsa; ”Ja, det gjorde han”

Och den tredje stannade kvar; ”Ja, det gjorde han”

N&r du kom 6ver pa andra sidan, sa inriktade sig du och din kamrat pa att hjalpa lokforaren; Ja,
och sen ringde jag dessutom tillbaks bankillen (vagvakten, kommentar fran Boo) som farit darifran,
Martin Johansson hette han. Sa aven ha kom tillbaka och hjélpte till. Dessutom kom det flera bybor
med filtar.

Minns du om det fanns fler an en person i olycksbilen; ”Nej, jag minns inte, jag tror inte det, men ar
inte helt saker”.

Darefter far jag hora att ambulans och helikopter ar pa vag.
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9.7 BILAGA 9.7 (SAMTAL LASTBILSCHAUFFOR OLYCKSBIL)

2005-03-29 Kaollision plankorsning i Ektrask

Samtal mellan lastbilschauffor olycksbilen och Boo Hydling BRN

Plats och tid = Ektrask, fredagen den 22 april 2005.

Chauffaren far beréatta fritt vad som hande och Boo avbryter med fragor (markerade med kursiv
stil).

Jag kom korandes ifran Hallnashallet och svangde in mot jarnvagsovergangen och stannade vid sig-
nalen. Det stod en av era arbetare i det dar huset.

Du menar den lilla kuren; Ja i lilla kuren dar (vagkur)

Han hade nagra verktyg och grejer uppe pa taket och holl pa med nagot, jag vet inte vad han gjorde.
Jag stannade, korde ner rutan och fragande om jag kunde kora. Ja, kor du svarade han, for det
kommer snart ett tag. Jag lagger in vaxeln och kér éver sparet och hann éver med bilen och hamna-
de ungefar har med bilen, en fem sex meter bakom sparet. Dar fastnade jag. Nu ar det kort hit grus,
nu ar det missvisande hér.

Ar det kort hit mera grus sedan handelsen; Ja svackan ar igenfylld.

Jag kliver ur bilen. Jag har hytten nagonstans har vid stolpen. Jag gar bakat for att héja upp hydrau-
liken till trailern for att fa loss den fran sparet. Nar jag precis hojt upp trailern far jag bommen bak i
ryggen.

Borjade det med att det plingade; Ja det gjorde det och bommen kommer ungefar samtidigt.

Jag vander mig om, for han borjade pa att skrika han som stod vid kuren och da kom ju taget dar
uppe i svangen, langst uppe vid skogsbrynet. VVad kan det vara, en 300 meter dit.

Nej, det ar faktiskt drygt 500 meter.

Jag trodde i mitt stilla sinne, att det var han som holl pa med nagot i bommen, eftersom han sa kor
du, for det kommer snart ett tag. Vad kan det ta, ungefar en halv minut att kora éver.

Provade du att backa eller nagonting; Nej jag stod har och kérde upp hydrauliken for att fa trailer-
na att slappa fran dvergangen.

Da jag sag taget komma i full fart da sprang jag darat.

Ganska naturligt; Ja jag sag ju vilken fart tdget kom med och sedan kom en riktig térn och det bara
sprutade grejor och prylar hér.

Jag uppskattar att fran det jag hade pratat med honom (killen vid kuren) och tills det hande, sa tog
det ungefar en och en halv minut tills det small.

Minns du om det var daligt vader, dalig sikt; Jag tror att det var halvmulet och inget fel pa sikten.
Nej, just de ja, du kunde ju se enda upp till skogsbrynet, c:a 500 m bort; Ja, det kunde jag.

Hur gick det med dragbilen, klarade den sig hyfsat; Ja, det gjorde den, det &r bara vandskivan. Bi-
len blev dragen sékert 2 m bakat vid smallen.

Fanns det nagon varningshil som gick fore; Ja, men den hade farit ivag.

Var det en specialtransport; Ja det var en dispencetransport

Vet du hur hog den var; Han gick da under viadukten har borta och den ar 4,50 m.

Utan att du behdvde sanka trailern; Jada inga problem alls

Nar du kor en saddan har specialtransport, kor man da trailern i nagot visst lage; Ja den gar i trans-
portléage.

Chaufforen upplyser om att dom sakert fyllt upp 30 cm grus i 6vergangen sedan olyckan.

Jag har bilder och uppmatningsprotokoll som gjorts strax efter olyckan; Ja just de ja

Har du varit med om att fastna i den har 6vergangen forut; Nej inte fastnat, men den har 6vergang-
en ar okand.
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Har firman eller du varit med om att fastna pa nagot annat stalle; Jag har varit med om att fastna
en gang tom i Amsele.

Inga fler stallen som du vet om; Nej
Da tackar jag for det har samtalet; Ja, tack sjalv.

Utredare: Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo Sida 32 (50)
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9.8 BILAGA 9.8 (SAMTAL LASTBILSCHAUFFOR)

2005-03-29 Kaollision plankorsning i Ektrask

Samtal mellan lastbilschaufforen i foljebilen och Boo Hydling BRN

Plats och tid = Per telefon onsdagen den 25 maj 2005.

Marcus far berétta fritt vad han sag och Boo avbryter med fragor (markerade med kursiv stil).

Vi kom till Ektrask och forbilen for 6ver jarnvagen, det var ju gront och allting, sa det var bara att
kora. Han akte dver och for lite fore. Sen kom olycksbilen och svangde upp mot 6vergangen och
stannade fore jarnvagsovergangen.

Stannade han innan Jarnvégen. Ja, innan jarnvagen stannade han till.

Jag stannade en bit innan vagkorsningen, for jag visste inte riktigt vad han skulle gora eller vad som
skulle handa.

Hade du foljt efter, hade du blockerat vagkorsningen. Ja det hade jag och jag visste inte om han
tankte backa eftersom han stannade och inte korde direkt Gver.

Jag sag hur han vevade ner rutan och strackte ut huvudet och pratade med nagon. Da kollade jag
och sa att han pratade med en kille fran Banverket vid signalskapet bredvid dvergangen. Det sag ut
som om dom véxlade nagra ord med varandra, som jag uppfattade det. Sen bdrjade han att kéra
over och det var gront och allting. Inga lampor som blinkade och inga bommar som rérde sig. Da
borjade jag att rulla fram lite grann till korsningen, sa att jag bara skulle kunna vika om ratten och
svanga vanster och folja efter han.

Han for da ivag lunkandes Gver évergangen och nar han var mitt pa sa stannade det som till. Han
kliver ur och gar bakat mot svanhalsen. Sen ser jag hur han borjar att dra i de dér spakarna, riktigt
vad han gor det vet jag ju inte. Sen borjade det ringa och blinka och bommarna bdérjar fara ner.
Bommarna lagger sig pa var sin sida om gréavaren, en bom uppe pa gravmaskinsbommen om jag
inte minns fel.

Sen upplevde jag det som om allt gick ganska snabbt. Jag sag Rolf springa fram och tillbaka, sen
sag jag honom springa at sidan bort mot det hallet vi skulle. Da kollade jag snett bakat och ser jag
taget komma med full fart. Da lagger jag in backen for att forsoka backa om det skulle flyga runt
nagra grejor, for jag sag att nu kommer det att smalla, det kommer att ga at fanders. Jag hinner inte
borja backa sa mycket utan jag vander bort ansiktet nar jag backar och sa smaller det ”pang”. Sa da
stannar jag och kliver ut ur lastbilen.

Hann du se om foraren hoppade; Nej det hann jag inte, antagligen sa var det nér jag backade for
att komma undan.

Forbilen (bilen som gick fore) hade han akt ivag en liten bit; Ja det hade han

Du tror inte att han sag nagot av olyckan;Som jag forstod det da jag pratade med honom, sa sag
han ingenting.

Var forsta bilen en lastbil ocksa; Nej det var en personbil som hade en varningsskylt pa taket, saft-
blandare och kommunikationsradio mm.

Markte du nagot sarskilt med trailern, att den var nedlastad sa att den hangde eller s&; Nej inte
som jag tante pa i alla fall. Jag tyckte att det gick fint anda tills han korde dver 6vergangen. Jag
tyckte val inte att han korde speciellt snabbt, men det gor man vél inte med sadana déar grejor bak-
efter.

Hade ni kért under viadukten i Hallnas. Ja det hade vi och vi stannade aldrig till och gjorde nagot
speciellt under farden.

Ni behdvde aldrig laborera med att héja och sénka trailern under vagen; Nej ingenting, utan det
rullade pa hela vagen.

Brukar du sjalv kora trailertransporter; Nej det har jag inte, jag har féljt Rolf en gang och akt med
pa trailern.
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Upplevde du att bromsarna gick till pa taget innan det small; Nej jag hann inte tdnka pa nagot sa-
dant.

Har du nagot annat sérskilt som du kan komma pa; Nej det har jag inte

D4 tackar jag for hjalpen; Ja det var sa lite sa.

Utredare: Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo Sida 34 (50)
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9.9 BILAGA 9.9 (TYDNING LOKETS REGISTRERINGSUTRUSTNING)
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Tolkning av handelseforloppet vid kollision | Ektrask
mellan Godstag och Trailer.
Indata fran BIS, ATC-registrering och

bandupptagning
av?toénd | meter avstand i tid Hastighet
ran I_o kel sekunder Km/h
trailer

Blocksignal Etk L3 1485 54 96
isolerskarv vagskydd 1254 46 102
samtal kopplas 876 32 103
tkl svarar 453 18 104
noédbroms 320 13 104
infsi 204 9 104
hopp 30 1 90
kollision 0 0 90

Utredare: Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo Sida 35 (50)
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Tagets fardvag in i Plankorsningen

Fran detta hall kom taget. Lastbilstrailern stod mitt i korsningen

Utredare: Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo Sida 36 (50)
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BILAGA 9.10, sidan 2 (Bilder olyckan

Har landade lokféraren sedan han hoppat.

Nar taget val stannat, sag det ut sa har fran Plankorsningen in pa Ektrask bangard. Lagg
marke till gravmaskinen nere i slanten till vanster. Den har kastats c:a 40 m efter kollisionen.

Utredare: Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo Sida 37 (50)
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BILAGA 9.10, sidan 3 (Bilder olyckan)
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Olycksplatsen inne pa Ektrask bangard

Olycksplatsen inne pa Ektrask bangard

Utredare: Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo Sida 38 (50)
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BILAGA 9.10, sidan 4 (Bilder olyckan)

—

trailern lastad med gravskopan

.
Lokets front, som kolliderade med

Utredare: Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo Sida 39 (50)
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Qégigo BRN 05-412/TR30

BILAGA 9.10, sidan 5 (Bilder olyckan

Dragbil med svanhals som gatt av

Utredare: Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo Sida 40 (50)
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BILAGA 9.10, sidan 6 (Bilder ol

ckan

Utredare: Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo Sida 41 (50)
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BILAGA 9.10, sidan 7 (Bilder olyckan)
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Fastighet intill sparet, somr fick skador (buskar, sake, Iaférg mm)

Fran detta hall kom taget (c:a 600 m till olyckskorsningen)

Utredare: Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo Sida 42 (50)
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Pa vag mot olyckskorsningen

Utredare: Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo Sida 43 (50)
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9.11 BILAGA 9.11, SIDAN 1 (BILDER PLANKORSNINGEN)

i
[

Tagets vag in | korsningen.lcksbie kom frén Ogeroch kérde mot vanster.

Utredare: Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo Sida 44 (50)
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BILAGAI\ 9.11, sidan 2 (Bilder plankorsningen)
B Wl a0

Olyckskorsningen fran andra hallet (Bastutraskhallet).

Utredare: Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo Sida 45 (50)



%BANVERKET UTREDNINGSRAPPORT 22‘8"“5 o6 2
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9.12 BILAGA 9.12, SIDAN 1 (BILDER PROVKORNINGEN)

Utredare: Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo Sida 46 (50)
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BILAGA 9.12, sidan 2 (Bilder provkérningen)

Trailerns framkant hojs c:a 16 cm Har kor den fast pa nytt fast den hOjtS 16 cmi
framkant

Darefter hojer man trailerns bakanda med c:a 9 cm och da kan man kora éver.

Vid atertransport éver korsningen, med trallern i transportlage fastnade den i gruset innan gummi-
elementen i korsningen. Dragbilen blev stdende pa sparet.

Utredare: Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo Sida 47 (50)
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9.13 BILAGA 9.13 (DATA VAGFORDON)
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Utredare:

Fordonsdata (DISA)

Regnr: DZCo01
Fabrikal: WOLVO FH16-34 X4
Chassinummer: A4BSD3VAZEETT

Fordonsdata

Fordonsstalus: | trafik (1997-06-13)
Slatusorsak: KONVERT

Fdrsta registredngsdatum; 1987-06-29
Datum fr fGreta reg bes.: 1997-05-28

Regstreringsbesikining (ombesikining):

Tekniska data

18 - Lingd, cm: B15
19 - Bradd, em: 251

Fordonsalag: LB
Arsmodell: 1997

Vikier
a1 = TEinstevikt: 12510
44 - Tianatevikt fram: 3820

&1 - Lastulrymemeds dngd: i = TEinstevik! bak: 8580
53 - Lastulrymimets Sverhiing: 44 - TiAnstevikt pi axed 3:
17 - Karossarikod: 85, Anordning far 44 - TiAnstevikt pa axed 4:
péhingsvagn 44 - Tjansteyikt pd axed 5
21 - Antal axlar: § 43 - Tatalvik): 48600

23 - Antal hjul: 14 Fram baraknad: 8500

22 - Axelawstiind axel 1-2, cme 340
22 - Axelavstand axel 2-3, ¢ 137
22 - Axelavsting axel 3-4, cm: 124
2 - Aooplavsidnd axel 4-5, cm:-

25 - Dackdirmension fram:

L=l skattesikt: Ja

Lastuppgifter
42 - Maxiast: 36080

28 - Ddckdimension bak: 218/80R22 .5 62 - M-vdrda vid totakikl, om: -66

27 - Garanterad belasining fram: 8600 84 - ¥-konatant:

27 - Garantérad belasining bak: 400400 Crvrigt

52 - Koppling typ: VANDSKIVA Anvindningssat:

53 - Kopplingsavstand, cm: 406 Maxhastighat: =
Bagranzad maxhastighat: Mej

Beslktningssdata

Kortorbud: Mej

THisggadata

T21A DANAKXLAR 042

T30 MILIOKLASS 2, KRAVTILLHORIGHET H
AVGASKONTROLLSPECIFIKATION AS1/96
T3Y VARDE VID OPACITETSMATNING 0,99 M-1 OCH AVREGLERINGS-

VARVTAL 2120 RPM TILL 2220 APM

TEEB HOGSTA TILLATMA LASTVIKT BEGRANSAD FOR

B 1-VAG AV 106 PAR VTK, 17400 KG

Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo

Sida 48 (50)
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BILAGA 9.13, sidan 2 (Vagfordon)

£ Vagverket

Fordonsdata (DISA)

Regnr- OUO792 Fardonaskag: SLAP
Fabrikal: VM-62-4-PNKSSED-S Aramodall 1990
Chessinummes 9000015

10 A

Fordonsdata
Fordonsstatus: Avstilld [2005-04-01)
Statusersak:
Firsta registraringsdatum: 18980-03-06
DCraturn 16¢ [Sreta reg bes.- 1900-03-06
Ragistraringsbasikinng (ombesikdning); 1982-05-08
Tekniska data Vikber
18 - Lingd, cm: 1886 41 - Tifrstevike: 14850
18 - Bredd, em: 260 44 - Tjansteviki fram: 4620
&1 - Lasiulryrmmats |angd: 1387 44 - Tiarglevikl bas: 10230
53 - Lastulrymmets dvemdng: 108 44 - Tjanstevikt pi axel 3
17 - Ramssarikod: 67, For transport av 44 - Tjanstevik pa axed 4:
arbetsmaskiner 44 - Tjanstevikt pd axel 5
21 - Antal asiar: 4 43 - Totalvikt: 85000
23 - Antal hjul; Fraun besiiknad: 35000
22 - Axedavstand axel 1-2, om; 205 Bak berdknad: 50000
22 - Awelavatand axel 2-3, om: 136 133 48 - Skattevikl: 24000
22 - Axplavsidnd axel 3-4, am: 136 Lass skatevike: Ja
22 - Axelavaiénd axel 4-5, om; Lastuppgifier
28 - Dackdimension fram: 43 - Maxiasl: 70180
26 - Dickdimension bak: 268/T0R19,5 62 . Nevirda vid totalvikt, om: +357
27 - Garanterad belasining fram: 35000 84 - Y-konstant:
27 - Garanberad belasining bak: 50000 Orerigt
52 - Koppling typ: TAPP Arvandningssatt: Dras av bil
§3 - Koppiingsavstand, om; 16836 Maxhastighet: .

Begrinsad maxhastighat: Nej
Besikiningssdata
Karfdmud: Nej
Tilldggedaia

T45A SHATTEVIKT FOR BE 1 VAG BERAKNAD AV ASE STATION NR; 325

TEEA N-VARDE OCH LASTVIKT MED AVSEEMDE PA TILLATMA
AXEL-BOGGIHTRIPPELAXELTRYCK FOR BR1-VAS 3,57 M 24200 KG

TTIM TOTALVIKTSFORDELMIMG 35000 50000 K5

CHASSINUMMER PLACERAT PA TVARBALE BAK,

OVERSKRIDES 40 KMTIM GALLER TOTALVIKT 79000 KG MAXLAST 84150 KG.
DESPENS:FORDONET KOPPLAT TILL BIL ERFORDRAR VID 80 GR SVAMNG

Utredare: Boo Hydling BRN, Leif Iggstrom Green Cargo Sida 49 (50)
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9.14 BILAGA 9.14 (REPORTAGE AKAREN)

Under de tre forsta kvartalen 2004
har 33 stycken missoden intrdffat
vid plankorsningar mellan lands-
vdg och jdrnvdg, frdn Forsmo i sdder
till Bastutrdsk i norr

Det ror sig om pikérning av bommar samt till
stiirsta delen pdkérda eller nedrivna viigporta-
ler (bondfingare) forsedda med texten " Livs-
farlig ledning”.

Arr forsdka hinna Gver korsningen nir sig-
nalerna vil bérjar blinka rétr, kan vara fori-
dande. D4 det varit minga pikdrningar av
jarnvigsbommar, gir det inte rolka pi annat
sitt 4n act man forséker smita under bom-
marna och/eller att man haft far hig fare fram
mort korsningen, menar Banverket,

At passera en jarnvigskorsning med for hisg

last/hisgre fordon, dr mycker farlige. Detir dic
for vigportalen (livstarlig ledning) finns dir

som cn varning, Skulle ctt éverslag frin kon-
taktledning till fordon intriffa, slis med stol
sannolikhet hela bilens tindsystem ut, punk-
tering uppstir och bilen blir stiende. Dess
utom uppstir med all sannolikhet brand i las
ten eller kapell.

Sammanfateningsvis ir Banverkets uppma

ning;

CHANSA ALDRIG, tink pd att:

- TAGET KAN INTE VAJA (STYRA UNDAN)
OCH VAGER 1 SNITT €:A 1000 TON MED
EN BROMSSTRACKA PA C:A 500-600 m

-  KONTAKTLEDNINGEN HAR 16000 Voir
SIG (70 GANGER MER AN | ETT VANLIGT
VAGGUTTAG).

-  KONTROLLERA LASTHGJDEN OCH
LASTSAKRINGEN.



