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Allmé&nna yttranden

Allméanna yttranden, alla inledningsfraser

YTTRANDE FRAN AB OSTGOTATRAFIKEN

Tag- och bussystemet inom Ostergdtland utgor ett integrerat kollektivtrafiksystem. Férutom de
regionala pendeltagen ingar i trafiksystemet dven expressbusstrafik mellan vissa storre
kommuncentra, bade inom och utanfor lanet, landsbygdstrafik med buss, stadstrafik med buss och
sparvagn.

| det integrerade trafiksystemet utgor pendeltagen stommen till vilken 6vrig trafik har anpassats. Till
exempel &r stadstrafiken i bade Norrkoping och Linképing anpassade till pendeltagens ankomst och
avgangstider, allt i syfte att skapa attraktiva och val fungerande resmojligheter och darigenom skapa
forutsattningar for en integrerad arbets- och studiermarknad i stora delar av lanet. | samband med
T15 start i december 2014, styrdes resandet i den vastra lansdelen dver fran vissa busslinjer till
Ostgoétapendelns trafikuppldgg i en stérre omfattning.

Forutom de mellan de olika trafikslagen anpassade, ”styva”, tidtabellerna med hog turtathet. |
kannetecknas OstgotaTrafikens trafiksystem av att stor omsorg lagts ner p& utformningen av fordon
och bytespunkter. Det integrerade systemets korta omstigningstider innebar att byten mellan de
olika trafikslagen maste kunna ske extremt smidigt. Likasa stéller det integrerade systemet mycket
hoga krav pa punktlighet och regularitet for de olika trafikslagen.

YTTRANDE FRAN HALLANDSTRAFIKEN AB

Hallandstrafiken yttrar sig 6ver JNB 2018 i form av trafikbestallare. Jarnvagen spelar en viktig
funktion for att binda ihop Halland men dven att koppla upp sig mot andra regioner och
arbetsmarknadsomraden. For att integrationen och regionférstoringen ska ske stalls det krav pa
hogkvalitativa forbindelser.

YTTRANDE FRAN KOLLEKTIVTRAFIKFORVALTNINGEN | VASTMANLAND
Kollektivtrafikforvaltningen i Vastmanland har inbjudits till samrad géllande JNB 2018 och lamnar
hiarmed sitt svar. Utéver nedanstdende kommentarer stéller vi oss bakom MALABs yttrande i samma
arende.

YTTRANDE FRAN LANSTRAFIKEN, REGION OREBRO LAN

Lanstrafiken, Region Orebro l4n har inbjudits till samrad gallande JNB 2018 och ldmnar harmed sitt
svar. Utéver nedanstdende kommentarer stiller vi oss bakom MALABs yttrande i samma drende.
YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK MALAB AB

MALAB 3gs av RKM i Stockholms, S6dermanlands, Uppsala, Vastmanlands, Orebro och Ostergétlands
Ian. MALAB &r Trafikorganisator for den regionala tagtrafiken i Méalardalsomradet. SJ &r
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Jarnvagsfoéretag och bedriver den regionala tagtrafiken dels genom trafikavtal med MALAB men dven
kommersiellt.

Vara synpunkter foljer de avsnitt och bilagor som finns i JNB, men ar i huvudsak inte upprepade om
det finns bilagor eller avsnitt som behandlar samma omrade.

YTTRANDE FRAN STOCKHOLMS LANS LANDSTING, SLL

Trafikforvaltningen inom Stockholms lans landsting (SLL) har foljande synpunkter med anledning av
samradsutgavan fran 30 september av Jarnvagsnatsbeskrivningen for 2018.

SLL ar regional kollektivtrafik myndighet i Stockholmsregionen och har darfor av staten tilldelad
transportuppgift.

YTTRANDE FRAN SORMLANDS KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET

Sormland ar ett 1an som i hég grad ar beroende av goda kommunikationer till omkringliggande lan.
De storsta pendlingsflodena aterfinns mellan Sédermanlands och Stockholms 1an med 20 000 ar-
betspendlare. Férbindelserna fran och till Stockholms lan har ocksa stor betydelse for affarsresor,
och darmed naringslivet, samt resor i fritiden. Andra ldn med ett betydande antal pendlare ar Vast-
manland samt Ostergétland.

Sérmlands kollektivtrafikmyndighet har darfor stora ataganden i den regionala och lokala tagtrafiken.
Detta sker bland annat via trafikavtal som forvaltas av MALAB resp. Stockholms lans landstings trafik-
forvaltning. Lanets kostnader fér den av MALAB upphandlade regionaltagstrafiken samt den av Tra-
fikférvaltningen upphandlade Gnestapendeln uppgick under 2015 till drygt 120 miljoner kronor. Vi
vill dven lyfta fram det samverkansavtal om Ny Trafik 2017 mellan lanen runt Mélaren. Inom ramen
for avtalet och programmet Ny trafik 2017 har det sdkerstéllts en omfattande satsning pa forbattrad
regionaltrafik med tag med boérjan i december 2016. Bara for inkoép av jarnvagsfordon har Sérmland
in-gatt borgensatagande om 1 909 miljoner kronor. Utdver detta har S6rmland sedan tidigare medfi-
nansieringsavtal med staten genom Trafikverket for Citybanan uppgaende till cirka 727 miljoner kro-
nor just i syfte for att fa tillgang till 6kad kapacitet i jarnvagsnatet och som féljd, maojlighet att erbjuda
en stabil och palitlig samt utokad tagtrafik.

Vi efterstravar i grunden en for resendrerna enkel och dver tid stabil tidtabell. For Malardalsregion-
ens (och dven manga andra regioners) tagtrafik har dock utvecklingen gatt at motsatt hall. | Sérmland
géller det framst, men inte enbart, regionaltagen Stockholm-Katrineholm-Hallsberg (S6rmlandspilen)
och Gnestapendeln Sédertilje C-Gnesta. Aven i kommande tagplan (T17) blir det férlangda restider
for Sérmlandspilen. Gnestapendelns systemtidtabell rubbas ytterligare genom spruckna anslutningar
i Sodertélje hamn och foérlangda restider. Hela trafiksystemet, inklusive anslutningsresorna, kommer
att uppfattas som mindre attraktivt for resenaren, en utveckling som gar rakt emot manga nationella
och regionala mal.

Mot bakgrund av denna kortfattade problembeskrivning vill S6rmlands kollektivtrafikmyndighet sar-
skilt framfora nedanstaende synpunkter géllande samradsversionen av Jarnvagsnatsbeskrivningen
2018. For dvrigt hdnvisar vi till MALAB:s och SLL:s yttranden.
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YTTRANDE FRAN BORAS STAD

Boras Stad ser en olycklig utveckling for vart befintliga jarnvagsnat. Boras ar en regional knutpunkt
dar flera storre vagar och jarnvagar mots. Med Gotalandsbanan kommer flodena genom Boras 6ka.
For att dessa floden ska fungera smidigt och effektivt behéver anslutande infrastruktur starkas.

Boras Stads Overgripande planeringsinriktning ar att starka centralorten samt de starka straken
mellan Boras och de storre tatorterna Dalsj6fors, Fristad, Sandared, Sjomarken och Viskafors. |
serviceorterna ligger fokus pa fortatning av befintlig bebyggelse for att 6ka underlaget for service och
kollektivtrafik. Utmed tre av de starka stradken finns jarnvdagar med stationer i Fristad
(Alvsborgsbanan), Sandared (Kust- till kustbanan) och Viskafors (Viskadalsbanan). Det ar viktigt att
denna infrastruktur starks i kombination med en fortatning av bebyggelsen, for att utveckla
attraktiva samhallen déar det hallbara resandet underlattas.

Bilden illustrerar en ortsstruktur med flera lokala centra. Boras tatort utgor kiarnan i kommunen.
Utanfor karnan finns serviceorterna dar lokal service och kollektivtrafik koncentreras. Mellan kdrnan
och serviceorterna gar de starka straken for bebyggelse och kollektivtrafik. Den strategiska
inriktningen ar att bebyggelseutvecklingen starker denna struktur genom fortatning i Boras och
serviceorterna.

Trafikverkets kommentar

Ovanstdende yttranden innehaller information om samradssvarsldmnarna tillsammans med
synpunkter som kan kopplas till trafikverkets kommande arbete vilket vi tacksamt tar till oss.
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MPK

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Green Cargo kraver att de nya delarna som beroér ad hoc processen runt MPK ska diskuteras inom
samverkan for MPK. | grunden ar Green Cargo positiva till MPK-projektet men anser att Trafikverket
missat Jarnvagsforetagens tid for utveckling och test.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer éiven fortsatt att féra en dialog dels avseende de nya delarna som berér ad hoc
processen runt MPK, dels avseende tidplanen fér utveckling och inférande. Bdgge dessa sker inom
ramen fér 6verenskommen samverkansstruktur for Béttre kapacitet/MPK.

JNB

YTTRANDE FRAN SJ AB

En positiv skillnad for arets samrad jamfort med tidigare ar ar branschens goda samverkan som haller
livi manga av de diskussioner som annars endast arligen har forts i samradssvaren.

JNB forandras succesivt for att battre spegla operatéremas férutsattning att bedriva trafik pa den
svenska jarnvagen. Ett exempel pa detta dr de utdkade mojligheterna att ansoka om ersattning for
vissa merkostnader, jmf JNB 7.4.3. Denna mojlighet praglas av goda avsikter men den nuvarande
regleringen gor att det ar svart for operatérerna att fa tackning for sina kostnader. Den skada som
uppstar vid stérningar m.m. som Trafikverket ansvarar for blir darfor till stor del kvar hos
operatérerna. Ersattningsprocessen kommer att omfattas av branschens sarskilda forhandling av de
allmanna avtalsvillkoren men SJ vill dven i detta forum tydliggora hur angeldget det ar att
forbattringar genomfors skyndsamt for att ersattning for merkostnader ska fungera som avsett, den
part som inte orsakat stérningen ska inte heller ta kostnaderna.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket, Branschféreningen Tdgoperatérerna och Svensk Kollektivtrafik har startat ett
gemensamt arbete fér att félja upp effekten av féregGende éversyn av avtalsvillkor samt genomféra
en ny éversyn under férsta delen av 2017. Syftet med uppféljiningen och éversynen dr att sékerstdlla
affdrsmdssiga och balanserade avtal mellan Trafikverket och tdgoperatérerna/trafikorganisatérerna.
Avtalen ska driva ett effektivt kapacitetsutnyttjande samt tjéinster med hég kvalitet.

Arbetet med arligt samrad for JNB &r battre lampat for vissa omraden i JNB dn andra. De delar som
utgor planeringsforutsattningar, d v s beskrivning av infrastrukturen, maste l6pande hallas
uppdaterade under trafikaret. Men dven andra omraden sasom avgiftsprinciper, arbete med
orsakskodning, uppféljning och diskussion av allmanna avtalsvillkor har behov av tatare uppféljning
an det arliga samradet. Med det som bakgrund ombeds Trafikverket att Overvdga om samarbetet
med branschféreningen, BTO, kan anvandas for en tatare uppféljning. Ett sddant arbetssatt skulle till
exempel kunna minska behovet av sarskilda férhandlingar av de allmanna avtalsvillkoren.
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Trafikverkets kommentar

Exemplen ovan hanteras idag pad olika sdtt, beskrivning av infrastrukturen hanteras I6pande genom
uppdateringar av JNB, uppfélining av avtalet sker bilateralt genom kundméten, férutsdttningar fér
ansékan om kapacitet sker i tidig och strategisk dialog och vi har ett arbete fér utveckling av
gemensamma processer i “Stdrkt branschsamverkan”.

Vi ér 6ppna fér att skapa en mer strukturerad och kontinuerlig process tillsammans med
tdgoperatérerna/trafikorganisatérerna kring affdrsvillkoren.

IM

Sammanstallning 6ver forandringar i JNB 2018 jamfort med sista gallande versionen av JNB 2017”
star i sidhuvudet "externt samrad JNB 2018”. En dragning mot begreppsparet internt-externt utifran
ett organisatoriskt perspektiv ligger inte i linje med hur branschen utvecklas. Jarnvagssektorns
grundlaggande leverans ar resor och godstransporter och det blir helt fel att betrakta de
jarnvagsforetag som producerar dessa tjanster som "externa". Anvandningen av begreppet externt
samrad bor alltsa omvarderas.

Trafikverkets kommentar
Att vi anvdnder begreppet externt samrdad handlar just om att vi har tvd processer, en internt
Trafikverket och en mot vdra kunder och rent praktiskt behéver hdlla isér dessa.

YTTRANDE FRAN SJ AB

Branschen arbetar hart for att hoja resenéarernas fortroende fér den svenska jarnvagen och
operatorerna for att fortsatta utveckla resandet. | detta arbete kan nédmnas att de av Trafikverket
intagna hastighetsnedséattningar pa grund av brister i anldggningen riskerar att fa mycket allvarliga
affarsmassiga effekter. SJ ser en stor risk i att denna inskrankning pa trafiken under nastkommande
tagplaneperiod far langtgaende effekter pa resvanorna genom att jarnvagen slutar vara nuvarande
kunders forstahandsval med 6kat bilresande och sjunkande intakter foér operatérerna som foljd. For
att motverka en dylik effekt maste Trafikverket aktivt anvdanda de kanaler dar branschsamverkan
sker. Detta galler bade planering av trafik och atgarder men dven i att beskriva infrastrukturen pa ett
sadant satt att hog precision i planering av trafik och tidtabell gérs mojlig. De kommande
infrastrukturarbetet pa getingmidjan i Stockholm &ar ett exempel pa en komplex utmaning av sadant
slag dar Trafikverket, i samarbete med operatérerna, behdver gora stora insatser for att underlatta
situationen for resendrerna.

SJ ser att var langvaga trafik kommer att vara den framsta utmaningen for att na det gemensamma
malet om 95 procents punktlighet ar 2020 for samtliga transportslag. (Godstrafiken har i dag en
battre punktlighet an fjarrtagen och malet kommer sannolikt att nas for regionaltrafiken.) SJ har
lange efterfragat ett arbete for att forutsattningarna for langvaga trafik ska speglas i de operativa
beslutskriterierna eller atminstone att principerna for prioritering vid konflikt i ansékan om kapacitet
dven anvands operativt. Vid det senaste ledningsmotet mellan SJ och Trafikverket konkretiserades
diskussionen pa ett positivt satt och SJ ser fram emot en fortsatt konstruktiv dialog.
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YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB

Eftersom Trafikverket inte tecknar ramavtal ”fér narvarande” undrar Real Rail om det finns befintliga
ramavtal som dnda galleri 2018.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Synpunkter pa specifika banor/strak och noder

Soédra Stambanan

Utbyggnad till fyra spar strackan Malmo-Lund ar positiv for trafiken pa Sédra Stambanan. Denna
sedan lange planerade och kraftigt férsenade utbyggnad ar dock inte tillrdcklig. Fyra spar behover
planeras for utbyggnad dven pa strackan Lund-Hassleholm. Banan praglas idag av ett hogt
kapacitetsutnyttjande vilket inte bara innebar problem for trafiken utan ocksa gor det svart att utfora
forebyggande underhall. Okande regional persontrafik ger att investeringar maste goras for att sikra
kapacitet for langvaga persontrafik, godstrafik och underhall. Utékning till fyra spar pa strackan Lund-
Hassleholm bor inledas med byggandet av fler spar for forbigangar.

Bergslagsbanan/godsstraket genom Bergslagen

Godsstraket genom Bergslagen ar ett viktigt strak for godstrafiken. | forslag till nationell plan
forutspar Trafikverket att kapacitetsbrister kommer att finnas kvar pa straket efter 2025. Har féreslar
Green Cargo en omplanering av resurser sa att atgarder kan sattas in under planperioden for att
undanrdja kapacitetsbrister och 6ka redundansen pa straket. Vi vill sarskilt framhalla ett
fardigstallande av dubbelspar pa hela strackan Hallsberg — Mjolby tidigt under planperioden.

Norra Stambanan/Stambanan genom 6vre Norrland

Vi férutsatter att godstrafik fran Norrland kommer att ga via Botniabanan/Adalsbanan och vidare
sdderut, och att den trafiken successivt 6kar under planperioden. Det ar rimligt med tanke pa den
stora investering som gjorts i Botniabanan och Adalsbanan och det skulle ocksa minska jarnvagens
sarbarhet nar det galler transporter till och fran éver Norrland. Men kapacitetsbrist, framfor allt pa
Ostkustbanan séder om Sundsvall, kommer dock att dimensionera hur mycket godstrafik som kan ga
den vagen. Med andra ord kommer stambanorna dven fortsattningsvis att vara det dominerande
godsstraket till och fran Norrland. Det ar darfor viktigt att underhallsatgarder satts in for att rusta
Norra Stambanan och Stambanan genom 6vre Norrland till fullgod standard.

Norra Adalsbanan

Genom att rusta Norra Adalsbanan erhalls 6kad redundans vid trafikstdrningar pa bade
Botniabanan/Adalsbanan och Stambanan genom 6vre Norrland. Banarbeten blir lattare att planera
och kan utforas pa ett mer kostnadseffektivt satt om alternativa vagar finns for att leda om trafik.
Industrier i Dynéas och Bollstabruk behdver en upprustad bana for att pa sikt kunna fortsatta anvanda
jarnvagstransporter for sitt gods. En ny led for transport av rundvirke skapas.

Green Cargo anser att ovanstaende argument tungt talar fér en upprustning av Norra Adalsbanan
inkluderas och laggs tidigt i planen for transportsystemet 2014-2025.
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Rangerbangardarna for import och export

Det ar av hogsta vikt att rangerbangardarna underhalls och far de reinvesteringar som behovs for att
dessa ska fungera battre. Idag ar driftsstorningar i rangerbangardarna i Malmé och Goteborg mycket
vanliga och det slar mot Sveriges konkurrenskraft som industri- och handelsnation. Med slitna
sparsystem, vaxlar, kontaktledningar och stallverk bor detta leda till prioriterade insatser pa berérda
bangardar, som ar livsviktiga for import och export.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Allmént

Infrastrukturens status och skick ar fortsatt mycket bristfallig vilket leder till forsamrad punktlighet,
trafikavbrott, sankt banstandard t.ex. Vastra stambanan.

Resultatet av detta en betydande forsamring av kundernas fortroende for jarnvagstrafik vilket i sin
tur leder till att godset flyttas 6ver fran jarnvag till andra transportslag.

Green Cargo noterar att Trafikverket har flaggat upp risken for en mangd kapacitetsbegransningar
T18.

Vi anser det ar bra att TRV &r ute i god tid att flagga upp risker men att vi har mycket svart att
anpassa vara produktionsplaner med kort framférhallning.

Green Cargo kraver minst tva manaders framforhalining for att sakerstalla produktion och i rimlig tid
kunna informera vara kunder. Det galler dven om vi skall kunna tillgodogéra oss instéllda banarbeten.

Vi anser att Trafikverket lyhordhet fér marknadens kritik borde vara battre och hoppas att genom
detta remissvar fa gehor for vara synpunkter.

YTTRANDE FRAN MALAB AB

Trafikverkets modell att redovisa storre banarbeten pa olika satt (PSB och 6vriga) skapar dalig
overblick av helheten och bidrar till osdkerhet i forutsattningarna for vilka banarbeten och andra
projekt som kommer att paverka trafiken.

Tagplan 2017 har faststallts med en mangd brister for tilldelade taglagen, inte minst pa Vastra
stambanan. Brister gick dven till tvisteforhandlingar och Trafikverket forklarade del av infrastrukturen
for overbelastad. Bristerna i infrastrukturen finns sedan manga ar tillbaka och trangseln kommer
sannolikt 6ka ytterligare de ndrmaste aren. Det ar darfor viktigt att Trafikverket forcerar
kapacitetshéjande atgarder pa Vastra stambanan for att mota den trangsel som finns pa banan och
skapa battre forutsattningar for att bedriva den trafik som marknaden efterfragar..
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YTTRANDE FRAN MALAB AB

Med erfarenhet fran tagplaneprocessen for T17, behover Trafikverket tidigare under
planeringsprocessen lagga fram konstruktiva forslag till I6sningar for taglagen som ligger i konflikt.
Med kreativa I6sningar i tidigt skede underlattas planeringen och béattre helhetsldsningar kan
sannolikt skapas, jamfért med beredning under tvisteférhandlingar.

Kapacitetstilldelningens kriterier och dess principer bér utvecklas dar samhallsnyttan ses i ett bredare
perspektiv och dar stérre hansyn tas till hela kollektivtrafiksystemet och dess anslutningar. Det ar
viktigt att tidsfaktorn for resor till och fran arbete (arbetspendling) far en uppgradering av vardet
motsvarande eller hogre an for affarsresor. Nuvarande vardering kan fa till konsekvens att fjarrtrafik
kan sla undan regional och lokal trafik. Tag med manga dagliga pendlare bor ges storre prioritering
och hogre vardering i jamforelse med tag med stor andel sédllanresenarer. Dagliga pendlare dr mer
sarbara for daliga taglagen och forlangda restider i jamforelse med resendrer som reser mer sallan.

Taglagen som enbart ansoks for enstaka veckodagar, eller mycket korta perioder och tvingar fram
anpassningar for tag som planeras dagligen eller mandag-fredag ar olyckligt. Tag som ansoks for
enstaka dagar bor darfoér ha en lagre prioritet an tag som trafikerar mandag - fredag eller dagligen.
Annars kan detta leda till olika tidtabeller for ett och samma tag vilket ar negativt fér resenarer och
planeringen for anslutande trafik.

YTTRANDE FRAN MALAB

For stora delar av jarnvagssystemet redovisas strackor med sarskilda forutsattningar, restriktioner
eller varsel for kommande restriktioner exempelvis pga daliga sparlagen, raler eller vaxlar.

Det ar i grunden positivt att Trafikverket ldmnar denna redovisning for att 6ka kunskapen om
jarnvagens status. Men det dr nu mycket angelaget att Trafikverket snarast vidtar atgarder som
undanrojer flertalet av dessa brister for att minska risken for faktiska hastighetsnedsattningar eller
trafikstopp.

Med tanke pa den mangd brister som redovisningen innehaller dr det sannolikt att Trafikverket
maste gora prioriteringar i vilken ordning bristerna ska atgardas. En generell prioritering behover da
vara att atgarda de brister som riskerar trafikstopp, eller brister som har storst paverkan pa restiden
och riskerar sla sonder bade trafiksystem, anslutningar och fordonsomlopp. Prioriteringen bor ske i
samrad med tagoperatorer och kollektivtrafikmyndigheter.

Trafikverket har redovisat strackor med risk for nedsattningar. Materialet ar ur var synpunkt inte
komplett, det saknas viktiga uppgifter for att helheten ska bli greppbar pa ett enkelt satt. Materialet
bor i framtiden darfor kompletteras med dessa uppgifter.

- Nedsattningsstrackans ordinarie sth.

- Bedémd tidsforlust for “standardfordon”, dvs en beskrivning av effekten vid ett inférande av
nedsattningen, samt vid stopp.

- Konsekvensbeskrivningar for trafiken och dess intressenter.

- Inplanerade atgarder for de strackor eller omraden med utpekade risker som paverkar risknivan.
- Om det finns andra existerande nedsattningar pa samma bana.
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Det &r redan idag for stora kortidspaslag pa manga strackor, vilket negativt paverkar mojligheten for
kollektivtrafiken att vara attraktiv. Ytterligare nedsattningar i jarnvagssystemet riskerar att langsiktigt
motverka att resor sker i ett miljovanligt transportsystem. Kraftsamling mot att dessa risker faller ut
ar nédvandig.

Om hastighetsnedsattningar fullfoljs och paslag av kortiderna planeras bor det dven 6vervagas att en
del av de befintliga marginalerna som redan &r inplanerade i tagens tidtabeller i vissa fall kan
utnyttjas for att mildra tidspaslagen om det kan underlatta for tagplanens genomférande.

Det ar mycket viktigt att Trafikverket lagger stor energi pa att fa ut en sa stor andel av de ekonomiska
resurserna, som Trafikverket tilldelas, i underhall och reinvesteringar for att sdkerstalla ursprunglig
funktion i anldggningarna. Enligt Trafikverkets arsredovisning fér 2015 underférbrukade Trafikverket
for ”"Vidmakthallande jarnvag” en summa pa ca 340 MKR. Medel som vid anvandning hade kunnat
undanrdja ett flertal av de nu redovisade riskerna.

Under tiden for aktuella brister ar det samtidigt orimligt att 6ka avgiftsuttaget for samma
infrastruktur.

YTTRANDE FRAN HALLANDSTRAFIKEN AB

Hallandstrafiken ser gdrna en hogre ambitionsniva i reinvesteringstakten sa att jarnvagen kan
aterstéllas. Det ar viktig bade regionalt och nationellt att jarnvagen behaller sin konkurrenskraft.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

6.3.4 Tjanster som géller specialtransporter

Green Cargo kan inte forsta varfor JF skall betala dubbla avgifter och handlaggningskostnader
gdllande hantering av specialtransporter. Nar Spectra infordes férandrades hanteringen av
specialtransporter i syfte att underlatta villkors och tillstandshantering, detta borde da dven speglas i
avgifter till JF.

Vi debiteras for handldggning av villkor och tillstand, darutover tillkommer en kilometeravgift for
bevakning av de strackor som finns med i villkoret. Denna kilometeravgift debiteras oavsett om vi
anvander villkoret eller inte alls under en manad. Kilometeravgiften tillkom arsskiftet 2012-2013. Vi
anser inte att avgiften for bevakning av strackor speglar de kostnader Trafikverket har géllande detta.
Green Cargo anser att handlaggningsavgift for transportillstand for det tag vi kor specialtransporten i
redan ar betald i samband med villkorsansékan samt bevakningsavgiften. Kilometeravgiften i
villkoren har inneburit en oerhort stor avgiftsbelastning for JF. Dessa avgifter belastar enbart
godstrafiken, vilken redan innan ar mycket hart avgiftsbelagd.
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YTTRANDE FRAN ORESUNDSTAG AB

Orsakskoder och kvalitetsavgifter — vi har bade i tagplaneprocessen och i det operativa dagliga
arbetet identifierat tillfdllen da det mest kundsmarta ar att goéra éverenskommelser mellan JF och
Trafikverket som kan innebara att tdg dsamkas viss forsening som anses vara hanterbar. Ofta ar detta
relaterat till planerade enkelsparsdrifter, dar alternativet ar att antingen stélla in tag helt eller att
berorda tag ges en ny tillfallig tidtabell som bara ar nagra enstaka minuters tidsjustering. Att stélla in
tag ar det ingen som tjdnar pa vid dessa tillfallen, det ar bara dumt, och att ge tag en ny tidtabell av
mer akademisk karaktar ar ocksa bara ett onddigt och i langden tidskrdvande arbete. Betydligt
enklare ar, som vi har foreslagit tidigare, att en kostnadsneutral kod skapas som man vid
dverenskommelser av denna typen d& kan anvianda. Aven om punktligheten &r tagtrafikens och inte
minst Oresundstagens enskilt viktigaste parameter, s finns det tillfillen dar vi and& méaste vara
smarta. Om vi skulle ge nagot av vara tag en ny tillfallig tidtabell for att passa in vid en enkelsparsdrift
sa blir om mojligt taget mer punktligt pa papperet men fér de kunder som reser med oss sa blir de
lika forsenade dnda. Da ar det kundsmart att inte gora onddigt arbete och utifran de
dverenskommelser som gors kan da dessutom en korrekt kundinformation ges. Aven i den dagliga
driften och den uppfdljning som gors av handelser finns det tillfallen dar en kostnadsneutral kod ar
den mest lampliga. Vi har haft muntlig dialog med bade banarbets- och tagplaneplanerare och med
representanter fran Trafikcentralen i Malmo om nyttan med en neutral kod sett till den tagtrafik som
ar berord och i de leden ar vi rorande 6verens om nyttan med en neutral kod for att slippa onédigt
merarbete.

Trafikverkets kommentar

Da ovanstdende samrddssvar inte gar att hdrleda till samradsunderlaget kommer dessa att
omhdndertas av kundansvarig for vidare hantering i pdgdende kunddialoger.

Inledning

Avsnitt - Definitioner

YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB

Angaende ny definition “trafikoperator” och “trafikorganisator”: Innebéar dessa definitioner att
rapportering till B2B Opera fordndras? ldag anvands dar begreppen "jarnvagsféretag” respektive
"trafikhuvudman”.

Trafikverkets kommentar

Infor framtida fordandringar av Opera dr detta aspekter man beaktar det dr dock ingenting som
kommer att dndras det ndrmsta dret.



Arendenummer REDOVISNING

TRV 2016/51376

Beslutat av

Catrine Carlsson, cPLt Py
Sidor Dokumentdatum {!} TRA F] I{UERKET
19 (61) 2017-01-23

Kapitel 2 - Villkor for tilltrade och trafikering

Avsnitt 2.3.1 Ramavtal

YTTRANDE FRAN AB OSTGOTATRAFIKEN

Mojligheterna att bibehalla ett trafikupplagg over langre tid dn en tidtabellsperiod maste
fortsattningsvis kunna sakerstallas pa ett bra satt.

YTTRANDE FRAN KOLLEKTIVTRAFIKFORVALTNINGEN | VASTMANLAND

Kollektivtrafikforvaltningen i Vastmanlands utgdngspunkt dr att MALAB ska kunna teckna Ramavtal
med Trafikverket for den regionala tagtrafiken i Malardalen som startar december 2016, dvs for
Tagplan 2017.

Galler dven 4.4.4.

YTTRANDE FRAN LANSTRAFIKEN, REGION OREBRO LAN

Kollektivtrafikférvaltningen i Vastmanlands utgdngspunkt dr att MALAB ska kunna teckna Ramavtal
med Trafikverket for den regionala tagtrafiken i Malardalen som startar december 2016, dvs for
Tagplan 2017.

Galler dven 4.4.4.

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK MALAB AB

MALAB:s utgdngspunkt ar att Ramavtal ska kunna tecknas med Trafikverket for den regionala
tagtrafiken i Mélardalen och att Trafikverket inleder processer for att mojliggora detta.

YTTRANDE FRAN SORMLANDS KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET

Vi anser att Ramavtal kan utgora ett viktigt verktyg for att langsiktigt sdkerstalla en robust tidtabell
och darmed skapa en férutsagbarhet inte bara for resendrerna utan dven for jarnvagsforetagen. Se
dven kommentarer punkt 4.4., Tilldelningsprocessen.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket for kontinuerligt dialog med branschen om hur var kapacitetstilldelning kan utvecklas,
bland annat vad avser behovet av framférhallning, utveckling av arbetssdtt och IT-stod.

Niar det gdller ramavtal finns numera en EU-férordning som reglerar forutsdttningarna for att
tillimpa ramavtal for det fallet att infrastrukturforvaltaren erbjuder sGdana avtal. Mot bakgrund
av att Trafikverket hittills bedomt de legala forutsdttningarna som svdrtillimpade, har Trafikverket
for ndrvarande ingen avsikt att inféra méjligheten att teckna ramavtal.

Fragan om framférhdllningen i fordelning av infrastrukturkapacitet dr en central forutsdttning for
marknadens aktorer, och de olika segmenten har i varierande grad behov av framforhdlining.
Trafikverket ser ddrfor behov av en fortsatt dialog kring dessa frégor.
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Avsnitt 2.4.3 Ovriga regler

YTTRANDE FRAN SVENSKA TAGKOMPANIET AB
2.4.3.3 Reservorder
Hela stycket angaende Reservorder ar nytt och i detta anges att "jarnvagsforetagen ansvarar for

distribution till sin personal”
aktuell”.

samt att jarnvagsforetagen ska "vara férberedda nar tillampningen blir

Foljande fragor onskar Vi svar pa:

Varfor anvands reservorder?

Nar anvands reservorder?

Hur levereras reservorder till jarnvagsforetagen, i vilket format?

4. Nar levereras reservorder till jarnvagsforetagen? Nar de behdvs, i samband med

w N e

Tagplanens ikrafttradande eller vid annan tidpunkt?

Trafikverkets kommentar

Med anledning av de inkomna synpunkterna och fragorna har texten avseende reservorder dndrats
enligt nedan.

2.4.3.3 Reservorder

Reservorder dr ett reservsystem for den hdndelse att Korordersystemet drabbas av storre
driftavbrott.

Det dr Nationell operativ ledning, NOL, som beslutar ndr reservforfarandet reservorder ska
tillimpas.

NOL ombesdrjer att berorda jarnvdgsforetag underrdttas om var gdllande reservorder och
korplaner finns tillgdngliga. Reservordersystemet kommer tillgdngliggoras genom ldnk pa
hemsidan. Jarnvdgsforetagen ansvarar for distributionen till sin personal.

Mer info om hanteringen av reservordersystemet finns i Rutinbeskrivningen Reservrutiner for
Kororder, TDOK 2015:0129.

Avsnitt 2.7.4 Krav pa ETCS-utrustning

YTTRANDE FRAN SJ AB

| detta avsnitt anser SJ att det inte ar tillrackligt att bara hanvisa till ETCS level 2 och 3. Avsnittet
behdver kompletteras med vilka krav som galler for fordonen, t ex lanken:
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http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/teknik/ny-teknik-i-
transportsystemet/Trafikstyrningssystemet-ERTMS/Ombordsystem/Krav-pa-fordon-som-ska-
trafikera-en-ERTMS-bana.

Trafikverkets kommentar

Avsnitt 3.3.3.4 Tagkontrollsystem, stycket om ETCS har kompletterats med text om vilka krav som
gdller for fordonen.

Kapitel 3 — Infrastruktur

3.3.1.3 Trafikplats

YTTRANDE FRAN SJ AB..

Ska begreppet driftplats bytas mot trafikplats bor det géras genomgaende i hela JNB (och allt
regelverk i dvrigt) inklusive sammansattningar som driftplatsdel och driftplatsgrans. Byte av
terminologi i bara ett enda litet JNB avsnitt ger ett narmast anarkistiskt intryck.

Trafikverkets kommentar

I avsnitt 3.3.1.3 anvdnds trafikplats och vi dr da konsekventa med den allmdnna innebérden av
begreppet. I andra kapitel i JNB anvdnds de begrepp som dr aktuella i sammanhanget.

Begreppet Trafikplats ldggs till i JNB:s definitioner. I begreppet trafikplats ingar driftplats,
driftplatsdel, hdllplats, hdlistdlle och linjeplats enligt Trafikverkets Trafikbestdmmelser for jdrnvdg
(TTJ).

Avsnitt 3.4 Trafikrestriktioner

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Som vi tidigare vid ett flertal tillfdllen papekat ska inte Statens sparanlaggningar belastas av regionala
restriktioner (Skane) som verkar diskriminerande for viss typ av trafik. Restriktioner ska endast
motiveras av tekniska begransningar. | den man det finns avtal med kommuner eller andra som
diskriminerar viss trafik sa ska dessa goras transperanta och sedan omférhandlas.

Godset hanvisas till alternativa banor, exempelvis Radbanan och Godsstraket genom Skane. Man kan
tro att godstrafik da har hog prioritet pa dessa banor men sa ar inte fallet i praktiken. Persontrafik far
hogsta prioritet dven har och godstrafik far kbra pa restkapacitet.

Green Cargo kraver att restriktioner endast far motiveras av tekniska begransningar i infrastrukturen.
Fram tills detta ar genomfort, det vill sdga sa lange persontrafik ges ensamratt till vissa banor, ska
godstrafik ha hogsta prioritet pa de alternativa banor som den héanvisas till. Detta ska klart uttryckas i
JNB kapitel 3.4.1.
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Trafikverkets kommentar

Ingdngna avtal dr forenliga med gdllande lagstiftning. Tilldelning av kapacitet sker enligt de
principer som framgdr av JNB kapitel 4. Det innebdr bland annat att ingen trafik har hogre
prioritet dn annan trafik pa en utpekad bana/strdk.

YTTRANDE FRAN SORMLANDS KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET

Aven i INB 2018 redovisas ett stort antal bandelar dar tillfilliga restriktioner kan férekomma p.g.a.
skador pa infrastrukturen. Det ar principiellt positivt med en sadan inventering men det ar angeldget
att konsekvent och systematiskt atgarda problemen och anvanda tidsfonstren. En prioritering bor ske
i samrad med tagoperatorer och kollektivtrafikmyndigheterna. Att samtidigt 6ka avgiftsuttaget for
anvandning av denna infrastruktur anser vi ar orimligt, se dven kommentarer gallande punkt 6
nedan.

Trafikverkets kommentar
Svar under kap 6.

Avsnitt 3.4.1 Sarskild infrastruktur

YTTRANDE FRAN SJ AB

Definitionerna for trafiken genom Citybanan ar inte helt klar. Strackan ar reserverad for
pendeltagstrafik, samtidigt finns det generella regler for fordon som skall framforas pa strackan. For
Sls del ar det viktigt att alla vara tag kan kora pa Citybanan utan andra restriktioner an de ndmnda,
det vill saga att kapacitet for passager via Citybanan kan tilldelas enligt ordinarie process.

Trafikverkets kommentar

De forutsdttningar som gdller for trafikering av Citybanan i JNB dr utifran de tekniska
forutsdttningar som banan och stationerna dr byggda. Vi foreslar att ni redovisar vilka
fordonstyper ni avser, sa far vi tillsammans med er analysera forutsdttningarna for olika
fordonstyper.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO
Bandel 224 Sankt Sth till 40km/h: Gér 17 minuter for godstag pa strackan. Bor atgardas.

Bandel 652 Oxnered-Hakantorp. Upprustning behdvs p.g.a. omledning av godstag vid stop pa
stambanan samt att varmlandsbanan har dalig kapacitet.

Strackan Lund-Kavlinge bor tillata godstrafik under Lommabanans avstangning for att 6ka
kapaciteten.

Trafikverkets kommentar

Godstrafik fran Vistkustbanan som ska till Malmé gbg ska koras via Lommabanan. Vid planerad
avstdngning av Lommabanan har Trafikverket rutiner for att tillfdlligt tillta godstrafik pa
strdckan Kdvlinge — Lund. Mdojlighet finns ocksa att leda om godstrafik via strdckan Teckomatorp —
Eslov.
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Avsnitt 3.4.1.1 Strackor med sarskilda forutsattningar

YTTRANDE FRAN SJ AB

Nar det géller strackan Aleholm-Grevaryd sa efterfragar SJ en férnyad prévning avom
hastighetsnedsattningen ar nédvandig eller om det kanske ar majligt att trafikera strackan med full
hastighet fram till dess att rdlsbyte kan ske. Om foreslagen restidsférlangning verkstalls kommer
nuvarande anslutningsbild i Alvesta, Nassjo och/eller Linkoping att oméjliggoras och férlangda
restider pa upp till 60 minuter blir realitet for de kunder som reser till/fran de anslutande strackorna.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for fortydligande av de stora konsekvenser for trafiken som en nedsdttning till
sth 130 km/h skulle innebdra pa strdckan Aleholm — Grevaryd.

Trafikverkets fokus ligger just nu pa att skapa ekonomiskt utrymme for att utfora rdlsbyte Aleholm-
Grevaryd under 2017, sa att hastighetsnedsdttningen trots allt inte behover trédda i kraft.
Fordndringar har skett som nu (november 2016) talar for att det skulle kunna vara maojligt. I det fall
det dnda inte skulle g, kommer SJ:s onskan om provning av om strdckan kan trafikeras med full
hastighet ytterligare tid, att tas i beaktande. Nuvarande bedémning anses dock sa vilgrundad, att
det dr rimligt att anta att en _fornyad provning skulle ge samma resultat, det vill sdga att
hastighetsnedscttningen bor inforas vid trafikstart T18, sGvida rdlsbyte inte har genomforts innan
dess.

YTTRANDE FRAN SVENSKA TAGKOMPANIET AB

Bana/ stracka med séarskilda férutsattningar for trafikering

Nedan beskrivs de strackor som pa grund av brister i anlaggningen ar kraftigt begransade nar det
galler axellast och hastighet. Detta kan galla under hela aret eller vissa delar av aret. Har beskrivs
ocksa de strackor som under jarnvagsnatsbeskrivningens giltighetsperiod ar avstangda for trafikering
pa grund av omfattande upprustning.

Bandel 224 (Ange) - (Sundsvall C)
P& strackan Stode -Vattjom km 537+645 - 5571-133 &r hastigheten nedsatt till 40 km/h. Denna
nedsattning fans med som en risk i JNB T17 och har nu blivit en férutsattning till T18 enligt JNB T18.

Under T17 forekommer ett antal arbeten pa strickan Sundavall-Ange dar man har férutsattningar att
atgdrda denna nedsattning, varfor ar inte detta inplanerat??

Nedsattningen bor atgardas under T17 for att det ska ga att bedriva normal persontrafik pa aktuell
stracka.

Trafikverkets kommentar
Ndr JNB 2018 gick ut pa remiss fanns inte ekonomiskt utrymme fér att under 2017 utféra det
slipersbyte mellan Stéde och Vattjom som dr nédvdndigt for att undvika den annonserade
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nedsdttningen till 40 km/h. Bland alla de dtgdrder som inte rymdes under 2017, hade den dock hégst
prioritet.

Under hésten har ytterligare ekonomiskt utrymme i 2017 skapats, vilket innebdir att slipersbytet kan
genomfdras, och att nedsdttningen till 40 km/h ddrmed inte kommer att realiseras i Tagplan 2018.
Slipersbytet kommer under genomférandet att i stérsta méjligaste mdan samordnas med évriga
banarbeten pa strdckan.

YTTRANDE FRAN HANDELSKAMMAREN MITTSVERIGE

| jarnvagsnatsbeskrivningen 2018 beskrivs uppges ett antal strackor ha sa kraftiga begransningar i
anlaggningen géllande axel last och hastighet. Ibland sa bristfilliga sa att de behover helt stangas av.

Strackan Stode — Vattjom pa Mittbanan ar en av de strackorna och den foreslas fa sankt hastighet
fran 80 km/h till 40 km/h fran och med december 2017. Sankningen av hastigheten pa den strackan
skulle innebara stora negativa konsekvenser pa flera olika satt.

For regionens attraktivitet ar det valdigt viktigt att vi har bra och tillforlitlig infrastruktur, inte minst
som en forutsattning for konkurrenskraftigt naringsliv och attraktiv arbetsmarknad. En forsamring av
redan bristfallig infrastruktur ar de sista vi behover. En sdankning av hastigheten kommer att forlanga
resan mellan Sundsvall och Ostersund med 15 minuter med den effekten att kopplingen till tagen
mot Stockholm inte kommer att kunna hallas, att det blir farre turer och darmed ocksa farre
resendrer som kan nyttja taget. Det kommer att gora det betydligt svarare for studenterna att
effektivt pendla till sin utbildningar, for arbetspendlare att pa ett effektivt satt ta sig till och fran
arbetet och da maste ocksa nyttja andra fardmedel som bil. Eftersom man samtidigt planerar for
hastighetssankningar pa E14 sa kommer situation att bli outhardlig.

Sen kommer vi till godstrafiken som idag gar pa Mittbanan. Endast SCA planerar att kéra ca 660 000
ton per ar pa mittbanan Krokom — Sundsvall. Detta for att kunna férsorja produktionen i samband
med de stora investeringarna som har gjorts i

Tunadalssdgen och som just nu genomférs pa Ostrandsfabriken dir man investerar éver 8 miljarder —
Sveriges storsta industrisatsning nagonsin.

Vi skulle gérna se att flaskhalsarna i var infrastruktur forsvinner en efter en, men tvartom sa blir de
fler. Trianglarna i Maland och Bergsaker ar forsenade, man planerar hastighetssankningar pa E14, nya
Béarighetsklassen BK4 har vi vantat pa i flera ar samtidigt som mangderna gods som ska transporteras
Okar for varje ar. Projektet Mittstraket som Trafikverket ar en stor och viktig del av skulle ocksa sdnka
och optimera restiderna pa Mittbanan men Trafikverket varnar nu for det motsatta. De planerade
hastighetssankningarna kommer att forsamra tillgangligheten och hdamma tillvaxten i var region om
de genomfors.

Handelskammaren Mittsverige motsatter sig forslaget om hastighetssdankning a det kraftfullaste och
forvantar sig att Trafikverket snarast mojligt bjuder in de offentliga och néaringslivsaktérerna for en
dialog om hur vi ska l6sa den uppkomna situationen under det aret vi har pa oss.
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Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for fértydligande av de konsekvenser som en nedsdttning av stérsta tilldtna
hastighet pd stréickan Stéde-Vattjom skapar.

Ndr JNB 2018 gick ut pd remiss fanns inte ekonomiskt utrymme for att under 2017 utféra det
slipersbyte mellan Stéde och Vattiom som dr nédvidndigt for att undvika den annonserade
nedsdttningen till 40 km/h. Bland alla de dtgdrder som inte rymdes under 2017, hade den dock hégst
prioritet.

Under hésten har ytterligare ekonomiskt utrymme i 2017 skapats, vilket innebdr att slipersbytet kan
genomféras, och att nedsdttningen till 40 km/h ddrmed inte kommer att realiseras i Tagplan 2018.
Slipersbytet kommer under genomférandet att i stérsta méjligaste man samordnas med 6vriga
banarbeten pa strdckan.

YTTRANDE FRAN HALLANDSTRAFIKEN AB

Infor T1 7 kommer hastighetsnedséattningar goras pa Viskadalsbanan vilket kommer att férlanga
restiderna och minska jarnvagens attraktivitet. Aven regionférstoring méjligheterna begransas da
pendlingsbarheten minskar. Infor JNB 2018 kvarstar dessa nedsattningar. Det ar beklammande att
inga atgarder planerade for att behalla den standard som finns i nulaget for banan.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket dr vdl medvetet om att hastighetsnedsdttningen pa Viskadalsbanan medfor
konsekvenser for trafiken. Utifran de medel som tilldelas underhallsverksamheten har dock i forsta
hand atgdrder i storstadsomrdadena och pa de storre strdken prioriterats, varfor onskade dtgdrder
pa t.ex. Viskadalsbanan har fatt sta tillbaka.

YTTRANDE FRAN KALMAR LANSTRAFIK
Hastighetsnedsattningar pa Sédra stambanan.
Foljande hastighetsnedsattningar finns uppraknade for Sodra stambanan.

Bandel 422 (Katrineholm-(Aby)
Pa strackan Katrineholm-Strangsjo, nedspar km 135+181 - 140+152 &r hastigheten nedsatt till 130
km/h.

Pa strackan Strangsjo-Simontorp, uppspar km 144+501 - 150+730 ar hastigheten nedsatt till 130
km/h.

Bandel 811 (Mjo6lby)-(Nassjo)
P& strackan Tranas-Ralingsas, uppspar km 297+085 - 321+730 &r hastigheten nedsatt till 130 km/h.

Pa strackan Trands-Gripenberg, nedspar km 297+094 - 306+672 ar hastigheten nedsatt till 130 km/h.

Bandel 813 (Nassjo)-(Alvesta)
Pa strackan Aleholm-Grevaryd, uppspar km 378+488 - 404+746 ar hastigheten nedsatt till 130 km/h.



Arendenummer REDOVISNING

TRV 2016/51376

Beslutat av

Catrine Carlsson, cPLt Py
Sidor Dokumentdatum {!} TRA F] I{UERKET
26 (61) 2017-01-23

De uppraknade hastighetsnedsattningarna kommer att drabba snabbtagen som kommer att fa langre
restid och en annan upphallsbild.

Detta gor att anslutningarna till snabbtagen i Alvesta och Link6ping slas sonder, vilket gor att vi maste
gora nya trafikupplagg pa Tjust-, Stangadal- och Kust till Kustbanan vilket inte &r gorligt eftersom det
slar sénder hela trafikstrukturen med anslutande trafik med buss och tag pa de anslutande banorna.

Trafikverket bor gora en 6versyn av sina planerade atgarder for att fa nagra av de beslutade
hastighetsnedsattningarna atgardade.

Vi behover veta vilka restidsforluster som de har foreslagna nedsattningarna medfor, for att kunna ta
beslut om hur vi ska planera om var trafik.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for fortydligande av de stora konsekvenser for trafiken som de annonserade
nedsdttningarna pa Sédra stambanan skulle innebdra.

Trafikverkets fokus ligger just nu pa att skapa ekonomiskt utrymme for att utfora rdalsbyte Aleholm -
Grevaryd under 2017, sa att hastighetsnedsdttningen ddr trots allt inte behover trada i kraft. Det dr
Jjust den nedsdttningen som anses skapa storst negativ effekt for trafiken. Bedomningen dr annars
att nuvarande trafikuppldgg (inklusive anslutningar i t.ex. Alvesta och Linképing) kan fungera dven
i Tagplan 2018, trots ovriga (ej Aleholm - Grevaryd, alltsd) annonserade nedsdttningar.

Fordndringar har skett som nu talar for att det skulle kunna vara mdajligt att genomféra rdlsbytet
Aleholm - Grevaryd under 2017. Trafikverket kommer att fora vidare dialog med branschen om
detta. For diskussion om restidsforluster — oavsett om rdlsbytet blir av eller inte — hdnvisar
Trafikverket till skedet Tidig dialog.

YTTRANDE FRAN KOLLEKTIVTRAFIKFORVALTNINGEN | VASTMANLAND

En mer detaljerad information efterlyses, sa att det framgar sedan nar begransningar gallande
axellast och hastighet géller, d.v.s. om den ar upptagen i tidigare JNB. Likval sa bor dven tidigare
varden for axellast och hastighet framga for bana/stracka.

Generellt ar var uppfattning att underhallet pa infrastrukturen maste vara av den karaktaren att
Trafikverket kan satta axellast och hastighet sa att den inte fluktuerar over tid.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar dessa synpunkter, och kommer att underséka majligheten att i framtiden inte
bara beskriva det planerade ldget avseende axellast och hastighet i aktuell tagplan, utan ocksa
tydliggora de fordndringar som har skett sedan foregdaende tagplan.

Trafikverkets mdlsdttning dr att tillhandahdalla en anliggning med en stabil och forutsdgbar
standard. Ndr de ekonomiska forutsdttningarna krdver prioriteringar, kan dock vissa delar av
Jjdrnvdgsnditet fa sdnkt funktion. Trafikverket strdvar i de fallen efter att vara mycket tydligt med
detta, for att sa langt majligt skapa forutsdagbarhet for branschen.
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YTTRANDE FRAN LANSTRAFIKEN, REGION OREBRO LAN

En mer detaljerad information efterlyses, sa att det framgar sedan nar begransningar gallande
axellast och hastighet géller, d.v.s. om den &r upptagen i tidigare JNB. Likval sa bor dven tidigare
varden for axellast och hastighet framga for bana/stracka.

Generellt ar var uppfattning att underhallet pa infrastrukturen maste vara av den karaktéren att
Trafikverket kan satta axellast och hastighet sa att den inte fluktuerar 6ver tid.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar dessa synpunkter, och kommer att undersoka méjligheten att i framtiden inte
bara beskriva det planerade lidget avseende axellast och hastighet i aktuell tGgplan, utan ocksa
tydliggora de fordndringar som har skett sedan foregdende tagplan.

Trafikverkets mdlsdttning dr att tillhandahdlla en anldggning med en stabil och forutsdgbar
standard. Ndr de ekonomiska forutsdtitningarna krdver prioriteringar, kan dock vissa delar av
jarnvdgsnditet fa sdnkt funktion. Trafikverket strdvar i de fallen efter att vara mycket tydligt med
detta, for att sd langt mojligt skapa forutsdgbarhet for branschen.

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK MALAB AB

Katrineholm - Aby har fatt nedsatt hastighet till 130 km/h pa vardera ca 5 km per spar.

Det ar otillfredsstéllande att Trafikverket inte tillhandahaller en ursprunglig standard pa
stambanorna. Det ar dven bekymmersamt att Trafikverket inte heller kan redovisa konsekvenserna
for trafiken av de aviserade nedsattningarna. Hastighetsnedsattningarna pa sodra stambanan
riskerar att sla sénder de olika trafiksystemen utmed banan och férsvara maojligheten att behalla
kopplingarna till anslutande trafik. Nedsattningarna pa sédra stambanan samtidigt med tidspaslag pa
vastra stambanan forsvarar planeringsférutsattningarna.

Trafikverket behover generellt prioritera atgarder sa att trafiken pa stambanorna kan bedrivas med
ordinarie hastighet, hog kapacitet och hég punktlighet. Det boér atminstone vidtas atgarder for att
vidmakthalla sédra stambanan utan nya nedséattningar tills dess att vdstra stambanans nedsattningar
tas bort 12 augusti 2018.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket prioriterar atgdrder i storstadsomrddena och pa de stora strdken (frdmst Sodra och
Viistra stambanan). Andd rdcker inte de ekonomiska medlen till att pd en gdng genomfora alla de
atgdrder som krdvs for att upprdtthdlla "ursprunglig standard”. Utifran nuvarande underhallsplan
ser Trafikverket det som rimligt att varken Sédra eller Vistra stambanan infor Tagplan 2020
kommer att ha ndgra nedsdttningar av hastighet pa grund av brister i sparanldggningen.

Trafikverkets fokus ligger just nu pa att skapa ekonomiskt utrymme for att utfora rdlsbyte Aleholm -
Grevaryd under 2017, sa att hastighetsnedsdttningen ddr trots allt inte behover trdda i kraft. Det dr
just den nedsdttningen som anses skapa storst negativ effekt for trafiken. Nedsdttningarna mellan
Nissjo och Trands dr redan inarbetade 1 Tagplan 2017. De tillkommande nedsdttningarna mellan
Katrineholm och Aby, ger en sd liten tidsforlust att de tider som tillimpas i Tagplan 2017 dven kan
gdlla i Tagplan 2018. Forutsatt att nedsdttningen Aleholm - Grevaryd ej blir av, bedoms salunda
nuvarande trafikuppldgg pa Sédra Stambanan inklusive anslutningar kunna bibehallas.
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Vi vill ocksa hdnvisa till skedet Tidig dialog, ddr Trafikverket och branschen genomfor forberedande
diskussioner infor ansékan om tagldgen i Tagplan 2018.

YTTRANDE FRAN NORRTAG AB
Bandel 224 strackan Stodje-Vattjom

Strackan anges under T18 fa en nedsatt hastighet till 40 km/h pa en 20 km lang stracka. Effekterna av
ett sadant beslut skulle vara helt forodande for Norrtag och dess resenérer, fraimst beroende pa den
kraftiga restidsforlangningen och banans enkelspar och kapacitetsbegransningar. Norrtags 18 turer
pa den berdrda strackan skulle innebéra att restiden forlangs med minst 4,5 timme per vardag
ordknat de andra kapacitetskonflikter som ovanpa detta kan forlanga restiderna och ytterligare
kapacitetsforsamringar till foljd av detta. Anslutningar mot Norge och i Sundsvall bryts, resandet
minskar kraftigt beroende pa férsamrad attraktivitet och konkurrenskraft. Norrtag har under flera ars
tid drabbats av tre massiva storningar som har haft mycket stor negativ inverkan pa Norrtagstrafiken,
kraftiga hastighetsnedsattningar Boden-Bastutrdsk 34 manader, helt avstdngd bana vid Storlien 14
manader samt forseningen av Adalsbanans trafikstart Det ar inte rimligt att Norrtag ska drabbas
ytterligare en gang pa denna niva och atgarder maste utforas 2017 for att undvika denna situation.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for fértydligande av de konsekvenser som en nedsdttning av stérsta tillatna
hastighet pa stréckan Stéde - Vattiom skapar. Ndr INB gick ut pG remiss fanns inte ekonomiskt
utrymme fér att under 2017 utféra det slipersbyte som dr nédvéndigt for att undvika den i JNB-
remissen annonserade nedsdttningen till 40 km/h. Under hésten har det dock skapats. Nedsdttningen
till 40 km/h kommer alltsa inte att realiseras i Tagplan 2018.

YTTRANDE FRAN REGION JAMTLAND HARJEDALEN

Sank inte hastigheten pa Mittbanan!
Region Jamtland Harjedalen har tagit del av samradsutgavan av JNB 2018, daterad 2016-09-30.

Vi kan inte acceptera att strickan mellan Stéde och Vattjom pa bandel 224 Ange-Sundsvall far
nedsatt hastighet till 40 km/h.

Mittstraket Sundsvall-Ostersund-Trondheim ar en viktig pulsader fér personresor och
godstransporter och har stor betydelse ur saval regionalt, nationellt som internationellt perspektiv.
Straket har nationellt definierats som ett trafikslagsdvergripande strak med stor relevans for
internationella gods- och persontransporter.

Mittstraket ar ocksa utpekat som en del i det Europeiska transportnatet (TEN-T) vilket utgdr den
strategiska ramen for infrastruktur byggande inom EU. Avsikten ar att bidra till 6kad tillganglighet
genom en inre marknad som fungerar pa ett smidigt satt och medverkar till sammanhallning i hela
unionen. Det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) bestar av tva olika delar, Core Network och
Comprehensive Network dar Mittstraket utgor en viktig del av den sistnamnda.
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Mittbanan mellan Sundsvall och Storlien ar en viktig del i detta strak. P4 Mittbanan bedrivs saval
person- som godstrafik. Persontrafik pa Mittbanan bedrivs bland annat pa uppdrag av Norrtag.
Norrtdg har upphandlar regionaltagstrafik pa strackan Sundsvall _ Ostersund med nio dubbelturer
per dag. Fem av dessa turer fortsatter till Duved och tva av dessa gar, efter byte i Storlien, vidare till
Trondheim. Resandeutvecklingen har varit mycket positiv och

betyder mycket fér den regionala utvecklingen i bade Jamtlands- och Vasternorrlands lan.

Regionaltagstrafiken ger ocksa kopplingar norrut mot Umea och séderut mot Stockholm och sédra
Sverige i dvrigt.

Den hastighetssdankning pa Mittbanan mellan Stéde och Vattjom som anges i samradsutgavan JNB
2018 skulle medfora cirka 15 minuters langre restid med tag. Detta ar i sig en helt oacceptabel
restidsférlangning. An vérre dr att den sammanlagda restidsférlangningen fér Norrtags nio
dubbelturer skulle uppga till cirka fyra och en halv timme. En sadan sammanlagd restidsforlangning
riskerar att omoijliggora trafikering med nio dubbelturer per dag.

Att bade forlanga restiderna och minska turutbudet pa Mittbanan skulle allvarligt forsamra
mojligheterna till arbetspendling efter straket. Det skulle ocksa allvarligt forsamra forutsattningarna
for Mittuniversitets verksamhet som har Campus i bdde Ostersund och Sundsvall. Det skulle ocksa
paverka férutsattningarna for beséksnaringen mycket negativt.

Sundsvall ar en viktig nod for hela tagtrafiksystemet i denna del av landet. Det innebér att stora
restidsforlangningar pd Mittbanan med dndrade tider och dndrat turutbud allvarligt skulle paverka
ocksa tagtrafiken norrut pa Adalsbanan /Botniabanan och séderut pa Ostkustbanan.

Savitt vi forstatt ar bakgrunden till den aviserade hastighetsstandarden den daliga standarden pa
ralsen. Vi har ocksa fatt signaler om att det saknas avsatta medel i Trafikverkets budget for
nodvandigt ralsbyte.

Det dr helt nédvandigt att Trafikverket snarast vidtar de atgarder som behovs sa att den aviserade
hastighetssankningen inte blir av. Férutom att omprioritera medel fér underhallsinsatser maste
Trafikverket omedelbart paborja planering och upphandling av de atgarder som behdvs pa banan.

Det viktigt arr ralsbyte och andra nédvandiga atgarder gors pa ett sadant satt att stérningarna pa
trafiken blir sa sma som mdjligt.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar fér fértydligande av de konsekvenser som en nedsdttning av stérsta tillatna
hastighet pa stréickan Stéde - Vattiom skapar. Ndr JNB gick ut pa remiss fanns inte ekonomiskt
utrymme fér att under 2017 utféra det slipersbyte pa stréickan som ér nédvdndigt fér att undvika den
i INB-remissen annonserade nedsdttningen till 40 km/h. Under hésten har det dock skapats.
Slipersbytet kommer under genomférandet att samordnas med 6vriga banarbeten pd stréckan, och
nedsdttningen till 40 km/h kommer alltsa inte att realiseras i Tagplan 2018.
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YTTRANDE FRAN ORESUNDSTAG AB

Jarnvagsanlaggningens status i Sverige ar inte vad den borde vara, det dr ingen nyhet for nagon.
Trafikverket har de senaste aren informerat om de banstandardbrister som finns och vilka risker som
ar identifierade. En del av dessa risker faller till 2018 ut som hastighetsnedséattningar som pa ett eller
annat sitt kommer att paverka tagtrafiken. For Oresundstagens del har vi inget som direkt drabbar
var trafik men daremot far vi indirekt paverkan. Langs med S6dra Stambanan finns det ett antal
viktiga och strategiska bytespunkter, inte minst Alvesta och Hassleholm. Fér Oresundstdgens del i
detta, for Sveriges tagkunder sa viktiga samspel med att kunna resa till och fran orter som inte ligger
langs med Sodra Stambanan, sa beroende pa var den restidsférlangning, som SJ X2000 mellan Malmé
och Stockholm far till f6ljd av de nya hastighetsnedséattningarna 2018, var den de facto laggs ut
nagonstans sa kan konsekvensen bli den att anslutningarna inte langre kan hallas utan det blir da
istallet till nasta tag, eller sa ser vi till att anslutningarna halls kvar men da med en restidsforlangning
dven for Oresundstagens dvriga kunder. Oavsett vilket sa 6kar detta inte jarnvigens attraktionskraft,
och det &r av storsta vikt alla brister atgardas sa snart som majligt och att de kvarvarande riskerna
ocksa atgardas innan de ocksa faller ut och generar ytterligare hastighetsnedsattningar.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for fortydligande av de stora konsekvenser for trafiken som de annonserade
nedsdttningarna pa Sodra stambanan skulle innebdra, inte bara for direkt drabbade
jarnvdgsforetag, utan ocksa hos resendrer hos till exempel Oresundstag.

Trafikverkets fokus ligger just nu pa att skapa ekonomiskt utrymme for att utfora rdlsbyte Aleholm -
Grevaryd under 2017, sa att hastighetsnedsdttningen ddr trots allt inte behover trdada i kraft. Det dr
Jjust den nedsdttningen som anses skapa storst negativ effekt for trafiken. Bedomningen dr att
nuvarande trafikuppldgg (inklusive anslutningar i t.ex. Alvesta och Linkoping) kan fungera dven 1
Tagplan 2018, trots 6vriga annonserade nedsdttningar.

Fordndringar har skett som nu (november 2016) talar for att det skulle kunna vara méjligt att
genomfora rdlsbytet Aleholm - Grevaryd under 2017. Trafikverket kommer att fora vidare dialog
med branschen om detta.

YTTRANDE FRAN BORAS STAD

| Jarnvagsbeskrivningen ser vi forslag pa hastighetsnedsankningar pa grund av daliga spar pa saval
Viskadalsbanan (Boras C - Varberg) som Alvsborgsbanan (Herrljunga - Bords C). Det innebdr i
forlangningen att attraktiviteten for hallbara transporter fér bade manniskor och gods forsamras.

Den pagaende Atgardsvalsstudien (AVS) Viskadalsstraket har Boras Stad och 6évriga kommuner utmed
straket yttrat sig och alla har patalat vikten av banan. Ur en nationell synvinkel kommer denna bana
ha en mycket viktig betydelse framst for godstrafiken. Den kan utgora en viktig del fér omledning
forbi Goteborg, vilket innebér en fullsatsning for att kunna na dessa mal.

Persontrafiken pa Viskadalsbanan &r viktig framst pa regional och mellankommunal niva, dar
pendlingstiden och turtdtheten dr den mest avgorande faktorn for ett 6kat tagresande. Regionens
malbild for tag redovisar hoga mal for tagresandet vilket kréver att atgardsvalsstudien definitivt bor
svara upp mot detta mal. Att kunna resa mellan Boras och Varberg pa under 60 minuter ar ett
minimikrav for att arbetsmarknads-regionen ska utvecklas pa ett tillfredstallande satt.
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Bade Viskadalsbanan och Alvsborgsbanan férutsatter vi kommer att vara viktiga for persontrafik som
ska ansluta till framtida Gotalandsbanan samt fér omledning av trafik forbi Goteborg. Den forslagna
andringen visar motsatt inriktning.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket dr vdl medvetet om att hastighetsnedsdttningen pa Viskadalsbanan medfor
konsekvenser for trafiken, men tackar dnda for fortydligande av detta. Utifran de medel som
tilldelas underhdllsverksamheten har dock i forsta hand datgdrder i storstadsomrddena och pd de
storre strdken prioriteras, varfor onskade dtgdrder pa t.ex. Viskadalsbanan har fatt sta tillbaka.

YTTRANDE FRAN BRACKE KOMMUN

Trafikverket har i INB 2018 foreslagit att jarnvagsstrackan mellan Stéde och Vattjom far en nedsatt
hastighet till 40 km/h. Fram till och med 2016-10-31 finns mojlighet att lamna synpunkter pa detta.
Anledningen till sénkningen ar den daliga standarden pa ralsen. Bracke kommun valjer att stélla sig
bakom det samradssvar som Region Jamtland Harjedalen lamnat, enligt bilaga. Samtidigt sa vill
Bracke kommun ytterligare forstarka att kommunen som ar belaget mitt i straket mellan Sundsvall
och Ostersund skulle paverkas vildigt mycket om restiderna och férutsittningarna andras. Till och
frdn kommunen pendlar dagligen ndrmare 1000 personer, manga av dessa aker mot Ostersund men
dven mot Ange och Sundsvall. | Bracke samhille finns en gymnasieskola som har elever fran flera lan
och orter. En stor del av dessa dagspendlar. En sadan stor forandring som foreslas kommer paverka i
mycket stor grad for in- och utpendling i kommunen. Medel maste avsattas for att rusta upp strackan
och gora dubbelspar istillet, sa fort som mojligt.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar fér fértydligande av de konsekvenser som en nedsdttning av stérsta tillatna
hastighet pd strickan Stéde-Vattjom skapar. Nér JNB 2018 gick ut pG remiss fanns inte ekonomiskt
utrymme fér att under 2017 utféra det slipersbyte pa strdckan som dr nédvdndigt fér att undvika den
i INB-remissen annonserade nedsdttningen till 40 km/h. Under hésten har det dock skapats.
Slipersbytet kommer under genomférandet att i stérsta méjligaste man samordnas med 6vriga
banarbeten pd strdckan, och nedsdttningen till 40 km/h kommer alltsd inte att realiseras i Tagplan
2018.

YTTRANDE FRAN KROKOMS KOMMUN

Vi kan inte acceptera att strickan mellan Stéde och Vattjom pa bandel 224 Ange — Sundsvall far
nedsatt hastighet till 40 km/h.

Mittstraket Sundsvall-Ostersund-Trondheim &r en viktig pulsdder fér personresor och
godstransporter och har stor betydelse ur saval regionalt, nationellt som internationellt perspektiv.
Utefter Mittstraket bor en halv miljon invanare. Straket har nationellt definierats som ett
trafikslagsévergripande strak med stor relevans for internationella gods- och persontransporter.

Mittstraket ar ocksa utpekat som en del i det Europeiska transportnatet (TEN-T) vilket utgor den
strategiska ramen for infrastrukturbyggande inom EU. Avsikten ar att bidra till 6kad tillgdnglighet
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genom en inre marknad som fungerar pa ett smidigt satt och medverkar till sammanhallning i hela
unionen. Det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) bestar av tva olika delar, Core Network och
Comprehensive Network dar Mittstraket utgor en viktig del av den sistnamnda.

Mittbanan mellan Sundsvall och Storlien &r en viktig del i detta strak. P& Mittbanan bedrivs saval
person- som godstrafik. Persontrafik pa Mittbanan bedrivs bland annat pa uppdrag av Norrtag.
Norrtag har upphandlat regionaltagstrafik pa strackan Sundsvall — Ostersund med nio dubbelturer
per dag. Fem av dessa turer fortsatter till Duved och tva av dessa gar, efter byte i Storlien, vidare till
Trondheim. Resandeutvecklingen har varit mycket positiv och betyder mycket for den regionala
utvecklingen i bade Jamtlands och Vésternorrlands lan. Regionaltagstrafiken ger ocksa kopplingar
norrut mot Umea och séderut mot Stockholm och sddra Sverige i 6vrigt.

Den hastighetssankning pa Mittbanan mellan Stéde och Vattjom som anges i samradsutgavan till INB
2018 skulle medfoéra cirka 15 minuters langre restid med tag. Detta &r i sig en helt oacceptabel
restidsférlangning. An vérre dr att den sammanlagda restidsférlangningen fér Norrtags nio
dubbelturer skulle uppga till cirka fyra och en halv timme. En sddan sammanlagd restidsférlangning
riskerar att omojliggora trafikering med nio dubbelturer per dag.

Att bade forlanga restiderna och minska turutbudet pa Mittbanan skulle allvarligt forsamra
mojligheterna till arbetspendling efter straket. Det skulle ocksa allvarligt forsamra forutsattningarna
fér Mittuniversitets verksamhet som har Campus i bade Ostersund och Sundsvall. Det skulle ocks&
paverka forutsattningarna for besdksnaringen mycket negativt. Nuvarande samrad ror forhallandena
for 2018, men Ostersunds kommun ser givetvis en risk i att det blir effekter dven fér 2019-ars trafik.
Under 2019 star Ostersund och Are vard for tva varldsmasterskap, alpint VM i Are och skidskytte VM
i Ostersund. Dessa arrangemang har stor betydelse bade fér regionen och nationen med tillresande
fran hela varlden. | det sammanhanget utgor en forsamring av det slag som nu foreslas som ytterst
olampligt.

Sundsvall ar en viktig nod for hela tagtrafiksystemet i denna del av landet. Det innebér att stora
restidsforlangningar pa Mittbanan med dndrade tider och dndrat turutbud allvarligt skulle paverka
ocksa tagtrafiken norrut pa Adalsbanan/Botniabanan och séderut pa Ostkustbanan.

Savitt vi forstatt ar bakgrunden till den aviserade hastighetsstandarden den daliga standarden pa
ralsen. Vi har ocksa fatt signaler om att det saknas avsatta medel i Trafikverkets budget for
nodvandigt ralsbyte.

Det ar helt nédvandigt att Trafikverket snarast vidtar de atgarder som behovs sa att den aviserade
hastighetssdnkningen inte blir av. Férutom att omprioritera medel for underhallsinsatser maste
Trafikverket omedelbart paborja planering och upphandling av de atgarder som behdvs pa banan.

Det viktigt att ralsbyte och andra nédvandiga atgarder gors pa ett sadant satt att stérningarna pa
trafiken blir sa sma som majligt.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar fér fértydligande av de konsekvenser som en nedsdttning av stérsta tilldtna
hastighet pa stréickan Stéde - Vattjom skapar. Ndr JNB 2018 gick ut pd remiss fanns inte ekonomiskt
utrymme fér att under 2017 utféra det slipersbyte pa stréickan som ér nédvdndigt fér att undvika den
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i INB-remissen annonserade nedsdttningen till 40 km/h. Under hésten har det dock skapats.
Slipersbytet kommer under genomférandet att i stérsta méjligaste mdn samordnas med évriga
banarbeten pd strdckan, och nedsdttningen till 40 km/h kommer alltsa inte att realiseras i Tagplan
2018.

YTTRANDE FRAN ANGE KOMMUN

Ange kommun vill med detta brev kraftigt markera att en nedsattning av hastigheten pa
jamvagsstrackan mellan Stode och Vattjom skulle innebéra stora negativa konsekvenser for
kommunens utveckling.

Ange kommun &r bland annat pa grund av statens stora neddragningar av arbetstillfillen i var
kommun mycket beroende av att manniskor hir kan arbetspendla mot Sundsvall och Ostersund. Vi
ar aven starkt beroende av att nyckelpersoner till saval kommun som néaringsliv ofta rekryteras
utanfér kommunens grénser och att dessa nappeligen vore intresserade av att jobba i var kommun
om de blir tvingade att kora bil till och fran sin arbetsplats - det handlar ju ofta om 20 mil dagligen.

Vid sth 40 km/h kommer resan till Sundsvall att ta 15 minuter langre -redan dar uppstar en kraftig
forsamring. Nasta tag tillbaka maste d& ga 15 minuter senare och ankomma Ostersund 30 minuter
senare an idag och da forsvinner mojligheten att for Sundsvall och Ange att na Mittuniversitetets
utbildningar i Ostersund.

Vidare sa kommer inte anslutningar fran Sundsvall for resa mot Stockholm kunna uppratthallas och
eftersom tagsatten pa Mittbanan - ja hela Norrtagsupplagget bygger pa maximal trafik med
begrdnsat antal tagsatt sa maste antalet turer begransas.

Resultatet blir langre restid, farre turer och darav betydligt farre som kan nyttja taget for sina resor.

Till detta kommer den godstrafik som idag gar pa Mittbanan. SCA satsar just nu 6ver 8 miljarder vid
Ostrandsfabriken i Timréa - Sveriges storsta industrisatsning ndgonsin. Ravaran kommer till stor del
fran skogarna har vasterut och den transporteras med tag. Visst kan ett timmertag klara 15 minuters
langre resa men de laser ocksa banan 15 minuter langre pa aktuell stracka och det ar redan idag
valdigt trangt med alldeles fér fa motesstationer. Detta kan ocksa gora att restiden for persontrafiken
tappar ytterligare tid eller att antalet tag vissa tider pa dygnet maste begransas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar fér fortydligande av de konsekvenser som en nedsdttning av stérsta tilldtna
hastighet pd strickan Stéde - Vattjom skapar. Nér JNB 2018 gick ut pd remiss fanns inte ekonomiskt
utrymme fér att under 2017 utféra det slipersbyte pa strdckan som dr nédvdndigt fér att undvika den
i INB-remissen annonserade nedsdttningen till 40 km/h. Under hésten har det dock skapats.
Slipersbytet kommer under genomférandet att i stérsta méjligaste mdn samordnas med évriga
banarbeten pa strdckan, och nedsdttningen till 40 km/h kommer alltsd inte att realiseras i Tagplan
2018.
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YTTRANDE FRAN ARE KOMMUN

Sank inte hastigheten pa Mittbanan

Are kommun har tagit del av samradsutgavan JNB 2018, daterad 2016-09-30. Vi kan inte acceptera
att strackan mellan Stéde och Vattjom p& bandel 224 Ange- Sundsvall far nedsatt hastighet till 40
km/h.

Mittbanan en viktig del av Mittstraket

Mittstraket Sundsvall-Ostersund-Trondheim &r viktigt fér personresor och godstransporter och har
stor betydelse ur saval lokalt, regionalt, nationellt som internationellt perspektiv. Utefter Mittstraket
bor en halv miljon invanare. Straket har nationellt definierats som ett trafikslagsévergripande strak
med stor relevans for internationella gods- och persontransporter.

Mittstraket ar utpekat som en del i det Europeiska transportnatet (TEN-T) vilket utgor den strategiska
ramen for infrastrukturbyggande inom EU. Avsikten ar att bidra till 6kad tillgénglighet genom en inre
marknad som fungerar pa ett smidigt satt och medverkar till ss mmanhallning i hela unionen. Det
transeuropeiska transportnatet (TEN-T) bestar av tva olika delar, Core Network och Comprehensive
Network dar Mittstraket utgor en viktig del av den sistnamnda.

Mittbanan mellan Sundsvall och Storlien &r en viktig del i detta strak. P& Mittbanan bedrivs saval
person- som godstrafik. Persontrafik pa Mittbanan bedrivs bland annat pa uppdrag av Norrtag med
upphandlad regionaltagstrafik pa strickan Sundsvall-Ostersund med nio dubbelturer per dag. Fem av
Norrtags turer fortsatter till Are/Duved och tva av dessa gar, efter byte i Storlien, vidare till
Trondheim med NSB. Resandeutvecklingen har varit mycket positiv och betyder mycket for den
regionala utvecklingen i saval Jamtlands som Vasternorrlands lan. Regionaltagstrafiken ger i Sundsvall
kopplingar norrut mot Umea och séderut mot Stockholm och sddra Sverige i Ovrigt.

Hastighetssankningen omojliggoér en framgangsrik trafikering

Den hastighetssankning pa Mittbanan mellan Stode och Vattjom som anges i samradsutgavan till INB
2018 skulle medfora cirka 15 minuters langre restid med tag. Detta ar i sig en helt oacceptabel
restidsforlangning. Den sammanlagda restidsforlangningen for Norrtags nio dubbelturer skulle uppga
till cirka fyra och en halv timme. En sddan sammanlagd restidsférlangning riskerar att omaijliggéra
trafikering med nio dubbelturer per dag.

Att bade forlanga restiderna och minska turutbudet pa Mittbanan skulle allvarligt forsamra
mojligheterna till arbetspendling efter Mittstraket. Det skulle ocksa allvarligt férsamra
férutsattningarna for Mittuniversitets verksamhet som har Campus i bdde Ostersund och Sundsvall.

Det paverkar forutsattningarna for beséksnaringen med stora resandestrommar mycket negativt.
Nuvarande samrad ror férhallandena fér 2018. Are kommun ser givetvis en risk i att det blir effekter
dven for 2019-ars trafik. Under 2019 star Are och Ostersund vard for tva varldsmésterskap - alpina
VM i Are och skidskytte VM i Ostersund. Dessa arrangemang har stor betydelse for regionen och
Sverige med tillresande fran hela varlden. | det sammanhanget utgor en férsdmring av det slag som
nu foreslas ytterst olampligt.



Arendenummer REDOVISNING

TRV 2016/51376

Beslutat av

Catrine Carlsson, cPLt Py
Sidor Dokumentdatum {!} TRA F] I{UERKET
35 (61) 2017-01-23

Sundsvall ar en viktig nod for hela tagtrafiksystemet i var del av landet. Stora restidsforlangningar pa
Mittbanan med andrade tider och dndrat turutbud ar allvarligt och paverkar for resande med tag
norrut pa Adalsbanan/Botniabanan och séderut p& Ostkustbanan.

Savitt vi forstatt ar bakgrunden till den aviserade hastighetsstandarden den daliga standarden pa
ralsen. Vi har ocksa fatt signaler om att det saknas avsatta medel i Trafikverkets budget for ett
ralsbyte.

Det ar helt nddvandigt att Trafikverket snarast vidtar de atgarder som behovs sa att den aviserade
hastighetssankningen inte blir en realitet. Forutom att omprioritera medel fér underhallsinsatser
maste Trafikverket omedelbart paborja planering och upphandling av de atgarder som behdvs pa
banan. Det viktigt att ralsbyte och andra nédvandiga atgarder gors pa ett sadant satt att storningarna
pa trafiken blir s& sma som mojligt.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar fér fortydligande av de konsekvenser som en nedsdttning av stérsta tilldtna
hastighet pa stréickan Stéde - Vattiom skapar. Ndr INB 2018 gick ut pd remiss fanns inte ekonomiskt
utrymme fér att under 2017 utféra det slipersbyte pd stréickan som dr nédvdndigt fér att undvika den
i INB-remissen annonserade nedsdttningen till 40 km/h. Under hésten har det dock skapats.
Slipersbytet kommer under genomférandet att i stérsta méjligaste man samordnas med 6vriga
banarbeten pd strickan, och nedsdttningen till 40 km/h kommer alltsd inte att realiseras i Tagplan
2018.

YTTRANDE FRAN OSTERSUNDS KOMMUN

Sank inte hastigheten pa Mittbanan!
Ostersunds kommun har tagit del av samradsutgavan av JNB 2018, daterad 2016-09-30.

Vi kan inte acceptera att striackan mellan Stode och Vattjom pa bandel 224 Ange — Sundsvall far
nedsatt hastighet till 40 km/h.

Mittstraket Sundsvall-Ostersund-Trondheim &r en viktig pulsdder fér personresor och
godstransporter och har stor betydelse ur saval regionalt, nationellt som internationellt perspektiv.
Utefter Mittstraket bor en halv miljon invanare. Straket har nationellt definierats som ett
trafikslagsévergripande strak med stor relevans for internationella gods- och persontransporter.

Mittstraket ar ocksa utpekat som en del i det Europeiska transportnatet (TEN-T) vilket utgor den
strategiska ramen for infrastrukturbyggande inom EU. Avsikten ar att bidra till 6kad tillgdnglighet
genom en inre marknad som fungerar pa ett smidigt satt och medverkar till ssmmanhallning i hela
unionen. Det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) bestar av tva olika delar, Core Network och
Comprehensive Network dar Mittstraket utgor en viktig del av den sistndamnda.

Mittbanan mellan Sundsvall och Storlien &r en viktig del i detta strak. Pa Mittbanan bedrivs saval
person- som godstrafik. Persontrafik pa Mittbanan bedrivs bland annat pa uppdrag av Norrtag.
Norrtag har upphandlat regionaltagstrafik pa strackan Sundsvall — Ostersund med nio dubbelturer
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per dag. Fem av dessa turer fortsatter till Duved och tva av dessa gar, efter byte i Storlien, vidare till
Trondheim. Resandeutvecklingen har varit mycket positiv och betyder mycket for den regionala
utvecklingen i bade Jamtlands och Vasternorrlands lan. Regionaltagstrafiken ger ocksa kopplingar
norrut mot Umea och séderut mot Stockholm och sédra Sverige i 6vrigt.

Den hastighetssdankning pa Mittbanan mellan Stéde och Vattjom som anges i samradsutgavan till INB
2018 skulle medfora cirka 15 minuters langre restid med tag. Detta ar i sig en helt oacceptabel
restidsforlangning. An vérre r att den sammanlagda restidsférlangningen fér Norrtags nio
dubbelturer skulle uppga till cirka fyra och en halv timme. En sddan sammanlagd restidsforlangning
riskerar att omaijliggora trafikering med nio dubbelturer per dag.

Att bade forlanga restiderna och minska turutbudet pa Mittbanan skulle allvarligt forsamra
mojligheterna till arbetspendling efter straket. Det skulle ocksa allvarligt forsamra forutsattningarna
fér Mittuniversitets verksamhet som har Campus i bade Ostersund och Sundsvall. Det skulle ocksa
paverka forutsattningarna for besoksnaringen mycket negativt. Nuvarande samrad rér forhallandena
for 2018, men Ostersunds kommun ser givetvis en risk i att det blir effekter dven fér 2019-ars trafik.
Under 2019 star Ostersund och Are vird for tva varldsmasterskap, alpint VM i Are och skidskytte VM
i Ostersund. Dessa arrangemang har stor betydelse bade for regionen och nationen med tillresande
fran hela varlden. | det sammanhanget utgor en forsamring av det slag som nu foreslas som ytterst
olampligt.

Sundsvall ar en viktig nod for hela tagtrafiksystemet i denna del av landet. Det innebér att stora
restidsforlangningar pa Mittbanan med dndrade tider och andrat turutbud allvarligt skulle paverka
ocksa tagtrafiken norrut pa Adalsbanan/Botniabanan och séderut pa Ostkustbanan.

Savitt vi forstatt ar bakgrunden till den aviserade hastighetsstandarden den daliga standarden pa
ralsen. Vi har ocksa fatt signaler om att det saknas avsatta medel i Trafikverkets budget for
nodvandigt ralsbyte.

Det dr helt nodvandigt att Trafikverket snarast vidtar de atgarder som behovs sa att den aviserade
hastighetssdnkningen inte blir av. Férutom att omprioritera medel for underhallsinsatser maste
Trafikverket omedelbart paborja planering och upphandling av de atgarder som behdvs pa banan.

Det viktigt att ralsbyte och andra nodvandiga atgarder gors pa ett sadant satt att stérningarna pa
trafiken blir sa sma som majligt.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar fér fortydligande av de konsekvenser som en nedsdttning av stérsta tillatna
hastighet pd strickan Stéde - Vattjom skapar. Nér JNB 2018 gick ut pd remiss fanns inte ekonomiskt
utrymme fér att under 2017 utféra det slipersbyte pa strdckan som dr nédvdndigt fér att undvika den
i INB-remissen annonserade nedsdttningen till 40 km/h. Under hésten har det dock skapats.
Slipersbytet kommer under genomférandet att i stérsta méjligaste mdn samordnas med 6vriga
banarbeten pa strdckan, och nedsdttningen till 40 km/h kommer alltsd inte att realiseras i Tagplan
2018.
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Avsnitt 3.5 Infrastrukturens tillganglighet

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Antalet PSB har 6kat fran 12st i T17 till 20st i T18. Trafikverket kraver att jarnvagsforetagen anpassar
sin ansokan till banarbeten angivna i JINB. Jarnvagsféretagen ombeds sedan att Iamna synpunkter pa
utkast till ny tagplan. Green Cargo har hittills inte en enda gang haft samtliga tag konstruerade, eller
ens med, i utkastet. Vi tvingas lamna synpunkter pa tag och trafikupplagg som vi inte ser, med daliga
tidtabeller, tvister och andringar adhoc som foljd. Vi anser att det ar ett rimligt krav att Trafikverket
far ordning pa sin kapacitetstilldelningsprocess.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket strdvar efter att anpassa samtliga PSB i den faststdllda tagplanen, kravet dr sdaledes
rimligt. Av den anledningen pagar ett arbete for att klarldgga om nuvarande kriterier for vilka
banarbetsobjekt som ska vara PSB ses over, ddrutover kommer en analys géras hur resurssdtining
ska vara for att uppna detta.

Att samtliga tagldgen ska vara med och hanterade i Utkastet dr ett krav vi har. Trafikverket avser

infor Tagplan 2018 se dver rutinerna for att dstadkomma detta.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Green Cargo anser att Arbete V6 Alingsas, V30 samt At-lina arbete V1 Kil-Ox trafikavbrott borde vara
PSB och ersitta ndgra av de PSB som finns pa Ostra regionen som vi anser inte har anledning att
behandlas som PSB. Betraffande AT-linan Kil-Ox maste denna dock ta hdnsyn méste till 6vriga
avstangningar pa VSB sa att omledningsmojligheter sikerstalls aktuella perioder.

Trafikverkets kommentar
Den totala mdngden PSB infér T18 sd stor att ndgra mdste sta tillbaka for att dessa dimensionerande
objekt skall bli hanterbara under konstruktionen.

Trafikverket kommer att sdkerstdlla omledningsstréickor

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Godstrafiken har aldrig fatt ett fardigt forslag till ny tagplan att ta stallning till i tilldelningsprocessen.
Vi ser det som en defensiv och icke vardeskapande atgard. For att fa en battre och mer rattvis
tilldelningsprocess foreslar Green Cargo istallet foljande;

Antalet PSB halls pa en niva som Trafikverket klarar av att hantera.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket stréivar efter att anpassa samtliga PSB i den faststdllda tagplanen, kravet dr saledes
rimligt. Av den anledningen pdgdr ett arbete for att klarldgga om nuvarandekriterier fér vilka
banarbetsobjekt som ska vara PSB ses éver, ddrutéver kommer en analys géras hur resurssdttning
ska vara fér att uppna detta.
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Avsnitt 3.7 Planerad utveckling av infrastrukturen

YTTRANDE FRAN SJ AB

Avsnittet bor kompletteras med dokumentidentitet for inférandeplanen, eller lank till dokumentet.

Trafikverkets kommentar

Dokumentidentitet till inforandeplan samt ldank till hemsida om prognos for ERTMS-inforandet har
lagts till i avsnittet.

Kapitel 4 — Tilldelning av kapacitet

YTTRANDE FRAN SJ AB

| ”Sammanstallning 6ver forandringar" anges under kap 4 att i enlighet med MPK:s vokabular sa ar
"tilldelad” utbytt mot "avtalad" i hela kapitlet” men sa ar inte fallet, det ar bara gjort har och dar och
inte ens kapitelrubriken ar andrad. Forandringen maste dessutom tankas igenom forst, "Tilldelad"
betyder "definitivt reserverad i avvaktan pa att TRAV tecknas" och "Avtalad" betyder att TRAV
tecknats utifran tilldelat/tilldelade tagldgen. Det dr uppenbart olika begrepp som maste hallas isar
och inte kan ha samma namn.

Den MPK-tanke som introduceras har ar att TRAV i framtiden bara tecknas for vissa punkter i
taglagets vag, som ar intressant for den sdkande, inte for varje punkt i taglagets vag. Tilldelad kan
mycket val fyllas med denna innebdrd genom en definition, utan att termen i sig byts ut.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har sett 6ver texten i kapitel 4 och rdttat enligt synpunkt och skrivit avtalad i stdllet for
tilldelad. Ndr det gdller fordndringen att byta ut tilldelad mot avtalad sG anser Trafikverket att de
tjanster dar Trafikverket och den sokande har 6verenskommet om ett Gtagande och det finns ett
TRAV som omfattar Gtagandet, sa dr Gtagandet att betrakta som Avtalad, annars Tilldelad.

YTTRANDE FRAN STOCKHOLMS LANS LANDSTING, SLL

Kapacitetstilldelningens kriterier och dess principer bor utvecklas dar samhallsnyttan ses i ett bredare
perspektiv och dar storre hansyn tas till hela kollektivtrafiksystemet och dess anslutningar. Det &r
viktigt att tidsfaktorn for resor till och fran arbete (arbetspendling) far en uppgradering av vardet
motsvarande-eller hogre an for affarsresor. Nuvarande vardering kan fa till konsekvens att fidrrtrafik
kan sla undan regional- och lokaltrafik. Tag med manga dagliga pendlare bor ges storre prioritering
och hogre vardering i jamforelse med tag med stor andel sdllanresenarer. Dagliga pendlare &r mer
sarbara for daliga taglagen och forlangda restider i jamforelse med resendrer som reser mer sallan.

Taglagen som enbart ansoks for enstaka veckodagar, eller mycket korta perioder och tvingar fram
anpassningar for tag som planeras dagligen eller mandag- fredag &r olyckligt. Tag som ansoks for
enstaka dagar bor darfor ha en lagre prioritet 4n tag som trafikerar mandag - fredag eller dagligen.
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Annars kan-detta leda till olika tidtabeller for ett och samma tag vilket dr negativt for resenarer och
planeringen for anslutande trafik.

En fortsatt 6versyn av prioriteringskriterierna kan utgora en del i ett sadant arbete. Ramavtal eller ett
system med fordefinierade kanaler utgér andra, mer kraftfulla verktyg med syfte att na langsiktighet
och ett mer effektivt kapacitetsutnyttjande. Ett sadant system kan for 6vrigt ocksa gynna
snabbtagens framkomlighet.

Vi saknar en vardering av associationer med andra trafikslag dn tag. FOr ett pendeltagssystem som &r
en del av ett kollektivtrafiksystem ar anslutande busstrafik viktig. Om exempelvis den taktfasta
tidtabellen bryts, kan det innebara att bussanslutningarna inte kan hallas. Alternativt kan det
innebara att bussarna maste forskjutas, vilket kan medfora avsevarda kostnader om detta skerl
dimensionerande tidsavsnitt och forskjutningarna innebar att fler bussar maste sattas in.

Vi saknar vidare en vardering av vilka alternativa transportlosningar som star till buds och
kostnaderna for dessa i de situationer dar ett taglage maste strykas. Om det inte finns ndgon
alternativ majlighet att 16sa transportuppgiften borde taglaget paforas ett hogre varde jamfort med
ett déar alternativ finns. Ett alternativt satt att |6sa transportuppgiften kan vara att exempelvis sla
ihop tva tag som gar nara varandra i tid till ett, att |ata taget ga en annan vag som fortfarande
majliggor transportuppgiften eller att ersatta taglaget med buss.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket har for avsikt att inleda ett arbete ddr prioriteringskriterierna ska ses over.

Avsnitt 4.2.2 Ad hoc-anstdkan

YTTRANDE FRAN SVENSKA TAGKOMPANIET AB
4.2.2.2 Ad hoc-ansodkan
Under rubriken "riktlinjer for ad hoc-ansdkan” anges att "ansokningar med kort varsel, orsakade av

storning, ska kompletteras med begdran om fortur”. Detta forfarande anser vi ar att betrakta som
omotiverat dubbelarbete samt att det regelmassigt riskerar att ytterligare férsena processen.

TKAB:s bestamda standpunkt ar att ansékan med kort varsel under ovan angivna forutsattningar per
automatik skall ges fortur, utan att sarskild ansékan om fértur behéver upprattas.

Trafikverkets kommentar
I skrivande stund utvecklas en ny systemlosning ddr det kommer att finnas en kryssruta for detta.
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Avsnitt 4.2.3 AnsOkan om kapacitet pa driftplatser

YTTRANDE FRAN SJ AB

Stycket speglar inte den senaste tidens diskussion mellan SJ och Trafikverket om hur sidosparen ska
betraktas och beskrivas. Att ansdka om uppstéllning endast sker utifran sparlangd och tid for
uppstallning speglar inte att denna kapacitet anvands for att ta hand om tag fore och efter omlopp
samt fore och efter verkstadsunderhall. Operatorer maste stada, furnera, trycka vatten, genomféra
klargéring och mer dartill pa dessa uppstallningsspar. Vid méte med Lena Erixon har detta berérts tva
ganger under 2016 och JNB bor spegla dessa métens andemening. SJ anser att Trafikverket saknar
hinder att uttrycka sig kring sidosparen pa ett mer drifttillvant satt an i dag och att ratta till 4.2.3 &r
en bra start.

Konkret vill SJ att TrV tar till sig att kapacitet for uppstélining pa sidospar bor dopas om till kapacitet
for uppstallning och latt terminaltjanst, alternativt att processen for detta speglar att kapaciteten ska
kunna fordelas utifran fler kriterier an 6nskad sparlangd.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket vilkomnar dialogen med SJ. De synpunkter som ni framfor omhdndertas i pagdende
utvecklingsarbete med Trafikverkets anldggningar for tjinster. Exempel pa sddant dar arbetet med
riktlinjen "Anldggning for tjdnster inom jarnvdgsomradet” samt projektet "Reglering av tjdnster pa
sidospar”. JNB-processen foljer en given EU-6vergripande tidsordning, medan utvecklingsarbetet
inom omrddet Anldggning for tjanst utgar fran andra behov och forutsdttningar.

Avsnitt 4.3 Tidplan for kapacitetsansdkan och tilldelningsprocess

YTTRANDE FRAN SJ AB

Tidpunkten for forslaget maste tidigareldaggas, det ar mycket olampligt att ha juli manad som
remisstid. De flesta beslutsforum har sommarledigt och aktiviteten kan knappast betraktas som sa
akut att semestrar ska innehallas.

Trafikverkets kommentar

Tidsplanen for framtagande av den drliga tdgplanen foljer en europeisk overenskommelse om
samordning mellan lander for att skapa bra forutsdttningar for de jarnvdgsforetag som bland
annat verkar 6ver landsgrdnser. For denna process utgdr tidsaxeln fran start av tadgplanen, dar
framgar det att Utkastet ska skickas ut vid den tidpunkten som nu sker.

YTTRANDE FRAN MALAB AB

Forslag till justeringar:
- Trafikverkets publicering av forslag 3/7 bor sattas till klockslag, 09.00.
- Synpunkter pa forslag till T18, tidpunkten den 4/8 bor justeras fran 09.00 till 17.00.
- Det bor dven tillforas datum nar olika utkast ska presenteras, ex i slutet av maj, respektive i
augusti.
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Trafikverkets kommentar

Tidsplanen for framtagande av den drliga tdgplanen foljer en europeisk dverenskommelse om
samordning mellan ldnder for att skapa bra forutsdttningar for de jarnvdgsforetag som bland
annat verkar éver landsgrdnser. For denna process utgdr tidsaxeln frdn start av tdgplanen, dar
framgar det att Utkastet ska skickas ut vid den tidpunkten som nu sker.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Green Cargo tycker tidsplanen for tilldelning av kapacitet ar valplanerad férutom en aktivitet "Ad hoc
processen startar”. Vi vill borja senast 171009 for att Ad-hoc processen ska fa en smidig och smartfri
start, som det ar planerat nu hinner vi samla pa oss en "h6g” med bestallningar innan “Ad-hoc
processen startar”. Datumet 171017 passar dven illa for Green Cargo manadsplanering eftersom var
deadline for planerade/optimerade andringar i december 2017 &r 171013.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket strdvar efter att 6ppna ad hoc-processen sd snart som majligt efter faststdlld tagplan.
Idag styrs denna éppning av de beroenden som finns mellan olika systemverktyg. I samband med
nytt planeringsverktyg finns mojligheten att oppna tidigare

Avsnitt 4.3.2 Tider for anst6kan utanfor tilldelningsprocessen (ad
hoc)

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Green Cargo vill att Trafikverket stravar och snarast uppfyller Jarnvagslagen Kapitel 6 § 16 "En
ansOkan om taglage inom en redan géllande tagplan skall besvaras av infrastrukturforvaltaren
snarast och senast inom fem arbetsdagar”

Trafikverkets kommentar
Trafikverket kommer att inféra nya arbetssdtt och systemverktyg med strévan att férkorta
handléggningstiderna vdsentligt.

Avsnitt 4.3.3 Kapacitetsforutsattningar

YTTRANDE FRAN SJ AB
Kap 4.3.3.1 Banarbeten,

PSB-avgransningen ar definierad sa att den leder till att en del valdigt omfattande arbeten forst
delges JF senare under processen. Det ar angelaget att hitta en modell att tidigt beskriva fler stora
arbeten utan att det for den skull maste inarbetas i grundbestaliningen.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket strdvar efter att anpassa samtliga PSB i den faststéllda tdgplanen, kravet ér saledes
rimligt. Av den anledningen pdgdr ett arbete for att klarldgga om nuvarande kriterier for vilka
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banarbetsobjekt som ska vara PSB ses 6ver. Inom ramen for det vi kallar strategisk dialog, dialog
rullande fem dr framdt, dr ett syfte att skapa kunskap om de stérre banarbetsobjekten tidigt.

Avsnitt 4.4 Tilldelningsprocessen

YTTRANDE FRAN SORMLANDS KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET

Tilldelningsprocessen infor T17 har aterigen med all tydlighet visat att det inte finns nagra som helst
garantier for ett stabilt utbud for vare sig lokal-/regionaltadgen eller snabbtagen. Med tanke pa de
stora samhéllsekonomiska vardena som star pa spel vill vi annu en gang understryka vikten av att
Trafikverket snarast bor inleda en mer generell dialog kring utvecklingen av processen dar samhalls-
nyttan ses i ett bredare perspektiv och dar storre hansyn tas till hela kollektivtrafiksystemet med dess
anslutningar. En fortsatt 6versyn av prioriteringskriterierna kan utgora en del i ett sddant ar-bete.
Ramavtal eller ett system med férdefinierade kanaler utgor andra, mer kraftfulla verktyg med syfte
att na langsiktighet och ett mer effektivt kapacitetsutnyttjande. Ett sddant system kan for ovrigt
ocksa gynna snabbtagens framkomlighet.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket har for avsikt att inleda ett arbete ddr prioriteringskriterierna ska ses éver.

Nér det gdller ramavtal finns numera en EU-férordning som reglerar forutsdttningarna fér att
tillimpa ramavtal for det fallet att infrastrukturférvaltaren erbjuder sddana avtal. Mot bakgrund av
att Trafikverket hittills bedémt de legala férutsdttningarna som svartillimpade, har Trafikverket for
ndrvarande ingen avsikt att inféra méjligheten att teckna ramavtal.

Avsnitt 4.8.2 Operativa regler

YTTRANDE FRAN SJ AB

De principer som prioriteringsmodellen vid tilldelning bygger pa aterspeglas inte i de operativa
beslutskriterierna, OBK, vilket bor atgardas. | vantan pa en sadan dndring bér OBK dndras sa att det
ar tydligt att forsenad langvaga trafik maste prioriteras upp da denna har svart att aterhamta sig utan
hjalp fran Trafikledningen. Det sitter manga resenarer i dessa tag och en sadan atgard skulle betyda
mycket for resendrspunktligheten. En minsta atgard vore atminstone att stryka principen om att
rattidigt tag har foretrade.

SJ har tagit upp fragan vid tva tillfallen under 2016 med Lena Erixon och vid det senaste motet i
oktober besl6ts att Catrin Carlson skulle starta ett arbete for att ta uti med langvaga tags
punktlighetsutmaning, SJ ar medvetna om detta och avvaktar det arbetet men fér formens skull vill
bolaget paminna om behovet, som en arlig tradition.

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets avsikt dr att starta upp ett arbete kring punktligheten for ldngvdga tdg samt i vilken
form ett sadant arbete ska kunna genomféras
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Kapitel 5 - Tjanster
Avsnitt 5.3.1 Tilltrade till spar vid anlaggningar for tjanster

YTTRANDE FRAN TRANSWAGGON AB

Vad ar den praktiska skillnaden mellan skrivelsen i Jnb2017 och den nya skrivelsen i Jnb2018 i avsnitt
5.3.1.4, Sparkapacitet for uppstallning?

- 1Jnb2017 star det "uppstéllning av fordon for kortare tid".
- 1Jnb 2018 star det "omloppsnéara uppstallning av fordon".

Transwaggon ar ett foretag som bara hyr uppstallningsplatser och inte bedriver nagon egen trafik.
Betyder detta nagon dndring for oss?

Trafikverkets kommentar

Andringen dr en anpassning till Trafikverkets uppdrag gdllande uppstdillning. Sidospdr i
Trafikverkets infrastruktur (huvudsystemet) dr avsett for tillfdllig uppstdllning av jarnvdgsfordon
mellan tva uppdrag. Tjdnsten "Spar for uppstdllning” kommer fran och med T18 att tilldelas
villkorat till de sokande som endast ansoker om uppstdllning utan koppling till ett tagldge.

Avsnitt 5.4.3 Tjanster som galler specialtransporter och farligt gods

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Tjanster som géller Specialtransporter och farligt gods TDOK 2014:0078, Riktlinjer gdllande axellast
och linjekategorier ar annu ej klar.

Trafikverkets kommentar

TDOK 2014:0078 innehaller Trafikverkets krav gdllande hantering av samverkan mellan
Jjarnvdagsfordons axellaster och Trafikverkets infrastruktur. Trafikverket har dven beslutat om
“Hantering av 6-axliga GC-vagnar med "gammal” lastmdrkning”, TRV 2016/83921. Detta beslut dr
nu kommunicerat till Green Cargo. TRV beklagar att beslutet drog ut pa tiden.

Kapitel 6 — Avgifter

YTTRANDE FRAN MALAB

Fordandringarna av passageavgifterna i Stockholmsomradet innebar att tag pa Vastra stambanan som
trafikerar Stockholm drabbas av dubbla passageavgifter i Stockholm. Genomgaende tag pa Vastra
stambanan mot Uppsala drabbas av ytterligare en passageavgift, dvs. tre passageavgifter per tag.
Passageavgifterna bor dndras sa att ett tag inte drabbas av fler an en passageavgift per omrade (ex.



Arendenummer REDOVISNING

TRV 2016/51376

Beslutat av

Catrine Carlsson, cPLt Py
Sidor Dokumentdatum {!} TRA F] I{UERKET
44 (61) 2017-01-23

Stockholmsomradet). Viktigast ar dock att aterga till nuvarande lage med en passageavgift pa vastra
stambanan in mot Stockholm, férslagsvis tas den nya passageavgiften mellan Jarna och Gnesta bort.

Enbart for Sérmlandspilen innebér principforandringen av passageavgifterna en kostnadsékning pa
1,3 mkr/ar.

Trafikverkets kommentar

Gnesta - Jdrna dr en strdcka med en konsekvent hég belastning under den tid dd passageavgiften dr
tillimplig. Det beror pa den blandade trafiken som innefattar savdl pendeltdg och regionaltdg som
fidrrtag och godstdg. Hdr finns ocksa korsande tdgrérelser fér att pendeltdgen ska nd
plattformsspdret.

Trafikverket har infort passageavgifter i storstadsomrddena ddr mdtningar av kapacitetsutnyttjandet
visar att det finns flaskhalsar under vissa tider. Det gdiller sdvdl strickan Gnesta — Jdrna som
Sédertdlje Syd évre — Flemingsberg.

Det finns inga sdrskilda begrdnsningar nédr det gdller hur ménga passager vi kan anvénda i omraden
med tempordra kapacitetsbrister. Vi 6vervdger fortlopande hur mdnga passager som det dr limpligt
och rimligt att ha. De nya passageomrddena i Stockholm har kédnda kapacitetsbrister sedan tidigare,
Trafikverket synliggér dem med en avgift i samband med att de tidigare passageomrddena upphér.

Avsnitt 6.1 Avgiftsprinciper

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

I stycke 4 star att alla avgifter ska betalas om kapaciteten inte anvdnds och inte har avbokats. Vi utgar
dock fran att sparavgiften ar undantagen. Det vore anmarkningsvart att begéara att sparavgift ska
betalas da inte nagot slitage uppstatt i det laget.

Trafikverkets kommentar

Om taget inte avbokats eller stdllts in akut ska samtliga avgifter betalas som om kapaciteten
anvdnts. Spdravgiften dr en av dessa avgifter.

Avsnitt 6.2 Avgiftssystem

YTTRANDE FRAN SJ AB

I JINB 2018 &ndras passageavgifterna kring Stockholm sa att omrade:

- Karlberg Centralen (omrade A)

- Centralen-Stockholm sédra (omrade B)

- Slopas och ersétts av fyra nya omraden:

- Ulriksdal-Skavstaby (omrade F)

- Huvudsta-Barkaby (omrade G).

- Flemingsberg-Bjornkulla-Malmsjo-Sédertalje Syd 6vre (omrade H)
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- Jarna-Gnesta (omrade I)

Detta innebar att SJ under T18 inte kommer att betala for passageavgifter for tjanstetag HGL-CST,
CST-KE och KE-NBT-CST vilket ar rimligt och helt i enlighet med tidigare framférda dnskemal fran SJ.

SJ férundras daremot 6ver valet att dela strackan Flemingsberg - Gnesta i tva passageavgiftsomraden
och att det 6verhuvudtaget tas ut en passageavgift for strackan Jarna-Gnesta som i grunden har allt
far lag kapacitet med 5 min mellan tagen.

Passageavgiften antas ha syftet att styra bort tag fran peaktid i storstader men det &r da resendrerna
vill 3ka sa i praktiken blir det bara en omflyttning av operatoérers intakter till TrV via avgiftssystemet.

SJ ber TrV att redovisa:

principen for andringen av omraden for passageavgifter i Stockholm effekten av avgiften forklarad
mot avgiftens syfte.

Trafikverkets kommentar

Vi har delat strdckan Flemingsberg — Gnesta i tvd passager for att de tva passagerna har delvis
olika trafikménster. Strdckan Gnesta-Jdrna har pendeltagstrafik som stannar ldngs strédackan och
ddrmed ger upphov till hastighetsskillnad samt korsande tagrorelser som ger
kapacitetsbegrdnsningar. Pa strdackan Sodertdilje Syd 6vre — Flemingsberg finns inga pendeltdg som
stannar. Ddremot finns blandad trafik som ger begrdnsningar.

Passageavgifterna runt Stockholm dr ett sdtt att spegla kapacitetsbegrdansningar. Vi 6vervdger
fortlopande utformningen och t.ex. hur mdnga passager som det dr ldmpligt och rimligt att ha.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Varfor ar det granser vid Sdvenas rangerbangard, nagot som slar enbart mot godstrafiken?! | sa fall
vore det lika naturligt att ringa in Goteborgs centralstation. Vad ligger utanfér gransomradet vid
Savenas rangerbangard, figur 6.3?

Trafikverkets kommentar
Figur 6.3 avser passageavgiften Goteborg. Denna avgift har inte fordndrats jamfort med T17.

Grdanserna vid Sdvends rangerbangdrd syftar till att klargora att passageavgift inte tas ut for lokala
rorelser mellan Savends Rangerbangard och Sdvends lokstation. I 6vrigt gdller att rorelser inom
omrade C ger upphov till passageavgift under de tider passageavgift dar tillimplig. Enbart en
passageavgift per tdg gdller inom hela omrade C under den tid dd avgiften dr tillimplig. Som
framgar av berdkningsexempel 3 1 JNB bilaga 6 A avsnitt 2.2 tas en passageavgift ut for ett tGg som
kor fran Savends rangerbangdrd till Géteborgs hamn en helgfri vardag 08.45.

YTTRANDE FRAN SORMLANDS KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET

Vi anser att hojningen av taglagesavgifterna ar orimlig da inga forbattringar i infrastrukturen har ge-
nomforts. Det blir ddrmed omojligt att genom 6kat produktivitet kompensera for de 6kade kostna-
derna. Under punkt 3.4. Trafikrestriktioner redovisas tvartom ett stort antal banor dar hastigheten
kan komma att sdnkas p.g.a. bristande infrastruktur.
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Vidare anser Sormlands kollektivtrafikmyndighet att inférandet av en passageavgift pa strackan
Jarna-Gnesta slar oproportionellt hart mot just det kollektivtrafikupplagget vars enda uppgift ar att
trafikforsorja orterna Jarna, Molnbo och Gnesta, namligen Gnestapendeln. Detta samtidigt som tra-
fikens attraktivitet forsamras, se ingressen. Vi ar medvetna om att trangseln pa denna bana ér stor,
men det finns inga hallbara alternativa satt att transportera det stora antalet resenérer i straket So-
dertdlje centrum-Gnesta, sarskilt inte i de for pendlare viktiga tider nar avgiften foreslas tas ut. Det ar
angelaget att Trafikverket som samhallsutvecklare inte tappar helhetsperspektivet och beakta sad-
ana omstandigheter. Att passageavgiften ar planerad for omradet Jarna-Gnesta far ocksa orimliga
konsekvenser for regionaltagen Stockholm-Katrineholm-Hallsberg (S6rmlandspilen) som da skulle
passera och betala for tva avgiftsbelagda omraden.

YTTRANDE FRAN STOCKHOLMS LANS LANDSTING, SLL

Vi konstaterar med tillfredsstéllelse att hogniva ej tillampas for taglagesavgifter pa strackan
Barkarby- Balsta samt Flemingsberg- Sodertélje.

Daremot vill vi dter papeka att passageavgifterna i praktiken fungerar som en extra skatt pa den
sparburna kollektivtrafiken, i stallet for att det som avsett blir ett medel att styra bort trafik.
Passageavgifterna medfor en vasentlig kostnad for Stockholms lans landsting Trafikforvaltningen
eftersom vart uppdrag ar att trafikera aktuella strackor under hogtrafik for att avlasta trafiknatet och
bidra till regionens klimatmal.

Trafikverkets kommentar

Gnesta—Jdrna dr en strdacka med en konsekvent h6g belastning under den tid da passageavgiften dr
tillamplig. Det beror pa den blandade trafiken som innefattar savdl pendeltdg och regionaltag som
fjarrtag och godstag. Har finns ocksé korsande tdgroérelser for att pendeltagen ska na
plattformsspdret.

Trafikverket har infort passageavgifter i storstadsomrdadena ddr mdtningar av
kapacitetsutnyttjandet visar att det finns flaskhalsar under vissa tider. Det gdller sGval strédckan
Gnesta—Jdrna som Sodertdlje Syd 6vre — Flemingsberg.

Vi overvdger fortlépande utformningen och t.ex. hur médnga passager som det dr lampligt och
rimligt att ha. Syftet med passageavgiften dr att visa pa kapacitetsbristen och ddrmed ge incitament
till de som kan att vdlja andra vdagar och tider.

Avsnitt 6.3.1.1 Sparavgift

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Sparavgiften ska baseras pa det slitage taget ger upphov till. Trafikverkets forslag till
berdakningsmodell baseras pa att storsta STAX for enskild vagn ska dimensionera hela taget. Green
Cargo anser att detta inte speglar verkligheten. En mer rattvisande bild vore att medel-STAX for hela
taget anvands.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket har ambitionen att gradvis utveckla spdravgiften sa att den bdttre speglar sambandet
mellan jdarnvdagstrafik och nedbrytning av infrastrukturen. Detta samband dr mycket komplext, men
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det dar vdl belagt att axellast har en stor betydelse for slitaget och det dr vidare uppenbart att
tillimpliga regler ger Trafikverket rdtt att ldgga axellast till grund for differentiering av avgiften.

Den nuvarande modellen, som bygger pd att hdgsta axellast dr dimensionerande for avgiften,
innebdr inte att vi anser att hogsta axellast dr ett bdttre sdtt att fanga det verkliga sambandet dn
genomsnittlig axellast, utan ska ses som ett led i var strdvan att gradvis utveckla avgiften. Vi har
ddrfor inga principiella invdndningar mot att utveckla avgiften sd att genomsnittlig axellast for hela
tdget anvdnds. Om sd sker kommer emellertid de nivéer som anges i JNB samrdadsutgduva tabell 6.1
att dndras som en naturlig foljd.

Det dr korrekt att héjningen for godstrafik dr 11 % mot 4 % for persontrafik. Det dr emellertid ocksa
sa, vilket framgar av Trafikverkets effektanalyser av banavgifter, att godstrafikens
kostnadstdckningsgrad uppgar till ca. 60 % samtidigt som den dr avsevdrt hogre for persontrafiken.
Detta framgar av tabellerna 24 och 25 i Trafikverkets senaste analysunderlag (se ldnk). Detta
forhallande innebdr i sig att banavgifterna for godstrafiken inte speglar det verkliga slitaget, dven
om medelaxellast skulle anvdndas. Hojningen syftar till att godstrafiken ska betala en storre andel
av sina kostnader.

http://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera o utreda/Samhallsekonomiskt beslutsun
derlag/Regionoverskridande/1.%20Styrmedel/pm _effektbeskrivning forslag avgifter jnb 2018.p

df

YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB

Real Rail anser att prishojningar skall ske i paritet mellan person- och godstrafik. Fran JNB 2017 till
JNB 2018 ser vi en prishdjning med 11% for godstag >20 ton men endast 4% for persontag > 20 ton.

Trafikverkets kommentar

Det dr korrekt att héjningen for godstrafik dr 11 % mot 4 % for persontrafik. Det dr emellertid ocksa
sa, vilket framgdar av Trafikverkets effektanalyser av banavgifter, att godstrafikens
kostnadstdckningsgrad uppgar till ca. 60 % samtidigt som den dr avsevdrt hégre for persontrafiken.
Detta framgar av tabellerna 24 och 25 i Trafikverkets senaste analysunderlag (se link). Hojningen
syftar till att godstrafiken ska betala en storre andel av sina kostnader.

http://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera o utreda/Samhallsekonomiskt beslutsun
derlag/Regionoverskridande/1.%20Styrmedel/pm _effektbeskrivning forslag avgifter jnb 2018.p

df

Avsnitt 6.4.1 Bokningsavgift

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Green Cargo forordar 45 dagar som forsta grans gallande bokningsavgiften da det harmoniserar bast
med var produktionsplan.

Green Cargo kraver att specifikation erhalls i Kling, 6ver vilka tag som ej avbokats och e] gatt.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket dndrar tidsperioden for bokningsavgiften fran 59 dagar fore planerad avgangstid vid
utgangsstation till 48 dagar. Modellen harmoniserar nu med motsvarande modell i Danmark.


http://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Regionoverskridande/1.%20Styrmedel/pm_effektbeskrivning_forslag_avgifter_jnb_2018.pdf
http://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Regionoverskridande/1.%20Styrmedel/pm_effektbeskrivning_forslag_avgifter_jnb_2018.pdf
http://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Regionoverskridande/1.%20Styrmedel/pm_effektbeskrivning_forslag_avgifter_jnb_2018.pdf
http://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Regionoverskridande/1.%20Styrmedel/pm_effektbeskrivning_forslag_avgifter_jnb_2018.pdf
http://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Regionoverskridande/1.%20Styrmedel/pm_effektbeskrivning_forslag_avgifter_jnb_2018.pdf
http://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Regionoverskridande/1.%20Styrmedel/pm_effektbeskrivning_forslag_avgifter_jnb_2018.pdf
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Trafikverket avser att inte erbjuda en specifikation i Kling dver tdg som ej dr avbokade och heller
inte har avgatt.

Avsnitt 6.5 Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Redan i JINB 2012 inforde Trafikverket en modell for verksamhetsstyrning med Kvalitetsavgifter som
ett incitament for samtliga aktorer att minimera avvikelser. Trots den tid som gatt sedan inférandet
har TRV fortsatt stora problem med att ange ratt orsakskod, vilket lett till 6kat administrativt arbete
for Green Cargo med att kontrollera och 6verklaga felaktiga orsakskoder.

Vi foreslar darfor som en kompensation for vart administrativa arbete, att TRV far erlagga en avgift a
1000 kr per forsening alternativt 10 000 per handelsel dar den ursprungliga orsakskodningen dndrats
genom o6verklagande.

1. Handelse =Flertal forseningar kopplade till ett sa kallat handelsenummer

Green Cargo ar ocksa av asikten att det behovs en 6versyn av orsakskoderna. Nuvarande J-koder ger
svarigheter att kunna ange ratt orsak till uppkommen férsening, en stor del av orsakskoderna ar i
forsta hand anpassade for persontrafik. For att komma at problemet som lett till forsening ar det
darfor viktigt att orsakskoderna dven anpassas for godstrafik.

Trafikverkets kommentar

Det dr inte mojligt att tillimpa kvalitetsavgifter enligt 7 kap 22 a § for felkodning eftersom avgift ska
utga for den part som orsakar avvikelser fran i tagplan och trafikeringsavtal faststdllt utnyttjande
av infrastrukturen. Det dr alltsd frdga om “utnyttjande av infrastrukturen”, vilket inte registrering
av orsakskod kan anses vara.

En oversyn av orsakskodlistan pagar i samarbete med representanter fran branschen, bland annat
fran Green Cargo.

Avsnitt 6.5.1 Kvalitetsavgifter

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO
6.5.1.1

Stor osakerhet kring orsakskoden (FAT).

Green Cargo forutsatter att TRV tankt igenom alla tankbara scenarior nar det géller fakturering och
handelser sa att JF inte drabbas av ytterligare administrativt arbete och kostnader det medfor.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har sedan beslutet att infora orsakskoden FAT gjort lopande arbete for att hanteringen
av aktiviteter kopplade till orsakskodning och fakturering ska fungera bra vid starten den 11
december 2016.
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YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB

Real Rail anser att samtliga forseningar som ar underlag for kvalitetsavgift enligt tabeller 6.20 till 6.22
skall kunna 6verklagas. Om oenighet rader om en 2 minuters férsening skall dven den antingen
hanteras eller icke debiteras.

Trafikverkets kommentar

Rutinen for att begdra fornyad bedomning av en orsakskod foljer modellen verksamhetsstyrning ddr
en merforsening debiteras kvalitetsavgifter forst da den uppndr 5 minuter eller mer.

Kapitel 7 — Allméanna avtalsvillkor

Avsnitt 7.3.1 Trafikverkets leverans

YTTRANDE FRAN SJ AB

De allmanna avtalsvillkoren ar foremal for en omforhandling mellan Trafikverket, BTO med flera
varfor vissa av synpunkterna nedan inte forvantas orsaka ytterligare arbetsfléden, det ar dock av vikt
att varje part belyser viktiga aspekter i det gemensamma regelverket da det stimulerar framdriften
och en rimlig tillampning av villkoren.

TrV ombeds fortydliga vad som avses med att leverera taglagen, punkten &r av central betydelse men
mycket kortfattat beskrivet.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket ska tillhandahalla tagldgen och 6vriga tjdnster i enlighet med avtalet och dessa finns
ndrmare beskrivna 1 kapitel 51 JNB.

Avsnitt 7.4.1 Kvalitetsavgift vid avvikelse

YTTRANDE FRAN SJ AB

| forsta stycket anvands "taglage" men inte “Ovriga tjanster” for det 6msesidiga nyttjandet och
leveransen, TrV ombeds redogora skalet for detta.

Trafikverkets kommentar

Modellen for verksamhetsstyrning genom kuvalitetsavgifter med ekonomiska incitament omfattar
nyttjandet av tagldget kopplat till mdtpunkter i infrastrukturen och akut instdllda tdg.
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Avsnitt 7.4.2 Avgift vid omledning

YTTRANDE FRAN SJ AB

Stycket bor kompletteras med andra orsaker for omledning dan banarbete, till exempel operativa
storningar. Det vill sdga ifall trafik maste omledas pa grund av en operativ storning, eller annan orsak
dar TrV ar ansvarig, ska SJ betala avgift enligt kontrollplanerad fardplan.

Trafikverkets kommentar
Auvgifter vid omledning som inte kan hdnféras till JNB Kap 7.4.2 hanteras i Kap 7.4.3 Ersdtining for
merkostnader.

Avsnitt 7.4.3 Ersattning for merkostnader

YTTRANDE FRAN SJ AB

7.4.3 Ersattning for merkostnader vid forsening*,

Awvikelsekodningen ligger till grund for ratten till ersattning vid merkostnader. Avvikelsekodningen
beslutas av TRV ensamt. Ordningen att en part pa egen hand kan avgora sitt ansvar ar felaktig och
skapar obalans i avtalet.

Trafikverkets kommentar

Det finns en modell for hur orsakskoder ska hanteras och kan overklagas, om parterna inte dar
overens beskriver avtalet en modell for hur samrad och tvister hanteras. Det pagar tillsammans med
branschen ett utvecklingsarbete i syfte att utveckla bedomning av orsakskoder.

YTTRANDE FRAN SJ AB

TRV har i JNB 2018 pa tva av tre stallen i ovan ndamnda paragraf avseende vilken typ av merkostnader
som ersatts justerat "det berorda taget” till “det berorda taglaget" avseende ersattning for
ersattningstrafik. P3 vilket satt anser TRV att det berorda taget skiljer sig fran det berérda taglaget?

Trafikverkets kommentar

Det dr tjdnsten tagldge som avses och ddrfor dr formuleringen justerad i JNB vilket inte innebdr
ndgon fordndring da avsikten dr ett fortydligande for att undvika missuppfattningar.

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJ hdnvisar dven i denna del till SJs skrivelse daterad 2016-10-13 (var ref SJICM 2015-0688) géllande
tolkningen av ratten till ersattning for ersattningstrafik samt att kvalitetsavgifter avraknas
ersattningen.
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Ratten till "ersattning for den tryckta informationen till allmanheten (hdnvisningsskyltar, tidtabeller
med mera)” synes alderdomlig och bér moderniseras till att avse kostnader for digital
storningsinformation.

Trafikverkets kommentar

Nuvarande formulering foljer av det som bestdmdes efter forra oversynen av affdrsvillkoren.
Trafikverket kan forstd SJ AB:s synpunkt och att endast inrymma tryckt information i de
accepterade merkostnaderna kan tyckas lite Glderdomligt. For att ta stdllning till en sGdan synpunkt
behover Trafikverket dock analysera fragestdllning djupare tillsammans med branschen.
Trafikverket bedomer att denna frdga bor analyseras i samband med kommande 6versyn av
affdrsvillkoren.

YTTRANDE FRAN SJ AB

Att dra av kvalitetsavgifter innan ersattning for merkostnad utbetalas

Trafikverket gor fore utbetalning av ersattning for merkostnader avdrag for kvalitetsavgifter som
erhallits pa grund av samma handelse. Modellen fér verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter ar en
framatsyftande incitamentsmodell for att skapa incitament hos branschens aktorer att minska
antalet trafikstorningar. Syftet ar inte att kompensera for merkostnader utan att skapa incitament
hos branschens aktérer att minska antalet trafikstorningar. Nagon anledning till att avrakna
kvalitetsavgifter fran ersattning for merkostnader finns darfor inte. SJ kan inte heller finna stod i
Jarnvagslagen for agerandet.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket anser att det inte dr rimligt att flera ekonomiska styrmedel ska anvdndas vid samma
hdndelse och har ddrfor valt att tillimpa principen om kvittning.

YTTRANDE FRAN SJ AB

Ersattning for ersattningstrafik

| handelse av trafikstorning och under vissa givna forutsattningar ska TrV betala ersattning for vissa
merkostnader i tagproduktion. Trafikverket tillampar bestammelsen pa sa vis att ersattning endast
utgar for ersattningstrafik som gar samma stracka som det berdrda taget. SJ ifragasatter riktigheten
och rimligheten i denna tillampning av bestammelsen. Begreppet ersattningstrafik for det berérda
taget bor inte tolkas sa snavt. Ersattning bor tvdartom utges for ersattningstrafik som satts in for att
hantera stérningen for berort tag pa andamalsenligt satt. Syftet med bussarna ar endast att minska
stérningens paverkan pa de resande, inget annat, varfor en snav tolkning forvanar. Tolkningen
medfor endast att kostnaden for storningen aterigen stannar pa operatoren istallet for hos den part
som orsakat storningen, en omstandighet som férhandlingen av de allmanna avtalsvillkoren 2016
skulle ratta till.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket ersdtter den ersdttningstrafik som tagldget omfattar.
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YTTRANDE FRAN SJ AB

*Just detta drende har SJ hanskjutit till samradsorgan varfor ingen ny aktivitet efterfragas. SJ ser dock
inget hinder i att TrV bemoter argumentationen i samradsvaret.

Bilaga 3 A —Tillganglig infrastruktur sidospar

YTTRANDE FRAN MTR NORDIC AB

Nattuppstallning av fordon ar en férutsattning for en effektiv pendeltagstrafik. Detta galler sarskilt
centralt i Stockholm dér de sista kvéllstagen slutar och de férsta morgontagen borjar sin fard. Darfor
onskar MTR att stationerna Stockholm City och Stockholm Odenplan tas med i férteckningen over
mojliga uppstallningsplatser.

Trafikverkets kommentar

Tvar roll som ansvarig for kapacitetstilldelningen pa statens sparanléiggning ingar att sa
samhadllsekonomiskt majligt planera kapaciteten for tdg och banarbeten. Citybanan ingar som en del
i statens sparanldaggning och vi kan inte begrdnsa maojligheten med att villkora kapacitet for
uppstdllning pa stationerna Odenplan och Stockholm City.

YTTRANDE FRAN STOCKHOLMS LANS LANDSTING, SLL

Nattuppstallning av fordon &r en férutsattning for en effektiv pendeltagstrafik. Detta galler sarskilt
centralt i Stockholm dér de sista kvallstagen slutar och de forsta morgontagen borjar sin fard. Darfor
Onskar SLL att stationerna Stockholm City och Stockholm Odenplan tas med i férteckningen dver
majliga uppstallningsplatser for pendeltag.

Trafikverkets kommentar

Tvar roll som ansvarig for kapacitetstilldelningen pa statens sparanldggning ingar att s
samhdallsekonomiskt majligt planera kapaciteten for tag och banarbeten. Citybanan ingar som en del
i statens sparanldaggning och vi kan inte begrdnsa maojligheten med att villkora kapacitet for
uppstdllning pad stationerna Odenplan och Stockholm City.

Bilaga 3 B — Planerade stdrre banarbeten

REDOVISAS | BILAGA 1
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Bilaga 3 G - Ovrig tillganglighetspaverkan

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Servicefonster — har for forsta gangen lagts ut mera frekvent i tagplan T17 och man kan se att detta
nu skapar stora problem foér framforallt den langa godstagstrafiken som fatt kraftigt forlangda
gangtider eller flyttade lagen flera timmar. Med en allt storre del av banan som har servicefénster
befarar Green Cargo att den langvédga godstagstrafiken far an svarare att uppratthalla
konkurrenskraften gentemot andra trafikslag. Det géller inte minst Green Cargo vagnslastsystem som
ar beroende av effektiva anslutningar i hubbarna for att fungera.

Precisering av 6vriga storre arbeten pa dvriga regioner maste géras som Ostra regionen gjort, d.v.s.
med veckor och preliminara tider for att man ska kunna bilda sig en uppfattning om arbetets
inverkan pa tagplan.

Bilaga 3G 1.1

Kil-Oxnered, AT-lina. Green Cargo begér atgird pa Laxa spar3 s& att tungtransport kan och far g& dar.
Detta géller omledningsmojlighet for Basetaget (Stora Enso) Ks-Gsh som annars inte kan ga under
hela den period som arbetet pagar.

Falkoping avstangt helgnatter V15, 19, 22, 35-36 Green Cargo MASTE kunna leda om basetaget via Kil
(AT-linan) under dessa helger!

Bilaga 3G 1.3
Bandel 143: Risk for sankt Stax. Boliden-taget gar med Tungvillkor idag. Hur kommer detta att vara
fortsatt mojlighet?

Bandel 305: Bron 6ver Daldlven vid Domnarvet. Risk for sankt Stax. SSABs transporter far ej paverkas.
Det gar idag med tungvillkor bade for Stax och Stvm.

Bandel 313: Fv-Avky risk for varaktig sankt Stax 6ver bron Jarnvagsgatan. Far ej paverka Outokumpus
trafik samt SSABs omledningar, vilka gar med tungyvillkor for bade Stax och Stvm.

Bro Over E18 Vasteras, sankt Stax varaktigt. Problem for samtlig godstrafik med D2.

Bandel 382-383, Kil-Laxa: Risk for 6kade restriktioner for tunga transporter. Far konsekvens for
Basetaget (Stora Enso) samt Outokumpu till Dg. De gar bada med tungvillkor idag och far ej paverkas.

Bandel 416 K-Hrbg: Risk fér nedsattning 130km/h, far inte bli lagre da det skulle paverka posttagen.

Bandel 434 Uppsala-Gavle, risk for nedsattning 130km/h, far inte bli lagre da det skulle paverka
posttagen.

Bandel 505: Aby, Kimstad sparvéxlar 105 och 106 Risk fér Trafikstopp mot Finspang. Oacceptabelt
SSAB skulle inte kunna bedriva sin verksamhet.

Bandel 625: Stenungsund sparvéaxel 42 klovning. Oacceptabelt, Flogas skulle bli allt fér paverkade.

Bandel 631 Kil-CG: Risk for sankt Axellast p.g.a. barighetsproblem. Skulle orsaka problem fér samtlig
godstrafik med D2.
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Bandel 851: Ah-Of risk fér sankt sth 40km/h. Oacceptabelt, Volvos tag skulle bli allt fér pverkade.

Trafikverkets kommentar

Kil-Oxnered, AT-lina: Atgdrd for att méjliggéra tungtransporter pd spdr 3 i Laxé kommer att utféras i
samband med den stérre ombyggnad av Laxd bangdrd som planeras. Den kommer dock inte att
genomfébras fére 2018, varfér det kommer att vara en planeringsférutsdttning for banarbetet Kil-
Oxnered, AT-lina, att tungtransporter inte kan gé pd spdr 3 i Laxd.

Vad gdller 6vriga kommentarer tackar Trafikverket for fértydligande av de konsekvenser som
realiserade risker fér nedsdttning av stax och sth skulle skapa. Vi vill dock fértydliga att sannolikheten
for att dessa risker skulle falla ut under 2018 bedéms som IGg. Atgdrder dr identifierade for att sldcka
dessa presenterade risker, och den ekonomiska prioriteringen av samtliga dtgérder i
underhdllsplanen kommer att avgéra vilka risker som kan slédckas de kommande dren.

Ndr det gdller tungtransporter dr det svart att pa férhand séiga hur de kommer att drabbas av en
stax/stvm-sdnkning, eftersom varje transport bedéms for sig. Den bedémningen kommer att fa géras
fran fall till fall. Men de starka énskemdlen att nedsdttningarna inte ska realiseras dr som sagt
noterade.

YTTRANDE FRAN HALLANDSTRAFIKEN AB

Infor kommande tagplan aviseras dven risk for hastighetsnedsattningar pa Vastkustbanan samt HNJ-
banan. Det bor fortydligas hur stora riskerna ar for att nedsattningarna ska falla ut till T18.
Hallandstrafiken tillsammans med Lanstrafiken i Jonkopings lan avser att till T18 utoka trafiken pa
HNJ-bana sa att det ska ga upp till atta dagliga turer. De riskade hastighetsnedsattning kommer
medfora att tankt satsning inte kommer fa dnskad effekt.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar Hallandstrafikens énskemdl om precisering av hur stora riskerna for
nedsdttningar dr. I nuldget kan vi dock bara sédga att sannolikheten for att riskerna ska falla ut
under 2018 bedoms som lag. Hade det varit en 6verhdngande risk, hade den tagits ut i forskott i
tagplanen, for att undvika omplanering mitt i tdgplanen.

YTTRANDE FRAN KALMAR LANSTRAFIK
Risk for hastighetsnedsattningar.
Foljande strackor har paverkan pa var trafik.

Bandel 815 (Almhult)--(Hassleholm)
Hastveda, sparvaxlar (5 st.) ar daliga. Det finns risk for varaktig nedsattning till 160 km/tim genom
vaxlarna.

Osby, sparvaxlar (4 st.) ar daliga. Det finns risk for varaktig nedséattning till 160 km/tim genom
vaxlarna.
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Mosselund, sparvaxlar (4 st.) ar daliga. Det finns risk for varaktig nedsattning till 160 km/tim genom
vaxlarna.

Tunneby, sparvaxlar (4 st.) ar daliga. Det finns risk for varaktig nedsattning till 160 km/tim
genomaxlarna.

Bandel 832 Hultsfred-Berga Hultsfred-Berga, km 85+688 - 93+000 och km 96+700 - 119+945:
Det finns risk for varaktig nedsattning till 80 km/tim p.g.a. daligt spar.

Bandel 845 (Bjarka-Saby)-Vastervik Bjarka-Saby-Vastervik, km O+550 - 118+557:
Det finns risk for varaktig nedsattning till 80 km/h p.g.a. daligt spar.

Trafikverket maste ta fram vilka restidsforluster och konsekvenser som detta medfér om ovan
namnda hastighetsnedsattningar faller ut.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar onskemdal om tydligare beskrivning av restidsforluster och konsekvenser om
riskerna for hastighetsnedsdttningar faller ut. For diskussion om realiserade nedsdttningars
konsekvenser hdanvisas dock till skedet Tidig dialog infor tagplaneprocessen.

Vad gdller de risker som Kalmar ldnstrafik namner, kan dock pdpekas att en nedsdttning till sth 160
i vdxlar pa Sodra stambanan skulle ha mycket liten pdverkan pa trafiken, eftersom utstrdckningen (i
meter raknat) blir relativt kort, och normal sth dr 200. Trafikverket vill dock papeka att
sannolikheten for att nedsdttningarna ska realiseras under 2018 bedéms som ldg.

YTTRANDE FRAN KOLLEKTIVTRAFIKFORVALTNINGEN | VASTMANLAND

| stycke 1.3 redovisas strackor med risk for sarskilda forutsattningar.

Det ar bra att Trafikverket redovisar dessa risker inom JNB, men tyvarr sa hamnar alla riskstrackor i
samma niva. Det som efterlyses ar en gradering av risken for att den ska utfalla, typ 1-5. Utover detta
sa saknas ytterligare uppgifter gallande ordinarie hastighet, om strackan varit upptagen i tidigare JNB
osV.

Trafikverkets kommentar

Hogsta prioritet for Trafikverket i kommunikationen om risker for nedsdttningar dr att tydliggora
var risk foreligger. Trafikverket noterar dock Kollektivtrafikforvaltningen i Vastmanlands onskemdl
om savdal riskgradering som jamforelse med nuldge, och kommer att ta stdllning till dem i arbetet
med presentation av risker for nedsdttningar i JNB 2019.

YTTRANDE FRAN LANSTRAFIKEN, REGION OREBRO LAN

| stycke 1.3 redovisas strackor med risk for sarskilda forutsattningar.

Det ar bra att Trafikverket redovisar dessa risker inom JNB, men tyvarr sa hamnar alla riskstrackor i
samma niva. Det som efterlyses ar en gradering av risken for att den ska utfalla, typ 1-5. Utover detta
sa saknas ytterligare uppgifter gillande ordinarie hastighet, om strackan varit upptagen i tidigare JNB
osV.
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Trafikverkets kommentar

Hogsta prioritet for Trafikverket i kommunikationen om risker for nedsdttningar dr att tydliggéra
var risk foreligger. Trafikverket noterar dock Liinstrafiken, Region Orebro lins onskemdl om sdviil
riskgradering som jimforelse med nuldge, och kommer att ta stdllning till dem i arbetet med
presentation av risker for nedsdttningar i JNB 2019.

YTTRANDE FRAN NORRTAG AB

Utpekade risker maste atgardas

| JNB pekas varaktiga hastighetsnedsattningar och temporar avstiangning av banan for atgarder ut
som en risk pa ett stort antal banor. Med de erfarenheter Norrtag har vill vi fortydliga att detta ar ett
synnerligen oacceptabelt tillstand pa den befintliga infrastrukturen som i andra fall har lett fram till
verkliga avstangningar beroende pa bristande bankvalitet. Detta arbete maste ges absolut hogsta
prioritet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets mal dr absolut att inga nedsdttningar, vare sig av hastighet eller vikt, ska rada pd
grund av brister i anldggningen. I vilken grad det kan uppnds, beror pa vilka ekonomiska medel som
tillfors underhallsverksamheten. Prioriteringar gors varje ar for att just de Gtgdrder ska utforas som
antingen plockar bort nedsdttningar eller ser till att riskerna for dem inte behéver falla ut. Denna
prioritering gors ocksd utifran vilken effekt respektive nedsdttning far for trafiken — olika
nedsdttningar paverkar ju trafiken i olika grad. Det innebdr i sin tur att dven om madlsdttningen dar
att atgarda dem, sG kommer vissa risker for nedsdttningar dnda att ligga kvar en bra tid framéver.

Bilaga 4 B - Prioriteringskriterier

YTTRANDE FRAN AB OSTGOTATRAFIKEN

For Ostgotatrafiken dr det angeldget att pendeltdgstrafiken kan prioriteras under hela vart
traflkdygn, dven kvallar och helger.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket har for avsikt att inleda ett arbete ddr prioriteringskriterierna ska ses over.

YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB
Prioriteringskriterier rekommendation om uppgifter (Bilaga 4B avsnitt 2.5)

Vénligen anvand lasbara fotnoter som (1, 2, 3, 4) det gar inte att ldsa ratt med *0, *+ etc. *+ och *0
beskriver ju dessutom samma fall (obligatorisk).

Trafikverkets kommentar
Trafikverket har for avsikt att inleda ett arbete ddr prioriteringskriterierna ska ses éver
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Bilaga 4 C - Trafikkalender

YTTRANDE FRAN ARRIVA SVERIGE AB

Foreslar att for 24/12 (julafton), 31/12 (nyarsafton), 1/1 (nyarsdagen) och 30/3 (langfredagen) dndras
trafikeringsalternativet fran lordag till sondag.

Framfor allt vad det géller den 1/1 (nyarsdagen) forstar jag 6verhuvudtaget inte vitsen med att ha
trafikeringsalternativ I6rdag denna dag.

YTTRANDE FRAN SJ AB
Den 1/1 2018, Nyarsdagen ar en mandag, TRV har skrivit den som "L", SJ vill att det ska vara "S".

YTTRANDE FRAN SVENSKA TAGKOMPANIET AB
1/1 2018 Nyarsdagen veckodag M bor trafikeras som S
31/12 trafikeras som L och 2/1 trafikeras som M.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Green Cargo anser att Trafikverkets forslag pa trafikeringskalender 2018 behover dndras enligt
foljande:

Datum/Ar Dag Veckodag Trafikeras som GC synpunkt
24/12 2017 Julafton S L S

Synpunkt: Det passar battre trafikera som S med Green Cargos tidtabellsbestallning

Datum/Ar Dag Veckodag Trafikeras som GC synpunkt
31/122017  Nyarsafton S L S

Synpunkt: Det passar battre trafikera som S med Green Cargos tidtabellsbestallning

Datum/Ar Dag Veckodag Trafikeras som GC synpunkt
1/1 2018 Nyarsdagen M L S

Synpunkt: Har anser Green Cargo trafikera S ar det sjalvklara alternativet for att avsluta en storhelg.
Vi forstar inte varfor Trafikverket valt att franga denna praxis.

Datum/Ar Dag Veckodag Trafikeras som GC synpunkt
5/6 2018 Ti Ti F

Synpunkt: Har anser Green Cargo att Trafikverket ska anvdnda samma trafikeringsdagar som for
”Kristi himmelsfard helgen” med trafikeringsdag F dagen fore trafikeringsdag S.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tillmotesgadr fordndringen nar det gdller att nydrsdagen ska trafikeras som en séndag.
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Bilaga 4 D - Kapacitetsforutsattningar

Avsnitt 2 Forplanerade taglagen for internationella korridorer

YTTRANDE FRAN STOCKHOLMS LANS LANDSTING, SLL
3.5.1 Korridorlagen

Denna text ”3.5.1 Korridorlagen ” verkar syfta pa forhallanden som radde med RNE:s godskorridorer
innan ScanMed RFC introducerades. Denna bor justeras.

Trafikverkets kommentar
Texten hade mycket riktigt inte uppdaterats men dr nu gjord i den slutliga utgdvan.

Avsnitt 3 Trangsektorsplaner

YTTRANDE FRAN MTR NORDIC AB

Taglageskanaler

Begreppet "Forplanerade (fardiga) taglageskanaler” anvands genomgaende i dokumentet. Eftersom
ingen del av anldggningen i Stockholm kommer att trafikeras med sddana kanaler' efter Citybanans
ibruktagande foreslar MTR att dokumentet istéllet fokuserar pa ”Minsta tidsavstand mellan tag” eller
”Maximalt antal tag per timme”.

Kryssningspunkter
MTR delar tanken om att trafiken bor separeras efter hastighet sa langt det ar majligt.

Efterfragan pa snabba pendeltagsférbindelser i olika relationer innebar dock ett tryck pa att utnyttja
infrastrukturen mer effektivt. | en framtid onskar vi darfér att mojlighet ges att utnyttja dven
yttersparen for pendeltagstrafik i tidslagen nar ledig kapacitet pa dessa spar finns (annan trafik
saknas). Ett forsta steg i denna riktning ar att definiera Alvsjo/Arstaberg som kryssplats. | ett senare
skede skulle dven Haggvik/Sollentuna och Solna kunna bli aktuella.

Antal taglagen

Pa flera platser i bilagan star angivet hur manga tag som maximalt kan tillatas pa olika sparavsnitt.
MTR foreslar en utveckling dar man istéllet tabellerar teknisk headway for samtliga signalstrackor.
Sedan ar det mojligt att komplettera med dnskad bufferttid till en praktisk minsta headway som far
anvandas i tidtabellskonstruktionen. Genom att gora bufferttiden beroende av punktligheten ar det
maijligt att [ata en forbattrad punktlighet leda till kortare praktisk headvvay (och tvartom). Sadana
headwaytabeller torde vara anvandbara for hela SL-natet, fyrsparens ytterspar samt Grédingebanan.

Citybanan
| samband med banarbeten kan tag behova vandas pa Stockholm City. | dessa fall skulle uppehallen
behodva vara langre dn 3 minuter. Vissa intressanta tidtabellslésningar kan ocksa maojliggéras om
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uppehallen fér genomgaende tag kunde vara langre dn 3 minuter. Langre uppehall kan ocksa vara ett
satt att l6sa konflikter med andra tag pa till exempel Malarbanan.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har idag och sedan ldnge tillimpat samma planeringsregler for hela ndtet i
statenssparanldggning. En fordndring enligt er tanke krdver ett storre analysarbete om vilka
konsekvenser det far, vi ber att fa aterkomma i fréagan.

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJ anser att begransningen till 14 taglagen per timme soderut fran Stockholm C till Stockholm Sodra
inte fyller nagon som helst funktion utan bara skapar en onddig begrénsning utan att vara férenat
med nagon reell begransning, den teoretiska kapaciteten ar de facto 30 taglagen per timme. Det ar
pa strackan Flemingsberg-Sodertélje som den faktiska begransningen uppstar och det borde darfor
vara dar som kapaciteten regleras utifran hur tatt tagen kan kéra och med beaktande av
hastighetsskillnader. Den maximala kapaciteten anges till 15 taglagen per timme/riktning for strackan
vilket ar en avvikande uppgift mot de riktlinjer pa tathet mellan tag som finns i bade T16 och T17 pa 3
minuter. SJ begar en forklaring av diskrepansen i uppgifterna.

Om kapaciteten nu nédvandigtvis maste beskrivas i maximalt antal taglagen per timme sa bor det
uttryckas som en inriktning/rekommendation eftersom begransningen i sjilva verket kommer att
vara en funktion av de olika tagens hastigheter och uppehallsbild och det kan vara svart for
Trafikverket att forutspa detta.

Trafikverkets kommentar

Trangsektorsplanen redovisar max antal tillatna tdgldgen (15 st teoretiska, 14 tilltna), Trafikverket
forsoker i majligaste man tillgodose sokandes onskemal, varierande hastigheter och uppehallsbild
riskerar dock att reducera antalet tdgldgen till under de stipulerade 14

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJ saknar féljande information
— Riktlinjer tathet mellan tag T18

Trafikverkets kommentar
Redovisas i samband med Tidig dialog tdgplan 2018

YTTRANDE FRAN SJ AB

Forvantade banarbetstillagg hela T18 (d v s de som i ansdkan ska tas hansyn till)
Forsta punkten finns i T17, andra punkten har vi efterfragat tidigare ar i tidigt skede.

Trafikverkets kommentar
Arbete pdgar med att redovisa detta tidigare. Ingdr ej i Trangsektorsplanen
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YTTRANDE FRAN MALAB AB

Trangsektorsplanen for Stockholm anger en begransning av antalet taglagen séder om Stockholm till
14 taglagen per timme och innehaller en reservering av ett tagldge for aterstallning av trafiken.

Lanen i Malardalen har bidragit med atskilliga miljarder till investeringarna av Citybanan fér 6kad
kapacitet i jarnvagssystemet. Mellan varje taglage finns det dessutom vissa marginaler. Det ar darfor
inte rimligt att inféra begransningar som innebar att den nya kapaciteten inte kan nyttjas fullt ut.

MALAB forutsatter darfor att den angivna begransningen till 14 tagldgen tas bort. Planeringen i
tagplaneprocessen far beakta de faktiska forutsattningarna for ansokt trafik och i planeringen avgors
hur tagplanen utformas

Trafikverkets kommentar

Trangsektorsplanen redovisar max antal tillatna tagldgen (15 st teoretiska, 14 tilldtna), Trafikverket
forsoker i majligaste man tillgodose sokandes onskemal, varierande hastigheter och uppehallsbild
riskerar dock att reducera antalet tagldgen till under de stipulerade 14

YTTRANDE FRAN STOCKHOLMS LANS LANDSTING, SLL

Antal taglagen

Pa flera platser i bilagan star angivet hur manga tag som maximalt kan tillatas pa olika sparavsnitt.SLL
foreslar en utveckling dar man istallet tabellerar teknisk headway for samtliga signalstrackor. Sedan
ar det mojligt att komplettera med 6nskad bufferttid till en praktisk minsta headway som far
anvandas i tidtabellskonstruktionen. Genom att géra bufferttiden beroende av punktligheten &r det
moijligt att [ata en forbattrad punktlighet leda till kortare praktisk headway (och tvartom).

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har idag och sedan linge tillimpat samma planeringsregler for hela ndtet 1
statensspdranldaggning. En fordndring enligt er tanke krdver ett storre analysarbete om vilka
konsekvenser det far, vi ber att fa dterkomma i fragan.

3.5. 3. 2 Sarskilda forutsattningar
Med anledning av géllande Genomférandeavtal for Citybanan Stockholm” foreslar SLL féljande tva
fordndringar:

Sidan 6: .
”Strackan Stockholms sédra - Stockholm City - Tomteboda 6vre (Citybanan) ska normalt endast
trafikeras av pendeltag” foreslar vi byts ut till

”Strackan Stockholm sddra- Stockholm City- Tomteboda 6vre (Citybanan) regleras genom avtal
mellan Stockholms ldns landsting och staten. Avtalen anger att kapaciteten ska kunna utnyttjas
langsiktigt och i sin helhet av pendeltagstrafiken. ”.

Sidan 7:
”Citybanan ska normalt endast trafikeras av pendeltag” foreslar vi byts ut till
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”Strackan Stockholm sddra- Stockholm City - Tomteboda 6vre (Citybanan) ska endast trafikeras av
pendeltag”.

Anledningen till férandringen ar att det skall vara samstammigt med formuleringen gédllande A-Train i
samma avsnitt sid 6:

”A-Train: s trafik pa strackan Stockholm Central - Arlanda norra regleras genom ett avtal med staten.

”

Trafikverkets kommentar

Jamforelsen mellan A-Train och 1 det fallet Citybanan dr inte tillimplig da Arlandabanan dr en egen
infrastrukturdgare, vilket innebdr att forutsdttningarna dr annorlunda da det dr en fraga mellan
tvd infrastrukturdgare.

Bilaga 6 B — Orsakskoder

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Vi anser att TRV bor medverka i en storre omfattning, samt ha ett storre ansvar till att niva 3
uppdateras, i forsta hand vid handelser pa linjen genom att kontakta foraren.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar med kommentaren till det utredningsarbete som pdgar tillsammans med branschen
gdllande orsaksrapportering vid avvikelser pa jarnvdgen.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

1.1 Inledning
For att kunna folja vad som orsakar driftstorningar och avbokningar rapporterar
tagledare/tagklarerare orsaken med sa faktabaserat underlag som mojligt.

1.3 Principer for anvandande vid merférseningar
Tagledare/tagklarerare bor efterstrdva en rapportering pa niva tre

Undantag
FOl-koder med niva 3 bor tillampas for invantande férbindelser och omlopp i syfte fér forenklad
uppféljning samt férbattrat informationsmaterial i system Har&NU.

1.4 Kodstruktur for akut installda tag samt vid avbokning
For att kunna folja vad som orsakar akut installda tag rapporterar tagledare/tagklarerare orsaken
med sa faktabaserat underlag som mojligt.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket avser inte att dndra lydelsen i texten.
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