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Projekt Vagnharad

Detta ar en dversiktlig information om hur kommande entreprenad i
Projekt Vagnharad skulle kunna bli, infér marknadsdialogerna.
Entreprenaden ar en del av Ostlanken och Nya Stambanor. Vi
forbehaller oss ratten att denna information kan komma att &ndras i
kommande forfragningsunderlag.

Vi planerar att genomféra entreprenaden med en tidig leverantérsmedverkan (ECI)
som totalentreprenad. Uppskattat varde ar éver 10 miljarder SEK (prisniva 2021).

Entreprenaden ingar i genomférandet av Ostlanken, en del av Nya Stambanor. Hela
Ostlanken ar en utbyggnad av jarnvagen om 160 kilometer. Entreprenaden ar belagen
cirka 30 kilometer sydvast om Stockholm och berdr kommunerna Sodertélje och Trosa.

Strackan innefattar 26 kilometer dubbelsparig jarnvag for 250 km/h samt nytt
resecentrum i Vagnharad. En stor del av jarnvagen planeras ga i tunnel eller pa bro for
att minska paverkan pa omgivande kultur- och naturmiljéer, men aven pa bank och i
skarning. Den langsta tunneln blir cirka fyra kilometer lang och passerar under
Tullgarns naturomrade. Den langsta bron blir cirka 1700 meter och gar 6ver
kulturmiljoomradet Trosaans dalgang.
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Omfattningen av projektet ar att detaljprojektera samt utfora arbeten for fullt fardig
jarnvagsanlaggning.

Kontraktssprak ar svenska.

Projektorganisation
Ostlanken och Projekt Vagnharad &r en del av Nya Stambanor inom Trafikverket.

Projektet ska genomfdras med stor dppenhet och i nara samverkan med projektets
intressenter. Projektorganisationens arbetssatt praglas saledes av samarbete och

Oppenhet bade internt i projektet och gentemot entreprendrer, projektorer, berdrda
kommuner och andra externa intressenter.

Kvalitet

En val fungerande kvalitetsstyrning ar en forutsattning for ett lyckat genomférande av
projektet. | entreprenaden staller Trafikverket tydliga krav pa att entreprenoren
kvalitetssakrar sina ataganden och vidmakthaller en val fungerande egenkontroll och
riskhantering. Entreprendren ansvarar for upprattande av kontrollprogram och
kontrollplaner, for implementering av dessa samt for uppf6ljning och rapportering.

Miljo, Natur och Kulturmiljo
Hansynstagande till omgivningen ar ett naturligt forhallningssatt i projekt Ostlanken.

Miljdarbetet ska darfor vara integrerat i projektets och i vara entreprencrers arbetssatt.
Negativa miljoeffekterna ska minimeras pa bade kort och lang sikt. Sarskilt vasentliga
aspekter ar darfor att arbeta for energieffektivisering i form av minskning av
koldioxidutslapp under byggskedet och att innehalla de miljckrav som stalls dels i form
av villkor i miljddomar dels av projektets egna miljokrav.

Arbetsmiljo

Arbetsmiljo har hég prioritet inom Trafikverket. Vart huvudbudskap ar "Alla ska hem”,
dvs att alla ska komma hem oskadda fran jobbet varje dag. Vart mal ar att ingen
skadas allvarligt eller dédas i transportsystemet eller pa vara arbetsplatser samt att
skador och forluster minimeras. For att na vart mal kommer vi att kréava att vara
entreprendrer arbetar med ett systematiskt arbetsmiljdarbete dar Trafikverket sékrar att
entreprendren foljer upp sitt arbetssétt systematiskt och noggrant.

Forutsattningar

Strackningen gar genom landskap med hdga natur- och kulturvarden; fornlamningar
och riksintressen, Trosaans dalgang, Natura 2000-omraden och vattenskyddsomraden.
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Tider

Entreprenaden planeras starta 2024 med en inledande projekteringsfas som inkluderar
forberedande arbeten. Jarnvagen forvantas att tas i drift 2034.

ENTREPRENADEN | UNGEFARLIGA ENHETER

Strackans langd ca 26 km (dubbelspar)
Jordschakt ca 600 000 m3
Bergschakt ca 1100000 m3
Fyllning ca 1300000 m3
Bergtunnel 6502 m 5 st (dubbelspar)
Servicetunnel 4397m 2 st
Betongtunnel 1729 m 2 st (dubbelspar)
Korta jarnvagsbroar 17-73 m 4 st

Langa jarnvagsbroar 149 -1720 m 7 st

Vagbroar 2 st

Palar ca 105000 m
Paldack 0m2
Kalkcementpelare ca 1180000 m
Vertikaldranering ca 65000 m
Resecentrum 1st
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Jarnvéagsplanerna
Entreprenaden utgar ifran tva jarnvagsplaner, fran norr Gerstaberg—Langsjon och
Langsjon-Sillekrog.

Jarnvagsplan Gerstaberg-Langsjon, Sodertalje kommun
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Figur 4.2.1.5 Oversikt over plsnerad jarmvagsanisgning Gerstaberg-Langsjon.

Jarnvagsplan Langsjon-Sillekrog, Trosa kommun
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Jarnvagsplanerna beraknas tidigast vara faststéllda under tidigare delen av
projekteringen.
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Delstrackor inom jarnvagsplan Gerstaberg—Langsjon
1. Gerstabergstunneln

Jarnvagen passerar hojdpartiet nordést om Jarna i en cirka 1,5 kilometer lang tunnel
som mynnar vid trafikplats Jarna. Sista delen av tunneln, drygt 200 meter, utgdrs av en
betongtunneldel.

——— Grans jamvagsplan —— B e Ny vag = Bulle
—— St W— Sk3ming ~— Ombyggd vag e Bl

mm— Teknikutrymmen S Bank memmn Temporar omiaggning E4
[ Grans tillatig komidor =—— T Arbets. .

Figur2.1.8 medan Pian och prof.

2. Jarnaslatten—skogsomradet Malmen

Trafikplats Jarna byggs om. Vag 57 flyttas nagot norrut och passerar ver
betongtunneln. Via en ny cirkulation leds vag 57 tillbaka till befintligt lage innan
korsningen med E4 och kan darmed passera under vagbroarna fér E4 som idag.

Pa Jarnaslatten ar jarnvagen forlagd nara markniva och nara E4. Moraan passeras pa
l&g bro och i partiet vid Salta kvarn rivs den befintliga gang- och cykelbron och en ny
langre gang- och cykelbro kan byggas ¢ver bade jarnvagen och E4. Brons langd beror
pa kraven for fri hojd dver jarnvagen och pa tillganglighetsanpassad lutning pa gang-
och cykelbron.

Vid en mindre hojdrygg mitt pa Jarnaslatten korsar sparen i snav vinkel under E4.
Korsningen sker i en knappt 300 meter lang betongtunnel och jarnvagen fortsatter
darefter langs E4 pa Ostra sidan. For att kunna bygga tunneln kommer E4 att laggas
om hér pa en stracka av 1,1 kilometer och flyttas nagot at vaster. Schakten for
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betongtunneln i hojdpartiet aterfylls till stor del med jordmassor som markmodelleras.
Samma typ av vegetation aterplanteras som finns i 6vrigt pa kullen. P& akermarken
soder om korsningen ligger jarnvagen pa en lagre bank som ar forstarkt med
tryckbankar. Strax sdder om Lillvreten korsas ett hojdparti i en bergskarning som blir
upp till 20 meter hdg, strackans hdgsta bergslant. Darefter korsar jarnvagen en mindre
akermark pa bank aven den forstarkt med tryckbankar. | 6vrigt ligger jarnvagen har
nara befintlig marknivd omvéaxlande pa bank och i skarning.

oo y Korsing
Gdng- och cykelbin v 7

3. Skogsomradet Malmen—dalgang vid Skillebyan—Holo

| den mindre dalgangen vid Bjérklund korsar anlaggningen Kjulstavagen och
akermarken pa en forhallandevis lang bro pa grund av markens daliga barighet. Norr
om bron ligger jarnvagen pa bank, vilken ar forstarkt med tryckbankar.

Skillebyans bredare dalgang passeras nara E4 pa bade bank och bro. Pa akermarken
norr om Skillebyan ar jarnvagsbanken forstarkt med utbredda men laga tryckbankar.
Efter dalgangen ligger jarnvagen igen omvaxlande pa bank och i skarning. Vid Ekeby
passerar jarnvagen nara bostadshus och korsar vag 503 och dkermark pa bro och
bank. Jarnvagen passerar HOIO pa Ostra sidan om E4, det vill sdga pa motsatt sida
jamfort med samhallet.
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Figur 21.13 1, daigdng vid Skiedydn och HOIG. Pian och profil.

4. Holo—Kyrksjon—-Lindefaltet

Vid Holo passerar jarnvagen vag 513 pa en kortare bro och fortsétter i skarning genom
skogsmark, och i markniva éver akermark fram till vag 510. Jarnvagens profil halls ned
sa att jarnvagen kan passera under vag 510 och den befintliga vagbron 6ver E4 kan
behallas opaverkad. De laga jarnvagsbankarna pa dkermarken norr och soder om vag
510 ar forstarkta med tryckbankar. Vid Kyrksjon ligger jarnvagen pa en cirka 700 meter
lang, 1&g bro 6ster om E4 och i Kyrksjons vastra strandomrade. Den langa bron
fortsatter Gver akermark soder om sjon och gar med kort forskarning in i tunnel i ett
skogbevuxet hojdparti. Forskarning &r den bergschakt som kravs vid mynningen innan
tillracklig bergtjocklek erhallits ovanfor tunneln.

m— Telnkurymmen o Bank ‘s Temporr omiggning E4
[ Grans s i )
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Delstrackor inom jarnvagsplan Langsjon-=Sillekrog

1. Kyrksjon—Tullgarn

Strax norr om denna jarnvagsplan passerar den nya jarnvagen genom ett
skogsbevuxet hojdparti i tva korta tunnlar. Séder om den sodra tunnelns mynning ligger
jarnvagsplanegransen mellan denna jarnvagsplan Langsjon-Sillekrog och
jarnvagsplanen Gerstaberg—Langsjon. Kring tunnelmynningen mot Lindefaltet gors
markmodellering for béattre landskapsanpassning. Saddan landskapsanpassning gors
dar det ar mgjligt vid tunnelmynningar i exponerade lagen. En betongtunneldel byggs
ut ett antal meter och jordmassor kan darmed tacka en stor del av férskarningen.
Forskarning ar den bergschakt som kravs vid mynningen innan tillracklig bergtackning
erhallits ovanfor tunneln.

Korsning E4 Grans jarmvagsplan Bo

Jarnvagen passerar den uppodlade sankan Lindeféaltet pa bank och korsar en vag som
leds om. I markomraden med samre bérighet, som har déar lerdjupet &r stort, forstéarks
marken under jarnvagsbanken och stabiliseras med tryckbankar pa var sida. Dessa &ar
lagre an jarnvagsbanken men stracker sig som mest cirka 60 meter ut pa varje sida.

| Lindefaltets sddra del, nara E4, gar Ostlanken in i en 3,9 km lang tunnel.
Skogsterrdngens ganska flacka lutning innebéar att det behovs ett langre schakt vid
tunnelmynningen tills tillracklig bergtackning for bergtunnel erhalls. En betongtunneldel
byggs i schaktet som sedan aterfylls med jordmassor och landskapsmodelleras for god
inpassning i omgivande mark. Skog aterplanteras utanfor tradsakringszonen. Den
avskurna vagen leds om 6ver den landskapsanpassade betongtunneln och vidare in
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mot befintlig vagport under E4. | detta begransade omrade anlaggs aven tva
teknikgardar, yta for raddningstjanst samt angoring till servicetunneln som byggs langs
jarnvéagstunnelns éstra sida.

Jarnvagstunneln kommer att korsa under E4 och under storre delen av Tullgarns
Natura 2000-omrade samt under befintlig jarnvag Sodra stambanan. En temporar
arbetstunnel byggs vaster om jarnvagen ungefar fran lansgransen och en bit norrut.

2. Dalgang vid Norasjon—-Vagnharad

Den langa bergtunneln fortséatter cirka 550 meter in under akermark i dalgangen. Strax
efter hojdpartiet och Kumla gard, vid cirka km 18+800, upphor tillracklig bergtackning
och jarnvagen kommer att ligga i betongtunnel under akermarken fram till nasta
hdjdparti. Dar hojdpartiet upphdr, vid cirka km 19+120, mynnar tunneln. Det ar cirka
250 meter innan sodra gransen for Natura 2000-omradet. Det betyder att nastan hela
Natura 2000-omradet kommer att passeras i tunnel.

Betongtunneln dvergar i ett sa kallat trag och efter en kort bank fortsatter jarnvagen pa
en cirka 900 meter lang bro. Den korta banken &r forstarkt med tryckbankar pa var
sida. | omradet mellan tunnelmynning och bro &r en teknikgard placerad vaster om
jarnvagen. Bron fortsatter 6ver dike och dkermark i dalgangens mitt och passerar nara
den mindre hojden med trafikplats Vagnharad. E4 korsas i sned vinkel och jarnvagen
fortsatter pa bro dver akermark och ansluter till ett skogsklatt hojdparti som stracker sig
mellan Norasjons dalgang och Trosaans dalgang.
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| skogspartiet nordvast om Vagnharads tatbebyggelse och Fansakers kalkbrott ligger
jarnvagen omvaxlande i markniva, pa bank och i skarning. Mellan Fredriksdalsvagen
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och vag 838 Kalkbruksvagen kommer den nya jarnvagsstationen att ligga. Har planerar
Trosa kommun byggnation av Vagnharad resecentrum. Utformningen av
resecentrumet utreds vidare inom kommunens detaljplaneprocess. Skisser under
utredning visas i. Skisserna kommer att beskrivas i ett gestaltningsprogram som ingar i
jarnvagsplanen. Kommunens utbyggnadsplaner innebar stora markuppfylinader, dar
massor fran jarnvagsutbyggnaden kan anvandas.

Fredrikdalsvagen blir avskuren av den nya jarnvagen och leds om pa jarnvagens
vastra sida, soderut till Kalkbruksvagen. Jarnvagen passerar pa bro éver

Kalkbruksvagen som sénks cirka 1,5 meter vid korsningspunkten. Jarnvagsbron
utformas for att eventuell framtida gang- och cykelbana ska fa plats langs vagen.

| skogspartiet mellan Kalkbruksvagen och Trosaans dalgang ligger jarnvagen i
marknivd med mindre skarningar och bankar. Kommunen utreder om en eventuell
gang- och cykelbro 6ver jarnvagen i detta skogsomrade.
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Figur 465 Fasad mot dster.

3. Dalgang vid Trosaan—dalgang vid Vasterljung

Jarnvagens marklage genom skogspartiet overgar till brolage strax innan vag 837
Lundbyvagen och Trosaans dalgang. Hela Trosaans dalgang korsas pa en cirka 1,7
kilometer lang bro. | och med dalgangens bdéljande mark sa varierar brohdjden mellan
cirka 8 meter till cirka 20 meter 6ver Trosaan som ligger nedskuren i dalgangen.
Jarnvagsbron korsar anslutningen av Lundbyvagen till vag 800 Stationsvagen och en
mindre omlaggning av Lundbyvégen gors. Efter passage av Stationsvagen sjunker
jarnvagsprofilen och bron passerar lagt 6ver gravfaltet Sille hogar i kanten av nasta
dalgang, dalgang vid Vasterljung.

Ostlanken ligger nara E4 i mindre skarning och mindre bank 6ver dalgangen. Soder om
vag 782 Vasterleden hojer sig odlingsmarken och jarnvagen gar i en cirka tio meter
djup skarning fram till skogsmarken séder om dalgangen dar jarnvagen gar in i tunnel.
Vasterleden byggs om i ungefar befintligt planlage. Vagen kommer att ligga pa bank
oster om jarnvagen innan den passerar pa bro dver jarnvagen. Strax darefter passerar
Vasterleden under E4 i befintlig vagport. Vagbankens slant kommer néra bostadshus
pa vagens norra sida.

Bullerskydd anlaggs langs jarnvagen pa tva stallen pa denna delstracka. | hojd med
Uppgarden placeras pa vastra sidan om jarnvagen en 90 meter lang
bullerskyddsskarm som har dverkanten 2 meter dver ralsen. Vid Hillestalund, norr om
Vasterleden och mot bostaderna syddst om jarnvagen anlaggs en bullerskyddsvall som
ar 70 meter lang med hojd 4,5 meter Over ralsen. Jarnvagen ligger delvis i skarning sa
vallens hojd éver marken mot sydost ar nagot lagre.

Den gamla vagen "Eriksgatan” som ansluter till Vasterleden sténgs av och leds istéllet
om dver mynningen pa tunneln som borjar strax séder om dalgangen. En anslutning av
den gamla landsvagen mot Vasterleden med cykelfalla for gang- och cykeltrafik har
studerats, men avfardats da det blir for dalig sikt s& nara den befintliga vagporten
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under E4. Aven gang- och cykeltrafik hanvisas till nya vagen 6ver tunnelmynningen.
Genom att vagen laggs om 6ver en betongtunneldel som byggs utanfor bergtunneln
behover den inte stiga s& hogt i landskapet, utan kan halla en nagot lagre profil i
skogskanten.
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Figur 21.16 Jamvagsanisggningen delsracka Trosadns dalgdng-Vasterjungs daigdng. Pian och profil

4. Skogsomradet soder om dalgang vid Vasterljung

Soder om dalgang vid Vasterljung tar Silleskog vid. Har gar jarnvagen direkt in i ett
hojdparti i en cirka 600 meter lang tunnel, Hillestatunneln. Darefter ligger resterande
jarnvagsstracka fram till jarnvagsplanegransen pa en relativt plan, smakuperad
skogsmarksplata vilket gor att storleken pa bankar och skarningar begransas. De tva
mindre vattendrag som passeras vid Brannvreten och Sillekrog rinner bada norrut mot
sjon Sillen. Ett mindre vattendrag passeras pa bro, dit ocksa en mindre omledning av
den gamla vagstrackningen gors for att korsa jarnvagen under bron. Den nya
jarnvagen passerar ett 6ppet markomrade med samre barighet pa en cirka 220 meter
lang bro. En skogsbilvag och servicevag anlaggs och passerar under jarnvagsbrons
sodra del. Fram till jarnvagsplanens slut ligger jarnvagen i mindre skarning som
Overgar i lag bank.
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Slutligen

Detta underlag ska endast ses som en dversiktlig information om hur kommande
anlaggning skulle kunna bli. Underlag kan komma att &ndras och behdver inte
overensstamma med kommande férfragningsunderlag.

Dokumentdatum: 22 december 2022
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Fragor om projekt/entreprenad Fragor om upphandling
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