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Figur 36. Perspektivvy.

Anlaggningsbeskrivning,
Projekt Skavsta

Detta ar en dversiktlig information om hur kommande entreprenad i
Projekt Skavsta skulle kunna bli, infér marknadsdialogerna.
Entreprenaden ar en del av Ostlanken och Nya Stambanor. Vi
forbehaller oss ratten att denna information kan komma att andras i
kommande forfragningsunderlag.

Vi planerar att genomféra entreprenaden med en tidig leverantérsmedverkan (ECI)
som totalentreprenad. Uppskattat varde ar déver 10 miljarder SEK (prisniva 2021).

Entreprenaden ingar i genomférandet av Ostlanken, en del av Nya Stambanor. Hela
Ostlanken ar en utbyggnad av jarnvagen om 160 kilometer. Entreprenaden ar belagen
cirka 60 kilometer sydvast om Stockholm och berdr Nykdpings kommun.

Strackan mellan Sillekrog och Skavsta innefattar cirka 35 kilometer dubbelsparig
stambana (jarnvag for 250 km/h), en del av bibanan, ca 14 kilometer, samt nytt
resecentrum vid Skavsta flygplats. Jarnvagen vaxlar mellan att g& pa bank, pa bro och
i skarning. Stor vikt har lagts pa att minimera intrdng och negativa konsekvenser i
skyddsvarda omraden. Jarnvagen passerar bland annat pa en cirka 1400 meter lang
bro vilket blir en av Ostlankens langsta broar. Till stor del foljer jarnvagen vag E4 for att
minimera infrastrukturens barriareffekter for manniskor och djur.
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Omfattningen av projektet &r att detaljprojektera samt utféra arbeten for fullt fardig
jarnvagsanlaggning.

Kontraktssprak ar svenska.

Jarnvagsplaner beraknas vara faststéllda innan kontrakt, eller senast under tidigare
delen av projekteringen.

Projektorganisation
Ostlanken och Projekt Skavsta ar en del av Nya Stambanor inom Trafikverket.

Projektet ska genomfdras med stor dppenhet och i nara samverkan med projektets
intressenter. Projektorganisationens arbetssatt praglas saledes av samarbete och
Oppenhet bade internt i projektet och gentemot entreprendrer, projektorer, berérda
kommuner och andra externa intressenter.

Kvalitet

En val fungerande kvalitetsstyrning ar en férutsattning for ett lyckat genomférande av
projektet. | entreprenaden staller Trafikverket tydliga krav pa att entreprendren
kvalitetssakrar sina ataganden och vidmakthaller en val fungerande egenkontroll och
riskhantering. Entreprendren ansvarar for uppréattande av kontrollprogram och
kontrollplaner, for implementering av dessa samt for uppfdljning och rapportering.

Miljo, Natur och Kulturmiljo
Hansynstagande till omgivningen ar ett naturligt forhallningssatt i projekt Ostlanken.

Miljoarbetet ska darfor vara integrerat i projektets och i vara entreprencrers arbetssatt.
Negativa miljoeffekterna ska minimeras pa bade kort och lang sikt. Sarskilt vasentliga
aspekter ar darfor att arbeta for energieffektivisering i form av minskning av
koldioxidutslapp under byggskedet och att innehalla de miljokrav som stélls dels i form
av villkor i miljodomar dels av projektets egna miljokrav.

Arbetsmiljo

Arbetsmiljo har hog prioritet inom Trafikverket. Vart huvudbudskap ar "Alla ska hem”,
dvs att alla ska komma hem oskadda fran jobbet varje dag. Vart mal &r att ingen
skadas allvarligt eller dodas i transportsystemet eller pa vara arbetsplatser samt att
skador och forluster minimeras. For att nd vart mal kommer vi att krava att vara
entreprendrer arbetar med ett systematiskt arbetsmiljoarbete dar Trafikverket sékrar att
entreprendren foljer upp sitt arbetssatt systematiskt och noggrant.
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Forutsattningar

Strackningen gar genom landskap med hdga natur- och kulturvarden; fornlamningar
och riksintressen, Nykdpingsans dalgang, Natura 2000-omraden och

vattenskyddsomraden.

Tider

Entreprenaden planeras starta 2024 med en inledande projekteringsfas som inkluderar
forberedande arbeten. Jarnvagen forvantas att tas i drift 2034.

ENTREPRENADEN | UNGEFARLIGA ENHETER

Strackans langd ca 35 km (dubbelspar)
Jordschakt ca 1000 000 m3
Bergschakt ca 3400000 m3
Fyllning ca 3600 000 m3
Bergtunnel Om
Servicetunnel Om
Betongtunnel Om

Korta jarnvagsbroar 6-40 m 21 st

Langa jarnvagsbroar 116 -1402 m 11 st

Vagbroar 4 st

Palar ca 600 000 m
Paldack ca 6400 m2
Kalkcemenpelare ca 2070000 m
Vertikaldranering Om
Resecentrum 1st
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Jarnvéagsplanerna

Entreprenaden utgar ifran tva jarnvagsplaner, fran norr Sillekrog—Sjosa och Sjosa—
Skavsta.

Jarnvagsplan Sillekrog—Sjosa, Nykdpings kommun
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Jarnvagsplanerna beréknas vara faststéllda innan kontrakt, eller senast under tidigare
delen av projekteringen.
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Delstrackor inom jarnvagsplan Sillekrog-Sj6sa

1. Sillekrog—Ingemundsta

Den aktuella delstrackan bdorjar i Sille skog (km 28+250), som &r ett skogsdominerat
héjdomrade mellan Sillekrog och Ingemundsta. Omradet ar till storsta delen obebyggt.
Jarnvagen kommer ga bade pa bank och i skarning for att anpassas till landskapets
terrang.

Precis i borjan av delstrackan anlaggs en teknikgard (km 28+707). Déarefter korsar den
nya stambanan tva befintliga enskilda vagar (km 28+800). Vagarna kommer att
stangas och det beddms inte nddvandigt att etablera en korsning i detta lage da
vagarna har mycket lite trafik samt att det finns alternativ som ger atkomst till de
berdrda fastigheterna.

De befintliga vagarna som stangs ersatts av tva nya vagar. Pa den norra sidan
etableras en vandplats. S6der om banan etableras en ny enskild vag, som ger atkomst
till en byggnad péa sodra sidan. Signalskap (km 29+005 och 29+009) anlaggs och en
servicevag etableras for att ge tillgang till dessa.

Lite langre at sydvast, strax 6ster om Skogsbo (km 29+750), gar Ostlanken i skarning
och har anlaggs en teknikgard med radiotorn (km 29+985) och signalskap (km 30+268
och 30+273) pa den sddra sidan av banan med cirka 250 meter emellan. Tva
servicevagar etableras till dessa, som bada ansluter till en befintlig enskild vag i skogen
sdder om banan. Ett hégre bergsparti i de vastra delarna ar orsaken till att
servicevagen till signalskapet inte foreslas ansluta till den befintliga vagen i vast.

Strax sydvast om Skogsbo (km 30+765) leds den gamla landsvagen om och passerar i
en vagport under Ostlanken. Passagen utformas for att mdéjliggora viltpassage for stora
djur.
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Figur 2-2 Delomvdde Siiekrog-ingemundsta.

2. Ingemundsta—Laggartorp

Ostlanken fortsatter genom det dppna jordbrukslandskapet vid Ingemundsta. Forbi
Ingemundsta gard passerar jarnvagen i skarning (km 31+050) och en cirka 150 meter
lang bullerskyddsskarm kommer att anlaggas, pa den norra sidan langs med den nya
stambanan, for att skydda de narliggande bostaderna mot buller. Vagen mot Grémsta
skars ocksa av och leds om pa sodra sidan for att korsa jarnvagen i passagen vid
Skogsbo.

Fran skarningen gar stambanan oéver i en lag bank med breda tryckbankar pa bada
sidor av banan. Strax sydvast om Ingemundsta gard anlaggs en passage for ett
jordbruksdike (km 31+612) som ocksa ar en strandpassage for mindre djur. Harefter
anlaggs signalskap langs banans sddra sida (km 31+639 och 31+650).

Lite langre at sydvast anlaggs en teknikgard med radiotorn pa sodra sidan av banan
(km 32+090), ovanpa tryckbanken. Till teknikgarden etableras en servicevag langs
med sparet som ocksa anlaggs pa tryckbanken. Vagen kopplas ihop med vagen mot
Grémsta.

Langs anlaggningens norra sida anlaggs signalskap (km 32+721 och 32+725). En ny
servicevag etableras pa (km 32+750) for att ge atkomst till signalskap. Vid km 32+900
korsar vag 778 den nya stambanan. Vagen laggs om till ett mer véastligt lage sa att
vinkeln mot den nya stambanan blir mindre skev och bron kan géras kortare. Den nya
placeringen av vagen majliggor etableringen av en ny passage under banan medan
trafiken kor pa den befintliga vagen.

Ostlanken passerar Laggartorp och gar in i skogsomradet norr om Lastringe.
Jarnvagen kommer att ga bade pa bank och i skarning. Strax sydvast om Laggartorp
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anlaggs tryckbankar pa bada sidor av banan (km 33+300). Banan gar i skarning genom
skogen. Langs banans norra sida anlaggs en teknikgard med radiotorn (km 33+865).
Langre at sydvast etableras signalskap pa sodra sida av banan (km 34+287 och
34+291) och en ny servicevag langs med sparet fran Vreta och vag 778 etableras
tillsammans med en vag soderifrdn som ger atkomst till detta.

Jarnvagsanlaggning

X Stangd vag Bafintiga diken

- —— Nyvag O Passager under Do tiinorande — Bro

Produktionsomrade Servicavig DU anlaggningen Skaming

B Texnikgardar Byog- och — o Ba
Etabletingsyta ~ servicova 9

[ Grans for tilérig
Y romidor elprojekt:  Nykpg
Dolstricka;  Sibikiog - S0
SkalagAd: 1110000

O Lassraas. Coxtssamernin

Figur 2-4. Delomrdde Ingemundsta-Laggartorp.

3. Laggartorp—Tullen

| skogsmarkerna vid Langbrostugan (km 35+000) anlaggs ett fordréjningsdike pa norra
sidan av banan, se Figur 2-6. En viltpassage (km 35+294) finns har. Lite langre sydvast
(km 35+730) anlaggs ocksa en passage under jarnvagen for den aldre landsvagen.

Strax sydost om Lilla Langbro anlaggs en teknikgard med radiotorn pa den sodra sidan
av den nya stambanan (km 36+060), samt ett fordrojningsdike pa den norra sidan for
att ta hand om vatten fran skarningen.

Forbi Tystberga kyrka, Gamla och Nya Utter6 gar Ostlanken pa en 1&g bank for att
smalta in i det 6ppna jordbrukslandskapet. En 500 meter lang tryckbank kommer
anlaggas langs med sparlinjen och en del av den enskilda vag som gar till Nya Uttero
och Lilla Langbro forlaggs pa tryckbanken. Forbi garden Nya Utter6 kommer en
bullerskyddsskarm att anlaggas pa den norra sidan av anlaggningen.

V&g 774 passeras pa bro. Pa den norra sidan av den nya stambanan etableras
signalskap (km 37+586 och 37+591). | hjd med Tullen skar Ostlanken av en befintlig
enskild vag som stangs och férses med vandplan pa sodra sidan. Pa norra sidan
anvands en del av den befintliga vagen for att ge atkomst till en teknikgard med
radiotorn (km 37+850). | hojd med Rogsta svanger den nya stambanan av nagot for att
ga parallellt med E4.
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Figur 2-6. Delomvade Laggartorp-Tullen.

4. Tullen—Vretstugan

Over jordbruksmarken vaster om Tullen (km 38+050) anlaggs en 330 meter lang
tryckbank, se Figur 2-8. Vid Bjorkbacken anléaggs ett brett dike for att hantera vatten
frén skarningen i sydvast. Har anlaggs ocksa en jordbrukspassage langs med
skogskanten som ocksa kan fungera som viltpassage. Strax séder om Tystberga
trafikplats korsar jarnvagen vag 771. Vag 771 hojs och gar éver banan men bevaras i
sitt befintliga planlage. Langs den vastra sidan av vagen mgjliggors anlaggning av en
dubbelriktad gang- och cykelvag, som inte ingar i jarnvagsplanen. Under byggtiden
kommer vag 771 att ledas om till en tillfallig vag som gar parallellt med den befintliga
vagen. Strax vaster om Ostlankens passage av vag 771 ligger busstationen i
Tystberga. Viltstangsel kommer séattas upp langs vag 771 men ar anpassat sa att vilt
kan passera under vagbron for vag 771. Delomrade Tullen—Vretstugan.

Jarnvagen korsar sedan vattenskyddsomradet i Tystberga och
grundvattenforekomsten Rogstaféltet. Strax norr om Ostlankens passage under vag
771 ansluts en servicevag till signalskap (km 39+202 och 39+206) och en teknikgard
med radiotorn (km 39+620). Teknikgarden ar placerad utanfér grundvattentakten.
Teknikgarden ar placerad utanfor grundvattentakten. Genom den 6stra delen av
Rogstafaltet, narmast vag 771, finns ett storre fornlamningsomrade som Ostlanken
kommer att passera genom en djup bergsskarning. Skarningen foljs av en
landskapsbro 6ver den gamla grustakten i Rogsta. | grustakten anlaggs ett
infiltrationsomrade som ska ta hand om vatten fran skarningen i driftskedet (km
40+000).

Ostlanken gar igenom héjdomradet vid Blindkallan och sedan over vattenférekomsten
Bjorksundsbacken som omfattas av miljokvalitetsnormer (km 40+800). Vattendraget
passeras pa bro. | skogsomradet séder om Bjorksundsbacken anlaggs en teknikgard
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med radiotorn pa sddra sidan av banan (km 40+867). En ny servicevag for att ge

atkomst till teknikgarden anlaggs sa nara skogskanten som majligt for att ta hansyn till
Bjorksundsbéacken.
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Figur 2-8. Delonade Tuien- Vretstugan.

5. Vretstugan—Holmsjén

| h6jd med Vretstugan (km 41+300) korsar banan en enskild vadg som stangs och
forses med vandplan. Vid Sattra anlaggs en teknikgard med radiotorn pa sddra sidan
av banan (km 41+657). En servicevag som ansluter till befintlig enskild vag pa sodra
sidan anlaggs. Banan korsar vandringsleden Sérmlandsleden ett flertal ganger (km
42+500). Landsvagen dar vandringsleden &r forlagd leds om pa sydostra sidan av den
nya stambanan dar den aven ger tillgang till signalskap (km 42+299 och 42+303).
Vagen passerar den nya stambanan i en faunaport vid km 42+400. | anslutning till
passagen planeras det for en faunabro 6ver E4, som kommer att hanteras genom en
separat vagplan. Vagen ansluter till befintlig enskild vag norr om banan och séakrar
atkomst till impedimenten mellan banan och E4.

Ostlanken gar genom skogen parallellt med E4. Strax nordost om Holmsjon anlaggs en
servicevag for att ge atkomst till en teknikgard med radiotorn (km 43+672). Vagen har
anpassats for att inte inkrékta pa de natur- och kulturvarden som finns i omradet. Dar
den norra stranden av Holmsjon passeras gors en friluftspassage for Sérmlandsleden.
Passagen anknyter till en befintlig passage under E4 (km 43+800).
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Figur 2-10. Delomrade Vretstugan-Hoimsjan.

6. Holmsjon—Sjosa (Hakanbol)

Ostlanken fortsatter ga parallellt med E4 genom skogsomradet mot Uttersjon. Mellan
Holmsjon och Uttersjon etableras signalskap (km 44+560 och 44+564) med en
servicevag som ansluter till en befintlig enskild vag (km 44+600), se Figur 2-12.

Langs med Uttersjon kommer Ostlanken att ga pa tva broar langs med hela norra
stranden. Brostdd planeras i vattenomradet. Tva passager anlaggs vid Uttersjon, en pa
Ostra och en pa vastra sidan. Pa Ostra sidan anlaggs en passage for en vag som gar
langs med sjon, mellan Ostlanken och E4. Den ansluter vasterut till vag 770 som ocksa
har en passage under Ostlanken. En teknikgard med radiotorn (km 45+870) ligger pa
norra sidan om banan, vaster om vag 770. Strax sydvast om Uttersjon korsar
Ostlanken E4 (km 46+500). Over motorvagen anlaggs en landskapsbro. Ostlanken
ligger sa pass hogt att E4 kan bevaras i sitt befintliga lage, men ett brostod kommer att
etableras mellan koérbanorna. Brostddet utformas som ett kryss bade i plan och i
frontalpla. Utformningen markerar korsningen mellan E4 och Ostlanken och framhaver
platsen som en viktig knutpunkt.

Soder om jarnvagen, strax efter bron 6ver E4 etableras signalskap (km 47+019 och
47+023) med en tillhérande servicevag.
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Figur 2-12. Delomrade Holmslon-Sjosa (Hikanool).

Delstrackor inom jarnvagsplan Sjosa—Skavsta

1. Hakanbol-Hagnesta bergtakt

Delomradet ar kuperat och karakteriseras av jordbrukslandskap i dalgangarna och
skogsomraden pa hojderna. | Svartadns dalgang rinner Svartaan som ar utpekad
ytvattenforekomst och Natura 2000-omrade. | vastra delen av omradet ligger Hagnesta
bergtakt dar berget bryts for att tillverka bland annat bergkross.

Jarnvagsplanen for delstrackan Sjosa—Skavsta tar vid fran delstrackan Sillekrog-Sjosa
vid Hakanbol (km 47+280). Jarnvagen gar omvéaxlande pa bank och i skarning i
ytterkant pa jordbrukslandskapet och igenom skogsmark mot Svartadns dalgang. Vid
Hakanbol anlaggs en teknikgard norr om sparet. Servicevagar anlaggs till dessa fran
norr.

Ett fordrojningsdike norr om Gillinge hanterar vatten fran skarningarna pa émse sidor,
vattnet slapps i ett utjamnat flode norrut via befintliga diken till Svartaan.

Vid Svartadns dalgang anlaggs en landskapsbro éver hela dalgangen. Bron &r strax
under en kilometer lang och innebar att vag 223 pa vastra sidan och en enskild vag pa
Ostra sidan dalgadngen kan behallas i nuvarande lage samt att Svartaan inte berors av
anlaggningen.

Vid brofastet pa vastra sidan dalgdngen anlaggs en teknikgard och en parkeringsyta
norr om sparet. Den tillhérande servicevagen gar under bron och ansluter till vag 223.
Soder som spéret anlaggs en fordréjningsdamm. Dammens vatten slapps vidare till ett
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fordrojningsdike langs vag 223 och vidare till Svartaan. Till dammen dras en servicevag
fran en befintlig skogsvag som ansluter till vag 223 sdder om anlaggningen.

| Fivoves, ansiutning biband

— = Grans f jamvigsplan X stangd vig —— Servicevag N Teknigard

___| Grans tor tillatiig koridor @ tandskapsbro —— Bygg- och servicevag E= oemm

— B0 — Nyvag Tryckbank

e Skaming Produkiionsytor
Bank Produktionsomrade

Vaster om Svartadns dalgang gar stambanan i en lang och djup skarning genom
berget mot Hagnesta bergtékt. | skarningen ansluter bibanan till stambanan med tva
spar varav det ena passerar 6ver stambanan pa en bro. Stambanans och bibanans tva
spar passerar genom bergtakten pa bank. | bergtakten, mellan stambanan och
bibanan, anlaggs en fordréjningsdamm som hanterar vatten fran delar av skarningen
Oster om bergtakten och en teknikgard med ett radiotorn. Till dessa anlaggs en
servicevag soderifran som passerar under bibanesparen i bergtakten. Vagen kommer
inte vara att tillganglig for allméanheten. Dammen anlédggs som en torrdamm, det vill
sdaga en damm utan vattenspegel, for att inte locka faglar till omradet. Det utjamnade
flodet slapps vasterut genom skarningen och till befintligt dikessystem vid Hagnesta.

Bibanans spar tar av soderut i en vid bage och gar i skarning och pa bank genom ett
skogsomrade. Norr om E4 passeras en enskild vag, en vagport anlaggs i banken och
vagens lage justeras nagot for att f4 en battre vinkel for passagen. Norr om vagen, pa
vastra sidan av bibanan anlaggs en teknikgard med tillhérande servicevag. Strax norr
om E4, 6ster om bibanan anlaggs en fordrojningsdamm. Dammen hanterar vatten fran
skarningarna i skogsomradet soder om bergtakten och det utjamnade flodet slapps till
befintligt dikessystem norr om EA4.

For passagen av E4 och vag 800 anlaggs tva broar vilka tillater bibanan att passera
Over vagarna i deras befintliga lagen. Séder om broarna gar sparen ihop och blir
enkelspar. Strax soder om vag 800 tar jarnvagsplanen for Bibana Nykoping éver vid
km 52+270.
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2. Hagnesta bergtakt—Bullersta

Delomradet (se Figur 13) ar kuperat och karakteriseras av jordbrukslandskap i
dalgangarna och skogsomraden pa hojderna. Flera av de mindre hojderna ar
bebyggda med mindre byar eller gardsbebyggelse. | en av dalgadngarna rinner
Tunsattersbacken som ar bifloéde till Natura 2000-omradet Svartaan.

Fran Hagnesta bergtakt gar stambanan i en lang skarning ner mot dalgangen och byn
Hagnesta. Ett signalskap sdder om sparet kraver en servicevag som anlaggs fran
vaster. | slutet av skarningen anlaggs en férdréjningsdamm soéder om jarnvagen vilken
hanterar vatten fran skarningen. Vattnet fran dammen slapps utjamnat till befintligt
akerdike vaster om dammen. Stambanan passerar genom Hagnesta by pa bank. Norr
om sparet anlaggs en teknikgard. Pa sodra sidan sparet anlaggs en bullervall. Den
enskilda vagen som idag passerar genom byn dras om véster om brofastet.

Vaster om Hagnesta gar stambanan pa tva landskapsbroar éver dalgangen med ett
avbrott for bank dver Garskog. Den enskilda vagen som passerar forbi Garskog dras
om under landskapsbron pa véastra sidan hojden. Den vastra av de tva
landskapsbroarna passerar 6ver Tunséttersbécken. Vid brons vastra landfaste finns ett
signalskap soder om sparet till vilket en servicevag anlaggs soderifran.

Vaster om landskapsbroarna gar stambanan omvaxlande i skarning och pa bank
genom ett skogsomrade till Garphagen dar jarnvagen passerar éver en mindre dalgang
pa bank med tryckbank. Pa norra sidan sparet installeras en bullerskyddsskarm. Den
enskilda vagen till fastigheten norr om sparet leds om under sparet, mitt i akermarken.
Norr om jarnvagen anlaggs en teknikgard och en servicevag pa tryckbanken. Fran
Garphagen gar stambanan pa& bank genom ett skogsomrade och passerar 6ver vag
807 pa bro, vagen behalls i nuvarande lage.
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3. Bullersta—Skavsta

Delomradet domineras av Nykopingsans dalgang, en bred dalgang dar Nykopingsan
rinner omgiven av aker- och betesmark. An &r en utpekad vattenférekomst. Dalgdngen
och an ar utpekat riksintresse for natur- och kulturmiljovard samt for friluftsliv.

Jordbruksmarken vaster om Bullersta passeras pa en bank med tryckbank. Pa stdra
sidan anlaggningen i vastra anden av banken anlaggs en bullerskyddsskarm. Fran
Bullersta gar jarnvagen i en lang skarning genom skogsomradet norr om Hagalund.
Skarningen slutar vid Bonsta dar stambanan évergar pa bank innan den nar
Nykopingans dalgang. | den vastra anden av skarningen anlaggs en teknikgard pa
stdra sidan och en kombinerad vilt- och friluftspassage under anlaggningen.
Jarnvagen korsar har vandringsleden Sérmlandsleden som leds om genom passagen.
En servicevag anlaggs at sydvast for att ansluta till vag 53. Vagen ger tillgang till
teknikgarden och en parkeringsyta pa ostra sidan Nykopingsans dalgang.

Nykopingsans dalgang passeras pa en cirka 1,4 kilometer lang landskapsbro. Bron
innebdr att vag 53 och vag 627 kan behallas i nuvarande lage samt att Nykdpingsan
inte paverkas av anlaggningen. | dstra anden av bron installeras en bullerskyddsskarm
langs brons norra sida.

Vid brons vastra landfaste anlaggs en teknikgard och en parkeringsyta med tillhérande
servicevag pa norra sidan sparet. Parkeringsytorna pa respektive sida om
landskapsbron har som syfte att anvandas som vand-och parkeringsyta for bussar i
handelse av att ett tdg maste evakueras pa bron.

14 (18)



o
\:_I:; TRAFIKVERKET

/ Boosa Buera

T T[] [

rins for jarnvagspia Stangd vég —— Servicavdg W Toknikgard
1 Grans for taig komdor Undarpaasge —— Bygg- och servicevig Tryckbank
Bro Ouerpassane — Nyvag Produktionsytor
Skaming Landskapsbro Séemlandsieden Predukticnsemrade

b w— Bullarskyddsskam === Omdragning av Sérmiandsieden

Nykping
Sjoss - Skavsta
1:41000

®IOX |

[0 Parkeringsyta, Bansta >  w m x
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MILOKONSEKVENSBESKRIVNING

4. Skavsta flygplats

Delomradet stracker sig langs flygplatsens sodra sida. Flygplatsen &r riksintresse for
kommunikation och pa omradet finns dven verksamheter relaterade till flygplatsen och
flygverksamhet. Narheten till flygplatsen staller krav pa utformningen av
jarnvagsanlaggningen i form av bland annat hojdrestriktioner. Féroreningar i mark och
grundvatten orsakade av den mangariga flyg- och foérsvarsverksamheten innebar aven
att krav stalls p& utformning och byggmetoder for att inte riskera att sprida féroreningen
ytterligare eller férsvara en framtida sanering. Séder om flygplatsen planerar
Nykopings kommun ett nytt verksamhetsomrade.

Stambanan passerar strax soder om Skavsta flygplats pa bank med undantag for ett
par kortare skarningar vid Gabrielstorp. Bibana Nykoping ansluter soderifran vid km
62+180, bibanans langdmatning, och l6per parallellt med stambanan genom hela
delomradet. Stambanan och bibanan passerar éver det som i dagslaget ar flygplatsens
parkering. | detta omrade anlaggs en station pa bibanan. En passage fér gaende
anlaggs 6ver sparen.

Ett nytt resecentrum med plattformar pa bibanan planeras i anslutning till flygplatsen.
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Figur 33. lllustration norra entrébyggnaden. Figur 34. ion sédra

Vag 629, dagens huvudinfart till flygplatsen, korsas av bibanan inom jarnvagsplanen
for Bibana Nykoping och stéangs darmed. Vagen foreslas ersattas av en ny vag cirka en
kilometer vasterut. Den nya vagen binder samman vag 52 och flygplatsen. Vagen
passerar 6ver jarnvagsanlaggningen pa en bro vaster om plattformarna och fortsatter
darefter Gsterut, parallellt med sparen, fram till flygplatsen. Vagen ger tillgang till
kommunens planerade verksamhetsomrade séder om flygplatsen.

Till omradet 6ster om bibanan skapas en passage under bibanan och stambanan. En
gang- och cykelvag som ersattning for den gang- och cykelvag som i dagslaget loper
langs vag 629 till flygplatsen skapas langs den nya vagen. Gang- och cykelvagen
hanteras inte inom jarnvagsplanen utan i den kommunala planprocessen, i dialog
mellan kommunen och Trafikverket.

En ny vag anlaggs aven vasterut pa norra sidan anlaggningen for att binda samman
vag 625 med flygplatsen och vag 52. Vagen ger aven tillgang till en teknikgard (km
60+150) pa norra sidan sparen. En servicevag anlaggs dven soder som sparen vilken
ger tillgang till en teknikgard och till de parkeringsspar som anlaggs for bibanan. Vid
Gabrielstorp anlaggs teknikgard med tillhérande servicevag pa sodra sidan sparet.
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5. Skavsta—Stigtomtamalmen

Delomradet utgors av ett flackare landskap med framforallt jordbruksmark. Pa de
mindre hojderna ligger bebyggelse och gardar samlade. Soder om den planerade nya
stambanan ligger Larslundsmalmen, utpekad grundvattenférekomst, och Hogésens
vattenverk som forser Nykoping med dricksvatten. Jarnvagen passerar igenom den
sekundéra skyddszonen for Hogasens vattenskyddsomrade i princip langs hela
delomradet vilket innebér att hansyn maste tas for att inte paverka vattnets kvalitet eller
kvantitet.

Vid km 62+176 passerar bibanas ena spar 6ver stambanan for att sedan ansluta till
denna vid Djalp. Anlaggningen korsar har dven vag 625 vilken stangs. Vagen ersatts
av den vag som anlaggs parallellt med jarnvéagen till flygplatsen dér den &ven ansluter
till védg 52 via den nya vag som ersétter vag 629.

Stambanan och bibanan gar i ett antal mindre skarningar genom héjdomradena vid
Parltorp och Djalp. For att hantera vattnet fran en av skarningarna anlaggs en damm
norr om jarnvagen. Till dammarna dras en vag for att ge atkomst for underhall. Vatten
fran 6vriga skarningarna hanteras med fordréjningsdiken. Det utjamnade flodena
slapps till Idbacken som rinner langs vag 52 soder om jarnvagen. Tva teknikgardar
med tillhdrande servicevagar anlaggs aven i omradet. En soder om jarnvagen vid km
62+316 och en norr om jarnvagen vid Djalp (km 63+075).

Vaster om Djélp slutar denna delstrécka vid 63+300.
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Detta underlag ska endast ses som en dversiktlig information om hur kommande
anlaggning skulle kunna bli. Underlag kan komma att &ndras och behdver inte
overensstamma med kommande férfragningsunderlag.
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