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Sammanfattning

Projektets dvergripande malsattning ar att 6ka kunskapen om regionala
naringslivstransporter. For ca 20 &r sen genomférdes den omfattande om ambitidsa
undersokningen NATRA av naringslivets transporter i Stockholms l&an. D& annat underlag
saknas, anvands underlaget fran NATRA fortfarande, exempelvis vid konstruktion av
yrkesmatriser till de regionala Sampers-modellerna. Mycket har hant kring regionala
naringslivstransporter, vilket innebar att underlaget behéver uppdateras. Detta projekt
syftade till att undersdka mdojligheten att genom en enklare enkatundersékning an
NATRA-undersdkningen, aktualisera underlaget. Planen var att detta skulle genomféras
for Stockholms lan och att &ven underséka mojligheten att pa sikt genomfora en sadan

undersokning for dvriga delar av landet.

| Del 1 utarbetade vi darfor en undersokningsmetod fér enkatundersdkning av branscher
som genererar regionala naringslivstransporter och planerade for och genomférde
undersokningen for branschen Transport i Stockholms lan. Fragorna i enkaten handlade
framfor allt om antalet fordonsbesdk till arbetsstéllen, fordonstyper och rutter. Ett urval
gjordes ur Foretagsregistret och ett register upparbetades 6ver foretagskontakter. 85
foretag kontaktades och undersokningen resulterade i en svarsfrekvens pa 23 procent.
Dock var svarsfrekvensen sarskilt 1ag for de storsta foretagen som genererar ett stort
trafikarbete. Vi hade aven problem med 6vertackning da vissa foretag var klassificerade
inom branscher som inte var féretagets ratta bransch. D& mycket har hant kring regionala
naringslivstransporter de senaste 20 aren, (bl.a. hopslagningar av foretag, nytillkomna
foretag, m.m.) var det inte heller mdjligt att félja utvecklingen av enskilda branscher. En
annan aspekt ar att det ar valdigt tidskravande att genomféra en undersékning av god
kvalitet, sarskilt d& uppgiftslamnarplikt och upparbetade register saknas for

undersokningen.

Pa grund av problemen som framkommit i denna del valde vi darfor att &ndra inriktning pa
projektet, vilket beskrivs i Del 2-rapporten for projektet. Da vi i Del 1 kommit fram till att
enkatundersokningar inte ar lampligt for vart syfte, valde vi att i Del 2 undersoka vilka
andra metoder for insamling av dataunderlag som ar mest lovande fér undersékning av

regionala néaringslivstransporter.
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Forord

Denna rapport &@r en delrapportering av det arbete som genomférts inom ramen for FOI-
projektet Aktualisering av NATRA-underlaget. Etapp 2. Projektet, benamnt Etapp 2, &r ett
fortsattningsprojekt av Etapp 1. Se summeringen nedan for vilka steg som &r inkluderade
i Etapp 1 respektive Etapp 2. Projekten har som malsattning att pa sikt forbattra
kunskapen om regionala godstransporter, bl.a. for att ha battre underlag i modellverktyg.

Etapp 1 Steg 1 Idenfiering av informationsbehov
Steg 2 Konstruktion av enkatforslag

Etapp 2 Steg 3 Kvalitetssakring och kontroll av anvdandbarhet av Steg 1 och 2
Steg 4 Planering for genomforandet av undersékningen

Steg 5A Genomfora undersokningen av en bransch i Stockholms lan

Steg 5B Genomfora undersokningen av 6vriga branscher i Stockholms lan

Resultatet fran Etapp 1 var identifiering av informationsbehov (Steg 1) och konstruktion
av ett enkatforslag (Steg 2) samt forslag pa fortsatt arbete. | Etapp 1 rekommenderades
kvalitetssékring av Steg 1 och 2, innan planering och genomférande av undersékningen
for Stockholms léan. Se Sweco (2016) foér dokumentation av Etapp 1.

| detta projekt, Etapp 2, ville vi kvalitetssékra och kontrollera anvandbarheten av Steg 1
och 2 (Steg 3), planera for genomférandet av undersoékningen (Steg 4), samt genomfora
undersokningen for Stockholms lan (Steg 5A och B).

Projektet var finansierat av Trafikverket och genomférdes av Sweco Society.
Projektledare p& Trafikverket var Carsten Sachse och projektledare p&d Sweco var Linda
Ramstedt. Projektgruppen bestod i 6vrigt framfér allt av Bo Thydén, Henrik Edwards,
Joacim Thelin, Anton Holgersson och John Sunnert Kjerstadius pa Sweco.
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Inledning

Det finns ett behov av att forbattra kunskapen om de regionala naringslivstransporterna,
bl.a. for att mojliggdra rattvisa skattningar av mangden naringslivstransporter vid
samhéllsekonomiska analyser (se exempelvis (Ramstedt & Edwards, 2015) fér en
utférligare beskrivning). Trafikverket har ett intresse i detta liksom olika regionala och
kommunala aktérer. Ar 1998 genomférdes en omfattande undersokning av naringslivets
transporter i Stockholms lan (Eriksson et al., 2000). Detta underlag uppdaterades senare
for att galla for &r 2005 (Edwards & Karlsson, 2009). Mycket har hant inom
transportbranschen de senaste tjugo aren, varfor NATRA-underlaget troligtvis inte langre
representerar nulaget sarskilt bra. Idag kor exempelvis fler utlandska akare i Sverige da
marknaden har 6ppnats upp och det finns idag farre antal féretag verksamma inom
branschen men med ungefar lika manga anstallda. Konsumtionsménstren har forandrats i
och med e-handeln och kép av RUT- och ROT-tjanster har lett till fler latta
tjanstetransporter. Chaufforsbrister kan troligtvis bidra till att vissa transporter i stérre
utstrackning sker med latta lastbilar d& det endast kraver B-korkort, d.v.s. ingen sarskild
behdrighet att kora lastbil. Statistik visar att antalet latta lastbilar nastan har férdubblats
de senaste 15 aren. Mangden trafikarbete med latta lastbilar har ocksa nastan
fordubblats de senaste 15 aren. Under denna tidsperiod har antalet tunga lasthilar och
trafikarbetet for tunga lastbilar inte forandrats namnvart (Trafikanalys, 2016).

NATRA-underlaget anvéands idag bl.a. vid framtagning av yrkesmatriser till
persontransportmodellen Sampers (Edwards et al., 2017a; Edwards et al., 2017b).
Underlaget frain NATRA &r mer detaljerat &n underlaget frin Samgods, varfor det trots att
underlaget & gammalt &nda& anvands. For att forbattra kvaliteten pa de analysmodeller
som anvands idag och de modeller som kan komma att anvandas pa lite langre sikt, finns
det behov av att genomféra en ny undersékning som kan ge kunskap om hur
naringslivets transporter ser ut idag och aven jamfora hur NATRA-undersdkningen star
sig jamfort med det man kan sdga om dagens transporter. Denna jamforelse vill vi géra
med hjalp av centrala nyckeltal som kan beskriva utvecklingen av regionala
naringslivstransporter. Ett nyckeltal vi &r sarskilt intresserade av att analysera ndrmare ar
antal fordonsbesok per anstélld. | projektet vill vi &ven understka om det ar mojligt att
med uppdaterade nyckeltal aktualisera NATRA-underlaget s& att det kan sagas
representera dagens transporter.

For att kunna genomfora undersokningen i nartid foreslar vi att den genomférs i form av
en enkatundersokning dar urvalet av foretag dras fran SCB’s foretagsregister. Andra
mdjliga insamlingsmetoder skulle exempelvis kunna vara att samla in data fran
foretagssystem. Det &r ett mer langsiktigt arbete som inkluderar férankringsarbetet och
dar det ar viktigt att jobba med att fa foretagen att se nyttan med att delge kanslig
foretagsinformation. Troligtvis kraver det aven utvecklingsarbete parallellt. D& utfallet av
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en sadan insamlingsmetod ar mer osaker, véljer vi for det har projektet en mer traditionell
insamlingsmetod med hjélp av enkéater.

For att underlatta att relatera en ny undersdkning av naringslivets transporter till den
gamla NATRA-undersdkningen har vi valt att anvanda samma branschindelning som
tidigare, se Tabell 1.1 nedan.

Gammal SNI-indelning|Aktuell SNI-
Motsvarande fran 1992 (anges i LB- |indelning (SNI Antal féretag
Nr |Bransch Transportintensitet stratum i NATRA [matris-rapport***) 2007)** ar 2014
Transportintensiv bransch med behov
av att motta och skicka varor och med
1|Tillverkning egna tunga lastbilar. 1[1-36XXX 1-33XXX 303 248
Mestadels transportintensiv bransch
2(Byggnad med bade tunga och l&tta fordon. 2[40-45XXX 41-43XXX 99 110
Generellt sett transportintensiv
bransch, med behov av att motta och
skicka varor. Férmodat fa egna
3|Handel transporter. 3|50-52XXX A5-47XXX 143 235
Transportintensiv bransch, utférare av
4|Transporter transporter. 6, 7|56-64XXX 49-53XXX 31497
Varierande bransch, dar vissa segment
ar transportintensiva (t.ex. hemtjanst),
medan andra inte genererar sarskilt
mycket transporter (t.ex. Resten 55XXX, 65- Resten 35-39XXX,
5|Service (Ovrigt) [tjdnsteforetag). 4, 5/99XXX 55-99XXX 660 335

Tabell 1.1. Branschindelning i NATRA-undersokningen kopplat till SNI-indelning.

Den har rapporten presenterar utvecklingen av en metod for genomférande av en
enkéatundersokning av regionala naringslivstransporter, samt genomférandet och
analysen av undersokningen. Resultaten analyserades i relation till NATRA-
undersokningen fran ar 1998. Undersoékningen genomfordes for branschen Transport i
Stockholms lan. Projektet genomférdes stegvis och utvarderades efter varje steg.

| det foljande kapitlet presenteras pilotundersdkningen déar den framtagna enkaten

testades pa ett antal foretag. Darefter presenteras framtagning av undersékningsmetodik
for genomférande av undersokningen foljt av genomférandet och analysen av
undersckningen. Slutligen diskuteras resultaten fran den genomforda undersokningen
och projektets fortsattning.
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2.1

Pilotundersodkning

Utveckling av enkaten

| Etapp 1 av projektet Aktualisering av NATRA formulerades informationsbehovet och en
forsta version av enkéten arbetades fram (se (Sweco, 2016)). Fragorna, som riktar sig till
arbetsstéllen, handlade om:

- Antal fordon av olika typ (latta lastbilar, tunga lastbilar med slap, tunga lastbilar
utan slap och personbilar) som anvands i verksamheten (for distribution eller
persontransport).

- Antal fordon av olika typ som besoker foretaget per vardagsmedeldygn.

- Olika typer av rutter (tur-och-retur, distributionsrutter, yttadckande
distribution/insamling) med olika typer av fordon:

o Hur stor andel av rutterna som passerar kommungranser
o Genomsnittlig korstracka
o Antal stopp
Olika fragor riktade sig till olika typer av féretag. Foretagstyperna specificerades som:
- Ansvarar for utférandet av egna transporter
- Mottagare och/eller avsandare av varu- och/eller persontransporter
- Foretag som utfor transporter i uppdrag

| PM for Etapp 1 beskrevs forslag pa utveckling av enkaten, bl.a. genom att formulera
fragorna i matrisformat for att férenkla ifyllandet.

D4 ett syfte med enkatundersokningen var att géra en jamforelse med NATRA-
understkningen som genomfordes ar 1998, valde vi att anvanda samma
branschindelning som i den gamla NATRA-undersokningen. | Tabell 2.1 nedan visas de
branscher som inkluderades i pilotundersékningen med tillhérande SNI-kategorier.

7077)
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Nr Bransch SNI 2007-indelning

1 Tillverkning 1-33XXX

2 Byggnad 41-43XXX

3 Handel 45-47XXX

4 Transporter 49-53XXX

5 Service (Ovrigt) | Resten 35-39XXX,
55-99XXX

Tabell 2.1. Branscher och deras SNI-kategorier.

| Etapp 2 pa&bdrjades arbetet med att géra enkatutkastet fran Etapp 1 mer
anvandarvanligt och mer fokuserat. Excel anvandes for att designa layouten for fragorna,
framfor allt hur fragorna kunde formuleras i matrisformat. Se Figur 2.1 nedan for ett
exempel pa en fraga formulerad i matrisformat.

Vissa av fragorna omformulerades for att forenkla for respondenterna att besvara dem.
For att fortydliga frAgorna sag vi 6ver definitioner och begrepp som anvandes.

Enkatens avgransning sags Over, bl.a. vad galler vilka fordon som inkluderas. Vi valde
t.ex. att inte inkludera cykel, MC och taxi i enkéaten for att framfor allt fokusera pa
personbilar och lastbilar.

Vi lade aven till nagra fragor i enkaten. En ny frdga handlade om vilken bransch
foretagen tillhor. Branschindelningen som anvandes var de 12 aggregerade STAN-
varugrupperna som aven anvands i Samgods. En ny frdga handlade om vilken kalla
(fardskrivare, administrativt system, skriftlig logg eller annat) som anvandes for att hitta
svaren pa fragorna.

D4 vi tagit fram ett nytt utkast pa enkat kodades enkaten i Survey generator?, vilket ar en
programvara for konstruktion av webbenkater. For att kunna anvanda programmet krévs
en licens. En férdel med programmet &r att det underlattar utskick och analys av resultat
bl.a. genom att programmet kan relativt enkelt sammanstélla resultat pa olika satt i
tabeller och diagram, bl.a. med olika selektioner utifran hur respondenterna svarar.

Vi tog ocksa fram ett missivbrev, d.v.s. en text som inkluderades i e-postmeddelandet dar
lanken till enkaten inkluderades. | missivbrevet beskrevs syftet och motivet till

1 Se https://alstra.se/
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2.2

understkningen. Varje respondent fick en unik lank till enkaten for att underlatta
resultatanalysen.

Fragor om tunga lastbilar med slap

Tunga lastbilar med slép - lastbilar med slap eller dragbil med trailers med totalvikt
over 3,5 ton

1. Tur-och- 2. Distributions- 3. Yttadckande
returtransport rutter rutter

Hur manga (st) rutter kors
inom respektive typ av rutt
1-3 en typisk onsdag?
(antal)

Hur stor andel (%) av
dessa rutter passerar
kommungranser en typisk
onsdag? (procent)

Hur lang (km) &r den
genomsnittliga korstrackan
for rutterna en typisk
onsdag?

Hur manga stopp (st) i
genomsnitt har respektive
typ av rutt 1-3 en typisk
onsdag? (antal)

n/a

Figur 2.1. Exempel pa fraga i matrisform.

Se Bilaga 1 for den version av enkaten som anvandes i pilotundersékningen och Bilaga 2
for texten som inkluderades i enkétutskicket.

Genomfdrande av pilotundersékning

D4 vi genomforde pilotundersékningen var malsattningen att fa in tva svar per bransch,
d.v.s. sammanlagt tio svar, for att testa enkaten pa olika typer av respondenter. Vi
kontaktade darfor forst tio foretag. Vi utgick i vissa fall fran redan kanda kontaktuppgifter
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och egen kunskap om féretag som kan vara relevanta att kontakta. Vi valde att inkludera
féretag inom respektive bransch med olika karakteristik.

Kontakten med féretagen skedde framfér allt i januari 2017 och vissa kompletteringar
gjordes i februari. | forsta hand forsokte vi na foretagen per telefon for att fa en mer
personlig kontakt. D4 vi inte fick svar per telefon kontaktades foretagen dven via e-post.
Da vi inte fick tag pa foretagsrepresentanter via telefon eller e-postkontaktade vi ett annat
féretag inom samma bransch. Nedan beskrivs hur arbetet med féretagskontakterna gick
till da vi inte direkt fick kontakt och svar pa enkéten fran foretaget:

- Enf6retagsrepresentant ville inte fylla i enkéten sjalv utan besvarade istéllet
fragorna per telefon. Darfor fyllde vi i enkaten i efterhand. Detta svar testade
undersékningen genom att respondenten behévde hitta den efterfragade
informationen. Daremot testades inte enkaten genom att foretagsrepresentanten
sjalv fick tolka fragorna. Da det darfor inte blev en fullstandig kontroll av enkaten
med detta svar kontaktade vi ett till foretag inom samma bransch for att &nda
forsoka fa in tva fullstandiga enkéatsvar for den branschen.

- Enrespondent tackade ja till att genomféra pilotundersékningen, men da den
senare akte pa semester fick vi hitta en annan kontakt pa foretaget som fick
enkatutskicket.

- For branschen Byggnad hade vi inga tidigare kontakter och det var svart att hitta
kontaktuppgifter via féretagens hemsidor, sa da var vi tvungna att ringa vaxeln.
Efter kontakt med flera personer hamnade vi hos réatt person.

Ett problem vi hade vid utskicken via Survey Generator var att flertalet mejl (3-4 svar,
misstanker vi) inte nddde respondenten. Det &r relativt vanligt att foretag har
antivirusprogram samt brandvaggar mot spam som blockerar e-postutskick. | det har
fallet skickade vi ut e-postmeddelandet pa nytt fran vara personliga e-postadresser till
dem som inte hade fétt det tidigare utskicket. Alternativt ar det majligt att skapa en ny e-
postadress for denna undersokning, eller att anvéanda ett annat program for utskicken av
enkéten.

I de fall vi inte hade fatt in svar efter cirka en vecka kontaktades foretagsrepresentanten
igen for en paminnelse. D& respondenterna hade svarat pa enkaten kontaktade vi dem
igen for en uppfoljning. Dels ville vi fanga upp synpunkter kopplade till enkéten, dels ville
vi undersoka hur foretagen stéller sig till att lamna uttag fran deras system for att pa sa
satt minska deras arbetsbelastning och mgjliggora en snabbare atkomst till en stérre
mangd data for analys av féretagens transporter.

| 10(77)
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2.3 Analys av pilotundersdkning

2.3.1 Resultat, analys och madjliga felkallor
Svarsandelar

Tabell 2.2 summerar vilka typer av féretag vi kontaktade for pilotundersdkningen och hur
langt vi kom i kontakterna. Vid kontakten med foretagen fick vi ok att besvara
enkatfragorna for nio foretag (varav ett féretag ville svara pa fragorna via telefon). De
branscher som var svarast att fa in svar fran var Service och Byggnad. Vi fick in svar fran
ett hantverksféretag och ett sophamtningsféretag, dock svarade det senare per telefon.
Darfor ville vi utoka med ett till féretag och valde darfor hemtjanstféretag. Sammanlagt tre
hemtjanstforetag kontaktades — ett foretag avbdjde att svara p.g.a. en pressad situation
och tva foretag svarade inte pa fragorna, troligtvis p.g.a. tidsbrist d& denna typ av uppgift
normalt inte ingar i deras arbetsuppgifter. Kontakterna med branschen Byggnad drog ut
pa tiden, vi lyckades inte fa in ndgot svar fran denna bransch.

Foretag i bransch Kort beskrivning arbetsstille Enkatutskick Enkatsvar
Handell centrallager elektronik 1 1
Handel2 lager livsmedelsindustrin 1 1
Servicel sophdmtning 1*
Service2 hantverkare 1 1
Service3 hemtjanst 1
Serviced hemtjanst 1
Tillverkningl tillverkare inom pappersindustrin 1 1
Tillverkning2 tillverkare inom lakemedelsindustrin 1 1
Transportl transportor 1 1
Transport2 transportor 1 1
Byggnadl byggforetag
Byggnad?2 byggforetag 1

Summa 10 8

Tabell 2.2. Kontaktade foretag och resultat vid kontakt. * Detta svar fick vi via telefon.

Vid genomférandet av pilotundersokningen lade vi ganska mycket kraft pa att forsoka fa
in svaren fran de personer vi kontaktade. D& vi inte lyckades fa in svar sokte vi upp ett
motsvarande foretag for att f& in tio svar som motsvarar de fem branscherna vi foérsokte
tacka in. Det innebar att kalendertiden for att genomfdra pilotundersdkningen blev langre
an planerat. D& pilotundersokningen genomfordes under nagra veckor i januari och
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februari, s& avbrot vi forsoken att fa in de tio svaren for att kunna avsluta Steg 3. En
aspekt pa& insamlingen var att det var personer i projektgruppen som genomforde
pilotundersodkningen inklusive kontakten med féretagen. Vid en lite mer storskalig
undersokning planerar vi att ta hjalp av andra personer med kontakten med foretagen
som kommer att fokusera mer pa denna arbetsuppgift. Vi tror att det ar en fordel att agna
sig at foretagskontakten mer fokuserat s& att man far in mer rutin pa genomforandet.

Flera av foretagen, kanske framfor allt de som har bra kontroll pa sina transporter och
som forstar vikten av att Trafikverket har bra kunskap om néringslivets transporter, var
hjalpsamma och tycktes vara mer bendgna att svara p& enkaten. For att kunna f& svar pa
fragorna ar det viktigt att na en person som ar "pa ratt niva” och har tillgang till den
efterfragade informationen.

Resultat

Ett foretag som vi kopplade till branschen Handel ar troligtvis registrerad i Transport-
branschen i foretagsregistret. Ett annat féretag som vi kopplade till branschen Service
(hantverkare) skulle &ven kunna vara kopplad till branschen Byggnad. Denna osékerhet i
klassningen av foretag i olika branscher &r inte ovanlig. Féretagen sjalva klassificerar sig i
tre olika branscher som sen registreras i SCB’s fOretagsregister.

Pilotunderstkningen genomfordes utan urval fran foretagsregistret. D& fokus inte var att
analysera resultaten fran svaren kopplat till bransch, utan i huvudsak hur det var att svara
pa fragorna. Det kan vara svart att dra generella slutsatser fran olika branscher da
branscherna kan se véldigt olika ut och det dessutom inte ar helt sjalvklart vilka féretag
som ar kopplade till respektive bransch.

Respondenterna fick ange i enkaten fran vilken kélla de hade hamtat de efterfragade
uppgifterna. Generellt sett ar det rimligt att transportintensiva féretag anvander
administrativa system, vilket de flesta ocksa har angett. Ett foretag inom
tillverkningsindustrin angav "Annat, intern rapport”. Da vi kanner till detta foretag kan det
kategoriseras som administrativt planeringssystem. Ett transportféretag vi fick svar fran
angav att uppgiften kom fran en kollega. Detta foretag bor ha ett utvecklat
planeringssystem for att fa ekonomi pa sina transporter, &ven om just respondenten fick
uppgiften frdn en kollega. Andra foretag angav att de hamtade uppgifterna fran
fardskrivare och skriftlig logg.

| Tabell 2.3 nedan summeras svaren vi fick vid uppfdljningen. Foretagen svarade framfor
allt pa uppféljningen via telefon.

| 12(77)
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Tabell 2.3. Summering av aterkoppling frén respondenterna.

Bransch Enkéat Ok [amna utdrag
fran
foretagssystem?

Handel Respondenten hade den efterfragade Nej
informationen lattillgénglig, sa det var latt att | (konkurrensaspekt)
fylla i enkaten. Dock kan ju detta vara
svarare for andra som inte har den
informationen sa lattillgangligt. Hade en
fundering kring om tjansteresor ingar.

Transport En bra enkat. Nej

Service (fyllde ej i enkét) Nej

Tillverkning Nej det var ju valdigt f& fragor sa det var inte | Inget svar
sa svart. Enda synpunkten ar att det var
svart att veta vilken bransch jag skulle skriva
att vi skickade varor innan, lakemedel fanns
inte.

Transport Det var inte sa svart fylla i enkaten, men Kan inte svara pa
respondenten, som sitter i staben pa rak arm. Om det blir
foretaget, Oppnade forst bara enkaten och aktuellt far vi fraga
sag vad fragorna handlade om. Sen igen. Ev. skulle de
skickade respondenten vidare den fraga hen | kunna blanka
sag pa forsta sidan (den om antal fordon) till | kundnamnen for att
en terminal — hon sag alltsa inte ruttfrdgorna | inte lamna ut dem.
forst. Sweco frdgade om det ar bast att
skicka enkaten till respondenten eller direkt
till terminalerna. Terminalerna ar hart
belastade, sa det ar inte sékert vem det ar
bast att skicka till. De svarar i man om tid. De
har & andra sidan béttre koll p& den
operativa verksamheten.

Handel Ingen kommentar om problem Inget svar

Tillverkning Otydlighet i enkat kopplat till arbetsstélle. Nej, pga
Annars inga problem att svara pa enkaten. konkurrensaspekt.
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2.3.2

Svaren vi fick fran uppféljningen visar att for de féretag som har de efterfragade
uppgifterna relativt lattillgangliga tyckte att det var latt att svara pa frdgorna. De
fragetecken kring enkaten som framkom var att det inte var tydligt i pilotenkaten om
fragorna var kopplade till arbetsstéllen. En annan kommentar var att det var lite otydligt
huruvida tjansteresor ingick i enkaten eller inte.

Da vi fragade om det skulle vara mdjligt att lamna ut uppgifter direkt fran féretagens
system var det ingen som direkt sa ja. Endast ett féretag sa inte direkt nej, utan bad oss
att aterkomma igen om det skulle bli aktuellt, sa att foretaget i sa fall fick ta stallning da.

En respondent pa ett byggforetag var intresserad av enkaten da hen menade att de
sjalva inte har s bra koll pa sina transporter. For dem skulle enkaten darfor kunna hjalpa
foretaget att fa lite battre kontroll Gver sina transporter.

Kvalitetssékring av skattning — stickprov

Generellt sett ar det svart att bedoma kvaliteten pa foretagens skattningar kring sina
transporter. FOr att bedoma rimligheten av svaren fran ett foretag sa gjorde vi en
jamforelse av resultaten vi fatt for ett arbetsstélle med data 6ver transportfloden for
samma arbetsstéalle som vi hade tillgangligt. JAmforelsedata inkluderade tunga lastbilar
och var data fran foretaget for ar 2012. Detta innebar att jamforelsen endast kunde goras
for tunga lastbilar. Jamforelsedata sammanstélldes fran flera underlagsdokument da
transporterna kopplade till olika segment hos foretaget. Jamforelsedata var inte helt
komplett Gver aret, vilket innebar att vi valde vissa datum som inte helt stamde 6verens
med vart underlag. Da det var mojligt sa valde vi en typisk dag (onsdag) i februari. Da det
inte fanns data for varmanaderna, valde vi (en onsdag i) oktober som typiskt manad.

DA vi jamfor uppgifterna om antalet tunga lastbilar till/frén terminalen sa &r det tva procent
fler lastbilar i enkatundersokningen jamfort med data for &r 2012. Det &r alltsa valdigt god
Overensstammelse.

Uppgifterna vi fick fran var enkatundersoékning togs fram genom att grindvakten vid
foretaget fick i uppgift att rakna bilarna vid arbetsstallet och uppgifterna fran ar 2012 kom
antagligen fran foretagets centrala planering.

Forslag pa uppdateringar i enkaten

Vid genomférandet av pilotundersékningen upptackte vi att enkaten behdvde uppdateras
pa olika vis for att fungera battre vid genomfoérandet av en storre undersokning. Nedan
beskrivs dessa uppdateringar.

Arbetsstélle

| ett storre utskick till fler foretag ar det viktigt att vara saker pa vilket arbetsstalle som
fragorna ar kopplade till. | vissa fall fortydligade vi vid telefonkontakt med respondenten i
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pilotundersckningen att fragorna rorde ett arbetsstélle, i andra fall férstod respondenterna
sjalva att fragorna kopplar till ett arbetsstélle. Det framkom &ven vid uppféljningen att
pilotenkaten inte var tillrackligt tydlig kring detta. Vi behévde darfor lagga till en frdga om
arbetsstallets lokalisering, samt fortydliga i den introducerande texten och i enkatutskicket
att fragorna var kopplade till arbetsstallen.

Branschen Byggnad

Branschen Byggnad kan vara problematisk vid enkatutskick da de stora byggforetagen
har olika projekt dar transporterna genereras, men dessa projekt ar inte kopplade till
arbetsstallen som finns registrerade i foretagsregistret. Projekten ar dessutom
tidsbegransade, vilket innebér att under en viss tidsperiod kan valdigt mycket
byggtransporter ske. For att fanga omfattningen pa dessa transporter och bl.a. bygga upp
forstaelsen for hur mycket transporter olika typer av byggen genererar, ar ett forslag att
specialhantera byggtransporter genom att stélla kompletterande fragor till just den
branschen. Vilket projekt som kan vara lampligt att valja kan forslagsvis stdmmas av med
dem som har kontakt med foretagen i genomférandet av undersékningen.

Huvudsaklig sysselsattning

Méngden transporter kopplat till ett arbetsstélle beror till stor del pa vilken verksamhet
som sker dér. Ar arbetsstéllet ett stérre huvudkontor sker oftast framst
tjanstemannaarbete som inte genererar s& mycket transporter, troligtvis framst
tjanstetransporter och viss leverans till arbetsstéllet som support till tjfanstemannaarbetet.
Darfor finns det ett behov av att lagga till en frdga om arbetsstéllets huvudsakliga
sysselsattning ar av typen tjanstemannaarbete.

Andel av transporterna som genomfors av andra

For foretagskategorierna "ansvarar for utférandet av egna transporter i egen regi och
mottagare och/eller avsandare av varu- och/eller persontransporter” ar det majligt att
andra transportorer genomfor transporterna. For att skatta en andel som genomfors av
andra transportorer behover vi lagga till en foljdfraga om detta till dessa
foretagskategorier.

Bransch

De branschkategorier som inkluderas i pilotenkiten ar fokuserade pa basindustrin (d.v.s.
transportintensiva branscher) vilket innebar att manga féretag hamnar i branschen
"Annan bransch”. Om féretagen svarar ungefar vilken bransch de tillhér kan detta tillféra
viktig information till analysen av foretagen. Till viss del f&s denna information anda fran
SNI-klassificeringen, men SNI-kategorierna kan ibland vara svartydda. Forslagsvis anger
vi exempel pa branscher (t.ex. hemtjanst, soptransporter, livsmedelsindustrin,
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2.4

pappersindustri, hantverkare, lager) for att hjalpa féretagen hur branscherna kan
beskrivas.

Varifran uppgifter hamtas

Da vi ar intresserade av att veta om foretagen anvander sig av planeringssystem, kan
fragan fortydligas till att &ven inkludera egna system och &aven vilket ungefarligt datum
uppgifterna galler for. Detta ar intressant att veta framfor allt for valideringssyfte och aven
for att pa sikt undersoka alternativa satt att samla in underlaget.

Text i enkatutskick

Vid en foretagskontakt skickade respondenten fragorna vidare till en kollega. Da
respondenten endast 6ppnade enkaten och sag forsta sidan, visste hen inte hur de
efterféljande fragorna sag ut. Darfor kan det vara motiverat att i texten i enkatutskicket
beskriva lite mer kring vilka fragor som &r inkluderade i enkéaten.

Se Bilaga 3 och Bilaga 4 for ett uppdaterat férslag pa enkat inklusive text i utskick.

Utvardering av pilotundersdkning och diskussion kring fortsattning

Foretagen gor sjalva klassificeringen av SNI-tillhérighet, vilket gor att foretagen kan
klassificera sig inom "fel” bransch. Det &r viktigt att tanka pd om man ska férsoka dra
generella slutsatser for olika branscher. Eventuellt kanske det ar [ampligare att dra
slutsatser pa andra vis an branschspecifikt.

Branscherna ser olika ut och respondenterna har olika forutsattningar att fylla i enkéaten. |
pilotunderstkningen har vi kunnat se att de foretag som har haft lattast att svara pa vara
fragor ar de som har haft de efterfragade uppgifterna relativt enkelt tillgangliga och som
ocksa har en forstaelse for vikten av att ha bra kontroll éver sina transporter. Darfor tror vi
att enkatundersdkningen kommer att fungera bast p& de branscher som ar
transportintensiva. Forutom branschen Transport ar det branscherna Handel och
Tillverkning som vi tror att enkatundersokningen kan fungera bast pa.

Branschen Service ar valdigt differentierad, dar det bl.a. ingar foretag inom segmenten
sophamtning, hemtjanst, stddning och hantverkare. Dessa foretag har valdigt olika
karakteristik. | pilotundersékningen kunde vi se att for delar av branschen Service var det
svart att fa svar fran, liksom for branschen Byggnad. Branschen Service var problematisk
da vi forsokte fa in enkatsvar fran hemtjanstsegmentet. Detta tror vi framst beror pa att
det ar ett tidspressat omrade och dessutom att deras transporter inte &ar en del av deras
karnverksamhet och att de darfor troligtvis inte har sa bra kunskap om sina transporter. |
en storskalig undersokning misstanker vi darfor att det kan vara svart att fa in tillrackligt
manga svar for att kunna dra nagra slutsatser kring segmentet.

| 16(77)
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Branschen Byggnad ar en transportintensiv bransch, men ar speciell da deras transporter
typiskt inte &r kopplade till ett arbetsstalle utan till olika projekt. Dessutom jobbar inte alla
féretag inom Byggnad aktivt med att effektivisera sina transporter, vilket innebar att de
inte foljer upp sina transporter och darmed till viss del saknar kunskap om sina
transporter.

Branschen Service kopplar aven starkt till trafikkategorin latt yrkestrafik (PbY) som
anvands i den nationella persontransportmodellen Sampers. PbY-trafiken star for en
betydande del av de samhaéllsekonomiska nyttorna, varfor det ar viktigt att fa en battre
kunskap om sarskilt detta segment for att forbattra kvaliteten pa de analyser som gors.
Darfor tror vi att det ar lampligt att fokusera pa denna bransch, forslagsvis genom att
anvanda flera olika undersokningsmetoder for att fa en bredare forstaelse och kunskap
kring denna bransch och dess del-branscher. Férslagsvis kan en kombination av metoder
sasom filmningar inklusive efter-analys och intervjuer av branschkunniga personer
anvandas for att forbattra kunskapsunderlaget kring denna bransch. Det kan &ven vara
relevant foér branschen Byggnad.

Andra lardomar fran pilotundersokningen som &r bra att ha med sig till genomférandet av
undersokningen &r att det ar bra att ha ett tilltaget tidsspann da undersokningen
genomfdrs for att tdcka upp for diverse oférutsedda hédndelser som gor att
undersokningen drar ut pa tiden. Vi menar ocksa att det &r viktigt med tydliga
instruktioner till de som kontaktar foretagen om hur undersékningen ska genomféras och
aven tydliga ansvarsomraden om det ar fler som ar involverade i kontakten med
foretagen. Det ar viktigt for att ha en plan for hur man gér vidare d& man stoter pa
problem fér att inte tappa tid i onédan.

| Tabell 2.4 nedan summeras metoddiskussionen kopplad till branscher.
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Tabell 2.4. Summering av branscher och kommentarer kopplat till metodval.

problemet att hitta ratt
kontaktperson

Bransch Problem vid enkat Metodférslag

Tillverkning Inga specifika forutom Enkat
problemet att hitta ratt
kontaktperson

Byggnad Verksamheten &r kopplad | Anvand forslagsvis andra
till projekt, inte till metoder. | férsta hand
arbetsstallen. Dessutom intervjuer av
pagar byggprojekten i olika | branschkunniga personer
skeden, vilket paverkar for att f4 en battre
byggtransporterna. forstaelse for branschen.
Ineffektiva transporter Aven négon slags
vilket visar pa bristfalligt insamling av trafikrorelser,
arbete, och darmed exempelvis med hjalp av
uppféljning, av sina filmning av trafik.
transporter

Handel Inga specifika forutom Enkat
problemet att hitta ratt
kontaktperson

Transporter Inga specifika forutom Enkat.

Service (Ovrigt)

Spretig bransch. Vissa
segment kan vara svara,
sarskilt de som ar
kopplade till
tjanstetransporter och dar
segmentet ar tidspressat
(t.ex. hemtjanst). Vissa
segment har inte sa bra
koll p& sina transporter.
Misstanker svart fa en
tillrackligt hég
svarsfrekvens.

Anvand férslagsvis andra
metoder. | forsta hand
intervjuer av
branschkunniga personer
for att f4 en battre
forstaelse for branschen.
Aven nagon slags
insamling av trafikrorelser,
exempelvis med hjélp av
filmning av trafik.
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3.1

Framtagning av undersdkningsmetodik och planering for
genomférande

Huvudsakligt metodval

For detta arbete tror vi att det &r lampligt att genomféra en undersdkning av naringslivets
transporter i form av en enkatundersokning for framfor allt de transportintensiva NATRA-
branscherna Transport, Handel och Tillverkning. Framsta argumentet &r att vi fér detta
projekt faktiskt vill samla in data for att kunna méjliggora en utvardering och analys av hur
branschen har utvecklats sett till vissa nyckeltal.

Pa sikt sa vore det onskvart att dra nytta av den data om féretagens transporter som finns
hos foretagen for att pa sa satt fa en mer effektivinsamling och samla in en storre
datamangd. Det finns @ven andra insamlingsmetoder som ar majliga. Dock har vi i
pilotundersokningen inte fatt ett enda positivt svar angdende om de skulle kunna tanka
sig att dela med sig av underlag for detta syfte. Om anvandning av féretagssystem och -
underlag ska vara majligt kravs det troligtvis ett storre forankringsarbete med foretagen
for att tydliggora anvandningsomrade, undersoka maojligt mervarde for foretagen och
sakerstélla att underlaget hanteras konfidentiellt. Dessutom kravs det troligtvis en mer
l&ngsiktig utveckling av en sddan metod. Atkomst till féretagsdata har varit méjligt i andra
projekt, s pa langre sikt tror vi att det ar relevant att fortsatta undersoka och utveckla.

Ett alternativt tillvagagangssatt till en enkatundersckning skulle kunna vara att genomféra
telefonintervjuer. En férdel med att anvanda enkatundersokning &r att respondenterna
kan fylla i enkaten vid flertalet tillfallen, exempelvis om ndgon uppgift behdver
kontrolleras. En annan fordel med att anvanda sig av en enkat ar att det blir en mer
objektiv undersokning da fragorna stalls pd samma sétt. Telefonintervjuer kan vara mer
lampliga om man behover fora en diskussion for att 6ka forstaelsen generellt for
foretaget/branschen. Nagot som talar emot telefonintervjuer ar att de ar lampliga nar det
ar korta och snabba svar som efterstravas, nagot som denna undersoékning inte bedoms
ha.

D& malsattningen med undersékningen var att jamfora resultaten fran var undersékning
med den tidigare NATRA-undersdkningen valde vi i mojligaste mal liknande
tillvagagangssatt som anvandes i den tidigare undersokningen.

NATRA-branscherna Service och Byggnad menar vi behoéver undersokas mer brett,
forslagsvis med hjalp av intervjuer av branschkunniga for att fa en battre forstaelse for
sjalva branschen.

| Etapp 1 utvecklades en skiss till frigebatteri att inkludera i en enkat.
Pilotunderstkningen, som presenterades i foregdende kapitel visar att enkaten verkar
lovande att anvanda for ett storre utskick till foretag. Vi foreslar darfor att vi fortsatter
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3.2

3.3

arbetet med att forfina undersdkningen och darefter genomféra undersokningen for en
bransch.

Aspekter som vi har haft i &tanke ar det bor vara relativt sett enkelt att uppdatera
underlaget med nya indata och att insamlingsmetoden ska kunna vara utbytbar.

Forslag p& undersokningsmetodik

Den undersokningsmetodik vi foreslar for att genomfora enkatundersokningen inkluderar
féljande delar:

1. Avgransning. | detta steg ser vi 6ver avgransningen over vad som ska
undersokas. Den framtagna enkaten anpassas efter avgransningen.

2. Urval. | detta steg gors en bestéllning fran SCB’s foretagsregister av foretag for
den bransch och den geografiska avgransning som ska studeras. Utifran listan av
foretag gors ett urval av de foretag som ska kontaktas.

3. Foretagskontakter. Kontakt med foretag tas i det har steget om deras medverkan
i enkaten. Vid ok gors ett enkatutskick.

4. Resultatanalys. Slutligen analyseras och kvalitetssdkras resultaten. Resultaten
kan sammanstéllas pa olika satt beroende pa& vad som ar mest intressant, t.ex.
fordelat pa fordonstyp och typ av foretag. Da det finns annat referensmaterial att
relatera resultaten till sa ar det bra om det kan goras. Nyckeltal kan tas fram,
exempelvis for att jamfora mot tidigare framtagna nyckeltal.

Val av bransch att undersoka initialt

DA vi tror att enkatundersokningen lampar sig bast fér de mer transportintensiva NATRA-
branscherna, vill vi till att bérja med undersoka nagon av branscherna Transport,
Tillverkning och Handel. For undersdkningen av en bransch i Stockholms lan valde vi att
undersoka branschen Transport d& vi tror att det &r majligt att i storre utstrackning
kvalitetssakra var undersokning for den branschen. Om undersoékningen faller val ut
planerar vi att undersoka 6vriga branscher.

Trafikanalys genomfor en gang i kvartalet Lastbilsundersokningen da de gor ett
enkatutskick till ett urval foretag med lastbilstransporter. Lastbilsundersdkningen
motsvarar i stort branschen Transport, d& malpopulationen for undersékningen ar
varutransporter utférda av tunga lastbilar. Genom att vélja att forst genomféra
undersokningen for branschen Transport, menar vi att det kan ge en mdjlighet till
kvalitetssakring av var undersokning da svaren fran var undersokning kan relateras till
svaren i Lastbilsundersokningen. Vi vill &ven undersoka méjligheten att ersatta var
undersokning med Lastbilsundersokningen for branschen Transport, om alla véra fragor
kan besvaras i Lastbilsundersokningen.

| 20(77)
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Vi kontaktade ansvarig for Lastbilsundersékningen om mgjligheten att gora ett uttag fran
Lastbilsunderstkningen. Vi fick en postbeskrivning 6ver databasen. Utifran denna
postbeskrivning identifierade vi vilka variabler vi behover for att data ska motsvara var
enkat. Vi ansokte darefter om atkomst till mikrodata 6ver Lastbilsundersékningen som vi
fick beviljat. Atkomst till denna data &r endast méjlig fér forskningsprojekt och for
statistikandamal.

Vid kontakten med Trafikanalys fragade vi &ven om mgjligheten att fa tillgang till
upparbetade register som anvands vid kontakt med foretag. Det var inte mojligt att f&
atkomst till registret eftersom foretagskontakterna var sekretesskyddad data.
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4.1

4.2

Genomférande av undersdkning av branschen Transport i
Stockholms lan

| detta avsnitt beskrivs de olika delarna av genomférandet av enk&atundersdkningen.

Avgréansning och utformning av enkét

Vi valde att understka branschen Transport i Stockholms Ian. Vi har darfor sett dver
enkétutformningen och missivbrevet foér att anpassa undersokningen till detta. Se Bilaga 3
for den version av enkaten som anvandes och Bilaga 4 for den text som fanns med i
enkatutskicket.

Uttag fran register och urval

For att fa ett urval av foretag att inkludera i undersokningen gjorde vi ett uttag fran
Foretagsregistret varifran vi sen gjorde vart urval. Vi gjorde darfor en bestallning fran
SCB'’s foéretagsdatabas for branschen Transport i Stockholms lan och genomférde urval
utifrdn detta. Se Tabell 4.1 for SNI-kategorier som inkluderades i bestallningen och som
representerar branschen Transport. Kostnaden for en bestéallning av foretagsuppgifter
fran foretagsregistret for drygt 1900 foretag var drygt 5000 kr. Vi bad att f& uppgifter for
alla verksamma foretag i Stockholms I&an inom branschen med minst en anstélld.
Uppgifterna som inkluderades i uttaget var bland annat féretagsnamn, kontaktuppgifter,
adress, branschtillhrighet (upp till tre branscher), antal anstéllda (intervall), juridisk form,
antal arbetsstéllen, organisationsnummer och CFAR-nummer. | Figur 4.1 summeras
antalet foretag per SNI-klass.

De foretag vi hade inkluderat i pilotundersékningen plockades bort fran listan 6ver
foretagen. Till urvalet valde vi bort vissa SNI-branscher da vi bedomde att de inte var
sarskilt intressanta. Exempelvis valde vi att inte inkludera taxi-segmentet i var
undersokning, framfor allt med motiveringen att taxi delvis ar inkluderat bland
personresorna i Sampers. De andelar av taxi som kopplar till naringslivstransporter (d.v.s.
da taxin inte kor en passagerare utan da taxin ar "mellan jobb”) skulle man forslagsvis
kunna skriva upp fran Sampers antaganden for att aven inkludera dessa delar. Om vi
skulle inkludera taxi i var undersokning finns risken att vi tillfor felkallor om taxi beskrivs
pa olika satt. | Tabell 4.1 nedan listas de SNI-koder vi valde att inkludera.
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Tabell 4.1. Inkluderade SNI-klasser i bestélining fran foretagsregistret.

SNlkod
49.410
49.420
52.100
52.211
52.219
52.220
52.230
52.241
52.249
52.290
53.100
53.201
53.202
53.203

Klartext

Vagtransport, godstrafik
Flyttjanster

Magasinering och varulagring
Bargning for landtransport

Ovriga stodtjanster till landtransport
Stodtjanster till sjétransport
Stodtjanster till lufttransport
Hamngodshantering

Ovrig godshantering

Ovriga stodtjanster till transport
Postbefordran via nationella posten
Annan postbefordran

Bud- och kurirverksamhet

Tidningsdistribution

RAPPORT

2018-06-08

23(77)



N/
SWECO ﬁ

1200 -

1131

1000 -

800 -

600 -

400 -
252
200 -
74 92 0 68 6 65 57 62
24 9 15 4
Sl m Wl =B m mm
£ s |2/ 8|5 5|85/ 2|lg/s s|s|z/|;:s
N (%] = o Q. o Q = = Q. v‘, 6 E 0:—;
5| £ g 2| g | g &g 2|2 | 2|8 8| & 32
; < 8 S 2
S g = 8 g g 8 ] 8 8 © I 2 B
> = g 3 8 3 g 5 % = 3 2 b 2
ey > c c D =3 b= [} 7] o
£ ] 3 @ = B B S 3 2 @
2 5 = = = = = > o) 2 o 5 2
@ © E=) = s = c o 1] @ = i~ c
c o = o o ] £ = c c ® = S
[ £ 2 Qo |7} 7] L} = 8 o] £ [3] =
= = £ b7 c c T O £ S g o
=3 9] = 2 @ K 3 < ;
S £ <) @ = = Q = ko]
> @ 3 = 38 g 2] [ =1
8 o S 2 2 © k<l @
g g9 | 0 e |
= © > )
=) O 2
= [%]
> j=]
B a
49.410 | 49.420 | 52.100 | 52.211 | 52.219 | 52.220 | 52.230 | 52.241 | 52.249 | 52.290 | 53.100 | 53.201 | 53.202 | 53.203

Figur 4.1. Antal foretag per SNI i uttaget fran Foretagsregistret.

Da vi gick igenom foretagslistan efter att ha sorterat bort branscher som vi bedémde inte
vara relevanta upptackte vi anda ett foretag som uppenbart tillnérde taxi-branschen, men
anda inte hade klassificerat sig sjélv sa. Det visar att det finns ett behov av granskning av
urvalet innan kontakten med foretagen startas. Foretagen har majlighet att klassificera sig
i upp till tre branscher (SNI) och 6ver tid kan den huvudsakliga verksamheten skifta fran
ett SNI till ett annat.

Da vi manuellt hade rensat bland foretagen bestamde vi hur manga foretag i olika SNI-
grupper med olika antal anstéllda vi ville ha med i urvalet. D& de stdrre foretagen troligtvis
star for en stor del av transporterna ville vi ha med alla stérre foretag (mer &n200
anstallda). For 6vriga grupperingar valde vi att inkludera tio féretag per grupp. Da det for
féretag med minst antal anstéallda (1-4 personer) &r flest antal féretag, innebér detta
forfarande att det blir en mindre andel foretag i denna grupp i urvalet. Detta menar vi ar
befogat da belastningen p& mindre foretag d& minskar. Vi tror aven att svarsfrekvensen
for foretag med f& antal anstallda ar relativt 1ag darfor ar det battre att fokusera pa de lite
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4.3

storre foretagen for att fa in svar. Vi vill dock garna fa in svar aven for de mindre
foretagen eftersom de kan sarskilja sig fran de storre i svaren. | analyser i andra uppdrag
har vi haft svart att hitta samband mellan mangden transporter och antalet anstallda
(Edwards, 2015), vi menar darfor att det troligtvis finns andra forklaringsvariabler som
skulle kunna anvandas for att hitta samband. Exempelvis &r omsattning en sadan tankbar
variabel. Se Tabell 4.2 nedan for urvalet.

Tabell 4.2. Urval kopplat till antal anstallda.

Antal anstéallda Antal foretag Urval

1-4 anstallda 1076 10
5-9 anstéllda 329 10
10-19 anstallda 247 10
20-49 anstéllda 168 10
50-99 anstéllda 61 10
100-199 anstéllda 27 14
200-499 anstéllda 11 11
500-999 anstallda 6 6
1000-1499 anstallda 4 4

D& vi hade allokerat urvalet efter foretagsstorlek samt bestamt urvalsstorleken till 85
foretag slumpades foretagen fram. Vi hade tidigare planerat for ett urval om 50 foretag
och hade en malsattning att fa in cirka 50 svar men det stora bortfallet i
pilotundersdkningen bidrog till att vi &ndrade urvalsstorleken till 85 féretag. Vi bedémde
ocksa att det extra antalet i urvalet inte skulle ta s& mycket extra resurser i ansprak

Kontakt med foretag och enkéatutskick

D4 vi inte hade majlighet att anvanda ett befintligt register var vi aven tvungna att arbeta
upp ett register genom att stka ratt pa kontaktuppgifter. For att f& in svar fran féretagen
ringde och mejlade vi foretagen for att frdiga dem om de kunde ténka sig att svara pa en
utskickad enkat. Fran Foretagsdatabasen ingick telefonnummer till arbetsstallet, till stérre
foretag innebér detta ofta telefonnummer till véxeln. For att 6ka mdjligheten att hamna
hos ratt person genomforde vi forst en sékning (frén tidigare kontakter, via google.se,
AllaBolag.se, LinkedIn, etc.) for att sammanstélla en lista dver kontaktpersoner. Déarefter
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forsokte en person fa kontakt med alla foretag for att hitta en lamplig person som kunde
besvara enkaten.

Se Bilaga 5 for en beskrivning av genomférandet av foretagskontakter. Nedan féljer en
kortare redogoérelse for arbetsmetoden.

Den som genomfdrde kontakten med foretagen uppfattade att det for det mesta var
lampligt att séka kontakt med féretagen via telefon i férsta hand, och komplettera med
mejl vid behov. Foretagsrepresentanterna var over lag positiva till att svara pa enkaten. |
stort var det svarare att hamna hos ratt kontaktperson ju storre foretaget var, da det
varierade hur bra kontroll féretaget hade pa sin interna organisation. Den vanligaste
anledningen till att féretagen inte ville besvara enkaten var tidsbrist. Vissa angav aven att
foretaget inte var ratt malgrupp men det misstanktes vara ett satt att avsluta samtalet pa.
Vissa mindre féretag som inte sjdlva ar utforare av transporter var lite skeptiska till att
svara pa enkaten. Ett storre foretag vars transporter star for en stor andel av
transporterna i lanet, tackade nej pa att svara pa enkéaten da det skulle krava for stor
arbetsinsats fran deras sida. Dock var de positiva till sjalva undersokningen.

D& foretagen inte besvarat enkaten kontaktades de igen for pAminnelse via e-post eller
telefon.

Enkaten justerades nagot under arbetets gang for att t.ex. skapa mojligheten att fylla i
storre tal.

Nedan foljer nagra forslag pa justering av arbetsgang vid kontakt med foretag i det
framtida arbetet:

- Anvand endast de telefonnummer som finns i registret. Vi gjorde ett foérsok att
sammanstalla uppgifter om kontaktpersoner och telefonnummer till personer som
skulle kunna vara en ingang till kontakt men det gav inte sarskilt mycket mer &n
att ringa direkt via vaxeln eller om det var ett mindre foretag, till det
telefonnummer som angavs.

- Fdrslagsvis bor de storre foretagen bearbetas mer grundligt. Det ar bra om det
gar att hitta en lamplig ingang, och eventuellt kan det vara lampligt att foresla ett
fysiskt mote for att forklara informationsbehovet mer.

- Vid kontakten med féretagen bor en fraga ingd angaende foretagets e-
postsystem och de sékerhetsinstallningar som galler utskick. Ett problem vi hade
vid utskicken av enkéten via Survey Generator (verktyg for enkater pa Internet)
var att flertalet mejl inte nddde respondenten. Det ar relativt vanligt att féretag har
antivirusprogram samt brandvaggar mot spam som blockerar e-postutskick. | det
har fallet skickade vi ut e-postmeddelandet pa nytt frdn vara personliga e-
postadresser till dem som inte hade fatt det tidigare utskicket. Alternativt ar det
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mojligt att skapa en ny e-postadress for denna undersdkning, eller att anvéanda
ett annat program for utskicken av enkaten.

4.4 Analys och kvalitetssakring av resultaten

4.4.1 Resultat fran enkatundersékningen
Svarsfrekvenser m.m.

Totalt kontaktades 85 arbetsstallen inom SNI 49-53XXX (SNI version 2007). Vissa av
foretagen definierades som Overtackning, d.v.s. ej relevanta for urvalet. Exempel pa
anledning till 6vertackning var da foretaget eller arbetsstéllet 4r nedlagt eller om det inte
finns nagon verksamhet dar. Detta resulterade i ett reviderat urval pa 78 arbetsstallen.

Av arbetsstallena var det 28 personer som tackade ja till att fa enkaten — de flesta var
positivt installda till att fylla i enkaten, medan nagra fa var mer skeptiska och ville se
enkaten forst. Av dessa svarade 18 foretag pa enkaten. Fyra av dessa svarade inte pa
alla fragorna, men da de viktigaste fragorna var besvarade (dvs fragorna om
fordonsbesok) inkluderades dessa svar anda i resultatsammanstaliningen.

Bortfallet var 60 arbetsstéllen. Anledningar till bortfall var framfér allt tidsbrist, d.v.s. att
det skulle ta for mycket arbetstid i ansprak att svara pa enkaten. Vissa av foretagen
angav aven brist pa kunskap om de efterfragade fragorna, vilket hanger samman med
tidsbrist, d.v.s. hade foretagen haft mer tid skulle de haft stérre méjlighet att kunna séka
ratt pa svaren.

Svarsandelen/frekvensen totalt i undersdkningen var 23 procent.

Av de foretag med flest antal anstallda, som i vart urval hade sannolikhet 1 att vara med i
urvalet, svarade tva stycken pa undersckningen. | den gruppen ingick totalt 21 foretag i
registret. Det innebar en svarsfrekvens pa endast elva procent for den féretagskategorin.
| Tabell 4.3 nedan summeras svarsandelar m.m. med avseende pé antal anstallda.
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Tabell 4.3. Summering av svarsandelar m.m.

Antal Overtack- Antal Svars-

Antal anstallda arbetsstallen Urval Sannolikhet1l ning svar frekvens

1-4 anstallda 1076 10 1 2 29%
5-9 anstallda 329 10 1 20%
10-19 anstallda 247 10 1 1 14%
20-49 anstallda 168 10 3 38%
50-99 anstallda 61 10 4 44%
100-199 anstéllda 27 14 2 5 38%
200-499 anstallda 11 11 1 2 1 9%
500-999 anstallda 6 6 1 0%
1000-1499 anstallda 4 4 1 1 1 33%

Summa 1929 85 7 18

Bearbetningar av insamlat underlag

Svarsfilen/svarsdata lastes in i dataprogram fér vidare bearbetning. Vissa svar justerades
da vi upptackte brister i hur enkaten hade fyllts i (antalsuppgift i istallet for andel for en
fraga t.ex.). Tabeller och diagram framstalldes for respektive fraga for att analysera
eventuella avvikande observationer. Ett antal misstéankta outliers identifierades men
lamnades ororda eftersom det var fa varden i svarsfilen totalt satt p.g.a. den laga
svarsfrekvensen.

Svar fran den tidigare pilotundersdkningen ingick inte i bearbetningen. De svaren
beddmdes inte kunna fungera som skattningar fér svarsbortfall i undersékningen av
transportbranschen.

D& svarsbenagenheten var sa pass lag paverkades analysmojligheterna. Svar
sarredovisade pa undergrupper kraver ett relativt sett stort datamaterial. Svar i den har
studien delredovisat pa olika typer av foretag eller olika typer av fordonstyper var praktiskt
inte genomfdrbart. Av samma anledning har inga viktningar genomforts. Det ar enbart de
antalsuppgifter som respondenterna har angett som redovisas i tabeller och diagram.

Resultattabeller

De viktigaste resultaten fran undersokningen presenteras i Tabell 4.4 och Tabell 4.5
nedan. For 6vriga resultattabeller och diagram fran var undersoékning, se Bilaga 6.
Resultat med bearbetningar presenteras i kommande avsnitt.
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Tabell 4.4. Fordonsbesok per foretagsstorlek (antal anstéllda klassificerade). Hur manga
fordonsbesok sker hos foretaget en typisk onsdag?

Tunga Tunga
Léatta lastbilar med lastbilar utan VAN/mini Motor- Totalt antal
lastbilar slap slap Personbilar buss cykel Cykel fordon Andel
1-4 anstallda 3 0 0 0 0 0 0 3 0%
5-9 anstallda 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
10-19 anstéllda 6 38 7 3 2 1 1 58 1%
20-49 anstallda 0 1 0 0 0 0 0 1 0%
50-99 anstallda 20 30 25 20 25 1 1 122 2%
100-199 anstallda 3 38 278 14 0 0 0 333 4%
200-499 anstallda 0 65 15 100 3 3 3 189 2%
500-999 anstallda 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
1000-1499 anstall 0 2900 0 3962 0 0 0 6862 91%
Antal 32 3072 325 4099 30 5 5 7568 100%
Tabell 4.5. Fordonsbesok per bransch. Hur manga fordonsbesok sker hos foretaget en typisk
onsdag?
Tunga Tunga
Latta lastbilar med lastbilar utan VAN/mini Motor- Totalt antal Andel
Bransch lastbilar  slap slap Personbilar buss cykel  Cykel fordon fordon
Annan postbefordran 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
Bud- och
kurirverksamhet 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
Flyttjanster 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
Magasinering och
varulagring 23 95 40 120 28 3 3 312 4%
Postbefordran via
nationella posten 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
Stodtjanster till
lufttransport 0 2901 0 3962 0 0 0 6863 93%
Stodtjanster till
sjétransport 1 0 1 10 0 0 0 12 0%
Véagtransport,
godstrafik 0 9 193 0 0 0 0 202 3%
Ovriga stodtjanster till
transport 8 2 7 7 2 2 0 28 0%
Antal 32 3007 241 4099 30 5 3 7417 100%
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4.4.2

Anvandning av Trafikanalys Lastbilsundersdkning

For att till viss del validera var undersoékning studerade vi resultaten fran Trafikanalys
Lastbilsundersokning for kvartal 1 for &r 2015. Det vi ville analysera med hjalp av
Lastbilsundersokningen var framfor allt jamforbarheten mellan undersékningarna.
Forutom att undersoka kvaliteten pa var undersokning ville vi &ven understka om det pa
sikt &r mojligt att ersatta var undersékning med uttag fran Lastbilsundersokningen.

Vi var dessutom intresserade av att starka upp var understkning genom att imputera
varden fran Lastbilsundersokning for de foretag som ingick i vart urval men som blivit
bortfall. Vi ville aven presentera "bruttoresultat” fran Lastbilsundersékningen fér kérningar
till och/eller fr&n Stockholms lan fér de SNI-koder som inkluderas i NATRA-
undersokningens Transport-bransch.

Lastbilsundersdkningen ar en urvalsundersokning dar urvalet dras utifran fordonsregistret
och foretagsregistret, vilket innebar att foretag med méanga lastbilar véljs i storst
utstrackning. Dessutom finns ingen geografisk avgransning, férutom att det handlar om
svenskregistrerade fordon. Var undersokning fokuserar pa arbetsstallen i Stockholms lan
dar det ar manga anstallda, vilket ar en viktig skillnad. Det gar dock att filtrera data sa det
bara ar matningar fran Stockholms lan som ingar men det blir en mindre mangd data
p.g.a. Lastbilsundersdkningens tackning som &r éver riket.

Validering

Vid valideringen av var undersokning ville vi jamfora resultaten for antal fordonsbesok da
det ar ett relativt sett enkelt nyckeltal att jamfora. For att gora detta matchade vi féretag
med rapporterade kdrningar i Lastbilsundersékningen med arbetsstdllen med inkomna
svar i var undersokning. Da vi sokte i Lastbilsundersékningen for att se hur manga av de
foretag vars organisationsnummer stammer dverens med de foretag vi inkluderade i vart
urval hittades endast tre foretag med samma organisationsnummer. Ytterligare en
matchning genomférdes utan att avgrénsa till kvartal och att kdrningarna skulle ha skett i
Stockholms lan. Denna vidare matchning gav 13 matchade foretag. Av dessa foretag var
det dock en majoritet som inte hade lastbilar som lamnade eller hdmtade gods i
Stockholms lan.

Vi gjorde aven en manuell sokning av de arbetsstallen som inkluderades da det kan
finnas arbetsstéllen som i princip motsvarar det vi efterfragar men som inte exakt stamde
overens med arbetsstallets organisationsnummer eller namn pa foretaget. Exempelvis
kan arbetsstallena ungefar dverensstamma genom att en storre koncern inkluderar flera
relevanta foretag. Vi sbkte manuellt efter matchningar for de arbetsstéllen som vi skickat
ut enkater till. Vi hittade da fem relevanta arbetsstallen dar det fanns inkomna svar for
antal fordonsbesok i Stockholms lan.
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En anledning till att det inte var fler matchningar var att det saknades korningar for manga
foretag. Av dessa var det tva foretag som vi hade fatt in svar fran. Dock hade vi inte fatt in
svar fran dessa tva foretag pa fragan om antal fordonsbesok. Anledningen till detta ar att
for de tva foretag som ingick i Lastbilsundersokningen s har foretagen kategoriserat sig
som transportorer, vilket innebar att i var undersokning far de inte frdgorna om antal
fordonsbesok. Detta innebar alltsa att vi inte kunde jamfora svaren fran
Lastbilsundersékningen med vara svar.

| Lastbilsundersdkningen inkluderas foretag som framfér allt har mycket egna
lastbilstransporter. Det representerar i forsta hand de kategorier i var undersokning som
sjalva ansvarar for transporterna, antingen som rena utforare eller som utférare av egna
transporter. Detta innebar att arbetsstallen med manga fordonsbesok men med fa egna
transporter inte inkluderas i Lastbilsundersékningen och darfor inte &ar jamforbara.

Aven om vi inte hittade direkta matchningar for svar i Lastbilsundersokningen och var
undersokning sa ville vi jamfora resultaten i Lastbilsundersokningen med var
understkning. Se tabell nedan.

Tabell 4.6 nedan visar antal fordonsbesok per dag (omraknad fran kvartalsvardet i
Lastbilsundersdkningen) for de tva SNI-kategorier som bade ingar i var undersokning och
i Lastbilsundersdkningen. Fér SNI Vagtransport, godstrafik &r fordelningen mellan
fordonstyperna ganska lika, 54 procent lastbil med slap och 46 procent lastbil utan slap.
Tabell 4.7 visar snittstrackan for en korning fran Lastbilsundersokningen. Resultaten fran
var undersokning ger liknande resultat som Lastbilsundersokningen for transportstrackan.

Tabell 4.6. Antal fordonsbesok per dag per SNI (SNI 2007). Bearbetat underlag fran
Lastbilsundersdkningen 2015.

SNI, bransch Lastbil mslap Lastbil u slap Dag Total
Vagtransport, godstral 2204 1854 4058
Flyttjanster 0 140 140

Tabell 4.7. Korda kilometer (bearbetat fran Lastbilsundersokningen). Viktat medelvarde 6ver ett
kvartal.

Fordonstyp  Antal kérningar Medel Minimum Maximum Summa

Lastbil m slap 139 691 260,1 2 1678 36 336 276
Lastbil u slap 127 203 67,1 1 570 8538 075
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Imputeringar

For att utbka mangden svar i resultatsammanstallningen for var undersokning
inkluderade vi aven svar fran Lastbilsundersokningen i var undersokning, d.v.s.
imputerade véarden.

For de fem foretag som matchade vart urval fér de foretag som fatt enkatutskick,
genomférde vi imputeringar, d.v.s., vi lade till svar fran Lastbilsundersékningen som vi
saknade i var undersokning. For att kunna genomfdéra imputeringarna gjorde vi ett antal
bearbetningar av underlaget fran Lastbilsundersckningen. De bearbetningarna var:

- Vifragade om en typisk onsdag, Lastbilsundersckningen galler for en vecka med
fem vardagar. Darfor behdvde vi géra antaganden for att rakna om uppgifterna
frén Lastbilsundersokningen for att galla for en dag

- Vibehovde ocksa oversatta de fordonskategorier som inkluderades i
Lastbilsundersdkning till de fordonskategorier vi anvander.

Med imputering 6kade antalet svar om antalet fordonsbestk med lastbilar med slap med
57 procent och for svar om antalet fordonsbestk med lastbilar utan slap med 67 procent.
Se Bilaga 7 for resultattabeller.

Medelvardet for antal fordonsbesok vid arbetsstéllen sjonk med 35 procent for lastbilar
med slap och 6kade med 306% for lastbilar utan slap efter imputeringar av resultat fran
Lastbilsundersdkningen. Se Fel! Hittar inte referenskalla. i Bilaga 7 for resultattabeller.

Vid jamforelsen mellan var undersokning och Lastbilsundersokningen framkom flera
problem:

- Det saknas svar for vissa foretag i Lastbilsundersékningen vi tycker borde
inkluderas. Det ar dock troligtvis en konsekvens av att Lastbilsundersékningen ar
en urvalsundersokning och darmed kan slumpen spela in.

- Lastbilsundersdkningen ar en urvalsundersokning, vilket innebar att inte alla
storre foretag ar med. Om de ar med &r det inte sakert att kdrningar/lastbilar med
koppling till Stockholms lan ar med.

- Urvalet i Lastbilsundersdkningen och var undersokning ser olika ut da vi har olika
ansatser. Lastbilsundersokningen fokuserar pa utférande av transporter, medan
vi fokuserar pa arbetsstallen inom Transport-SNI med méanga anstallda.

- En hel del imputeringar av varden i Lastbilsundersdkningen finns som kan géra
jamforelser problematiska. | normala fall har undersokningen en svarsandel pa
65 procent per kvartal. Viktiga kérningar som det d& saknas varden for imputeras
ofta med foregaende kvartals varde eller med ett medelvarde av narliggande
korningar fran andra uppgiftslamnare.
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4.4.3

4.4.4

En oversiktlig jamforelse mellan antalet fordonsbesok fran Lastbilsundersokningen och
NATRA genomfordes inte p.g.a. den langa tid som gatt mellan undersokningarna.
Antagligen skulle det vara betydligt fler fordonsbesok i Lasthilsundersékningen jamfort
med NATRA p.g.a. den allmanna 6kningen av fordon i landet.

Imputeringar med 6vriga kéllor

Det ar aven mojligt att anvanda andra kéllor for att imputera information till
undersokningen. Sadana imputeringar skulle dessutom kunna bidra till ytterligare
validering av inkomna uppgifter fran andra uppgiftslamnare. Méjliga kallor som skulle
kunna anvandas for att komplettera undersékningen ar:

- Fler varden skulle kunna inkluderas fran Lastbilsundersokningen. Svarigheter
med det ar att ett sddant arbete &r manuellt och dven subjektivt.

- Trafikmatningar (for tunga lastbilar behover busstrafiken da raknas bort).
- Tidigare studier och uppdrag som ligger inom amnesomradet.
- Komplettera eventuellt med schablonuppgifter om besdk vid stora terminaler.

- Stora arbetsstéllen som har mycket transporter som hamtar lamnar inom
arbetsstéllet. Det kan vara t.ex. flygplatser. En sarskild utredning kan séttas in for
dessa arbetsstéallen. Komplicerat men de bor vara med eftersom det &r valdigt
manga transporter som beror arbetsstallet.

Forslag pa upprakning av resultaten for Transport-branschen

Det urval vi hade definierat for var undersokning representerar 4,4 procent av alla
arbetsstéllen i Stockholms lan som kategoriseras inom SNI 49-53XXX och dar antalet
anstallda ar fler &n 0. Som jamforelse star Lastbilsundersokningens urval for 4,7 procent
av populationen i landet. Lastbilsundersdkningen har ett nationellt fokus, medan vi
fokuserade pa Stockholms lan. Var svarsandel star daremot endast for 0,9 procent av
populationen, vilket kan jamféras med Lastbilsunderstkningens svarsandel om 3,1
procent (svarsandel 65 procent). Av de svar vi fick in saknas dessutom stora foretag som
star for manga transporter, vilket ocksa paverkar kvaliteten pa resultaten.

Lastbilsundersokningen har ett upparbetat register och det &r uppgiftslamnarplikt i
undersokningen (med vite som féljd om man inte fyller i), varfor det ar naturligt att
svarsandelen &r betydligt hogre. Med denna kvalitetsbrist i atanke ar en upprakning fran
var undersokning inom transportbranschen i Stockholm till &rsvarden mycket vansklig och
inte tillampar. Med hjalp av annan information, olika tillvagagangsatt och de forslag pa
strategier som namnts ovan for imputering skulle en upprakning kunna vara mojlig i
framtiden men att genomfdra den pa det som nu finns &r inte att rekommendera.
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4.4.5

Jamforelse med NATRA-resultaten

Vi hade 4ven som malsattning att jamféra vara resultat med resultaten fran NATRA-
undersokningen fran &r 1998. Denna jamforelse behover aven relateras till hur branschen
Transport har utvecklats i stort, t.ex. antal foretag inom olika SNI-klasser och antal féretag
i de olika storlekskategorierna. 19 ar har passerat sen NATRA-undersokningen
genomfdordes och branschstrukturer har forandrats mycket under den tiden, exempelvis
genom farre men stérre féretag inom branschen, nya transportmdénster p.g.a. en
forandrad bransch, fler utlandska fordon. Utvecklingen aterspeglas bl.a. i en ny
branschnomenklatur. Ar 1998 kategoriserades féretagen enligt SNI92, medan féretagen
idag kategoriseras enligt SNI07. Dar emellan fanns en SNI02. Svensk
naringslivsindelning ska aterspegla den aktuella foretagsstrukturen som finns i Sverige.

Tabell 4.8. Besoksfordelning enligt NATRA-databasen (NAR1998 = Arbetsplatsregistret i NATRA-
databasen)

. Besok per anstalld
Fordonstyp, uppréaknat

antal besdk per dag

Data frén Antal
NAR1998 anstallda | TuLb LLb Pb TulLb LLb Pb
Tillverkning | 1-36XXX 71563 7 387 5 686 2550 | 0.10323 | 0.07945 | 0.03563

Byggnad 40-45XXX 60 663 3 368 1453 350 | 0.05552 | 0.02394 | 0.00576

Handel 50-52XXX 123 252 9807 9222 1067 | 0.07957 | 0.07482 | 0.00866

Transport 56-64XXX 52118 6 322 2891 5772 |0.12129 | 0.05547 | 0.11075

Resten
55XXX,
Service 66-99XXX 463281 | 33360 | 25716 | 27 442 |0.07201 | 0.05551 | 0.05923

SUMMA 60244 | 44968 | 37181

Besoksfordelningen (besok per anstélld) som redovisas i Tabell 4.8 nedan har anvants
vid konstruktion av yrkesmatriser till de regionala Sampers-modellerna. Da det ar ett
nyckeltal som anvands i praktiken, menar vi att det ar det ett lampligt nyckeltal att
narmare studera. Var malsattning var darfor att ta fram motsvarande nyckeltal fran var
undersokning. Ett problem med att ta fram detta nyckeltal &r tillgangen till uppgiften om
antal anstéllda per arbetsstélle for branschen Transport. | Foretagsregistret ar foretagen
storlekskategoriserade, men antal anstallda per arbetsstélle saknas. Det ar dock majligt
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att manuellt samla in den uppgifter via exempelvis AllaBolag.se eller genom att fraga
féretagen om denna uppgift.

Den gamla NATRA-undersokningen fran 1998 har sina kvalitetsbrister. De uppgifter som
finns i databasen och som samlades in 1998 ser ut att vara uppskattningar (exempelvis
da vardena ser ut att vara lite for jamna). Dessutom innebéar den annorlunda
branschstrukturen att det &r svart att jamfora NATRA-branscherna 1998 med 2017-ars
branschindelning. En annan aspekt som innebér att en jamforelse mellan NATRA-
undersokningen och var undersékning &r svar att gora ar att NATRA-undersokningen var
valdigt ambitits. Idag ar det troligen svarare att genomféra en lika ambitios undersékning.

Till att borja med matchades relevanta tabeller ihop for att f& variabler som var jamforbara
med var undersokning. Kérningar som hamtat eller lamnat gods i Stockholms lan valdes
ut samt att de skulle vara verksamma inom branscher som motsvarade de som vi hade
anvant i var undersokning. Vilka SNI som ska vara jamforbara har definierats i Etappl,
stegl. | Tabell 4.9 nedan redovisas antal lastbilar totalt inom de jamférbara SNI som
fanns i NATRA. Totalt 1 098 lastbilar av olika slag med korningar alla vardagar &r 1998
fanns inom de SNI som var jamférbara.

Tabell 4.9. Antal lastbilar i NATRA med kérningar inom branscher (SNI) som motsvarar de som vi
hade i var undersokning.

SNI-kod (SNI92) och férklarande text Antal lastbilar
60220 Budbils-, kurir- och andra postforetag 16
64110 Posten 40
63302 Resebyrier 4
63400 Speditorer, lastbilscentraler, skeppsméklare 112
64120 Taxiforetag 16
64120 Akerier 910
Summa 1098

Vid en ytterligare avgransning for att efterlikna var undersokning valdes dag tre oavsett
vecka under 1998. Da framkom det att det fanns 98 korningar dag tre (bil har kért mer an
0 km under dagen) oavsett vecka. Antalet unika arbetsstéllen var atta.

Om en onsdag (dag tre) valjs ut frain NATRA blir inte tackningen speciellt stor i den
undersckningen heller. Fragan ar om vi i var undersokning har varit onodigt harda i val av
maétperiod. | Lastbilsundersokningen och dven i NATRA har en vidare avgransning
tilldmpats. Det kan vara lattare for uppgiftslamnaren att skatta antalet kérningar med olika
lastbilar om avgransningen ar vidare. Det 6kar dock osdkerheten i skattningen p.g.a.
exempelvis minnesproblematik och risk fér medelvardesskattningar.
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4.4.6

Om istéllet fordonsbesok studerades i NATRA utifr&n den avgransning som gjordes
framkom det att antalet anstallda hos arbetsstallet fanns i absoluta tal. | var undersékning
fragade vi inte efter det utan redovisade arbetsstallenas storlek utifran klassindelning av
antalet anstéllda som kom fran SCB'’s foretagsdatabas. | Tabell 4.10 nedan redovisas
antalet fordonsbesdk efter arbetsstéllets storlek klassindelat efter antalet anstallda.

Tabell 4.10. Antal fordonsbesok dag tre oavsett vecka under ar 1998. Arbetsstallena 9 stycken
klassindelade i tre storlekskategorier.

Antal anstallda Léatta lastbilar Tunga lastbilar

3-30 30 190
33-60 2100 620
96-250 5200 118000

Lastbilarna kategoriserades i tva klasser, latta respektive tunga lastbilar. Liknande var
undersokning ar det tydligt att storre foretag har betydligt fler fordonsbesok en vardag.
Utan upprakning till ndgon aggregerad niva som t.ex. alla fordonsbesok sa ar resultatet
jamforbart med det som kom fram i var undersokning.

Antalet fordonsbesdk ser ut att vara en variabel som relativt tillforlitligt kan samlas in for
en period for att darefter kunna aggregeras efter tillampning.

Jamforbarheten mellan NATRA och var undersékning visade sig var relativt god nér det
géaller fordonsbesok vilket aven jamforbarheten med Lastbilsundersdkningen visade.
Ruttfragor och korda kilometer var inte alls lika latt att jamfora men det beror framforallt
pa den bristande kvaliteten i var insamling.

Analys och diskussion kring kvaliteten pa resultaten

Det ar valdigt viktigt att fa bra tackning i en urvalsundersokning. En dalig svarsandel kan
ofta kompenseras med en god representativitet. | var undersokning saknades ett stort
viktigt foretag vilket hade stor paverkan pa resultatet. Dessutom var foretaget
representerat i 12 arbetsstéllen men med olika organisationsnummer. | och med detta
bortfall paverkades kvaliteten avsevart. En stor arbetsinsats gjordes for att fa féretaget att
svara men det gick inte. | officiella statistikprodukter som Lastbilsundersdkningen finns
uppgiftslamnarskyldighet. Om uppgiftslamnarskyldighet saknas i en insamling fran foretag
och dar uppgiftslamnarbordan bedéms vara mycket stor far vi rakna med att det inte gar
att fa in uppgifter.

Risker for dubbelrékningar av fordonsbesok finns. Vissa transporter raknas fran olika
arbetsstallen, t.ex. utférare av transporter och mottagare/avsandare av transporter men
det ar i sjalva verket samma transport. Ett satt att komma &t problemet ar att forsoka
réakna bort felet med andelen av transporterna som utférs av andra.
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For ett arbetsstélle fick vi referensmaterialet som hade anvants da enkaten besvarades.
Problem som uppkom da var hur man tolkar trafikrakningar kopplade till ett arbetsstélle
for att avgora antal fordonsbesok. Da det aktuella arbetsstéllet ar stort och geografiskt
sett utspritt ar det svart att avgora gransdragningen for vilka fordonsrakningar som ska
inkluderas for att fanga antal fordonsbesok vid arbetsstallet. Ett satt att komma at
problemet &r att vara tydlig i den geografiska avgransningen av arbetsstéllet. | enkaten
bor det finnas en tydlig informationstext om den geografiska avgransningen.

Ett annat problem som dok upp under insamlingen var da vi fragar efter antal personbilar
till arbetsstéallet. Da finns risken att en hel del privatresor inkluderas, beroende pa vilket
typ av arbetsstélle det ar. Andelen av dessa personresor som ar naringslivstransporter
behover da uppskattas. Viktigt &ven har att i text definiera att det inte &r privatresor som
ska inkluderas i enkatfragan.

Initialt ville vi rakna upp resultatet fran urvalsundersokningen i Stockholms lan till att galla
for hela lanet, men pa grund av kvalitetsbristerna genomforde vi inte detta.
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5.1

5.2

Summering, diskussion och nasta steg i projektet

Summering

Projektets 6vergripande malsattning ar att 6ka kunskapen om regionala
naringslivstransporter. For cirka 20 ar sen genomférdes den omfattande och ambitidsa
undersokningen NATRA av naringslivets transporter i Stockholms Ian. D& annat underlag
saknas, anvands underlaget fran NATRA fortfarande vid konstruktion av yrkesmatriser till
de regionala Sampers-modellerna. Mycket har hant kring regionala néaringslivstransporter,
vilket innebér att underlaget behdver uppdateras. Detta projekt syftade till att understka
mojligheten att genom en forenklad enkatundersokning aktualisera NATRA-underlaget.
Planen var att detta skulle genomféras for Stockholms Ian och att &ven undersoka
mdjligheten att pa sikt genomfdra en sadan undersokning for dvriga delar av landet.

Vi utarbetade darfor en undersokningsmetod for enkatundersokning av branscher som
genererar regionala naringslivstransporter och planerade for och genomférde
undersékningen for branschen Transport i Stockholms lan. Fragorna i enkaten handlade
framfor allt om antalet fordonsbesok till arbetsstallen, fordonstyper och rutter och tog sin
utgangspunkt fréan utformningen av NATRA-undersokningen. Ett urval drogs ur SCB'’s
Foretagsregister och ett register upparbetades med kontaktpersoner till féretagen. 85
foretag kontaktades och undersokningen resulterade i en svarsfrekvens pa 23 procent.
Dock var svarsfrekvensen sarskilt 1ag for de storsta foretagen som genererar ett stort
trafikarbete. Vi hade aven problem med 6vertackning da vissa foretag var klassificerade
inom branscher som inte representerade foretagets verksamhet pa ett rattvisande satt.

D& mycket har hant kring regionala naringslivstransporter de senaste 20 aren, (bl.a.
hopslagningar av foretag, nytillkomna féretag, m.m.) var det inte heller méjligt att folja
utvecklingen av enskilda branscher. En annan aspekt ar att det ar valdigt tidskravande att
genomféra en undersokning av god kvalitet, sarskilt da uppgiftslamnarplikt och
upparbetade register saknas for undersékningen. Detta faktum blev tydligt verifierat nar
arbetet var klart.

Diskussion och fortsatt arbete

Pa grund av problemen som framkommit i detta arbete ser vi inte att det ar lampligt att ga
vidare med att genomféra enkatundersokningen for évriga branscher i Stockholms lan
och pa sikt dvriga Sverige, vilket var projektets ursprungliga plan. Vi kommer darfor inte
ga vidare med att med hjalp av en enkatundersokning uppdatera/aktualisera NATRA-
undersékningen da vi inte tror att det kommer att leda till ett underlag med bra kvalitet.

Vi ser istéllet ett behov av att g4 tillbaka ett steg och undersoka vilka metoder som ar
mest lovande att anvanda fér insamling av dataunderlag om regionala
naringslivstransporter. Det finns en rad mdojliga datainsamlingsmetoder med olika for- och
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nackdelar — dar vissa ar mer lovande pa kort sikt och andra ar intressanta pa langre sikt.
Projektet fortséatter darfor med en bred inventering av mdjliga datainsamlingsmetoder som
darefter utvarderas ur olika aspekter for att identifiera vilken/vilka metoder som ar mest
lovande. Det arbetet beskrivs i rapporten for projektets Del 22.

2 Slutrapportering av projektet "Aktualisering av NATRA-underlaget. Etapp 2.”
Del 2: Mdéjliga datakallor for férbattrat kunskapsunderlag om regionala
naringslivstransporter.
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Bilaga 1. Enkat som anvéandes i pilotundersékningen

Syftet med denna undersdkning ar att forbattra kunskapen om regionala
naringslivstransporter. Fragorna i enkaten handlar om antal fordon som
anvands i verksamheten och rutter med olika typer av fordon. Vi &ar framst
intresserade av uppskattade uppgifter om transporterna (men gérna exakta
varden). Fragorna ror transporter under en typisk onsdag. En typisk onsdag &r
en dag under normala férhallanden, d.v.s. inte vid en helgdag, extremt vader,
etc. da verksamheten inte sker som vanligt.

Stort tack for din medverkan!

Inom vilken/vilka kategori/-er vill du klassificera foretaget?

Ansvarar for utférandet av egna transporter ]
i egen regi.

Mottagare och/eller avsandare av varu- ]
och/eller persontransporter.

Foretag som utfor transporter i uppdrag,

d.v.s. foretag som framst ar ]
transportutforare. Transporter i egen regi

kan forekomma
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Definition av fordonstyper:
Latta lastbilar - lastbilar med en maximal totalvikt pa 3,5 ton

Tunga lastbilar med slép - lastbilar med slap eller dragbil med trailers med
totalvikt 6ver 3,5 ton

Tunga lastbilar utan slap - 6vriga lastbilar med totalvikt 6ver 3,5 ton
Personbilar - bil med hdgst 9 saten

VAN/minibuss - maximal totalvikt pa 3,5 ton

Hur manga fordonsbestk sker hos foretaget en typisk onsdag?

Latta lastbilar Antal
Tunga

lastbilar med Antal
slap

Tunga

lastbilar utan Antal
slap

Personbilar Antal
VAN/minibuss Antal
Motorcykel Antal
Cykel Antal
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Definition av fordonstyper:
Latta lastbilar - lastbilar med en maximal totalvikt pa 3,5 ton

Tunga lastbilar med slép - lastbilar med slap eller dragbil med trailers med
totalvikt 6ver 3,5 ton

Tunga lastbilar utan slap - 6vriga lastbilar med totalvikt éver 3,5 ton
Personbilar - bil med hdgst 9 saten

VAN/minibuss - maximal totalvikt pa 3,5 ton

Hur ménga av fordonen som anvéands i foretagets verksamhet en typisk
onsdag, anvands for distribution/transport av varor?

Latta lastbilar Antal
Tunga

lastbilar med Antal
slap

Tunga

lastbilar utan Antal
slap

Personbilar Antal
VAN/minibuss Antal
Motorcykel Antal
Cykel Antal
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Hur manga av fordonen som anvéands i foretagets verksamhet en typisk
onsdag, anvands fér tjanstetransport?

En tjanstetransport kan exempelvis vara en resa som en hantverkare gor for att kora
till eller fran ett stalle dar en arbetsuppgift (tjanst) utfors. En tjanstetransport kan aven
inkludera transport av utrustning.

Latta lastbilar Antal
Tunga

lastbilar med Antal
slap

Tunga

lastbilar utan Antal
slap

Personbilar Antal
VAN/minibuss Antal
Motorcykel Antal
Cykel Antal

Foéljande rutter/kdrningar ar aktuella i enkaten:
Tur- och returtransport - inkluderar ett besok, sen tillbaka

Distributionsrutter - inkluderar minst tva besok, t.ex. paketutlamning eller
distribution av livsmedel till butiker.

Yttackande rutter - inkluderar manga stopp i ett omrade, t.ex. soptransporter
(insamling) eller postutdelning (utdelning)
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Fragor om latta lastbilar
Latta lastbilar - lastbilar med en maximal totalvikt pa 3,5 ton

1. Tur-och- 2. Distributions- 3. Yttackande
returtransport rutter rutter

Hur manga (st) rutter kors
inom respektive typ av rutt
1-3 en typisk onsdag?
(antal)

Hur stor andel (%) av
dessa rutter passerar
kommungranser en typisk
onsdag? (procent)

Hur lang (km) &r den
genomsnittliga korstrackan
for rutterna en typisk
onsdag?

Hur manga stopp (st) i
genomsnitt har respektive
typ av rutt 1-3 en typisk
onsdag? (antal)
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Fragor om tunga lastbilar med slap

Tunga lastbilar med slép - lastbilar med sléap eller dragbil med trailers med totalvikt

over 3,5 ton

Hur manga (st) rutter kors
inom respektive typ av rutt
1-3 en typisk onsdag?
(antal)

Hur stor andel (%) av
dessa rutter passerar
kommungranser en typisk
onsdag? (procent)

Hur lang (km) &ar den
genomsnittliga korstrackan
for rutterna en typisk
onsdag?

Hur manga stopp (st) i
genomsnitt har respektive
typ av rutt 1-3 en typisk
onsdag? (antal)

1. Tur-och-
returtransport

2. Distributions-
rutter

3. Yttackande
rutter
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Fragor om tunga lastbilar utan slap

Tunga lastbilar utan slép - dvriga lastbilar med totalvikt dver 3,5 ton

Hur manga (st) rutter kors
inom respektive typ av rutt
1-3 en typisk onsdag?
(antal)

Hur stor andel (%) av
dessa rutter passerar
kommungranser en typisk
onsdag? (procent)

Hur lang (km) &r den
genomsnittliga korstrackan
for rutterna en typisk
onsdag?

Hur manga stopp (st) i
genomsnitt har respektive
typ av rutt 1-3 en typisk
onsdag? (antal)

1. Tur-och-
returtransport

2. Distributions-
rutter

3. Yttackande
rutter

Féljande rutter/kdrningar ar aktuella i enkaten: Tur- och returtransporter -
inkluderar ett besok, sen tillbaka Distributionsrutter - inkluderar minst tva
besok, t.ex. paketutlamning eller distribution av livsmedel till butiker.
Yttackande rutter - inkluderar manga stopp i ett omrade, t.ex. soptransporter
(insamling) eller postutdelning (utdelning)
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Fragor om personbilar
Personbilar - bil med hdgst 9 saten

1. Tur-och-
returtransport

Hur manga (st) rutter kors
inom respektive typ av rutt

2. Distributions-
rutter

3. Yttackande
rutter

1-3 en typisk onsdag?
(antal)

Hur stor andel (%) av
dessa rutter passerar

kommungranser en typisk
onsdag? (procent)

Hur lang (km) &r den
genomsnittliga korstrackan

for rutterna en typisk
onsdag?

Hur manga stopp (st) i
genomsnitt har respektive

typ av rutt 1-3 en typisk
onsdag? (antal)
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Fragor om VAN/minibuss
VAN/minibuss - maximal totalvikt pa 3,5 ton

1. Tur-och- 2. Distributions- 3. Yttackande
returtransport rutter rutter

Hur manga (st) rutter kors
inom respektive typ av rutt
1-3 en typisk onsdag?
(antal)

Hur stor andel (%) av
dessa rutter passerar
kommungranser en typisk
onsdag? (procent)

Hur lang (km) &r den
genomsnittliga korstrackan
for rutterna en typisk
onsdag?

Hur manga stopp (st) i
genomsnitt har respektive
typ av rutt 1-3 en typisk
onsdag? (antal)
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Bilaga 2. Text i enkatutskick
Hej

Sweco har fatt i uppdrag av Trafikverket att genomféra en undersokning av naringslivets
transporter. Detta utskick ar del i en mindre pilotundersokning.

Syftet med understkningen &r att forbattra kunskapen om regionala
naringslivstransporter. Den forbattrade kunskapen kan sen anvandas som indata till
analysverktyg som anvands for att genomfora olika typer av atgardsanalyser. Exempelvis
vill man analysera vilka investeringar i transportinfrastrukturen som ger storst nytta for
hela samhallet.

Genom att svara pa undersckningen bidrar du till battre kvalitet pa underlaget som
beskriver naringslivets transporter. Mer valgrundade beslut kan darmed fattas om
atgarder for att na ett effektivt och hallbart framtida transportsystem.

Fragorna i enkaten handlar om antal fordon som anvands i verksamheten och rutter med
olika typer av fordon. Vi ar framst intresserade av uppskattade uppgifter om era
transporter (men uppgifterna far garna vara sa exakta som mojligt).

Ho6r garna av dig till Sweco om du har fragor eller synpunkter pa undersokningen:

Linda Ramstedt, linda.ramstedt@sweco.se , 010-4845521

Om du har fragor om Trafikverkets anvandning av undersokningen, kontakta garna
Trafikverket:

Carsten Sachse, carsten.sachse@trafikverket.se , 010-1236089

Stort tack for din medverkan!

<Lank till enkat>
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laga 3. Enkat som anvandes i undersdkningen av branschen

Transport

Syftet med denna undersdkning ar att forbattra kunskapen om regionala
naringslivstransporter. Fragorna i enkéaten ar kopplade till ett arbetsstalle och
handlar om antal fordon som anvands i verksamheten och rutter med olika
typer av fordon. Vi &@r framst intresserade av uppskattade uppgifter om
transporterna (men garna exakta varden). Fragorna ror transporter under en
typisk onsdag. En typisk onsdag &r en dag under normala forhallanden, d.v.s.
inte vid en helgdag, extremt vader, etc. da verksamheten inte sker som vanligt.

Stort tack for din medverkan!

Fragorna ar kopplade till ett arbetsstéalle. Vanligen ange arbetsstallets adress:
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Hur stor andel av antalet anstéllda vid arbetsstéallet &r anstallda som
tjdnsteman?

0%
1-30%
31 -60%
61 -99%
100%

0O OO o

Vet gj

Inom vilken/vilka kategori/-er vill du klassificera foretaget?

Ansvarar for utférandet av egna transporter ]
i egen regi.

Mottagare och/eller avsandare av varu- ]
och/eller persontransporter.

Foretag som utfor transporter i uppdrag,

d.v.s. foretag som framst ar ]
transportutforare. Transporter i egen regi

kan forekomma
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Hur stor andel av era transporter genomfdrs av andra transportorer?
0%
1-30%
31-60%
61 - 99%

100%

OO OO

Vet gj

Definition av fordonstyper: Latta lastbilar - lastbilar med en maximal totalvikt
pa 3,5ton Tunga lastbilar med slap - lastbilar med slap eller dragbil med
trailers med totalvikt dver 3,5 ton Tunga lastbilar utan slap - évriga lastbilar
med totalvikt dver 3,5 ton Personbilar - bil med hégst 9 sdaten VAN/minibuss -
maximal totalvikt pa 3,5 ton
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Hur manga fordonsbesdk sker hos foretaget en typisk onsdag?

Latta lastbilar

Tunga
lastbilar med
slap

Tunga
lastbilar utan
slap

Personbilar
VAN/minibuss
Motorcykel

Cykel

Hur stor andel av fordonsbesdken uppskattar ni utféras med
utlandsregistrerade lastbilar?

0%
1-30%
31-60%
61 -99%
100%

Vet gj

0O OO o

Antal

Antal

Antal

Antal

Antal

Antal

Antal

RAPPORT
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Definition av fordonstyper:

Latta lastbilar - lastbilar med en maximal totalvikt pa 3,5 ton

Tunga lastbilar med slap - lastbilar med slap eller dragbil med trailers
med totalvikt dver 3,5 ton

Tunga lastbilar utan sléap - 6vriga lastbilar med totalvikt 6ver 3,5 ton

Personbilar - bil med hdgst 9 saten

VAN/minibuss - maximal totalvikt pa 3,5 ton

Hur ménga av fordonen som anvéands i foretagets verksamhet en typisk
onsdag, anvands for distribution/transport av varor?

Latta lastbilar Antal
Tunga

lastbilar med Antal
slap

Tunga

lastbilar utan Antal
slap

Personbilar Antal
VAN/minibuss Antal
Motorcykel Antal
Cykel Antal
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Hur manga av fordonen som anvands i foretagets verksamhet en typisk
onsdag, anvands for tjanstetransport?

En tjanstetransport kan exempelvis vara en resa som en hantverkare gor for att kdra

till eller fran ett stalle dar en arbetsuppgift (tjanst) utfors. En tjanstetransport kan dven
inkludera transport av utrustning. En tjanstetransport ar en transport som genomfors

under arbetstid.

Latta lastbilar Antal
Tunga

lastbilar med Antal
slap

Tunga

lastbilar utan Antal
slap

Personbilar Antal
VAN/minibuss Antal
Motorcykel Antal
Cykel Antal
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Hur stor andel av fordonen som anvéands i foretagets verksamhet uppskattas
utforas av utlandska lastbilar?

0%
1-30%
31 -60%
61 - 99%

100%

OO O d

Vet inte

Féljande rutter/kdrningar ar aktuella i enkaten:

- Tur- och returtransport - inkluderar ett besdk, sen tillbaka

- Distributionsrutter - inkluderar minst tva besdk, t.ex. paketutlamning eller
distribution av livsmedel till butiker.

- Yttackande rutter - inkluderar manga stopp i ett omrade, tex.
soptransporter (insamling) eller postutdelning (utdelning)
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Fragor om latta lastbilar
Latta lastbilar - lastbilar med en maximal totalvikt pa 3,5 ton

1. Tur-och- 2. Distributions- 3. Yttackande
returtransport rutter rutter

Hur manga (st) rutter kors
inom respektive typ av rutt
1-3 en typisk onsdag?
(antal)

Hur stor andel (%) av
dessa rutter passerar
kommungranser en typisk
onsdag? (procent)

Hur lang (km) &r den
genomsnittliga korstrackan
for rutterna en typisk
onsdag?

Hur manga stopp (st) i
genomsnitt har respektive
typ av rutt 1-3 en typisk
onsdag? (antal)
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Fragor om tunga lastbilar med slap

Tunga lastbilar med slép - lastbilar med sléap eller dragbil med trailers med totalvikt

over 3,5 ton

Hur manga (st) rutter kors
inom respektive typ av rutt
1-3 en typisk onsdag?
(antal)

Hur stor andel (%) av
dessa rutter passerar
kommungranser en typisk
onsdag? (procent)

Hur lang (km) &ar den
genomsnittliga korstrackan
for rutterna en typisk
onsdag?

Hur manga stopp (st) i
genomsnitt har respektive
typ av rutt 1-3 en typisk
onsdag? (antal)

1. Tur-och-
returtransport

2. Distributions-
rutter

3. Yttackande
rutter
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Fragor om tunga lastbilar utan slap

Tunga lastbilar utan sléap - dvriga lastbilar med totalvikt 6ver 3,5 ton

Hur manga (st) rutter kors
inom respektive typ av rutt
1-3 en typisk onsdag?
(antal)

Hur stor andel (%) av
dessa rutter passerar
kommungranser en typisk
onsdag? (procent)

Hur lang (km) &r den
genomsnittliga korstrackan
for rutterna en typisk
onsdag?

Hur manga stopp (st) i
genomsnitt har respektive
typ av rutt 1-3 en typisk
onsdag? (antal)

1. Tur-och-
returtransport

2. Distributions-
rutter

3. Yttackande
rutter

Foéljande rutter/kdrningar ar aktuella i enkaten: Tur- och returtransporter -
inkluderar ett besok, sen tillbaka Distributionsrutter - inkluderar minst tva
besok, t.ex. paketutlamning eller distribution av livsmedel till butiker.
Yttackande rutter - inkluderar manga stopp i ett omrade, tex. soptransporter
(insamling) eller postutdelning (utdelning)
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Fragor om personbilar
Personbilar - bil med hdgst 9 saten

1. Tur-och-
returtransport

Hur manga (st) rutter kors
inom respektive typ av rutt

2. Distributions-
rutter

3. Yttackande
rutter

1-3 en typisk onsdag?
(antal)

Hur stor andel (%) av
dessa rutter passerar

kommungranser en typisk
onsdag? (procent)

Hur lang (km) &r den
genomsnittliga korstrackan

for rutterna en typisk
onsdag?

Hur manga stopp (st) i
genomsnitt har respektive

typ av rutt 1-3 en typisk
onsdag? (antal)
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Fragor om VAN/minibuss
VAN/minibuss - maximal totalvikt pa 3,5 ton

1. Tur-och- 2. Distributions- 3. Yttackande
returtransport rutter rutter

Hur manga (st) rutter kors
inom respektive typ av rutt
1-3 en typisk onsdag?
(antal)

Hur stor andel (%) av
dessa rutter passerar
kommungranser en typisk
onsdag? (procent)

Hur lang (km) &r den
genomsnittliga korstrackan
for rutterna en typisk
onsdag?

Hur manga stopp (st) i
genomsnitt har respektive
typ av rutt 1-3 en typisk
onsdag? (antal)

Inom vilken bransch utférs transporterna huvudsakligen? Exempel pé bransch
kan vara distribution, livsmedelsindustri, pappersindustri, lager etc.
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Fran vilken kalla hamtades svaren till fragornai denna enkét?

Fardskrivare []

Administrativa planeringssystem
(aven egenutvecklade),
vilket/vilka?

Skriftlig logg/arkiv

(1]

Annat, ndmligen

Vilket datum géller uppgifterna fér?

Lamna gérna synpunkter angaende enkatundersokningen.
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Bilaga 4. Text som anvandes i enkatutskick vid undersdékning av
branschen Transport

Sweco genomfor en undersdkning av naringslivets transporter som Trafikverket
finansierar. Detta utskick &r en del av en undersdkning av transport-branschen i
Stockholms lan.

Syftet med undersdkningen ar att férbattra kunskapen om regionala
naringslivstransporter. Den forbattrade kunskapen kan sen anvandas som indata till
analysverktyg som anvéands for att genomfora olika typer av atgardsanalyser. Exempelvis
vill man analysera vilka investeringar i transportinfrastrukturen som ger stérst nytta for
hela samhéllet.

Genom att svara pa undersokningen bidrar du till battre kvalitet pa underlaget som
beskriver naringslivets transporter. Mer valgrundade beslut kan darmed fattas om
atgarder for att na ett effektivt och hallbart framtida transportsystem.

Fragorna i enkéaten ar kopplade till ett arbetsstélle och handlar om antal fordon som
anvands i verksamheten och rutter med olika typer av fordon. Vi ar framst intresserade av
uppskattade uppgifter om era transporter (men uppgifterna far garna vara sa exakta som
mojligt).

Hor garna av dig till Sweco om du har fragor eller synpunkter pa undersokningen:

Linda Ramstedt, linda.ramstedt@sweco.se , 010-4845521

Om du har fragor om Trafikverkets anvandning av undersokningen, kontakta garna
Trafikverket:

Carsten Sachse, carsten.sachse@trafikverket.se , 010-1236089

Stort tack for din medverkan!

Lank till undersdkningen.

och logga in med:

Anvandarnamn: xxxxx
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Bilaga 5. Beskrivning av genomférandet av foéretagskontakterna

Forfattat av John Sunnert Kjerstadius

Hur gick genomfdrandet till?

Samtliga kontaktférsék skedde inledningsvis via telefon, framst till den angivna kontakten
i ringlistan (uppletad av min kollega), i andra hand det i férhand angivna telefonnumret i
ringlistan, och i tredje hand nummer via hemsida eller séktjanst for nummer eller foretag.

Efter ett antal upprepade forsok att na foretag pa telefon skickades ett e-postmeddelande
med beskrivning i princip identisk med exempelmeddelandet. | ett fatal fall skedde tidigt
forsok att anvanda e-post, framst till mindre foretag. Detta gav mycket daligt resultat.
Dessa foretag kontaktats senare via telefon, i flera fall med framgang.

Generellt sett ar alltsa telefonsamtal det i sarklass mest effektiva kontaktséttet, s& lange
foretagen faktiskt svarar i telefon. Vid mer utdragen kontakt ar e-post dock mest effektivt,
exempelvis till storre foretag som eventuellt sjalva maste gora research kring vem som
kan besvara fragorna eller liknande. Jag tror dock att en kombination ar bast, inledande
samtal med forklarande mail.

Hur gick det att fa kontakt med foretagen och att fa dem att vilja svara pa
enkaten?

De sma foretagen var relativt enkla att na. Jag kom i manga fall snabbt fram, dessutom till
ratt person, eller &tminstone en person som ansdg sig kunnig att besvara
undersokningen.

De storre organisationerna kravde naturligtvis mer arbete och argumentation, liksom
tydligare forklaringar av undersoékningens fragor.

De allra storsta foretagen var det olika svart att na, dar ett foretag hade mycket svart att
hanvisa till ratt person, vilket tog manga samtal och e-mail bade for att hitta ndgon som
hade insyn och som dessutom var intresserad att besvara enkéten. Generellt sett kdndes
det som att de ville bli av med problemet snarare an att hjalpa mig lésa det. Ett annat
liknande foretag var enklare, da det var betydligt lattare att hitta kontaktuppgifter pa
respektive arbetsstélle via véaxel.

Vilket foreslagits under arbetets gang ar det troligtvis betydligt mer effektivt att aka ut till
visa storre foretag i det fall en vidarestudie ska genomforas, med fler terminaler och
liknande, for att beskriva syfte med mera, men @ven den eventuella nyttan med studien.
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Hur gick det att fa kontakt via vaxeln? Att na de personer som fanns
noterades sen tidigare i Excel-dokumentet. Tidsatgang vid kontakt?

Generellt sett var det enkelt att s6ka via vaxel. Naturligtvis kom jag inte alltid ratt, men de
visste ofta ndgon som kunde vara en initial kontaktperson som oftast sedan kunde
dirigera mig vidare. Over huvud taget kan nog foreslas att direkt ga via vaxel istéllet for att
dubbelarbeta med att soka kontakt i forvag, da den tidsatgangen lar bli ungefar samma
som att sbka via vaxel.

Vad var problematiskt? Anledningar till bortfall? Nar gick det bra?

Egentligen var det svéraste att na ratt person. De flesta jag nadde var positiva till att stalla
upp. Anledning till bortfall var att féretagen inte hade tid, eller inte kédnde att de inte var
ratt malgrupp att besvara fragan. Jag tror inte att de inte forstod fragornas tema och
omfattning, utan att det snarare var en metod att avsluta samtalet pa ett for mig skonsamt
satt. Egentligen valde nastan alla jag kom i kontakt med via telefon att besvara enkéaten
utan egentligen évertalning.

De storre foretagen var mycket svara att soka kontakter hos, framfor allt ett storre foretag.

Manga foretag i urvalet hade heller inget med transporter att géra, och trots att de
eventuellt hade vissa transporter (det har val egentligen de flesta féretag) sd ansag de att
de inte var relevanta, ex bagagehantering pa Arlanda, trafikledning for flyg med mera. En
battre urvalslista ar att foredra, eller &tminstone en kontroll av foretagen sa att de pa
nagot satt kan vara relevanta.

Gar det att se nagra tendenser kopplat till typ av foretag (storlek pa
foretaget, typ av verksamhet, etc.)?

Storlek. Ju storre foretagen blir desto svarare ar det att fa kontakt med réatt person. Ingen
verkar veta vem jag soker, och ingen verkar vilja lagga tid pa att soka at mig. Det som jag
tror &ar ett problem ar undersokningens omfattning. Ingen av de storre vill lagga tid pa det
da nyttan for dem varken ar direkt eller uppenbar.

Dessutom verkar det knappt som att ingen inom de stérre organisationerna vet hur
foretagen fungerar, ingen vet vem man bor kontakta, och den man kommer fram till ar
antingen fel person eller helt enkel ointresserad.

Foretag som inte skéter egna transporter var kart mer misstanksamma till att deltaga, da
de i flera fall ansag det oméjligt att ha insyn kring exempelvis fordonstyper med mera d&
de enbart administrerar transporten och inte p& nagot satt ar involverad mer djupgaende.
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Bilaga 6. Resultattabeller och -figurer for var undersékning

Tabell 0.1. Antal svar per bransch.

Branschtext enligt SNIO7 Antal = Procent
Annan postbefordran 3 9
Bud- och kurirverksamhet 1
Flyttjanster 1 3
Magasinering och varulagring 5 14
Postbefordran via nationella 1 3
posten

Stodtjanster till lufttransport 4 11
Stodtjanster till sjotransport 3 9
Vagtransport, godstrafik 12 34
Ovriga stodtjanster till transport 5 14

Tabell 0.2. Hur stor andel av antalet anstéllda vid arbetsstéllet &r anstéllda som tjansteman?

Hur stor andel av antalet anstallda vid arbetsstallet
ar anstallda som tjansteman?

Antal Procent
0% 3 17
1-30% 12 67
31 -60% 1 6
61 - 99%
100% 1 6
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Inom vilken/vilka kategori/-er vill du klassificera

foretaget?
>0 42
40
30
20 13

I
0
Egna transporter i egen regi, Mottagare och/eller avsdndare Foretag som utfér transporter i

uppdrag

Figur 2. Inom vilken/vilka kategori/-er vill du klassificera foretaget?

Kommentar: Vissa féretag angav fler kategorier.

Hur stor andel av era transporter genomfors av
andra transportorer? Percent

50

42
40
30 25
20 17 17
. IIIII IIIII
0

0% 1-30% 31-60% 61-99%

Figur 3. Hur stor andel av fordonsbestken uppskattar ni utféras med utlandsregistrerade lastbilar?
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Hur stor andel av fordonsbesdken uppskattar ni
utforas med utlandsregistrerade lastbilar?

Percent

60 56
50
40
30 22 22
20
- |

0

0% 1-30% 31-60%

Figur 4. Hur stor andel av fordonen som anvands i foretagets verksamhet uppskattas utféras av
utlandska lastbilar?

Hur stor andel av fordonen som anvands i
foretagets verksamhet uppskattas utforas av
utlandska lastbilar? Percent

20 73
60
40
18
20 9
o | —
0% 1-30% Vet inte

Figur 5. Hur stor andel av fordonen som anvands i foretagets verksamhet uppskattas utforas av
utlandska lastbilar?
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Tabell 0.3. Hur manga fordonsbesok sker hos foretaget en typisk onsdag?

Fordonsbesok Medel Min Max Antal Antal missing Summa
Hur manga fordonshesck sker hos foretaget en typisk onsdag?Létta lastbilar 53 0 20 6 29 32
Hur manga fordonshesok sker hos féretaget en typisk onsdag?Tunga lastbilar med slap ~ 429,0 0 2900 7 28 3003
Hur manga fordonshesok sker hos féretaget en typisk onsdag?Tunga lastbilar utan slap 8,0 0 25 6 29 48
Hur mé&nga fordonsbesok sker hos féretaget en typisk onsdag?Personbilar 683,2 3 3962 6 29 4099
Hur manga fordonshesck sker hos féretaget en typisk onsdag?VAN/minibuss 75 0 25 4 31 30
Hur manga fordonshestk sker hos féretaget en typisk onsdag?Motorcykel 0,8 0 3 4 31
Hur manga fordonshesck sker hos féretaget en typisk onsdag?Cykel 0,8 0 3 4 31
71(77)
RAPPORT

2018-06-08



N/
SWECO ﬁ

Tabell 0.4. Hur manga av fordonen som anvands i foretagets verksamhet en typisk onsdag,
anvands for distribution/transport av varor?

Distribution/transport Medel Min  Max Antal Antal Summa Andel
Hur ménga av fordonen som anvands i féretagets verksamhet en typisk onsdag, anvands

for distribution/transport av varor? Létta lastbilar 9,5 2 35 10 25 95 18%
Hur ménga av fordonen som anvénds i foretagets verksamhet en typisk onsdag, anvands

for distribution/transport av varor? Tunga lastbilar med slap 15,1 0 74 8 27 121 23%
Hur ménga av fordonen som anvénds i foretagets verksamhet en typisk onsdag, anvands

for distribution/transport av varor? Tunga lastbilar utan slap 21,5 1 84 10 25 215 41%
Hur mé&nga av fordonen som anvands i féretagets verksamhet en typisk onsdag, anvands

for distribution/transport av varor? Personbilar 0,8 0 4 8 27 6 1%
Hur mé&nga av fordonen som anvénds i foretagets verksamhet en typisk onsdag, anvands

for distribution/transport av varor? VAN/minibuss 10,6 0 40 8 27 85 16%
Hur ménga av fordonen som anvands i féretagets verksamhet en typisk onsdag, anvands

for distribution/transport av varor? Motorcykel 0,0 0 0 7 28 0 0%
Hur ménga av fordonen som anvénds i foretagets verksamhet en typisk onsdag, anvands

for distribution/transport av varor? Cykel 0,0 0 0 7 28 0 0%
Summa 522 100%

Tabell 0.5. Hur manga av fordonen som anvands i foretagets verksamhet en typisk onsdag,
anvands for tjanstetransport?

Antal

Tjéanstetransport Medel Min  Max Antal missing Summa Andel
Hur manga av fordonen som anvéands i féretagets verksamhet en typisk onsdag, anvands

for tjanstetransport? Latta lastbilar 3,0 0 15 7 28 21 45%
Hur mé&nga av fordonen som anvands i foretagets verksamhet en typisk onsdag, anvands

for tjanstetransport? Tunga lastbilar med slap 0,0 0 0 5 30 0 0%
Hur ménga av fordonen som anvénds i féretagets verksamhet en typisk onsdag, anvands

for tjanstetransport? Tunga lastbilar utan slap 0,4 0 2 7 28 3 6%
Hur manga av fordonen som anvéands i féretagets verksamhet en typisk onsdag, anvands

for tjanstetransport? Personbilar 2,0 0 5 7 28 14 30%
Hur mé&nga av fordonen som anvands i foretagets verksamhet en typisk onsdag, anvands

for tjanstetransport? VAN/minibuss 1,5 0 5 6 29 9 19%
Hur ménga av fordonen som anvénds i féretagets verksamhet en typisk onsdag, anvands

for tjanstetransport? Motorcykel 0,0 0 0 5 30 0 0%
Hur mé&nga av fordonen som anvénds i foretagets verksamhet en typisk onsdag, anvands

for tjanstetransport? Cykel 0,0 0 0 5 30 0 0%
Summa 47 100%
Antal Andel tjanstetransporter 47 8%
Antal Andel varutransporter 522 92%
Summa transporter 569 100%
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Tabell 0.6. Ruttfragor

Oversiktstabeller

Antal

Létta lastbilar MedelMin  Max Antal missing Summa
Hur ménga (st) rutter kérs inom respektive typ av rutt 1 en typisk onsdag? (antal) LattaLast 31,0 2 60 2 33 62
Hur stor andel (%) av dessa rutter 1 passerar kommungrénser en typisk onsdag? (procent)LattaLast 95,0 90 100 2 33.
Hur I&ng (km) &r den genomsnittliga kérstrackan for rutterna 1 en typisk onsdag?Lé&ttaLast 400,0 300 500 2 33 800
Hur mé&nga stopp (st) i genomsnitt har respektive typ av rutt 1 en typisk onsdag? (antal)LattaLast 4,5 2 7 2 33 9
Hur ménga (st) rutter kors inom respektive typ av rutt 2 en typisk onsdag? (antal)LattaLast 16,8 1 80 6 29 101
Hur stor andel (%) av dessa rutter 2 passerar kommungrénser en typisk onsdag? (procent)LattaLast 83,3 0 100 6 29 .
Hur 1&ng (km) &r den genomsnittliga kérstrackan for rutterna 2 en typisk onsdag?LéattaLast 128,0 50 300 5 30 640
Hur ménga stopp (st) i genomsnitt har respektive typ av rutt 3 en typisk onsdag? (antal)L&ttaLast 17,7 4 60 6 29 106
Hur ménga (st) rutter kors inom respektive typ av rutt 3 en typisk onsdag? (antal)LattaLast 17,0 4 30 2 33 34
Hur stor andel (%) av dessa rutter 3 passerar kommungrénser en typisk onsdag? (procent)LattaLast 100,0 100 100 2 33.
Hur I&ng (km) &r den genomsnittliga kérstrackan for rutterna 3 en typisk onsdag?Léatta Last 500,0 500 500 1 34 500
Hur manga stopp (st) i genomsnitt har respektive typ av rutt 3 en typisk onsdag? (antal)LattaLast 8,0 8 8 2 33 16
Tunga lastbilar med slap
Hur ménga (st) rutter kors inom respektive typ av rutt 1 en typisk onsdag? (antal)TungLastSl&p 4,0 0 15 5 30 20
Hur stor andel (%) av dessa rutter 1 passerar kommungrénser en typisk onsdag?
(procent)TungLastSlap 60,4 0 100 5 30.
Hur I&ng (km) &r den genomsnittliga kérstrackan for rutterna 1 en typisk onsdag?TungLastSlap 320,0 0 650 4 31 1280
Hur ménga stopp (st) i genomsnitt har respektive typ av rutt 1 en typisk onsdag? (antal)TungLastSI&p 1,0 0 2 2 33 2
Hur ménga (st) rutter kérs inom respektive typ av rutt 2 en typisk onsdag? (antal)TungLastSl&p 0,5 0 1 2 33 1
Hur stor andel (%) av dessa rutter 2 passerar kommungrénser en typisk onsdag?
(procent)TungLastSlap 50,0 0 100 2 33.
Hur lang (km) &r den genomsnittliga korstrackan for rutterna 2 en typisk onsdag?TungLastSlap 250,0 0 500 2 33 500
Hur ménga stopp (st) i genomsnitt har respektive typ av rutt 3 en typisk onsdag? (antal)TungLastSlap 1,0 0 2 2 33 2
Hur ménga (st) rutter kors inom respektive typ av rutt 3 en typisk onsdag? (antal)TungLastSlap 0,0 0 0 1 34 0
Hur stor andel (%) av dessa rutter 3 passerar kommungrénser en typisk onsdag?
(procent)TungLastSlap 0,0 0 0 1 34.
Hur 1&ng (km) &r den genomsnittliga kérstrackan for rutterna 3 en typisk onsdag?TungLastSlap 0,0 0 0 1 34 0
Hur méanga stopp (st) i genomsnitt har respektive typ av rutt 3 en typisk onsdag? (antal)TungLastSlap 0,0 0 0 1 34 0
Tunga lastbilar utan slap
Hur ménga (st) rutter kérs inom respektive typ av rutt 1 en typisk onsdag? (antal)TungLastUSlap 3,2 1 10 5 30 16
Hur stor andel (%) av dessa rutter 1 passerar kommungrénser en typisk onsdag?
(procent)TungLastUSlap 76,2 1 100 5 30.
Hur Iang (km) &r den genomsnittliga kérstrackan for rutterna 1 en typisk onsdag?TungLastUS|ap 225,0 30 600 4 31 900
Hur manga stopp (st) i genomsnitt har respektive typ av rutt 1 en typisk onsdag?
(antal)TungLastUSlap 2,5 2 3 2 33 5
Hur ménga (st) rutter kors inom respektive typ av rutt 2 en typisk onsdag? (antal)TungLastUSIap 15,8 5 30 6 29 95
Hur stor andel (%) av dessa rutter 2 passerar kommungrénser en typisk onsdag?
(procent)TungLastUSlap 74,5 0 100 6 29 .
Hur 1&ng (km) &r den genomsnittliga korstrackan for rutterna 2 en typisk onsdag?TungLastUSIap 121,0 60 190 5 30 605
Hur ménga stopp (st) i genomsnitt har respektive typ av rutt 3 en typisk onsdag?
(antal)TungLastUSlap 9,2 4 16 6 29 55
Hur ménga (st) rutter kérs inom respektive typ av rutt 3 en typisk onsdag? (antal)TungLastUSlap 10,0 5 15 2 33 20
Hur stor andel (%) av dessa rutter 3 passerar kommungrénser en typisk onsdag?
(procent)TungLastUSlap 60,0 20 100 2 33.
Hur 1ang (km) &r den genomsnittliga kérstrackan for rutterna 3 en typisk onsdag?TunglLastUSlap 350,0 350 350 1 34 350
Hur ménga stopp (st) i genomsnitt har respektive typ av rutt 3 en typisk onsdag?
(antal)TungLastUSlap 8,5 8 9 2 33 17
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Personbilar
Hur ménga (st) rutter kérs inom respektive typ av rutt 1 en typisk onsdag? (antal)PersBil

Hur stor andel (%) av dessa rutter 1 passerar kommungrénser en typisk onsdag? (procent)PersBil
Hur I&ng (km) &r den genomsnittliga kérstrackan for rutterna 1 en typisk onsdag?PersBil

Hur ménga stopp (st) i genomsnitt har respektive typ av rutt 1 en typisk onsdag? (antal)PersBil
Hur ménga (st) rutter kérs inom respektive typ av rutt 2 en typisk onsdag? (antal)PersBil

Hur stor andel (%) av dessa rutter 2 passerar kommungréanser en typisk onsdag? (procent)PersBil
Hur I&ng (km) &r den genomsnittliga korstréackan for rutterna 2 en typisk onsdag?PersBil

Hur ménga stopp (st) i genomsnitt har respektive typ av rutt 3 en typisk onsdag? (antal)PersBil
Hur manga (st) rutter kors inom respektive typ av rutt 3 en typisk onsdag? (antal)PersBil

Hur stor andel (%) av dessa rutter 3 passerar kommungranser en typisk onsdag? (procent)PersBil
Hur 1&ng (km) &r den genomsnittliga korstrackan for rutterna 3 en typisk onsdag?PersBil

Hur manga stopp (st) i genomsnitt har respektive typ av rutt 3 en typisk onsdag? (antal)PersBil
VAN/Pick-up

Hur ménga (st) rutter kérs inom respektive typ av rutt 1 en typisk onsdag? (antal)VAN 10,5 1 20 2 33
Hur stor andel (%) av dessa rutter 1 passerar kommungrénser en typisk onsdag? (procent)VAN 50,5 1 100 2 33.
Hur I&ng (km) &r den genomsnittliga korstrackan for rutterna 1 en typisk onsdag?VAN 75,0 30 120 2 33
Hur ménga stopp (st) i genomsnitt har respektive typ av rutt 1 en typisk onsdag? (antal)VAN 2,0 2 2 1 34
Hur manga (st) rutter kérs inom respektive typ av rutt 2 en typisk onsdag? (antal)VAN 30,0 20 40 2 33
Hur stor andel (%) av dessa rutter 2 passerar kommungranser en typisk onsdag? (procent)VAN 95,0 90 100 2 33.
Hur 1&ng (km) &r den genomsnittliga korstrackan for rutterna 2 en typisk onsdag?VAN 90,0 80 100 2 33
Hur ma&nga stopp (st) i genomsnitt har respektive typ av rutt 3 en typisk onsdag? (antal)VAN 235 2 45 2 33
Hur ménga (st) rutter kérs inom respektive typ av rutt 3 en typisk onsdag? (antal)VAN 35,0 35 35 2 33
Hur stor andel (%) av dessa rutter 3 passerar kommungréanser en typisk onsdag? (procent)VAN 100,0 100 100 2 33.
Hur 1ang (km) ar den genomsnittliga korstrackan for rutterna 3 en typisk onsdag?VAN 80,0 80 80 1 34
Hur ménga stopp (st) i genomsnitt har respektive typ av rutt 3 en typisk onsdag? (antal)VAN 8,5 2 15 2 33
Kommentar: Inga ruttfragor ar besvarade for personbilar.
Tabell 0.7. Antal och andel fordon per foretagsstorlek som anvands i féretaget for transporter
Tunga Tunga Totalt antal

Latta lastbilar med lastbilar utan observfatione

lastbilar slap slap Personbilar  VAN/minibuss Motorcykel  Cykel r (ALLA) Andel
1-4 anstéllda 1 0 0 0 0 0 0 5 14%
5-9 anstallda 0 0 0 0 0 0 0 5 14%
10-19 anstéllda 1 1 1 1 1 1 1 3 9%
20-49 anstallda 0 1 0 0 0 0 0 4 11%
50-99 anstallda 1 1 1 1 1 1 1 4 11%
100-199 anstallda 2 1 2 2 1 1 1 9 26%
200-499 anstéllda 1 2 2 1 1 1 1 3 9%
500-999 anstéllda 0 0 0 0 0 0 0 1 3%
1000-1499 anstall 0 1 0 1 0 0 0 1 3%
Antal 6 7 6 6 4 4 4 35 100%
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Tabell 0.8. Inom vilken bransch utfors transporterna huvudsakligen?

Inom vilken bransch utférs transporterna huvudsakligen? Antal
Distribution

Distribution, taxi

Elindustr

Flygfrakt, transport resenarer till/fran flygplatsen, varor till flygplatsen

Lakemedels och forradsdistribution,

Lakemedlelsindustri, elektronik, reservdelar

Motorindustrin

Oemballerad kanslig teknisk utrustning (datarack, medicinsk utrustning) samt konst,
distributions branschen

fordon

livsmedelsindusti

transport

PR RPRRPRRPRRPRRRRRPEN

Tabell 0.9. Fran vilken kalla hamtades svaren till frdgorna i denna enkéat?

Fran vilken kélla hamtades svaren till frdgornai denna enkat? Antal
Administrativa planeringssystem (&ven egenutvecklade), vilket/vilka?

C&D, PUD CM

Egenutvecklat

Excel

Fleet101 k2

Skriftlig logg/arkiv

Annat, namligen

Annat, text Antal
Antaganden

Uppskattning

Vagmatning slang

veckojournalen

Ovriga synpunkter Antal
Tack

Trafiken avser X flygplats. Vagmatningen skiljer endast personbilar frén tunga fordon. 1
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Bilaga 7. Resultattabeller inklusive imputeringar fran
Lastbilsundersdkningen

Tabell 0.1. Hur manga fordonsbesok sker hos foretaget en typisk onsdag? Fordonsbesok per
bransch. Resultat fran var undersokning inklusive imputeringar fran Lastbilsundersékningen

Branschtext SNI0O7 Léatta lastbilar Tunga lastbilar Tunga lastbiliPersonbilar VAN/minibus Motorcykel  Cykel Totalt
Annan postbefordran 0 0 0 0 0 0 0 0
Bud- och

kurirverksamhet 0 0 0 0 0 0 0 0
Flyttjanster 0 0 0 0 0 0 0 0
Magasinering och

varulagring 3 3 3 2 2 2 2 17
Postbefordran via

nationella posten 0 1 1 0 0 0 0 2
Stodtjanster till

lufttransport 0 2 0 1 0 0 0 3
Stodtjanster till

sjotransport 1 0 1 1 0 0 0 3
Vagtransport,

godstrafik 0 2 2 0 0 0 0 4
Ovriga stédtjanster

till transport 2 3 3 2 2 2 2 16
Antal 6 11 10 6 4 4 4 45

Tabell 0.2. Hur manga fordonsbesok sker hos foretaget en typisk onsdag? Fordonsbesok per
foretagsstorlek. Resultat fran var undersokning inklusive imputeringar fran Lastbilsundersckningen

Latta lastbilar Tunga lastbile Tunga lastbiliPersonbilar VAN/minibus:Motorcykel  Cykel Totalt
1-4 anstallda 1 0 0 0 0 0 0 1
5-9 anstéllda 0 0 0 0 0 0 0
10-19 anstéllda 1 2 2 1 1 1 1 9
20-49 anstallda 0 1 0 0 0 0 0 1
50-99 anstéllda 1 1 1 1 1 1 1 7
100-199 anstéllda 2 4 5 2 1 1 1 16
200-499 anstallda 1 2 2 1 1 1 1 9
500-999 anstallda 0 0 0 0 0 0 0 0
1000-1499 anstalld 0 1 0 1 0 0 0 2
Antal 6 11 10 6 4 4 4 45
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Tabell 0.3. Hur manga fordonsbesok sker hos foretaget en typisk onsdag? Inklusive imputeringar
fran Lastbilsundersékningen for tunga lastbilar med och utan slap.

Medel Min Max Antal Antal missing Summa

Latta lastbilar 53 0 20 6 29 32
Tunga lastbilar med slap 279,3 0 2900 11 24 3072
Tunga lastbilar utan slap 32,5 0 193 10 25 325
Personbilar 683,2 3 3962 6 29 4099
VAN/minibuss 7,5 0 25 4 31 30
Motorcykel 0,8 0 3 4 31 3
Cykel 0,8 0 3 4 31 3
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