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1.  Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga om korsningen mellan vig 56 och 553 till en planskild trafikplats. Ett
av projektets syften ar att 6ka trafiksdkerheten pa strackan och for att f4 en god effekt behover aven
korsningar som ar sirskilt olycksdrabbade ses 6ver. Foreliggande vagplan ar den del av detta arbete.

Korsningen vid Dingtuna ar tidvis hart belastad med ldnga kéer som f6ljd. Idag pagér ett arbete med
att bygga om vig 56 till motesfri landsvag pa strackan Kvicksund-Véastjadra, detta arbete berdknas vara
klart senhosten 2022.

Trafiksituationen kompliceras av att korsningen trafikeras av mycket tung trafik som har intilliggande
grustikt som méalpunkt. Vigplanens forslag ar att korsningen byggs om till en planskild trafikplats dar
vag 553 leds under viag 56. Korsningarna for anslutande ramper utformas som droppe respektive
cirkulationsplats, vilket ger stora trafiksdkerhetsmassiga vinster.

Lansstyrelsen i Vastmanlands ldan beslutade i augusti 2022 att projektet inte antas medféra betydande
miljopaverkan. Projektets miljokonsekvenser redovisas darfor i en miljobeskrivning som ingér i
foreliggande planbeskrivning, och inte som en separat miljokonsekvensbeskrivning.

Kulturmiljon vid Viandle och Véandle by berors inte direkt av ombyggnaden av korsningen. Paverkan pa
de utpekade kulturmiljévardena blir darfor begransad. Planerad ombyggnation kommer att leda till
ingrepp i naturmiljon. Ingreppen har minimerats bland annat genom anpassning av arbetsomradet
och inga omraden med héga naturviarden har identifierats. En sammanvigd bedomning ger darfor att
projektet medfor en liten negativ konsekvens avseende naturmiljon. Aven vad giller paverkan pa
landskapsbilden bedoms konsekvensen vara liten. Platsen kommer genom den nya trafikplatsen att
oppnas upp och blir mer 6verskadlig dn vad som ar gillande idag.

En fastighet kommer att erbjudas bullerskyddsatgarder men for 6vrigt bedoms inte projektet medfora
négra negativa konsekvenser for méanniskors hilsa med avseende pa buller och luftkvalitet.

Att bygga om korsningen till en planskild trafikplats kommer uppfylla projektmaélet att skapa en sdker
korsningspunkt mellan vag 56, vag 553 och Vindle bergtikt, samt att ge en god framkomlighet for
trafiken.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

2.1. Bakgrund

Vig 56 mellan Kvicksund och Vistjddra utgor en viktig lank mellan Vasteras och Eskilstuna for bade
arbetspendling och for naringslivets transporter. Vagstriackan dr en del av “Rita linjen” som stracker
sig mellan Norrkoping och Gévle, se Figur 1. Historiskt sett har trafikokningen varit hog pa vag 56.
Idag varierar trafikmangderna pa strackan mellan 9 000 och 13 000 fordon/dygn, med hogst
trafikméngder i snittet soder om Dingtunakorset, vig 553. Andelen tung trafik varierar mellan cirka 9
och 13 % langs strickan. Andelen tung trafik dr nagot hogre i den sodra delen.

Korsningen vid Dingtuna ar tidvis hart belastat med langa koer for de trafikanter som kommer fran
Dingtuna och ska svianga vinster, soderut pa vag 56. Situationen kompliceras av de tunga
transporterna till och fran Vandle bergtakt d& infarten till bergtikten idag ligger cirka 140 meter norr
om korsningen. Vidare &r det stor andel tung trafik pa Stationsvigen som ska till/fran vastra delarna
av Vasteras. For att minska kébildningen, forbéttra framkomligheten och trafiksikerheten avser
Trafikverket att bygga om korsningen till en planskild korsning och dérfor tas en vagplan fram.
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2.2. Tidigare utredningar

Till f61jd av det 6kade transportbehovet uppfyller inte vag 56 Kvicksund - Vastjadra dagens krav pa
bland annat trafiksdkerhet och framkomlighet. Trafikverket paborjade darfor r 2016 ett planarbete
med malet att hitta den mest kostnadseffektiva 16sningen som tillgodoser projektmalen kring en 6kad
trafiksdkerhet och en forbattrad framkomlighet. Vigplanen landade i 16sningen att bygga om végen till
en motesfri landsvag med dimensionerande hastighet 100 km/h pa sa langa strackor som mojligt
Trafikverket (2017). Planen faststélldes hosten 2018.

Under arbetet med véagplanen konstaterades att det finns trafiksdkerhetsmassiga brister i
korsningarna lang vig 56. For att inte fordroja genomférandet av viagplanen genom ett fordjupat
utredningsforfarande avseende korsningarna senarelades detta till forman fér genomférandet av
vagplanen. Att pdborja arbetet med ombyggnaden av vigstrackan och att pa sé sétt snabbt kunna fa
trafiksikerhetsmassiga vinster, bedomdes viktigare dn att vénta in ytterligare utredningsarbeten.

Under 2020 upphandlades en entreprendr och arbetena med att bygga ut vig 56 enligt géllande
vagplan bedoms péga till hosten 2022.

Under hosten 2021 fortsatte utredningsarbetet (Trafikverket 2022) med tre korsningar lings strackan.
Arbetet fokuserade pa korsningen mellan vag 56/252/527 (Rytternekorset), vig 56/558
(Torundakorset) samt vig 56/553 (Dingtunakorset). I ssmband med utredningarna studerades dven
mojligheten att forbinda korsningarna vid Térunda och Dingtuna si att nuvarande korsning vid
Torunda skulle kunna stingas. Resultatet av utredningen blev att korsningen vid Rytterne byggs om
till en cirkulationsplats. Arbetet kan ske inom gillande vagplan. Térundakorset lamnas oforandrat i
véantan pé beslut kring Trafikverkets fortsatta ekonomiska planeringsramar. Korsningen vid Dingtuna,
vag 56/533 behandlas i nu foreliggande vagplan.

2.3. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vastmanlands lan beslutade 2022-08-19 (diarienummer hos Lansstyrelsen: 343-3747-
2022) att projektet inte antas medfora betydande miljopaverkan. Detta beslut innebar att ndgon
separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte behover tas fram for aktuellt projekt. I stallet
hanteras miljoaspekter som en del av plan- och miljébeskrivningen.

2.4.  Andamal och projektmal

Andamalet Ar att forbéttra framkomligheten och trafiksikerheten vid korsningen 56/553.
Projektmaélen ar att:
e Skapa en planfri passage med hog framkomlighet dimensionerad f6r 8o km/h f6r vag 56.
e Skapa korsningssikerhet och framkomlighet for vig 553/vag 56 /bergtikt.

e Trafikplatsens kapacitet ska klara en framtida eventuell sammankoppling med vag 558.



2.5. Planerad atgard

Korsningen foreslés utformas som en planskild korsning, dar vig 553 leds under vag 56.
Planskildheten placeras si nira jarnviagen som ar mojligt med hiansyn till pa- och avfarter. Pa sa sétt
minimeras intrang i omkringliggande fastigheter och pdgdende markanvindning bibehalls s langt
som mojligt.

2.6. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen
leder fram till en vagplan. I planliggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker. En faststilld
vagplan ger vighallaren ritt att anldgga vigen pa det sitt som redovisas i vagplanen.

Viégplanen genomfors i fyra olika skeden: samradsunderlag, samradshandling, granskningshandling
och faststillelsehandling, se Figur 2.
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Figur 2. Planldggningsprocessen for projekt som inte kan antas medféra betydande miljépdverkan. Réd pil visar var i
planldggningsprocessen projektet befinner sig.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan péverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgéarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillgidnglig for granskning sé att de som berdors kan ldmna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningsprocessen. Det innebar att Trafikverket for dialog och
inhdmtar synpunkter frin andra myndigheter, organisationer, allménhet och enskilt berérda. Samrad
kan ske via allminna och enskilda moéten, via e-post, brev samt via informationsmaterial. Nar
allménheten kallas till m6ten sker detta genom annonsering i dagspressen och sarskilt berorda kallas
via brev. Det finns moéjligheter att lamna synpunkter under hela samradsprocessen fram till att
viagplanen faststills. Synpunkter kan lamnas under samréadsmoten, genom att ringa, skicka e-post eller
brev till Trafikverket. Alla inkomna synpunkter sammanfattas sedan i en samradsredogorelse.

Nir viagplanen varit pd samrad och eventuellt justerats och kompletterats, blir planférslaget en
granskningshandling. Denna finns darefter tillganglig for granskning hos Trafikverket samt pa lamplig
plats i anslutning till projektet, s att de som berors kan lamna synpunkter innan planen fardigstalls.



Slutligen 1amnas vagplanen in for faststillelseprévning, vilket innebar att beslut tas om viagens
placering och utformning, samt vilka miljoskyddsatgarder och andra eventuella villkor som ska gilla
for genomforandet av projektet. Efter faststillelse foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan ombyggnationen av korsningen paborjas.



3. Miljobeskrivning

Eftersom Lénsstyrelsen beslutat att projektet ej bedoms innebira betydande miljopaverkan kravs inte
nagon separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB). I stillet beskrivs projektets forutsebara paverkan
pa manniskors hilsa och milj6 i en miljobeskrivning, som en del av denna planbeskrivning. Nedan
foljer en forklaring till vilka delar av detta dokument som miljobeskrivningen omfattar:

e Kapitel 4.4. Landskapet beskriver de forutsattningar ur landskapsperspektiv som finns i
omgivningen.

e Kapitel 4.5. Miljé och hdlsa beskriver de miljoforutsittningar som finns i omgivningen.

e Kapitel 6.3. Miljo och hdlsa beskriver projektets miljopaverkan och vilka forutsebara effekter
och konsekvenser detta far for olika intressen och miljoaspekter, samt undantag fran
miljobalkens bestimmelser om strandskydd och biotopskydd.

e Kapitel 6.6. Paverkan under byggskedet beskriver forutsebar paverkan och forslag till
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggskedet.

e Kapitel 7. Samlad bedomning och Kapitel 8. Overensstimmelsen med miljébalken allméiinna
hdnsynsregler redovisar planens 6verensstimmelse med miljokvalitetsmal,
miljokvalitetsnormer och redovisning av hur hansynsreglerna efterlevs i projektet.

e Kapitel 10. Fortsatt arbete redogor hur det fortsatta miljoarbetet kommer att fortskrida och
vilka fragor som behdver hanteras formellt genom anmélan, tillstdnd- eller dispensansokan
hos provning- och tillsynsmyndighet.

3.1.  Avgransning

Miljobeskrivningens avgransning har baserats pa underlag som inhdmtats fran Visteras kommun,
Lansstyrelsen och andra myndigheter, vilket gjort det majligt att exempelvis identifiera skyddade
omraden, kidnda fornldmningar eller risk for att patraffa fororenad mark. Samrad med kommunen,
Lansstyrelsen och sarskilt berérda har ocksa varit en viktig del i arbetet med avgransningen.

3.1.1. Sakmassig avgransning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de effekter och konsekvenser som bedéms som visentliga och som
kan uppsta till f6ljd av projektet under bade byggskedet och driftskedet. I Tabell 1 redogors for de
miljoaspekter som tas upp under kapitel 4.5 samt aspekter som har avgransats bort och inte behandlas
vidare i aktuell miljobeskrivning. I kapitel 4.5 redovisas ocksa riksintressen, biotopskyddade objekt
samt fornlamningar. I kapitel 4.6.4 forekomsten av fororenad mark i omradet. I kapitel 6.3.7 gors en
analys av hur fororenad mark kan péaverka projektet
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Tabell 1. Miljéaspekter och avgrénsning

Miljoaspekt

Upplevelsen av

landskapet

Naturmiljo

Kulturmiljé

Naturresurser

Manniskors
hélsa

Klimat

Avgransning Behandlas
i aktuellt
dokument

Upplevelsen av landskapet kommer att paverkas da trafikplatsen medfor Ja
nya konstruktionselement som bro och anslutande ramper. Paverkan blir
lokal och avgransas till trafikplatsens utbredning.

Ett flertal naturvardesobjekt samt mindre lokal med blasippa bedéms Ja
paverkas av projektet. Intrang i habitat bedéms vara av begransad
omfattning att lokal bevarandestatus ej kommer paverkas negativt.

Inom omradet finns invasiva arter som behdver hanteas under byggtiden.

Inom utredningsomradet finns ett antal fornlamningar i form av gravfilt, Ja
stensattningar och hagnadssystem samt ett antal dvriga kulturhistoriska
ldmningar av vilka flera paverkas av projektet. Sannolikheten for nyfynd av
fornlamningar i omradet bedéms vara hog.

Omradet narmast korsningen bestar av en mindre tall- och granskog. Ja
Vidare bestar utredningsomradet av smaskalig jordbruksmark med inslag
av en del trad samt Vandle bergtakt.

Transport av farligt gods: Ombyggnaden paverkar inte mangden farligt Ja
gods som transporteras genom krosningen. Daremot kommer risken fér

en olycka med farligt gods minska, da projektet i sig syftar till att 6ka
trafiksdkerheten.

Buller: Bullerberédkningar har utférts for fastigheter i omradet. En fastighet = Ja
kommer att erbjudas bullerskyddsatgarder. Det &r dock jarnvagstrafiken
som orsakar éverskridandet av géllande riktvarden.

Luft: Projektet bedéms inte medféra ndgon férandring av trafikflodet pa Nej
strackan. Darav bedoms halsoskadliga luftféroreningar fran partiklar som
uppstar av bland annat véagslitage och bildack varken 6ka eller minska.

Rekreation och friluftsliv: Ombyggnationen bedéms inte paverka Nej
tillganglighet till omraden for friluftsliv. Projektets bedoms inte paverka pa

stigar vid strovomradet vaster om Dingtuna eller cykelleden

Malardalsleden. Korsningen utgér idag en barriareffekt for manniskor,

vilken kommer att kvarsta dven efter ombyggnationen. Inom projektet

gors inga atgarder for oskyddade trafikanter, men passagen under vag 56
dimensioneras sa att en framtida cykelbana ryms. Pa sikt kan darfor
barridreffekterna minska.

Atgirden kommer inte att 6ka trafikmingden vilket gor att det generella Ja
utslappet av CO, fran trafiken inte kommer att andras. Daremot kommer
produktionen att genererar negativa klimatutslapp genom tillverkning av
byggmaterial (betong, stal, asfalt) och transporter under byggtiden.
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3.1.2. Geografisk avgransning

Utredningsomradet for vigplanen ska tdcka in tinkbara lokaliseringar och utformningar av den
planerade korsningen. Utredningsomradet utgors av jord- och skogsbruksmark, samt det omrade som
upptas av nuvarande vig 553. Utredningsomradet inkluderar dven anslutningen till Vandle bergtékt,

se Figur 3.
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Figur 3. Utredningsomrdde

Vagomradet utgors av den mark som tas i ansprék for vaganordningen, det vill sdga de anordningar
som behovs for vagens bestind, drift eller brukande. Férutom sjilva vigbanan riknas bland annat
aven dike, slant, vigmarke och trumma som viganordning. Férutom vigomrade kommer mark dven
att behova nyttjas tillfalligt under byggtiden, sé kallad tillfallig nyttjanderatt. Vagomréade och tillfallig
nyttjanderatt utgor tillsammans under byggtiden entreprenadens arbetsomréde. Beskrivning av
projektets effekter begransas geografiskt till arbetsomrédet.

Influensomradet ticker in det omrade dir miljoeffekter kan uppsta. Dess storlek varierar beroende pé
vilken miljoaspekt som studeras. For de aspekter som ar fysiskt knutna till vigens narmaste miljo
sammanfaller influensomrédet med arbetsomradet. For andra aspekter ar influensomrédet storre, till
exempel kan buller frén byggskedet fardas langre ut i landskapet.

Beskrivning av projektets effekter begransas geografiskt till arbetsomrédet och influensomradet.
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3.1.3. Tidsmassig avgransning

Byggstart planeras till tidigast ar 2027 och byggnationen véntas ta cirka 18-24 ménader. Redovisning
av byggskedets konsekvenser baseras pa denna period. Bedomningar som gors for driftskedet har en
tidshorisont fram till 4&r 2040 dé effekter och konsekvenser av projektet forvintas ha slagit igenom.

3.2.  Underlag till miljobeskrivningen samt miljokompetens

I Tabell 2 listas de PM och rapporter som utéver det underlag som inhdmtats fran Visteras kommun,
Lansstyrelsen och andra myndigheter utgjort underlag till miljobeskrivningen. Arbetet med dessa PM
och rapporter samt miljobeskrivningen har utforts av miljévetare, biolog, landskapsarkitekt,
geotekniker, VA-ingenjor, vigingenjor samt sakkunniga inom risk och markmilj6. Samtliga PM och
rapporter har tagits fram av WSP.

Tabell 2. Férteckning 6ver de PM och rapporter som utgjort underlag till miljcbeskrivningen.

PM/Rapport Arbetsmetod

Landskapsanalys Faltstudier, kartstudier, insamling av tidigare dokumenterad information, karaktarisering
av landskapet och tematiska analyser.

PM Markmiljéundersokning | Utvardering av resultat fran faltarbete avseende markmiljo.

PM Awvattning Faltstudier, insamling och tolkning av héjddata och data fran VISS, SGU, SMHI och
Ledningskollen, berdkningar av dagvatten- och naturfléden.

Naturvardesinventering Faltstudier, dokumentation och naturvardesklassning.

Tekniskt PM geoteknik Utvardering av resultat fran geoteknisktfaltarbete.

PM Risk Inventering och insamling av information rérande risker.

PM Buller Invetnering och bullerberdkning for narliggande fastigheter.

Samradsunderlag Sammanstallning av faltstudier, inventering av tidigare dokumenterad information,

inhamtande av information fran kommun och myndigheter.

3.3. Bedobmningsmetodik

For att kunna beskriva projektets miljokonsekvenser har det utretts vilka intressen och virden som
finns i omgivningen och hur projektet bedoms péaverka dessa. Paverkan, det vill sdga den fysiska
forandring som projektet orsakar, far effekter i omgivningen. Det kan till exempel vara att
landskapsbilden forandras eller att ett spridningsstrak for en viss art forsvinner. Effekterna far
konsekvenser for olika intressen, till exempel att landskapet upplevs pé ett annat sitt eller att
levnadsforutsittningarna for en viss art forandras.

Effekternas betydelse for olika intressen beskrivs med hjalp av en konsekvensbedomning som
motiveras i text. Konsekvenser kan vara bade positiva och negativa. Bedomningen av de negativa
miljokonsekvenserna redovisas i en fyrgradig skala; Ingen eller forsumbar, liten, mattlig eller stor
negativ konsekvens. Konsekvenserna bedéms utifran de identifierade intressenas virde och kinslighet
(hur sarbart intresset ar) samt omfattningen av paverkan och forviantad effekt. I bedomningen beaktas
ocksé foreslagna skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som forebygger eller motverkar negativ
paverkan. Eftersom miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsté i framtiden finns det ett
métt av osdkerhet i bedomningarna.
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4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vigplanen omfattar korsningen mellan vig 56 och vig 553. Korsningen servar trafikanter med
malpunkter i Dingtuna eller sydvistra delarna av Visteras, som ska vidare framst soderut langs vig 56
mot Kvicksund och Eskilstuna. Omkring 140 meter norr om korsningen ligger anslutningen till Vandle
bergtikt.

Under ar 2022 har korsningen byggts om och hastigheten i korsningen ar 80 km/h. Ett
vansterpasvangsfalt finns for trafikanter fran Dingtuna (vag 553) som ska vidare s6derut langs vag 56.
For att undvika en breddning av befintlig jirnvagsbro ar breddningen gjord pa en stricka om cirka 60
meter, vilket 4r betydligt under rekommenderad korfiltsléingd. Aven infarten till Viindle bergtikt Ar
utformad med ett separat vanstersvangsfalt. Strackan ar forsedd med ett mittracke, med 6ppningar i
racket for anslutningen av vig 553 och infarten till bergtikten.

Korsningen mellan vig 56/553 samt infarten till Vandle bergtakt ar belysta.

Korsningen ar utformad for fordonstrafik och separata ytor for gdende och cyklister saknas. Det finns
idag inga direkta malpunkter i naromradet som gor att oskyddade trafikanter vistas i trafikmiljon.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafikflode

Generellt ar trafikmangderna vid korsningen som hogst under eftermiddagens maxtimme klockan 16-
17. For prognosaret 2040 bedoms trafiken séder om korsningen uppgé till omkring 17 000 fordon per
dygn och till cirka 13 000 fordon per dygn norr om korsningen, se Figur 4. Strackan mellan
Toérundakorset och Dingtunakorset ar det snitt som dr hardast trafikbelastat pa strackan Kvicksund-
Vistjadra. Vandle bergtikt trafikeras av cirka 350 tunga transporter per vardagsmedeldygn, vilket
paverkar bade trafiksikerhet och framkomlighet i korsningen. I korsningens direkta narhet ligger 4ven
en dkeranslutning.
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Figur 4. Trafikméngder prognosdret 2040.

Vig 553 och vig 56 dr omledningsvag for E18. Omledningsvagar bor kunna klara all trafik vad géller
kapacitet, barighet, fri h6jd med mera. Det vignit som behéver en omledningsvig ar framfor allt 2+1-
vagar och andra flerfaltsvigar. I samband med att E18 byggs om till motorvig forviantas antalet stopp
som kraver omledning att minska men kravet pa ett fungerande omledningsvignit kommer att
kvarsta.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Aktuell korsning ligger i Vasteras kommun. Kommunen ligger i en stark tillvixtregion och ar den del
av den expansiva Stockholm-Malardalen. Vasterds kommun har drygt 157 000 invénare och
befolkningen 6kar varje ar (Regionfakta 2022).

I korsningens naromréde ligger Dingtuna som framst utgors av villabebyggelse och har drygt 2200
permanentboende (Visterés stad 2022a). Huvuddelen av invdnarna bor pa orten, men arbetar ndgon
annanstans. I Dingtuna finns ett litet centrum med pizzeria, kiosk och en kyrka. P4 orten finns dven en
skola arskurs F- 6, dldreboende samt idrottsplatsen Tingsliden (Vasteras stad 2022b).

Omkring 140 meter norr om korsningen, pa vistra sidan av vig 56, ligger anslutningen till Vandle
bergtikt. Takten som dr en viktig mélpunkt trafikeras av cirka 350 tunga transporter per
vardagsmedeldygn. Ytterligare cirka 250 meter norrut, pa vaster sida av vig 56, finns en bilverkstad.
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4.3.2. Kommunala planer

4.3.21. Vésteras éversiktsplan

Gallande 6versiktsplan for Vasteras kommun, Vasterés 6versiktsplan 2026 med utblick mot 2050,
antogs ar 2012. Planen lyfter fram vikten av den regionala och mellankommunala samverkan i fragor
som ror bland annat kommunikation och infrastruktur. Vag 56 utgor en viktig del i detta arbete. Under
hosten 2019 och varen 2020 har Visteras kommun undersokt om stadens Gversiktsplan dr aktuell. En
sddan, sa kallad aktualitetsprovning, dr en del av den 16pande Gversiktsplaneringen. Syftet ar att hélla
oversiktsplanen och 6vrig planering aktuell. I september 2020 togs beslut att ta fram en ny
oversiktsplan. Samrad planeras att genomforas under sommar/host ar 2023. Den nuvarande
oversiktsplanen géller fram till att den nya ar antagen (Visteras stad 2022c¢).

4.3.2.2. Tematiskt tilldgg till Gversiktsplanen,
mark fér nya verksamhetsomréden, TOP 73

Syftet med det tematiska tillagget till Vasteras 6versiktsplan 2026 ar att visa pa lamplig lokalisering av
nya verksamhetsomraden. Tillagget till 6versiktsplanen har varit utsant f6r samrad under tiden 21 juni
— 30 september 2021. I tillagget foreslés ett cirka 40 hektar stort utvecklingsomradet vid trafikplats
Vastjadra langs E18 och vig 56. Omradet bedoms vara en mycket bra plats att etablera verksamheter
p4, i och med breddningen av vig 56 till motesfri vig och ombyggnationen av E18 frin motortrafikled
till motorvag pa strickan Vastjadra-Koping. Verksamhetsetablering i narheten till serviceorten
Dingtuna bedéms kunna stdrka den lokala arbetsmarknaden samt dven den regionala
arbetsmarknaden med anledning av nérheten till Hallstahammar och Kvicksund. Forslaget bedoms
medfora ett effektivt utnyttjande av befintlig infrastruktur, d& en lokalisering av verksamheter i detta
omrade inte medfor behov av nybyggnation av vaginfrastruktur (Vasteras stad 2022d).

4.3.2.3. Detaljplaner

Utredningsomradet beror inga detaljplaner inom Visterds kommun.

4.4. Landskapet

Omrédet for korsningen omgirdas av skogsmiljo dar tall- och granskog blandas upp med inslag av
I6vtrad. Upplevelsen ir att skogen ligger valdigt nira vigen och man ror sig genom ett tiatt, morkare
skogsparti. I T-korsningen oppnar platsen upp sig eftersom landskapet kring vag 553 l6per genom ett
oppnare landskapsrum kring vigen och jarnvigen, och méter korsningen i en stigning med 6ppen
akermark pa vardera sida. Topografin skapar rumslighet och mojliggor vissa intressanta utblickar.

4.5. Miljo och halsa

4.5.1. Riksintressen

Enligt 3 och 4 kap. miljobalken kan omréden av sirskild betydelse ur ett nationellt perspektiv vara av
riksintresse. Omraden av riksintresse ska skyddas mot atgirder som kan péatagligt forsvara, skada eller
motverka dem. Staten kan ingripa mot exploateringsforetag eller andra ingrepp som pétagligt kan
skada riksintressen.
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Kommunikation

Vag 56, striackan Norrkoping-Gavle ar riksintresse for kommunikation. Det innebér att riksintresset
ska skyddas mot atgiarder som kan patagligt forsvara tillkomsten och nyttjandet av vagen.
Tillkommande bebyggelse i vigens influensomrade far inte negativt paverka nyttjandet av denna.

I Figur 5 presenteras riksintresse i anslutning till korsningen.
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Figur 5. Riksintressen.

4.5.2. Strandskydd

Det finns inga omraden som omfattas av strandskydd enligt 7 kap. miljébalken inom
utredningsomrédet. Strandskyddet kommer darfor inte behandlas vidare i detta dokument.

4.5.3. Biotopskyddade omraden/objekt

Smavatten, stenmurar och odlingsrosen i jordbruksmark ar nagra av de smé mark- och vattenomréden
som dr viktiga att bevara for den biologiska mangfalden. De ar darfor skyddade i hela landet enligt det
generella biotopskyddet som beskrivs i 7 kap. 11 § miljobalken. Skyddsbestimmelserna innebar att
man inom ett biotopskyddat omrade inte far bedriva en verksamhet eller vidta en atgiard som kan
skada naturmiljon. Om det finns sirskilda skil kan dispens fran forbudet fas fran lansstyrelsen.
Forbuden inom generellt skyddade biotopskyddsomréaden har enligt 7 kap. 11a § miljobalken
undantagits for byggande av allmén vig enligt faststalld vigplan. Detta innebar att det inte behovs
nédgon separat dispens. Pédverkan pa biotopskyddet hanteras i stéllet i planbeskrivningen och redovisas
i plankarta.
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Inom inventeringsomradet (for Naturvardesinventeringen som utférdes av WSP i maj 2022) finns
totalt sex objekt som omfattas av generellt biotopskydd, en stenmur och fem odlingsrésen (fyra
punkter och en yta), se Figur 6. Stenmuren pa vistra sidan bedoms ej omfattas av generellt
biotopskydd da den ligger i skogsmark.

Odlingsrose s

— Odlingsrasel
A N 5N o
Odlingsrosefs :

odlingsrosell 52

Teckenforklaring N

I7 271 Utredningsomréde A

[ Generellt biotopskydd, yta
—— Generellt biotopskydd, stenmur
Stenmur (ej biotopskydd)

@ Generellt biotopskydd, punkt
100 200 300 400

| m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Ortofoto som visar generellt biotopskyddade objekt inom utredningsomrddet.

4.5.4. Fornldamningar

Fornldmningar omfattas av skydd enligt kulturmiljélagen (KML, kap 2). En fornldimning 4r en
varaktigt 6vergiven lamning efter manniskors verksamhet under forna tider, som har tillkommit
genom &ldre tiders bruk. Till detta kommer att limningen maste ha tillkommit fore &r 1850. Det ar
forbjudet att utan tillstdnd frén ldnsstyrelsen rubba, ta bort, griava ut eller pa annat sitt dndra eller
skada en fornlamning. Till en fornldmning hor dven ett skyddsomréde, benamnt fornlimningsomrade,
som har samma starka lagskydd. Dessa skyddsomraden syns inte i Riksantikvarieambetets
kulturmiljoregister (KMR, Fornsok) utan bedoms av lansstyrelsen fran fall till fall. Vid markarbete i
eller i narheten av fornlimning beh6ver man darfér kontakta lansstyrelsen for tillstdndsprovning eller
bedomning av skyddsomrade och eventuell antikvarisk atgard inom detta.

De ldimningar som inte uppfyller kriterierna for fornlimning, men &dndé anses ha ett antikvariskt virde
kallas for 6vriga kulturhistoriska limningar (OKL). OKL finns i ménga fall registrerade i KMR. KMR &r
dock inte fullstandigt uppdaterat sedan en lagiandring gjordes 2014 dé artalet 1850 blev gréns for
fornlimning. Detta gor att en limning kan vara registrerad som OKL men egentligen vara
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fornlamning. Det dr darfor viktigt att samrada med lansstyrelsen om exploatering sker inom eller i
nirheten av en kulturhistorisk limning for att avgora dess antikvariska status. Ovriga kulturhistoriska
lamningar har inte samma lagskydd som fornlamningar men i enlighet med KML §1 samt
skogsvardslagen ska skador pa kulturhistoriska lamningar forhindras eller begriansas.

Om en icke tidigare kind fornldmning pétraffas under gravning eller annat arbete, ska arbetet
omedelbart avbrytas till den del fornlamningen ber6rs. Den som leder arbetet ska omedelbart anmala
forhallandet till Lansstyrelsen enligt kulturmiljélagen (KML), 1988:950, 2 kap. 10 §.

I omradet runt korsningen finns ett flertal fornlamningar, se Figur 7. Dessa ar huvudsakligen
placerade pa hojdpartier runt om dagens odlingsmark. Inom utredningsomradet utgors
fornlamningarna av ett hignadssystem, ett gravfilt och tva stensdttningar (gravar). Strax utanfor
utredningsomradet finns ett flertal liknande l1amningar, men &ven boplatslamningar, héllristningar
samt tva runstenar som kopplar till Vandle by. Inom utredningsomradet finns dven sex Gvriga
kulturhistoriska lamningar som utgors av en fardvag, tva stenmurar och tre fornlimningsliknande
lamningar. Alla tre ar tillkomna genom ménsklig aktivitet och utgors av oregelbundna
stenansamlingar. Sannolikt ror det sig om réjsten som ar kopplad till odlingsmarken intill.
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Figur 7. Karta 6ver fornldmningar samt évriga kulturhistoriska Idmningar inom utredningsomrddet. Gré punkter ér
undersékta Iémningar.

Sammantaget vittnar omradets fornlamningsbild om en sammanhallen jarnéldersbygd. En del
lamningar i omradet gar tillbaka till bronsalder och visar att manniskor bott har dven vid denna tid. De
lamningar som ar registrerade som 6vrig kulturhistorisk lamning utgor idag inte fornldmning, men ar
objekt som antingen bor utredas vidare eller visas hansyn i samband med exploatering, beroende pa
typ och antikvarisk bedomning.
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Fornldmningsbilden visar att det sannolikt kan finnas fler, idag okénda, fornlimningar som kan
framkomma vid markarbeten i korsningens nirhet. Delar av ytan ar dock redan utredd avseende
arkeologi med anledning av Trafikverkets planerade ombyggnation av vig 56 (SAU rapport 2021:15
samt SAU rapport 2021:16). Sannolikheten for fler, nya och hittills okdnda lamningar finns ddrmed
utanfor den redan utredda ytan. En fornldmning inom utredningsomrédet har undersokts och tagits
bort &r 2020. Denna visas med ljusgra prick i kartan.

4.5.5. Kulturmiljé

Nedan beskriv kinda virden och stillningstaganden som ror kulturmiljo. En 6versiktlig bedomning av
virden gors ocksi med utgingspunkt i Riksantikvarieimbetets (RAA) Plattform for kulturhistorisk
vardering och urval (2015), dar miljons barande berattelser och dess fysiska uttryck identifieras.

4.5.5.1. Kulturhistorisk beréttelse som avspeglas péa platsen

Landskapet kring korsningen ir ett i huvudsak storskaligt jordbrukslandskap med &sar och ddalar med
oppna &kerytor. Strax soder om utredningsomradet passerar Vag 56 nara Vandle by i Dingtuna i
socken. Delar av byns bebyggelse har forsvunnit da vag 56 byggdes ut, men 6ster om vigen finns
gardsmiljoer och landskap kring Vindle, med hoga kulturhistoriska viarden. Utredningsomrédet ligger
norr om Vandle by och omfattar utkanten av odlingsmarken med omgivande skog, den tidigare
utmarken. I skogsomradet finns flera lamningar bland annat hdgnadssystem och gravar, samt
lamningar efter dldre vigstrackningar, som bidrar. Sammanhangen i landskapet ar sedan tidigare i
viss mén fragmenterade genom V&g 56 och innan dess har jarnvigen dragits mellan bymiljon och
utredningsomréadet.

Det forhistoriska landskapet

De ildsta sparen efter manniskor i det som idag utgor Vastmanland ar frén stendldern och drygt 6 000
ar gamla. Manniskorna rorde sig da endast i landskapets norra delar eftersom vatten tackte de sodra,
inklusive omradet runt Dingtunakorsningen. Landhojningen gjorde med tiden att alltmer land
torrlades, forst som smé 6ar, sedan som allt storre landomraden. Vid slutet av bronsaldern (cirka 500 f
Kr) hade korsningsomradet torrlagts och utgjorde strandomréade till fastlandet. Idag kan man
fortfarande se lamningar av bronsalderskaraktar, som skirvstenshogar, rosen och hallristningar, i
omradet runt korsningen, se Figur 8.

Under loppet av jarnaldern (500 f Kr till 1050 e Kr) torrlades mycket nytt land i sdra Vastmanland,
vilket medforde stora forandringar i landskapets utformning. Vid Dingtunakorsningen var narheten
till vattnet dock fortfarande pétaglig eftersom mélarviken Freden var storre och bredare och gick
niastan hela vigen in till Vandle. Den gamla havsbottnen utgjorde bra odlingsjord och méjliggjorde for
nya bosittningsomraden. Typiska ldmningar frén jairnaldern dr smé gravgrupper med stenséttningar,
hignadssystem, gardsgravfilt och runstenar. Samtliga typer finns i ndromradet kring korsningen. Idag
ar det fortfarande latt att avldsa jairnalderslandskapet runt Vretabiackens dalgéng.
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Figur 8. Karta som visar fornldmningar samt évriga kulturhistoriska Iémningar inom utredningsomrddet mot bakgrund av en
héjdmodell som visar strandlinjen fér 2500 ér sedan, under 6vergdngen bronsdlder/dldre jdrndlder. Bakgrundskartan dr en
bearbetad strandférskjutningsmodell fran Statens Geologiska Undersékning, www.sgu.se.

Historiska byar och det agrara landskapet

Det utredda omradet beror framst det som historiskt varit Vandle bys dgor, se Figur 9. Kring
Vretabicken, ett stycke soderut, ligger Térunda och lingre visterut Haskesta och Askebro. Vid
utredningsomréadet 16per vig 56 i granszonen mellan den hoglanta skogsmarken och odlingsmarken.
Genom Vandle by har den gamla landsvagen mot Vésterés gatt och sedan vikt av mot nordost och
vidare mot Dingtuna. Byn har legat strategiskt nira ett vigskal; i narheten har vigen fran Képing mott
viagen mellan Kvicksund och Vésteras. Vindle by var pé sé satt en knutpunkt och hade fram till 1889
géstgiveri- och skjutsskyldighet. Nuvarande vag 56 gér igenom byns tidigare utmarker och en del av
byns bebyggelse har ocksa forsvunnit i samband med att vag 56 byggdes ut. Nordost om Véndle by
korsas landsvagen och jarnvagen. Idag finns flera gardsmiljer och odlingslandskap kring Véandle, med
hoga kulturhistoriska viarden, se Figur 10 och Figur 11. Strax soder om Vindle by rinner Vretabacken
som utgor en struktur som har betydelse for hur kulturlandskapet vuxit fram.
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Figur 9. Hdradsekonomiska kartan 1905-1911, Rikets allmdnna kartverks arkiv. Utredningsomradet ungefdrligt markerat pd
kartan. (Kartan dr ej rektifierad.)

Figur 10. Det 6ppna odlingslandskapet med stora, sammanhdngande Gkrar och Vidndle by. Fotot taget mot vdster, strax
séder om utredningsomrddet. Vidg 56 syns i bakgrunden.
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Figur 11. Ostra delen av utredningsomrddet utgérs av odlingsmark norr om Vindle by. Fotot ér taget mot vister och visar
befintlig vigutfart mot Vidg 56. Hér syns dkermarken pd bada sidor om befintlig utfart mot vig 56 med skogspartiet pa
grusdsen i fonden. Jdrnvdgen och jarnvégsbron syns till vénster.

4.5.5.2. Kulturmiljévérden utpekade péa nationell, regional och kommunal niva

Underlagsdata kulturmiljo har tagits fram for ett omrade som tacker in den aktuella
korsningsatgirden. I anslutning till utredningsomréadet finns flera kulturmiljévarden i landskapet, som
ar utpekade pé nationell, regional och kommunal niv4, se Figur 12. Fornlamningar beskrivs under
kapitel 4.5.4.
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Figur 12. Ortofoto som visar utpekade kulturmiljévérden inom utredningsomradet.

Program for bevarande av odlingslandskapets natur- och kulturmiljovarden (1991)

Ar 1991 upprittades ett linsprogram for bevarande av odlingslandskapets natur- och
kulturmiljéviarden (Lansstyrelsen 1991). Programmet redovisar kinda och vardefulla omréden i ldnet
samt en klassning av dessa. Omradena sammanfaller i hog grad med de hansynsomraden som pekas ut
i det kommunala kulturminnesvardsprogrammet (se nedan). Den aktuella korsningen ligger inom
utpekat omrade Vindle (Vasteras kommun):

“Vid Viindle hyser betesmarken en fin flora trots betesuppehdll, i hagen finns en enbacke.
Vretabdckens meanderlopp framtrdder i det 6ppna landskapet. Huvuddelen av Vindle bys
bebyggelse hdrror fran 18oo-talet. I omrdadet finns dagsverkstorp och soldattorp.”

Vindle har klassning 2 ur bevarandesynpunkt (klassningen &r gjord i tva steg dar klass 1 ar det
hogsta). Klass 2 = stor betydelse ur bevarandesynpunkt for kulturmiljévarden.

Kommunalt kulturminnesvardsprogram — Visterdsbygden (1989)

(Omfattar en yta soder om jarnvagen strax utanfor utredningsomradet.)
Kulturminnesvardsprogrammet Vasterasbygden ar framtaget av kommunens stadsbyggnadskontor i
samarbete med lansmuseet. De kommunala programmen avsigs sammanstillas som ldnsvisa program
och de angivna omrddena sammanfaller dirmed med omréaden som pekas ut av Lansstyrelsen pa
regional niva. I KMP identifieras omraden med sérskilda kulturmiljévarden (miljohiansynsomraden).

Enligt géllande 6versiktsplan fran 2015 haller de utpekade omrédena fortfarande héga viarden och
programmet ska fortsatt gilla som planeringsunderlag. Utpekat hdansynsomréde som berors av
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vagprojektet ar Vandle, dir bland annat byns bebyggelse, torp utanfér bymilj6 och fornlamningar
pekas ut, se Figur 13. Det anges bland annat: "Av fem gdrdar i Véindle by blev det tvd efter en
sammanslagning pa 1700-talet: Norrgarden (A) och Sorgdrden (B). Huvuddelen av gardarnas
bebyggelsebestand hdrror fran 18oo-talet. [...] Inom omrddet finns en fore detta arbetarbostad (C)
med ldgenheter fran 1937. I ndrheten ligger ocksad nagra dldre dagsverkstorp, Lugnet och Solskenet.
Utanfor omradet finns byns soldattorp med tillhorande fdhuslinga. Kring Vindle forekommer en
koncentration av fornlimningar frdn brons- och jarndldern. Ensamliggande stensdttningar
overvdger, men en del dr samlade i mindre gravfilt. Ett runstensfragment finns vid Norrgdrden. PG
Sorgdardens gardsplan star ytterligare en runsten. Den har ett rundjur och en ndgot ofullstindig
inskrift.” .

Figur 13. Karta ur kulturminnesvdrdsprogrammet som bland annat visar vérdefull bebyggelse inom de rosa filten (A
Norrgdrden, B Sérgdrden samt C arbetarbostad).

Oversiktsplan Visterss (2012)

Enligt gillande 6versiktsplan ska kulturminnesvirdsprogrammet Vasterasbygden, antaget 1989,
fortsitta att gilla som planeringsunderlag. Oversiktsplanen slar fast att det inom dessa omraden &r
sarskilt viktigt att vara varsam vid savil placering som utformning av nya byggnader liksom vid om-
och tillbyggnader. Exempel pa mél och riktlinjer for att starka kultur- och landskapsvarden:

e Malet dr att skydda och bevara natur- och kulturmiljévarden och att utveckla och nyskapa
miljoer som ar viktiga for biologisk méngfald och fér manniskans trivsel och upplevelser i
landskapet.

e Landskapsvirden ska utvecklas och skyddas genom att bygga upp kunskap om de natur- och
kulturmiljévirden som finns i kommunen, samt att skéta och skydda dem.

e Omréaden med sirskilda kulturmiljévarden (miljohdnsynsomraden) som tidigare pekats ut i
kommunens kulturminnesvardsprogram ska fortfarande gélla som planeringsunderlag. Som
riktlinjer anger planen att vid prévning av ny bebyggelse eller annan dndring av mark-
anvindningen ska sarskild hansyn till kulturmiljovardena tas inom de omraden som
avgransats som miljohansynsomréaden.
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4.5.6. Naturmiljé

I utredningsomradets norra del vaster om vig 56, finns brukade medelélders tallskogar och
barrskogar av moss- och ristyp utan naturviarden. Nira Viastjadra finns blandskogar med liljekonvalj,
vitsippa och blasippa i faltskiktet. I blandskogen finns enstaka stenrosen och skyddsvarda trad i
skogsbrynet. Soder om infartsvagen till bergtdkten finns tallskogar med stenrésen och en stenmur
samt en dker.

Oster om vig 56 i utredningsomradets norra del finns en planterad ung granskog p4 fuktig tidigare
jordbruksmark. I granplanteringen finns rikligt med résen och gamla l6virad som higg och dppeltrad.

Skogsomrédet norr om vag 553 i utredningsomrédets 6stra del bestér av en talldominerad och blockrik
blandskog i norr och av en dldre granskog nira vig 553. Flera vandringsstigar gar igenom omrédet.

I utredningsomradets sodra del finns en dkermark vaster om vig 56 och tva dkermarker Gster om vag
56. Stora delar av inventeringsomrédet har spér av tidigare jordbruksdrift i form av stenmurar,
akerholmar och odlingsrosen.

4.5.6.1. Vilt

I arbetet med géllande vigplan gjordes &r 2016 en viltutredning for hela strackan Kvicksund-
Vistjadra. I utredningen konstaterades att vagstrackan utgor en betydande barridr for vilt. Viltets
rorelser koncentrerar sig till brynzoner och skogsomraden. Utredningen visar ocksa att antalet
viltrorelser inom omréadet mellan jirnvagen och Vastjadra ar storre an 6ver jordbruksomradena langre
soderut. Har finns en risk for att viltet drivs fram att passera vag 56 mellan jairnvigen och E18, da bade
jarnvagen och motorvigen ar barridrer i omradet.

4.5.6.2. Naturvérdesinventering

En naturvardesinventering (NVI) har genomforts enligt metod beskriven i SIS-standard

SS 199000:2014 (Trafikverket 2022b). Metoden innebar i korthet att geografiska omraden
Klassificeras utifran forekomst av arter och biotopkvaliteter och avgransas som naturvardesobjekt om
de uppfyller vissa kriterier. De naturviardesklasser som anvints redovisas i Tabell 3.
Inventeringsomradets avgransning har varit det samma som planen utredningsomrade.

Tabell 3. Naturvérdesklassning enligt SIS-standard SS 199000:2014

Klass 1 Klass 3 Klass 4

Hogsta naturvarde Patagligt naturvarde | Visst naturvirde

Totalt identifierades 15 naturvardesobjekt inom inventeringsomradet varav 12 naturviardesobjekt har
visst naturvarde (klass 4) och 3 patagligt naturvirde (klass 3). Inga objekt med hogt eller hogsta
naturvirde har identifierats. I Tabell 4 nedan listas de objekt som identifierats i
naturvardesinventeringen och i Figur 14 redovisas deras lagen pa karta (WSP 2022).
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Tabell 4. Naturvéirdesobjekt inom utredningsomrddet.

. . . Naturvardes-
Nr | Naturvirdesobjekt Naturvirden
klass
Y1 | Tradkladd stenig slant mot | En solbelyst sldnt rik pa block och sandblottor. 4
bergtakt
Y2 | Solbelyst slant Solbelysta slanter mot bergtdkten med sandblottor, barbuskar och 4
blommande trad. Den invasiva arten vresros forekommer i omradet. |
omradets nordostra del finns ett mindre bestand med cirka 40
plantor av den fridlysta arten gullviva.
Y3 | Akerholme med olingsrése | Solbelyst dkerholme rik pa block och déd ved. Akerholmen &r inte 4
biotopskyddad eftersom den angransar korvag.
Y4 | Tallskog, talldominerad Blockrik skog med solbelysta glédntor och mattligt med dod ved. 3
barrblandskog och Blommande trad och buskar i skogsbrynet. | sydvastra delen av
skogsbryn omradet finns ett bestand med cirka 100 plantor av gullviva (fridlyst).
Brun karrhok (fridlyst, fageldirektivet bilaga 1) hérdes och sags
flygande 6ver omradet under naturvardesinventeringen.
Y5 | Granplantering, gardsmiljé | Blommande trad och buskar, stenrésen, solbelysta glantor, 3
och skogsbryn vattensamlingar och rikligt med insekter.
Y6 | Granskog Solbelysta glantor, dldre granar och dod ved. 4
Y7 | Akerholme Solbelyst dkerholme med odlingsrosen. Akerholmen &r inte 4
biotopskyddad eftersom den angransar vagen men odlingsrésena pa
akerholmen &r skyddade
L1 | Dike Fuktighetskravande vegetation, solbelyst smavatten och 4
oversvamningsmarker.
L2 | Stenmur Solbelyst lang stenmur i jordbruksmark med olikstora block. 4
L3 | Stenmur Solbelyst stenmur i skogsmark med olikstora block. 4
L4 | Artrik vagkant Solbelyst artrik vagkant med bl.a. tjdrblomster, gokart, sommargyllen, 3
kléver, smultron, réllika, renfana, gasort, grafibbla, gulmara, liten
blaklocka, stor blaklocka och prastkrage. Enligt Artportalen vaxer
gasort och gulkdmpar pa den sodra sidan av vag 553. Gasort
patraffades vid inventeringstillfallet men inte gulkdmpar.
P1 | Odlingsrose Solbelyst odlingsrése. Blommande trad. 4
P2 | Odlingsrose Solbelyst odlingsrése. Blommande trad. 4
P3 | Odlingsrose Solbelyst odlingsrése. Blommande trad. 4
P4 | Odlingsrose Solbelyst odlingsrése. Blommande trad och buskar. 4
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Figur 14. Ortofoto som naturvdrdesobjekt ytor, linjer och punkter inom utredningsomradet.

4.5.6.3. Naturvardsarter samt fridlysta och rédlistade arter

Den svenska rodlistan innehéller en bedémning av olika arters risk att d6 ut i Sverige. De arter som
uppfyller kriterierna for nagon av kategorierna Nationellt utdod (RE), Akut hotad (CR), Starkt hotad
(EN), Sarbar (VU), Nara hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD) bendmns rodlistade. Arter som bedémts
enligt rodlistningskriterierna men som inte uppfyller ndgot av kriterierna, kategoriseras som
Livskraftig (LC). Rodlistan ar ett hjalpmedel for att kunna gora naturvardsprioriteringar, men den har
ingen juridisk status.

Under naturvirdesinventeringen péatraffades totalt 10 stycken naturvardsarter (fridlysta arter och
typiska arter) inom inventeringsomradet, se Figur 15. En rodlistad art, ask, patraffades. Asken ar
rodlistad i kategorin EN och riknas inte som en naturvardsart eftersom hotet kommer frén
askskottsjukan.

Gullviva och bléasippa forekommer pa nigra spridda platser. Flera typiska arter vixer langs den artrika
vagkanten langs vig 553.
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Figur 15. Ortofoto som visar fynd av naturvdrdsarter och fridlysta arter vid naturvdrdesinventeringen.

Inom utredningsomradet finns tva lokaler med naturvardsarter inrapporterade till Artportalen.
Arterna ar gulkdmpar och gdsort som enligt Artportalen véxte langs vig 553 ar 2018. Vid
naturvirdesinventeringen aterfanns gasort men inte gulkdmpar. Vid Térunda nordvést om
Toérundakorset finns en fagellokal med bland annat forekomst av flera rédlistade rovfaglar. Har har
hornuggla (NT) rapporterats som hickande ar 2020. Tre skyddsklassade fagelarter (skyddsklass 3 och
4) finns inrapporterade till Artportalen de senaste 20 aren inom ett stort sokomrade kring
Dingtunakorset.

De regler som anger vilka arter som ar fridlysta finns i artskyddsférordningen (2007:845).
Fridlysningen ser olika ut for vaxter och djur. For ianspraktagande av miljoer dar fridlysta arter finns,
kan dispens krévas av lansstyrelsen. Under naturviardesinventeringen observerades ménga fynd av
den fridlysta arten blasippa och tva vaxtplatser hittades for den fridlysta arten gullviva.

Vad avser faglar 4r alla i Sverige naturligt forekommande figelarter fridlysta. Aven om alla figelarter
omfattas bor dock arter upptagna i bilaga 11 EU:s fageldirektiv (79/409/EEG), rodlistade arter samt
arter som uppvisar en negativ trend prioriteras i skyddsarbetet. Under naturvardesinventeringen
observerades brun karrhok (fridlyst, fageldirektivet bilaga 1), kréka (fridlyst, fageldirektivet bilaga 2)
samt korp (fridlyst, Bernkonventionen bilaga 3).
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4.5.6.4. Invasiva arter

Invasiva arter dr arter som med manniskans hjélp, avsiktligt eller oavsiktligt har spridits utanfor sitt
naturliga utbredningsomrade och vars spridning har konstaterats hota eller inverka negativt pa
biologisk mangfald. Vid naturviardesinventeringen patriaffades de invasiva arterna vresros och
blomsterlupin se Figur 16. Spridda forekomster av vresros hittades nira bergtédkten i
inventeringsomrédets nordvéastra del samt en planta langs vig 553. Blomsterlupin patraffades langs
akerkanten och lings jarnvigen i inventeringsomradets sodra del samt pa en kort striacka forbi
bebyggelse lings vig 553. Dessa arter kan sprida sig langs vigstrackan och bidra till spridning i
omgivande landskap och nya omraden.
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Figur 16. Ortofoto som visar fynd av invasiva arter vid naturvdrdesinventeringen.

4.5.7. Naturresurser och areella naringar

Enligt 3 kap. 4 § miljobalken ar skog- och jordbruk niringar av nationell betydelse. Brukningsvard
jordbruksmark far endast tas i ansprak om det behovs for att tillgodose visentliga samhaéllsintressen
och detta behov inte kan tillgodoses pa annat sitt. Skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska
sa langt som mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvéra ett rationellt skogsbruk.

Omradet nirmast korsningen bestar av en mindre tall- och granskog. Vidare bestéar
utredningsomradet av sméskalig jordbruksmark och inslag av en del trad.

Inom utredningsomradet for korsningen ligger Vandle bergtikt. Taktverksamheten pagar under
vardagarna och alstrar mycket tung trafik. Vandle bergtikt ar en av Malardalens storsta tikter och har
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funnits sedan go-talet. Swerock har tillstind att driva tékten fram till och med 2035 och nu férbereds
en ansokan om nytt tillstand for ytterligare 30 ars tillstdndstid.

Det finns enligt Sveriges geologiska undersokning (2022a) inga enskilda vattenbrunnar eller
energibrunnar inom utredningsomradet darfér behandlas denna aspekt inte vidare i detta dokument.

4.5.8. Manniskors halsa

4.5.8.1. Transport av farligt gods

Det rekommenderade vagnatet for transporter av farligt gods ar uppdelat i priméara och sekundira
leder.

e Primira transportleder utgor stommen i det rekommenderade vagnitet for farligt gods-
transporter i Sverige och far anvindas for genomfartstrafik. Pa en primar transportled
forvintas stora mangder samt forekomst av samtliga klasser av farligt gods.

e Sekundara transportleder for farligt gods ar framst avsedda for transporter frin de priméra
transportlederna till lokala recipienter, exempelvis bensinstationer och farliga verksamheter.
Sekundara transportleder bor inte anvindas for genomfartstrafik.

Vag 56 ar utpekad som en primar transportled for farligt gods, vilket medfor att alla farliga &mnen som
omfattas av regelverket for transporter av farligt gods (ADR-S) antas transporteras pa vagen.

En olycka med farligt gods kan fa negativa konsekvenser for de som nyttjar vigen for transport, men
aven for omgivningen i form av boende eller andra verksamheter. Dessutom ar det en riskfylld miljo
for den kommunala raddningstjansten som ar de som i forsta hand hanterar en olycka i form av insats.

4.5.8.2. Buller

Bullerstorning bedéms utifrén gillande riktvirden. I Tabell 5 anges de virden som Trafikverket anser
vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena ska utgora ett stod vid Trafikverkets
bedémningar om behov av utredningar och genomforande av skyddsétgiarder mot héga buller- och
vibrationsnivéer.

Tabell 5. Trafikverkets riktvdrden for buller fran vig- och spartrafik, urval av virden aktuella fér denna utredning.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, Lmax pa | ljudniva, Legaan ljudniva, Lmax,
Leq2an, vid Leq2ah, Pa uteplats/ inomhus inomhus
fasad uteplats/ skolgard
skolgard
Bostdder? 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA* 30 dBA 45 dBA3

De riktvarden som beskrivs i Tabell 5 ska normalt uppnés nér ett investeringsprojekt klassats som
nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av infrastruktur. Den nya trafikplatsen ar att se som en vasentlig
ombyggnad. Tekniskt méjliga skyddsétgarder ska 6vervidgas med avseende pa ekonomisk rimlighet,
vilket innebar att nyttan av dtgiarden ska vigas mot kostnaden for atgiarden.

Om det i enskilda fall bedoms orimligt att uppna samtliga riktvirden i bostadshus gors Gverviganden
om vilka riktvarden som ar rimliga att uppna i enlighet med den trappa som redovisas nedan.

! Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva fran vagtrafik (inte tagtrafik)

4 Om ljudnivan dverskrids bor den inte dverskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvallstid (06—22)
5 Avser ljudnivaer nattetid (22—-06) och far 6verskridas med hdgst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt
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Overviganden ska goras utifrin en helhetsbedomning som omfattar bdde miljén inomhus och
utomhus.

- Riktvirden uppnas: Utfor atgiarder sa att samtliga riktvirden innehalls.

- Avsteg 1: Avkall gors pé att innehélla riktviarden utomhus vid fasad pa 6vre vaningsplan. Det vill
sdga alla riktvarden inomhus och pa uteplats/skolgard klaras samt riktvirde utomhus vid fasad pa
plan 1 klaras.

- Avsteg 2: Avkall gors pa att innehalla riktvirden utomhus vid fasad vid markplan. Det vill siga alla
riktvirden inomhus och pa uteplats/skolgard klaras.

- Avsteg 3: Avkall gors pa att innehalla riktvirden utomhus pa uteplats/skolgard. Det vill siga alla
riktvirden inomhus klaras.

- Avsteg 4: Avkall gors pa att innehalla riktvirden inomhus, dock far hogsta acceptabla ljudnivé enligt
nedan inte 6verskridas.

Atgirder ska dock alltid 6vervigas for att klara de nivaer for buller och vibrationer som beskrivs i
Tabell 6, &ven om det kraver bullerskyddsatgarder som inte dr ekonomiskt rimliga. Om detta inte kan
uppnds bor det dven vara aktuellt att erbjuda forvirv av fastigheten.

Tabell 6. Hogsta acceptabla nivder vid nybyggnad och vésentlig ombyggnad (urval)

Lokaltyp eller Ekvivalent ljudniva, Ekvivalent ljudniva, Leqzan | Maximal ljudniva, Limax,
omradestyp Leg2an, Pa uteplats/ inomhus inomhus

skolgard
Bostader 65 dBA 40 dBA® 50 dBA7 8

For fastigheter dar riktviardena for ljudnivd inomhus och/eller utomhus 6verskrids har vagnira
bullerskyddsétgirder utretts. Om de viagnira bullerskyddsatgirderna inte bedomts ekonomiskt rimliga
eller tekniskt mojliga har fastighetsnéra atgiarder utretts. I projektet har skarmar vid vig 553 studerats
som ett forsta forslag for att bullerddmpa berérd fastighet. Den storsta och dimensionerande
bullerkallan ar tagtrafiken. For att fa effekt kravs darfor hoga skirmar (>4-5 meter). Nar skarmarna
blir s& pass hoga ar de knappast ekonomiskt rimliga och de paverkar dessutom boendemiljon negativt
vad géller exempelvis utsikt.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Ledningar och tekniska anlaggningar

Korsningen ar forsedd med belysning som matas fran elskap strax norr om befintlig korsning.
Befintliga belysningskablar ligger i slanten, huvudsakligen pa vigens Ostra sida. Trafikverket dger och
skoter driften av belysningen.

Sverigeringen for fiber f6ljer vagen langs den vastra sidan. Ledningsdragande verk ar IP-Only, Tele2
samt Telenor.

Inom arbetsomréadet finns dven ledningar tillh6rande Milarenergi.

6 Omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
7 Omfattar sovrum i permanentbostad och fritidsbostad
8 Avser ljudnivaer nattetid (22—-06) och far dverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt
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Inom fastigheten Dingtuna-Vandle 5:3 finns en infiltrationsanldggning (trekammarbrunn) beldgen pa
fastighetens sddra sida (ytan mot vig 553). Norr om fastigheten finns dricksvattenbrunn. Fastigheten
har daven en borrad anldggning for bergvarme.

4.6.2. Avvattning

Befintlig vag avvattnas till 1angsgdende vigdiken och till slant. Harifran sker infiltration i marken. Viss
del av vigdagvattnet avleds till avvattnings- och draneringssystem for intilliggande dkermark. Inga
uppgifter om problem med nuvarande avvattningslosning har konstaterats.

Utifran lansstyrelsens kartering kan konstateras att omradet inte riskeras att 6versvimmas. Omradet
ligger hog i forhéllande till omgivande terrdng och vid stora floden kommer vattnet att ledas ner mot
lagre liggande markpartier.

4.6.3. Geoteknik och bergteknik

Geoteknisk undersokning utfors i tolv punkter inom utredningsomrédet. I dessa punkter har
jordlagren vid utford provtagning bestétt av 1-2 meter torrskorpelera pa 0,5 m tunt lager siltig lera for
jordbruksmarken i sydost. Inom skogspartierna bestar jorden av blandat fyllnadsmaterial med grus
och lerig silt, sandig silt eller sandig morén. Jorddjupen har med jordbergsondering varierat mellan
0,5 och 2,8 med motsvarande nivier mellan +12,4 och +19,5.

Bergnivé varierar lokalt mellan +16,5 och +18,9.

4.6.4. Fororenad mark

Projektet bedoms i dagsliget inte paverka det potentiellt utpekade fororenade omradet vid Gréndal
(objekt ID 100 954 - primir bransch: bilvardsanlaggning, bilverkstad samt akeri).

Baserat pa den historiska inventeringen och tidigare genomforda undersékningar (WSP 2016 samt
SWECO 2020) bedoms risken for att patriffa fororeningar i utredningsomradet som liten.

Under hosten 2022 genomfordes en markmiljoundersokning i falt dar skruvborrning med
borrbandvagn genomfordes i 10 provpunkter. Inom undersokningsomradet har det ej patraffats nagra
hilsorisker eller risker med avseende pa markmiljon eller yt- och grundvatten. Inga halter har
patraffats i jorden som 6verskrider dtgardsmal for undersokningsomréadet (MKM = mindre kénslig
markanvandning). Vid en provpunkt (22Wo02) pétraffades halter 6ver KM (kénslig markanvandning)
med avseende pé kobolt.

33



5. Den planerade vagens lokalisering och utformning

5.1. Val av lokalisering

Ny trafikplats kommer att lokaliseras i anslutning till nuvarande korsning mellan vag 56 och 553, samt
anslutningen till Vandle bergtékt. Trafikplatsens ldge styrs av jarnvigsbron strax soder om korsningen.
Att bredda bron pé grund av trafikplatsen ar kostsamt och har inte bedomts som rimligt. For att
minska intranget i tidigare opaverkad mark ar det ocksa lampligt att placera korsningen sa néara
befintlig trafikmiljo (vdg och jirnviag) som majligt.

5.2. Val av utformning

Trafikverket ansvarar for framtagandet av krav och rad for vagar och gators utformning. Val av
standard f6ljer de kriterier och krav som finns i aktuellt regelverk. Trafikplatsen utformas som en
planskild trafikplats dar vag 553 leds under vag 56, se Figur 17. Korsningarna mellan trafikplatsens
ramper och vig 553 utformas med en droppe respektive en cirkulationsplats. En
droppe/cirkulationsplats dr den trafiksdkerhetsmassigt basta utformningen vid en fyrvigskorsning,
eftersom hastigheten automatiskt ar relativt 1ag och en kollision sker i en snév vinkel. Sett till
skadefoljd ar de olyckor som sker i 90° vinkel (och i hog hastighet) svarast. Cirkulationsplatsens
utformning mojliggor en framtida anslutningsvag som kommer att ledas Gver jairnvégen pa ny bro och
i forlangningen koppla till vig 558. Den trafiksdkerhetsmissiga vinsten vore d& att korsningen mellan
vag 56 och 558 (Torundakorsningen) skulle kunna stangas.

* A —

Teckenforklaring N

[T 27 Utredningsomréde A
Vagutformning
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[——1 m
Lantmat Geodalasamverk:

Figur 17. Val av utformning.
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Genom trafikplatsen galler hastigheten 80 km/h for vag 56. Vig 553 utformas for 60 km/h (lagre
genom cirkulationsplats och droppe), detta for att minska intrénget pa intilliggande fastighet.

Vagomradet kommer dven fortsattningsvis att utformas med biltrafiken i fokus. For att i framtiden
kunna tillmétesgé ett behov av géng- och cykelbana genom trafikplatsen byggs bron med fri bredd for
en gang- och cykelbana.

5.2.1. Linjeféring

Linjeforingen for vag 56 kommer att behallas bade i plan och profil. Av- och péafarterna till vig 56
utformas for 8o km/h. Rampernas utformning foljer de krav som anges i Trafikverkets regler for vagar
och gators utformning. Ingen konvex vertikalkurva understiger radie 1000 m. Avfarten fran vig 56
soderifran mot Dingtuna (ramp 1) utformas som en kilavfart. For att komma sa nira jirnvagsbron som
mojligt ndrmar sig ramp 1 med drygt 5% lutning den maximala lutning om 6% som anges i regelverket.
P4 samma grunder utformas ramp 4 med ett kloverblad, si att tillrackligt ldng anpassningsstriacka
erhalls for att ett fordon ska kunna uppna hastigheten 80 km/h innan korfiltet vavs ihop med trafiken
pa vig 56. Pafarterna till vig 56 utformas som parallellpafarter. Parallellpafarterna ger en lingre
anpassningsstriacka for att uppna hastigheten (80 km/h) pa vag 56. Vag 56 ar utformad sé att vagen
fran norr har dubbla korfalt mot trafikplatsen. Det hogra korfaltet blir da automatiskt det korfalt som

svanger av mot vig 553.

Droppen utformas med radie 12 meter. Rondellen utformas med en 6verkorningsbar yta om 1,5 meter
for att mojliggora framkomligheten for specialfordon. Cirkulationsplatsen ges radien 14 meter och
dven dar utformas rondellen med 1,5 meter 6verkérningsbar yta.

Vag 553, Stationsvigen, far en justerad linjeféring for att ansluta till trafikplatsen. Vagen utformas for
60 km/h och rekommenderad minsta horisontalradie 140 m anvénds for att minimera intrénget pa
fastighet Dingtuna-Vandle 5:3.

5.2.2. Sektion

Vig 56 behaller befintlig sektion. Korfaltsindelningen justeras for att anpassas till trafikplatsen.

Ramperna ges sektionen 1+4+1 (vagren+korfalt+vigren), se Figur 18. I kloverbladet gors en
breddokning om en meter for att underlitta framkomligheten for tunga transporter.
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Figur 18. Sektion ramper
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Vag 553 anpassas till befintlig vagbredd och ges sektionen 0,25+7+0,25. Vid passagen under vig 56
ges broOoppningen en spannvidd som medger en framtida gdng- och cykelvig, se Figur 19.

HOJD= 19,82
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Figur 19. Sektion vig 553 under trafikplatsens bro.
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Slant mot diken utformas med lutning 1:4 och i bakkant 1:2. Lutningen 1:2 dr den brantaste lutningen
som en slant kan ha utan att spontana ras uppstar. Pa de striackor dar racken kravs (dar bankhojden
overstiger 3 meter) kan slantlutningen goras 1:2 for att minimera markintranget dar sa ar nodvandigt.
Dikesbotten ges en bredd 0,5 till 1 meter for att f4 en mjukare karaktir. Den bredare dikesbottnen
forbattrar ockséd mojligheten till infiltration av dagvattnet fran vigen. For att skapa mjuka 6vergéngar i
landskapet avrundas slantkronen med en radie >5 meter. Undantag gors vid fastigheten Dingtuna-
Vindle 5:3, ddr markintranget ska vara s minimalt som mgjligt.

5.2.3. Vagutrustning

I dagsliget finns belysning i korsningen vars drift skots av Trafikverket. Fortsattningsvis kommer
vagen att vara belyst vid droppe och cirkulation samt péa del av ramperna.

Réacken placeras pa ramperna diar bankh6jden Gverstiger 3 meter.

Placering av vigmarken ska goras enligt Trafikverkets krav och riktlinjer. Skyltar provas enligt
Vaglagen. Generellt ska stolpar och skyltar undvikas i innerkurva da de latt skymmer sikten i hogre
utstrackning dn vid placering i ytterkurva. Skyltar samlokaliseras till en stolpe s& langt som mojligt.

5.2.4. Enskilda anslutningar

Infarten till bergtikten ar en enskild vig och del av det lokala nitet inom bergtikten kommer att
behdva forandras. Grusvigen fran dagens infart mot norr ar idag avstingd med stenblock och med den
nya infarten kommer vigen inte att kunna vara kvar. Under planarbetet har studier gjorts for att
anpassa vigen till ny trafikplats. Detta skulle medfora slanter pa drygt 7 meter for att klara
nivaskillnaden. Behovet av vigen behover darfor utredas internt inom tiktverksamheten.

Vid befintlig korsning finns en &kerinfart som med ny trafikplats kommer att utgi. Akermarken kan i
planforslaget nas via infarten till bergtakten.

Verksamheten vid Vistjadra 1:11 ansluts idag direkt mot vig 56 (hoger in- och utfart). I och med den
nya trafikplatsens utformning kommer anslutningen att ligga i det som blir ett avkorningsfilt fran vig
56 mot Dingtuna. Senare i processen ar det majligt att studera en anslutning lingre mot norr, for att
undvika en anslutning i avkorningsfiltet. En separat vag fran fastigheten mot trafikplatsen har
studerats, men denna skulle medfora en hog skiarning i omkringliggande markomréden.

De enskilda vigarna kommer inte att regleras i vagplanen, utan mer exakt utformning och
markatkomst regleras genom en lantmaéteriforrattning.
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5.2.5. Bortvalda alternativ

Tidigare i processen har ett alternativ med en cirkulationsplats studerats, se Figur 20. Alternativet har
valts bort med motivet att framkomligheten pa langre sikt inte kommer att vara tillracklig. Vid en
eventuell framtida utbyggnad med anslutning som sammanbinder korsningen med vig 558 och
korsningen vid Térunda, &r trafikplatsen en mer robust 16sning.

Rondellradie: 20m

Dingtunakorset

Teckenforklaring N

Kantlinjer A

0 20 40 60 80 100
e ) Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 20. Studerat, bortvalt alternativ med cirkulationsplats.

For att minska intrdnget pa fastigheten Dingtuna-Vandle 5:3 hade det varit 6nskvirt att flytta
trafikplatsen liangre séderut. Detta hade dock medfort att bron Gver jarnvigen hade behovt breddas.
En breddning av bron ar kostsam och bedoms darfor inte vara samhillsekonomiskt forsvarbar.
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Vid val av utformningen av en trafikplats dr en s kallad ruterkorsning, se Figur 21, oftast den 16sning
som dr billigast att bygga och dven mest 6verblickbar for trafikanter.

.
==

Figur 21. Princip for en trafikplats utformad som en ruterkorsning.

Péafartsrampen soderut skulle med ruterutformning bli sa pass 1ang att det inte vore mojligt att
undvika péverkan pa jarnviagsbron.

5.3. Gestaltningsprinciper

Mailet med gestaltningen ar att trafikplatsen med cirkulationer, planskildhet och sidoomraden ska
smélta in s& bra som méjligt i den befintliga miljon. Dungar av befintlig vegetation sparas for att knyta
an till den befintliga naturmarken. Mot skogsmarken stills sldnterna brantare. Vigens sidoomraden
ska generellt behandlas sa att gransen till omgivande mark ansluter pa ett bra sitt Slantfot och
slantkron ska ansluta mot den 6ppna jordbruksmarken och omgivande landskap pé ett mjukt sétt.

I cirkulationerna anvinds avbaningsmassor med mager jord fran intilliggande skogsmark som
innehéller stenar i olika storlekar, ris, mossa, gras och lagre buskar. Cirkulationerna kommer att fa en
oppen karaktir och knyta an pé ett fint sétt till omgivande skogslandskap. Tanken &r att marken i
kloverbladen, dar det idag ar skogsmark, ska bevaras. Detta for att trafikplatsen, trots de stora
forandringarna, ska likna hur den ser ut idag. Att spara befintlig skogsmark sparar pengar och skogen
innehaller manga viktiga ekologiska virden som man vill bevara.

I sidoomrédet anldggs grasytor med goda forutsattningar for en artrik viagkant ska kunna etableras.
Jorden bor vara mager och niringsfattig for att gynna frosddd av dngsvixter. Oppna krossytor far inte
forekomma.

5.4. Avvattning

Vigens dagvatten kommer sé langt det 4r mojligt att avledas till befintligt avvattningssystem. For
tillkommande korytor bedoms rening av dagvatten genom o6versilning i dikesslanter och avledning till
diken vara tillracklig, detta eftersom trafikmingderna inte kommer att 6ka genom trafikplatsens
utbyggnad. Det dagvatten som inte infiltrerar i vagdikena fors till mindre avvattningsstrak.
Utspadning, fastlaggning och nedbrytning i dessa bedoms tillrdacklig for att rena dagvattnet innan det
nér recipienter som omfattas av miljokvalitetsnormer.

Lagpunkten vid bron under vag 56 kommer att beh6va avvattnas med pumpstation. Mangden vatten
som tilldts belasta pumpstationen minimeras for att minska risken f6r 6versvimning i hiandelse av
intensiva regn.

5.4.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Sk1 — Fastighetsnira bullerskyddsatgarder. Fastighetsnéra bullerskyddsatgarder i form av ventilbyte
och fonsterbyte kommer att erbjudas fastigheten Dingtuna-Vindle 5:3. Atgirden redovisas pa
plankarta 233To201.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Atgiirden syftar till att hoja trafiksikerheten i korsningen samt att 6ka framkomligheten. For
nirvarande dr ingen ytterligare exploatering planerad i trafikplatsens nirhet. Forandringen i
trafiknétet skapar inga gena vagar eller nya mélpunkter som enklare kan nés via trafikplatsen. Sett till
detta forvintas inte ombyggnaden alstra mer trafik dn vad normal uppskrivning av trafikprognosen
medger.

Planforslaget saknar specifika atgirder for att forbattra trafiksituationen for oskyddade trafikanter.
Idag bedoms inga malpunkter finnas i ndiromradet som skulle motivera en utbyggnad av gang- och
cykelviagnitet. Om en ny vagstrackning mellan trafikplatsen och vag 558 blir aktuell i framtiden
kommer dven fragan kring oskyddade trafikanter att aktualiseras. Tanken dr da att vigen forses med
en gang- och cykelbana som majliggor for cyklister att ta sig mellan Dingtuna och Kolbéck. For att
hélla denna mojlighet 6ppen byggs bron under viag 56 med bredd att klara en framtida gang- och
cykelbana.

6.1.1. Trafikflode

For prognosaret 2040 beriknas trafiksiffrorna pa vig 56 norr om trafikplatsen hamna pa cirka 13 000
fordon /dygn. Trafiken s6der om trafikplatsen blir ndgot hogre, cirka 17 000 fordon/dygn. Pa vig 553
ger prognosen ett flode om cirka 3 700 fordon/dygn.

6.1.2. Olycksdata

Olycksreduktionen for dtgiarden blir stor i forhéllande till investeringskostnaden enligt den EVA-analys
som gjorts. (EVA ir det kalkylverktyg som anvinds for att berdkna och virdera effekter, samt berdkna
I6nsamhet for enskilda projekt inom vigtransportsystemet). I analysen berdknas antalet olyckor i
korsning genom att olyckstalet for vagstrackan multipliceras med en faktor beroende pa
korsningstypen.

Oversiktligt kan en trafikplats ge en olycksreduktion pé ca 75% jamfort en trevigskorsning. Eftersom
trevagskorsningen ar forbattrad med ett vanstersviangfalt blir reduktionen nagot mindre, ca 55% vid
byte/ombyggnad till planskild trafikplats.

For basiret (2017) ger hela atgiarden en minskning av totalt antal dodade och svart skadade fran 0,62

till 0,29 personer per ar dvs med 0,33 personer per ar. Antal dodade i korsning minskar fran 0,04 till
0,00 dvs en minskning med 0,03 till 0,04 personer per ar allt enligt EVA-berdkningen for atgirden.

Trafiksakerhetseffekten 6kar med 6kande trafikmiangder. Minskningen av totalt dodade och skadade
vid prognosar 2040 beriknas till 0,38 personer per ar. Minskningen planar darefter ut och blir i
samma storlek ar 2060.
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6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

6.2.1. Befolkning och bebyggelse

En 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet framjar mojligheterna till utbyte mellan kommunerna, inte
minst vad giller arbetspendling. Detta gynnar boende i niromradet och arbetspendlare mellan
narliggande orter.

6.2.2. Kommunala planer

Projektet strider inte mot géllande 6versiktsplan. Projektet paverkar inga detaljplaner eller
omréadesbestimmelser.

6.3. Miljo och halsa

6.3.1. Riksintressen
Ombyggnation av aktuell korsning bedoms inte forsvéra nyttjandet av riksintresset for
kommunikation.

6.3.2. Biotopskyddade omraden/objekt

Fem odlingsrosen och en stenmur i jordbruksmark som omfattas av det generella biotopskyddet
kommer att paverkas av projektet, se Tabell 7 och Figur 22. Vilka effekter och konsekvenser detta far
kulturmilj6 for naturmilj6é och beskrivs under kapitel 6.3.4. och 6.3.6.

Tabell 7. Biotopskyddade objekt som pdverkas av projektet.

etableringsomrade. Eventuellt kan denna delen skyddas under
byggtiden och sparas. Troligt ar dock att ytan for
etableringsomrade efter avslutad produktion inte langre kommer
att brukas som jordbruksmark och darmed férsvinner stenmurens
biotopskyddsvarde helt.

. L R Objektsnumm

Placering Beskrivning | Paverkan .
er fran NVI

Utmed vdg 553, | Odlingsrése | Odlingsrose forsvinner i sin helhet. Y7
soder sida
Utmed vdag 553 | Stenmur Stenmuren forsvinner i sin helhet. Cirka 130 meter av stenmuren L2
(vid droppen) (totalt Iangd &r cirka 190 meter) kommer att rivas da denna ar
samt ramp beldgen inom inom omarde for droppe samt ramp nummer 1.
nummer 1 Resterande del av stenmuren angransar till yta for
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Figur 22. Biotopskyddade omrdden som pdverkas av projektet.

Solbelysta stenmurar och odlingsrosen utgor skydd och livsmiljo for bland andra vaxelvarma djur som
insekter, kraldjur och groddjur. Den ekologiska funktionen som odlingsroset samt stenmuren utgér
bedoms kunna dterskapas om borttagna stenar placeras ut pa lampligt stélle i nadrmiljon.
Ateruppbyggnad av odlingsrése utanfor vigomradet kriiver sirskilda beslut utéver vigplanens
faststillelsebeslut for att kunna genomforas. Forslag pa lampliga placeringar utreds i kommande
skede.

6.3.3. Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

Planerad korsningsétgard innebar ingrepp i mark pa bade 6stra och vastra sidan om vag 56, norr om
dagens korsning vig 56/vag 553. Tre fornlamningar berors direkt av dtgarden. Dessa utgors av ett
héagnadssystem (L2004:2018) och en stensattning (L2004:1883) samt en stensittning (1.2020:648).
Aven en 6vrig kulturhistorisk imning hiignad (L2020:978) samt en 6vrig kulturhistorisk limning
fardvag (L2020:979) berors direkt av planerad korsningsatgard och kommer behova tas bort. Ett par
fornlamningar ligger néra atgdrden och kan komma att péverkas i och med att de inte 4r antikvariskt
avgransade samt att deras fornlamningsomréaden (skyddsomréden) inte ar specificerade dnnu.
Bedomningen ar att de sannolikt kan bevaras. Ytor for tillfillig nyttjanderatt har anpassats. Det ar
Lansstyrelsen som beslutar om skyddsavstand och eventuella skyddsatgérder. Detta giller en hagnad
(L2004:4440) samt ett gravfilt (L2004:4514). I Tabell 8 samt sammanfattas vigplanens paverkan pa
fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar.
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Tabell 8. Fornldmning samt évrig kulturhistorisk Idmning som berérs av projektet.

. L R Objektsnummer
Placering Beskrivning Paverkan . .
fran Fornsok

Utmed vag 56, vastra Fornldamning, Sannolikt kommer stensattningen tas bort i sin helhet. L2020:648
sidan stensattning
Utmed vag 553 (vid Fornldamning, Stensattningen kommer tas bort i sin helhet. L2004:1883
droppen) stensattning
Utmed vag 553 (vid Fornlamning, Hagnadssystemet ar omfattande. Den sydvastligaste L2004:2018
droppen) samt ramp 2 hagnadssystem delen berdors av projektet och kommer tas bort.
Utmed vag 56, vastra Fornldmning, Hagnaden kan komma att berdras, men kan troligen L2004:4440
sidan hagnad undvikas. Skyddas under byggtid.
Utmed vag 56, vastra Fornldamning, Gravfaltet ar beldget nara atgarden. Yta for tillfallig L2004:4514
sidan gravfalt nyttjanderatt har anpassats for att gravfaltet ska bevaras.

Det &r Lansstyrelsen som beslutar om skyddsavstand till

befintlig fornlamning.
Utmed vag 56 vastra Ovrig Stora delar av vagbanken berérs direkt av atgarden och L2020:979
sidan, ramp 3 och 4 kulturhistorisk kommer behdva tas bort.

Idmning, fardvag

Utmed vag 553 (vid Ovrig Stenmuren kommer behdva tas bort i sin helhet. L2020:978

droppen) samt ramp
nummer 1

kulturhistorisk
lamning, hagnad

Végutformning
—— Slanter

Upplagsyta

Teckenforklaring
I7 .71 Utredningsomrade

—— Tillfallig nyttjanderatt ~ *
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Figur 23. Karta som visar anldggningen i férhdallande till utpekade fornldmningar och kulturhistoriska Iémningar. Omrdden
med kulturmiljévdrden utanfér utredningsomradet har uteldmnats, da projektet inte bedéms pdverka dessa vérden.
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Ytan som omfattar planerad korsningsétgard ar ej fullstandigt utredd avseende arkeologi. Detta
innebar att det kommer kriavas kompletterande arkeologiska insatser. Vid en sddan kan nya (idag
okénda) fornlimningar komma att patriffas.

Vid eventuella, kommande geotekniska och miljétekniska markundersokningar ska ett skyddsavstdnd
till fornlimningarna hallas och borrprogrammet ska samradas med Lansstyrelsen.

6.3.4. Kulturmiljo

D4 det regionalt utpekade omradet Vindle och den vardefulla kulturmiljon vid Vandle by inte berors
direkt av ombyggnaden av korsningen, ar bedomningen att padverkan pé de utpekade
kulturmiljévardena blir begransad. (Paverkan pa fornlimningar beskrivs i stycket ovan, 6.3.3.)

Befintlig utfart for vég 553 dr dragen genom vad som tidigare varit sammanhéngande dkermark.
Foreslagen atgird innebar att korsningen forlaggs ett stycke norrut, vilket gor att den kulturhistoriskt
vardefulla miljon vid Vandle inte bedoms péaverkas av vig 56 i storre omfattning dn idag. Dock ar den
planerade trafiklosningen storre dn den befintliga vilket gor att den kommer att bli mer pataglig i det
agrara landskapet. Da trafiklosningen ar placerad i gransen mellan odlingsmarken och den gamla
utmarken, dar delar av omrédets aldre hagnadssystem finns, forsvaras i viss méan lokalt ldsbarheten av
det dldre odlingslandskapet. Genom att omradet norr om jirnvigen sedan tidigare ar fragmenterat av
Vag 56 och vig 553:s utfart blir effekterna dock begransade.

Gestaltningen av den nya anlaggningen bor ur kulturmiljésynpunkt goras enkel och nedtonad och
anldggningen bor anslutas till landskapet sé att den smalter vil in i miljon. Den del av vig 553 som tas
ur bruk bor rivas och marken och sé langt det 4r mojligt dterstéllas s att en del av odlingsytan som i
nuldget ligger norr om vigg 553 kan sammanf6ras med ytan i soder. Man bor i det kommande arbetet
utga fran att de 6ppna ytorna kring vig 553 inte planteras med skog utan bibehélls 6ppna, allra helst
mojliggors brukande.

DA projektet medfor att fornlamningar behover tas bort och viaganldggningen blir nagot mer pataglig i
odlingslandskapet samt i nigon mén forsvarar lasbarheten av det dldre odlingslandskapets strukturer,
medfor projektet negativa konsekvenser for kulturmiljon. Genom att atgdarden omfattar ett begransat
omrade som redan i dagslaget ar fragmenterat och péverkat av vigen bedoms konsekvensen for
kulturmilj6 som liten.

6.3.5. Landskapsbild

Trafikplatsen kommer att forandra landskapsbilden lokalt. Skogsmarken kommer att behova sta
tillbaka till forméan for en Gppnare plats som breder ut sig. Avfarter, pafarter och kléverblad kommer
att splittra upp marken i mindre fragment. Detta ger positiva foljder av en mer lasbar och 6verblickbar
plats dn idag.

Cirkulationen och droppen kommer innehélla 1ag, mager vegetation av avbaningsmassor fran
intilliggande skogsmark och kommer att bidra till en 6ppen karaktar. Gestaltningen av cirkulation och
droppe kommer knyta an till omkringliggande landskap. Cirkulation, droppe samt pa- och
avfartsvigar ger en vidstrackt trafikplats.

For att bevara de naturviarden som &r knutna till skogsmarken och for att visuellt efterlikna och knyta
an tillbefintlig landskapsbild sparas skog i kléverbladen dar det idag &r skog.

Omrédet vid aktuell korsning utgor inte en naturmiljé som ar sarskild viktig att bevara, inte heller en
sarskilt arkitektoniskt intressant plats eller vigmiljé som ar viktig att sld vakt om. De
gestaltningsatgarder som ar majliga, for att knyta an till befintligt landskap har beaktat. I 6vrigt
kommer platsen att fordndras pé ett positivt sitt genom en mer 6verskadlig plats dn idag som ger en
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god forstéelse for sammanhanget. Med hianvisning till ovanstdende bedoms den konsekvensen
avseende landskapsbild bli férsumbar.

6.3.6. Naturmiljo

Planerade ombyggnation kommer att leda till ingrepp i naturmiljon. Utgangspunkt vid projektering
har varit att ta hansyn till identifierade naturvarden i méjligaste mén. Begransning av paverkan har
bland annat uppnatts genom anpassning av arbetsomrade. I de fall dar paverkan dnd& sker kommer
naturvarden forsoka aterskapas.

6.3.6.1. Vilt

Den barridreffekt som vig 56 utgor idag kommer att bestd och bedoms varken forbéttras eller
forsdmras vid en ombyggnation av aktuell korsning.

6.3.6.2. Naturvérden

Vigplanen innebéar inte ndgot markintrang vid omréden for identifierade naturviarden pa vistra sidan
av korsningen och darfor bedéms vagplanen inte heller att paverka dessa.

P& Oster sidan av viag 56 kommer viagplanen péaverka tva naturviardesobjekt med patagligt naturvarde,
se Tabell 9.

Tabell 9. Naturviirdesobjekt med pdtagligt naturvidrde som pdverkas av projektet.

Naturvirdesobjekt samt R . e
. . Paverkan och forslag pa atgard
Objektsnummer fran NVI

Granplantering, gardsmiljo | Omradet ligger utmed vag 56 (6stra sidan) och en mindre del av omradet totala yta kommer
och skogsbryn, Y5 att tas i ansprak for vagratt samt for tillfallig nyttjanderatt. Omradets biotopvarde (patagligt)
samt artvarde (visst) kommer att kvarsta for omradet som ligger utanfor arbetsomradets
grans. | dagslaget foreslas inga skadeférebyggande atgarder.

Artrik vagkant, L4 Markintrdng kommer att ske pa storre delen av den artrika vagkanten i samband med att delar
av vag 533 rivs. FOr att aterskapa detta naturvarde ska alla avbasningsmassorna fran detta
omrade ateranvandas inom projektet, forslagsvis vid trafikplatsens droppe eller ramp nummer
1.

Vidare kommer fyra naturviarden pa visst naturviarde paverkas av viagplanen se Tabell 10.

Tabell 10. Naturvirdesobjekt med visst naturvirde som pdverkas av projektet.

Naturvirdesobjekt samt R . e
i R Paverkan och forslag pa atgarder
objektsnummer fran NVI

Granskog, Y6 Granskogen ligger utmed vag 553 (norra sidan) och del av omradet kommer att tas i ansprak
for tillfallig nyttjanderatt. Vagplanen bedéms i dagsldget inte att paverka de solbelysta
glantorna och résena som finns inom omradet. Kvarvarande del av naturvardet bedoms dven
efter avslutad byggnation att utgéra ett visst biotopvarde. | dagslaget foreslas inga
skadeforebyggande atgarder.

Akerholme Y7 Akerholmen ligger utmed vig 553 (soder sida) om hela omradet kommer att tas i ansprak for
ny slant for vag 553. Det innebér att akerholmen, och de odlingsrésen som finns pa denna,
kommer att forsvinna i sin helhet. Akerholmen bedéms ha visst biotopvarde men obetydligt
artvarde. Solbelysta odlingsrosen utgor skydd och livsmiljo for bland andra vaxelvarma djur
som insekter, kraldjur och groddjur. Den ekologiska funktionen som odlingsrésena pa
akerholmen utgér bedoms kunna aterskapas om borttagna stenar placeras ut pa lampligt stalle

i narmiljon. Ateruppbyggnad av odlingsrose utanfor vagomradet kréver sarskilda beslut utéver
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vagplanens faststallelsebeslut for att kunna genomforas. Forslag pa lampliga placeringar
utreds i kommande skede.

Dike ,L1 Diket ligger inom naturvardesobjekt Y5 och ar beldget utmed vag 56 (Ostra sidan). Del av diket
kommer att tas i ansprak for vagratt samt for tillfallig nyttjanderétt, troligt ar att diket kommer
att laggas igen. Kvarvarande del av naturvardet bedoms dven efter avslutad byggnation att
utgéra ett visst biotopvarde. | dagslaget foreslas inga skadeférebyggande atgarder.

Stenmur, L2 Cirka 130 meter av stenmuren (totalt langd ar cirka 190 meter) kommer att férsvinna da denna
ar beldgen inom inom omarde for droppe samt Gstra sidan av ramp nummer 2. Resterande del
av stenmuren angransar till yta fér etableringsomrade. Eventuellt kan denna del skyddas under
byggtiden och sparas. Stenmuren beddms ha visst biotopvarde men obetydligt artvarde.
Solbelysta stenmurar utgor skydd och livsmiljé for bland andra vaxelvarma djur som insekter,
kraldjur och groddjur. Den ekologiska funktionen som stenmuren utgdr bedéms kunna
aterskapas om borttagna stenar placeras ut pa lampligt stlle i ndrmiljon. Ateruppbyggnad av
stenmur utanfor vagomradet kraver sarskilda beslut utéver vagplanens faststéllelsebeslut for

att kunna genomforas. Forslag pa lampliga placeringar utreds i kommande skede.

Ombyggnation av innebir begransade intrang i naturmilj6 och inga omraden med hoga naturviarden
har identifierats i naturvirdesinventeringen som utforts inom ramen for projektet. I de flesta fall kan
konsekvensen av paverkan pé individuella objekt begransas avsevart genom sma kompensations-
atgarder, till exempel genom att omplacera block fran stenmurar eller att 1imna avverkade trad dar de
gor nytta som dod ved.

Vid en samlad bedomning av samtliga forluster av naturviarden bedoms ombyggnationen ge en liten
negativ konsekvens, eftersom det totalt sett beror ytor med begransade naturvarden.

6.3.6.3. Naturvardsarter samt rédlistade och fridlysta arter

En mindre lokal med blasippa ligger inom omréade for sldant for ramp 3 och kommer att paverkas. Strax
intill ytan for tillfallig nyttjanderitt for etableringsomrade (T2) finns en lokal med blasippa, denna
bedoms dock inte paverkas av projektet. Dock kan skydd behovas under byggtiden for att sakerstélla
att inget markintrang sker vid denna plats.

En liten minskning av faglars hackningsmiljo kan eventuellt forekomma pa grund av att mark tas i
ansprak. Intrang i habitat bedéms emellertid vara av sidan begrinsad omfattning att lokal
bevarandestatus ej kommer paverkas negativt. Viss storning genom buller kan uppkomma under
byggskedet, men bedoms inte vara av sddan grad att det paverkar hackningen for nagra arter.
Artskyddsprovning bedéms dérfor inte vara aktuell i nagot fall. Inga sarskilda skyddsatgarder bedoms
behova vidtas till de skyddsklassade fagelarterna i dagslaget.

6.3.6.4. Invasiva arter

Bade blomsterlupin och vresros véixer vid den del av vig 553 som kommer att rivas. Dessa arter
riskerar att spridas till nya omraden om massor flyttas.

For att bekdmpa de invasiva arterna blomsterlupin och vresros behver bekdmpningsinsatser i form av
slétter innan frospridning att genomforas. I det fortsatta arbetet behover det utredas om négon
séarskild skotselplan behover tas fram for dessa omraden innan viganlaggningen lamnas o6ver till
Trafikverkets Underhallsavdelning.

45



6.3.7. Naturresurser och areella naringar

For att bygga om korsningen kommer mark att tas i ansprak. Eftersom projektet innebir en
ombyggnad av befintlig viganliggning vilken till viss del kan ske inom befintligt vigomrade kommer
mangden mark som behover tas i ansprék att vara begransad. Badde skog- och jordbruksmark inom
utredningsomrédet berors. Projektet bedoms inte forsvara fortsatt framtida bruk av skogsmark och
jordbruksmark i omradet.

Vagplanen bedoms inte pdverka mojlighet att utnyttja naturresurser vid Viandle bergtakt.

Eftersom inga halter som 6verskrider dtgadrdsmal (MKM ) patraffats inom utredningsomradet bedoms
det inte finnas nagot behov for utékade undersokningar infor byggnation. Eventuella
overskottsmassor kring provpunkt 22Wo2 ska pé grund av dess uppmaitta halter avseende pa kobolt
(6ver KM) koras till godkand mottagningsanldggning med tillstind att ta mot sidana massor. Projektet
har dock ett underskott pd jordmassor och inget 6verskott forvintas uppsta.

Sammantaget bedoms projektet medfora en liten forlust av naturresurser, men kommer inte att
paverka mdjligheterna till bruk av kvarvarande mark med avseende p4 tillgdnglighet eller férorening.
Den negativa konsekvensen for naturresurser bedoms darfér som ingen/forsumbar.

6.3.8. Manniskors halsa

6.3.8.1. Transport av farligt gods

Korsningen ligger i ett glesbebyggt omréade dir endast ett fatal manniskor vistas normalt. Detta gor att
det framst ar trafikanter och de som arbetar vid anldggandet av den planskild korsningen som
paverkas av en olycka med farligt gods. Ingen skyddsvard natur har identifierats i anslutning
tillkorsningen.

Atgiirden i sig syftar till att 6ka trafiksikerheten pa platsen. Frekvensen for olyckor med utslipp av
farligt gods ar lag och forviantas minska efter genomford dtgird jamfort med i nuldget. I samband med
byggskedet kan dock frekvensen vara nagot hogre pa grund av tillfalliga omlaggningar av trafiken,
hastigheten kommer dock att sdnkas forbi arbetsomradet. Endast i sillsynta fall kan olycka med farligt
gods medfora att vagen forstors och méste stinga for reparationer.

6.3.8.2. Buller

For att definiera vilka fastigheter som kommer bli berérda av buller har en avgransningsberakning
genomforts, se Figur 24.
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Figur 24. Avgrdnsningsberdkning, trafik prognosdr 2040.

Resultatet visar att det endast ar en byggnad pé fastighet Dingtuna-Vandle 5:3 som blir berord enligt
atgiardstrappans steg A. Berord fastighet har inventerats med avseende pa bullerskyddsatgarder. Tva
ytterligare hus pé fastigheten ar bebodda och dessa har tagits med i utredningen.

I Tabell 11 nedan framgér ljudnivéer fran vagtrafik vid nuldge, nollalternativ samt planforslag for
narliggande fastighet. Maximala ljudnivaer fran jarnvagstrafik ar for nuldge, nollalternativ samt
planforslag 72 dBA.

Tabell 11. Ljudnivder frdn vdgtrafik fér nérliggande fastighet vid nulége, nollalternativ samt planférslag.

Nuldge Nollalternativ Planférslag
Fastighetsbeteckning
Ekv.niva Maxniva Ekv.niva Maxniva Ekv.niva Maxniva
Dingtuna-Vandle 5:3 58 dBA 68 dBA 59 dBA 68 dBA 59 dBA 69 dBA

For fastigheten Dingtuna-Viandle 5:3 ar det inte rimligt att genom bullerskyddsatgéarder, som plank
eller vall, uppné riktvirden vid fasad. Fokus laggs darfor pa att genom fasadéatgarder klara riktvarden
for nivaer inomhus.

Sammantaget bedoms projektet inte medféra nagra negativa konsekvenser for manniskors hélsa med
avseende pa transport av farligt gods och buller.
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6.3.9. Klimat

Trafiken paverkar klimatet genom utslapp av viaxthusgaser, partiklar samt andra for omgivningen
skadliga &mnen. Transporternas klimatpéaverkan star for cirka 30 procent av Sveriges
vaxthusgasutslapp. Riksdagen har fattat ett beslut om att utslappen av koldioxid fran transportsektorn
ska reduceras med minst 70 procent till &r 2030 for att ar 2045 né en nollniva (Trafikverket 2022c¢).

Nedan beskrivs projektets bedomda utslapp av vaxthusgaser samt projektets mojligheter till
anpassning till ett férandrat klimat.

6.3.9.1. Klimatanpassning

I framtiden kommer Sveriges klimat troligtvis bli bade vatare och varmare pa grund av de radande
klimatférandringarna. Den pagéende klimatforandringen kommer sannolikt innebara 6kade
nederbordsmangder och fler extrema nederbordstillfallen. Sveriges vigar kommer darmed att utsattas
for storre pafrestningar, vilket bland annat kommer leda till 6versvimmade vigar, skred och erosion.
Vid anldggning och dimensionering av infrastruktur ar det darfor viktigt att dagvattensystemens
dimensionering och kapacitet motverkar och begrinsar skador vid extrem nederbord. Anldggningen
maéste vara télig for den variation av provningar som ett forandrat klimat ger upphov till, exempelvis
de ras och skred som kan uppsta vid forandrade tjal- och grundvattenforhéllanden.

Utredningsomradet bedoms inte vara i ett omrade som direkt kommer att paverkas av ett forandrat
klimat. Korsningen ligger inte nira négra storre sjoar eller vattendrag som kan paverka genom
forandrade vattennivaer. Vagen ligger sa pass hogt att storre nederbordsméangder inte kommer att
utgora nagon risk for framkomligheten. Omgivande terrang bestér till stora delar av mordnjordar som
inte utgor nagon risk for skred.

6.3.9.2. Klimatpaverkan under byggskedet

Vid ombyggnation av korsningen kommer klimatpaverkan uppsté under byggskedet genom utslapp
frén transportfordon och entreprenadmaskiner. Dessa utslapp sker dock under en begransad tid.
Utslapp av vaxthusgaser sker dven vid tillverkningen av byggnadsmaterial dar framstéllningen av
asfalt, stal och betong ar de enskilda faktorer som antas ha storst klimatpaverkan. Malsattningen ar att
projektets energianvindning och utslapp av koldioxid ska minska i ett livscykelperspektiv. Minskad
klimatpaverkan ska ing& som en aspekt vid val av atgirder, standard och utformning samt vid
avvagning mellan intressen, dar sa ar relevant.

Klimatkalkyl ar Trafikverkets modell for att berdkna den energianviandning och klimatbelastning som
transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv. Modellen anvinds for att géra
klimatkalkyler for investeringsobjekt, trafikens energianviandning eller utslapp omfattas inte. En
klimatkalkyl har uppréttats for projektet. Resultat fran denna visar att projektets totala
klimatbelastning under byggskedet uppgar till 1986 ton koldioxidekvivalenter (CO2-ekv) dar
anvindandet av betong och asfalt star for en stor del av de totala utsldppen.

Klimatbelastningen bedéms kunna minska med cirka 30 procent f6r betong och med cirka 50 procent
for asfalt genom att anvinda mgjligheter i nya standarder (bland annat hégre inblandning av
alternativa bindemedel). For aktuellt projekt skulle det innebira reduktioner pa cirka 108 ton CO2-ekv
for betong och cirka 943 ton CO2-ekv for asfalt. Vidare kan klimatkrav for andra material och
produkter ses 6ver, till exempel for armering och racken.

Klimatbelastningen som uppstar vid schaktarbete ar framfor allt kopplad till masshanteringens hoga
anvandning av fossila drivmedel, framst diesel. Vid val av ytor for tillfallig nyttjanderatt (for upplag av
massor) har mdjligheten till en effektiv hantering av material varit viktig. Genom att i den fortsatta
projekteringen aktivt arbeta for en god massbalans och i produktionsskedet optimera
masshanteringen, kan dessa utslapp delvis minska.
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Masshanteringens klimatpaverkan kan dven reduceras genom klimatkrav pa drivmedel for
arbetsmaskiner och transporter, som exempelvis skulle kunna innefatta anvindning av HVO (en
produkt tillverkad av vegetabiliska oljor och animaliska fetter vilka processats for att bli fossilfria
drivmedel for dieselmotorer), vitgas och/eller el. Till exempel kan anvindning av HVO leda till ca 70—
90 procent reduktion jaimfort med anvindning av fossil diesel. For att frimja anvindning av fornybara
drivmedel skulle ett tillvigagéngssitt kunna innebara bonuskrav pé eldrivna maskiner, som ar pa
ingéng i branschen tillsammans med hybrider.

6.3.9.3. Klimatpaverkan under driftskedet

Ett minskat beroende av fossila branslen och 6kad energieffektivitet ar tva satt att begransa
biltrafikens klimatpaverkan. En minskning av biltrafiken kan goras genom att skapa forutsittningar
for effektivare kommunikationer, som med kollektivtrafik, pa cykel eller till fots. P4 sa sitt kan andelen
personbilstrafik minska.

Ombyggnationen av korsningen bedoms i dagsliaget varken leda till ndgon storre 6kning eller
minskning av utsldpp av vixthusgaser fran trafiken under driftskedet eftersom resvégens ldngd inte
forandras. Utslappen kan komma att minska négot nar de periodvisa koer som finns idag minskar.

6.4. Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

Resulterande nettonuvirdeskvot (NNK) blir kraftigt positiv (omkring 8). Nettonuvardeskvoten ar ett
mitetal for att jamfora vinsten for olika investeringsprojekt och speglar hur mycket samhallet far
tillbaka per investerad krona. Ar NNK > o, ir investeringen 16nsam. Projektets positiva NNK kommer
av trafiksikerhetsforbittringen samt restidsvinst for trafik pa vig 56. Ovriga berdkningsbara effekter
ar negativa.

Trafiksdkerhetsvinsten ar ett resultat av att tva korsningar i plan forsvinner och att cirkulationsplats
respektive droppe ger sidkrare konfliktvinklar. Fordonskostnaderna okar, till storsta delen pa grund av
att trafikarbetet 6kar i en planskild korsning jamfért med befintliga plankorsningar.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

I dagsldget har inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser kunna konstaterats.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

For narvarande bedoms byggtid for aktuell korsning till cirka 18-24 manader. Mark intill vigomradet
kommer under byggtiden att behovas for olika Andamal till exempel uppstillning av arbetsbodar och
materialupplag. I vigplanen faststills sdidana omraden med tillfillig nyttjanderatt. Vigomrade och
omrade med tillfallig nyttjanderatt utgor kommande entreprenads arbetsomréade.

Temporara storningar kommer att vara ofrdnkomliga, men minimeras genom krav pa entreprendrens
miljoarbete och arbetssitt. Vid upphandling av entreprenor kommer tydliga krav stillas géllande
framkomlighet och tillgdnglighet till viganldggningen under entreprenadens genomférande samt
skyddsatgarder for att minska storningar for miljon, boende och verksamheter i niromrédet. Som stod
for miljosdkring i planldggning och byggskede finns verktyget Miljosdkring Plan och bygg (TMALL
0091) som anviands som miljochecklista

Under byggskedet uppstar miljopaverkan till exempel genom uppkomst av buller, vibrationer och
damm. Luftutslapp uppkommer fran arbetsmaskiner och lastbilar vid hantering och transport av
massor. Transporter, masshantering och anvindning av maskiner orsakar buller och kan ge upphov
till damning.
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Projektets byggskede bedoms innebira storningar av tillfallig och av 6vergdende karaktir avseende
boendemilj6. Bostad och andra byggnader som ligger utmed vagstrackan kan komma att paverkas av
vibrationer till f6ljd av schaktning och buller fran byggarbetet. Infor byggstart kommer inventering av
nirliggande byggnader och annan infrastruktur att ske.

Inom det aktuella arbetsomrédet finns skog och jordbruksmark. Marken som omfattats av den
tillfalliga nyttjanderitten ska iordningstills, och 1damnas efter avslutad byggnation tillbaka till
fastighetsigare.

Blomsterlupin och vresros riskerar att spridas till nya omraden om massor flyttas och darfor far
massor frén platser dir dessa arter vixer endast ateranvindas pa samma plats i kombination med
bekdmpningsinsats i form av slitter innan frospridning. Avbaningsmassor fran omraden med
blomsterlupin och vresros far inte blandas med avbaningsmassor fran andra platser och eventuella
overskottsmassor far inte ateranvindas pa andra platser eller inom andra projekt, utan ska hanteras
som avfall.

For att aterskapa det naturvirde som den artrika viagkanten utmed vig 533 utgor ska alla
avbasningsmassorna fran detta omrade ateranvindas inom projektet, forslagsvis vid trafikplatsens
dropp eller ramp nummer 1.

Under byggskedet ar det viktigt att arbeten sker med vaksamhet och skonsamhet sa att inte skador pa
skyddade kulturmilj6er, diribland fornlimningar, uppstar.

Storningar i trafiken forvantas uppsté i form av arbetstrafik, reducerad hastighet och begriansad
framkomlighet. Anldggningsarbetet medfor risker for dem som arbetar pa vigen, samt de som
trafikerar vagen eller befinner sig i vagens narhet. Under byggskedet kommer delar av vigen att
stingas av, vilket medfér saimre framkomlighet. Detta kan paverka trafikbelastningen pa vig 56 men
aven mojligheterna for raddningstjdnsten att ta sig fram vid en eventuell olycka. Det kommer
dessutom ga ett 6kat antal byggtransporter pa vag 56 vigar vilket 6kar risken for olyckor.

Lansvatten kan uppkomma i samband med schaktning, sprangning, borrning och upplag av
bergmassor. Vattnet innehaller ofta hoga halter partiklar, fororeningar och naringsimnen och behéver
darfor renas.

Klimatpaverkan kommer under byggskedet att uppsta genom utslapp fran transportfordon och
entreprenadmaskiner samt frén tillverkningen av byggnadsmaterial. Utslappen sker under en
begransad tid. Det dr mojligt att minimera utsldppen av vixthusgaser genom att vid upphandlingen
kravstilla alternativ med lagre utslapp vid tillverkning.

6.6.1. Forslag till skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

e Kontrollprogram for miljopéverkan och skyddsatgarder under byggskedet, till exempel
gillande hantering av buller, vibrationer och damning ska uppréttas.

e Arbetsomradet inklusive etableringsomraden ska &terstillas s& 1dngt som mojligt efter arbetets
fardigstallande. For att erhalla vegetation liknande den fore vagutbyggnaden ska
avbaningsmassor dterforas till omrdden med samma vegetationstyp som de tagits fran.

e Massor fran platser dar det vixer blomsterlupin och vresros far endast dteranviandas pa
samma plats. Eventuella 6verskottsmassor frén platser med blomsterlupin och vresros far inte
ateranvindas pa andra platser eller inom andra projekt, utan ska hanteras som avfall.

e Avbaningsmassor fran omraden med invasiva arter (blomsterlupin och vresros) far inte
blandas med avbaningsmassor fran andra platser.

e Massor frdn omriden med forhojd halt av kobolt far endast dteranvindas pa samma plats.
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For att inte skada fornldmningar inom, eller i direkt anslutning till, arbetsomradet ska
skyddsstangsel/staket i arbetsomrédets anordnas. Det galler sarskilt fornlamningar
L2004:4440 Hignad, dar ytan for tillfalligt nyttjande anpassas for att mgjliggora skydd av
fornldamningen och L2004:2018 Hagnadssystem. Fullgott skydd ska upprétthéllas under hela
tiden som arbete pagar vid aktuella platser. Skyddsétgirder for fornlamningar ska samréadas
med Linsstyrelsen.

Om kulturlamningar patriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och berérda myndigheter
kontaktas.

Allmén aktsamhet ska iakttas i byggskedet. Om markfororeningar eller stenkolstjara patraffas

ska arbetet vid platsen omedelbart avbrytas eller sikras (till exempel att massorna schaktas
och laggs pa lastbil). Berorda myndigheter ska kontaktas.
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7. Samlad beddmning

7.1.  Maluppfyllelse

7.1.1. Anda mal och projektmal

Ombyggnation av korsningen kommer resultera i forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet, vilket
ar projektets andamal. Hur projektmaélen uppfylls beskrivs nedan.

“Skapa en planfiri passage med hég framkomlighet dimensionerad for 100 km/h for vdg 56.”

e Korsningen byggs om till en trafikplats dar vag 533 och infarten till bergtikten korsar vag 56
planskilt. Anslutningen till vig 56 sker via pd— och avfartsramper. Utformningen foljer
regelverket for korsningar dimensionerade for 100 km/h (vag 56).

"Skapa korsningssdkerhet och framkomlighet for vdg 553/vdg 56/bergtdkt.”

e Korsningarna i plan med vag 56 byggs bort. Korsningsolyckor som sker i hoghastighetsmiljo
(100 km/h) leder ofta till svéra skador. De plankorsningar som byggs med vig 553 utformas
som droppe respektive cirkulationsplats, en utformning som vanligen ger en lag skadefoljd.

"Trafikplatsens kapacitet ska klara en framtida eventuell sammankoppling med vdg 558.”

e Cirkulationsplatsen vister om vig 56 utformas sa att den med enkla medel kan byggas om for
ytterligare ett anslutande ben mot s6der och vidare mot vig 558.

7.1.2. Overensstammelse med transportpolitiska mal

Ombyggnationen av korsningen ger hogre trafiksdkerhet och 6kad framkomlighet och tillgidnglighet
och bedoms darfor medverka till att de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen utvecklas.

7.1.3. Overensstammelse med miljdkvalitetsmal

I april ar 1999 faststillde riksdagen 15 nationella miljokvalitetsmél som sedan blev 16 stycken &r 2005,
for en hallbar samhéllsutveckling. En hallbar samhéllsutveckling innebar att nuvarande och
kommande generationer ska tillférsdkras en hdalsosam och god miljo utifran sociala, ekonomiska och
ekologiska aspekter. Det 6vergripande maélet for arbetet mot en hallbar utveckling ar att skydda
maénniskors hilsa, bevara den biologiska mangfalden, hushélla med uttaget av naturresurser sa att de
kan nyttjas langsiktigt samt skydda natur och kulturlandskap. De miljémaél som i foérsta hand berors
av aktuell vigplan kan delas in i fyra mélomraden, se Tabell 12.
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Tabell 12. Nationella miljékvalitetsmdl som berérs av vigplanen.

Utslapp till luft

Begransad

=
“‘ klimatpaverkan

Land- och vattenmiljéer

Ett rikt odlings-

k landskap

Ett rikt vaxt- i Levande skogar
och djurliv j

Bebyggd miljo

God bebyggd
a milj6

Mal fér utslapp till luft

Milen syftar till att minska utsldppen av fororeningar till luft som paverkar vart klimat, manniskors
hélsa, 6vergodning genom utslapp av kviaveoxider och sa vidare. Flera av mélen har visat sig svéra att
né och den storsta killan till fororeningar ar biltrafiken. Eftersom en ombyggnation av korsningen
bidrar till minskade kéer méjliggor projektet pa sikt att utslapp av kvaveoxider, koldioxid, kolvéaten
och partiklar minskar och ddrmed bed6ms projektet medverka till att dessa miljomal uppnas.

Mal fér land- och vattenmiljéer

Dessa mal syftar till att bevara land- och vattenmiljéers virde for biologisk produktion, biologisk
mangfald och att kulturmiljéviarden och sociala virden viarnas. Projektet kommer att medfora att en
del natur- och kulturvirdesobjekt paverkas och en del skogsmark och jordbruksmark tas i ansprak.
Projektet paverkar dirmed méaluppfyllelsen i mycket liten omfattning negativt.

Mal fér bebyggd miljé

Malen syftar till att all bebyggd miljo ska utgora en god och hilsosam livsmiljo med hallbar
samhallsplanering och hushallning med energi och naturresurser. Vidare ska manniskor och den
biologiska mangfalden inte utsittas for skadliga luftfororeningar, kemiska &mnen, ljudnivaer och
radonhalter eller andra oacceptabla hilso- eller sikerhetsrisker. Natur- och kulturvirden kommer till
viss del att paverkas. Under byggskedet kommer stérningar i form av bland annat 6kad trafik och
buller paverka miljon negativt. Sammantaget bedoms projektet bdde kunna motverka och bidra till
maéluppfyllelse.

7.1.4. Overensstammelse med Agenda 2030

Vid FN:s toppmoéte ar 2015 antog virldens stats- och regeringschefer Agenda 2030 for héllbar
utveckling. Det innebér att varldens lander har atagit sig att frin och med den 1 januari 2016 fram till
ar 2030 skapa forutsattningar for en hallbar och rattvis framtid. Syftet med Agenda 2030 ar
sammantaget att: avskaffa extrem fattigdom, att minska ojamlikheter och orittvisor i vérlden, att
frimja fred och rittvisa samt att 16sa klimatkrisen.

En del av agendan ar ett malramverk med 17 Globala mal, som i sin tur har 169 delmal. Malen sétter
ord pé de identifierade utmaningar virlden stér infor och visar ocksa att alla tre dimensioner av
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héllbarhet, ekonomisk, ekologisk och social hallbarhet, maste samverka for att hallbar utveckling ska
forverkligas.

Ombyggnation av korsningen bedoms bidra till malet Hallbar industri, innovationer och infrastruktur.
Mailet omfattar bland annat delmal om att rusta upp infrastrukturen med effektivare
resursanviandning. Att planera, bygga och underhélla statlig infrastruktur ar huvuduppgiften for
Trafikverket. Vagplanen kommer att bidra till att bygga ut tillforlitlig, hallbar och motstandskraftig
infrastruktur av hog kvalitet.

7.2.  Sammanstallning av konsekvenser

Projektets konsekvenser pa miljé och hélsa sammanfattas i Tabell 13 nedan.

Tabell 13. Sammanstdllning av bedémda konsekvenser

Miljoaspekt Sammanfattning av bedomning

Kulturmiljé Da projektet medfor att fornlamningar behover tas bort och vaganlaggningen blir nagot mer pataglig i
odlingslandskapet samt i nagon man forsvarar lasbarheten av det aldre odlingslandskapets strukturer,
medfor projektet negativa konsekvenser for kulturmiljon. Genom att dtgarden omfattar ett begransat
omrade som redan i dagslaget ar fragmenterat och paverkat av vagen bedéms konsekvensen for
kulturmiljoé som liten.

Landskapshild | Vigplanen innebér att platsen att férdndras pa ett positivt satt genom en mer éversk3dlig plats dn idag
som ger en god forstaelse for sammanhanget. Avfarter, pafarter och kloverblad kommer att splittra upp
marken i mindre fragment. Detta ger positiva féljder av en mer ldsbar och dverblickbar plats dn idag.

Darfor bedéms den konsekvensen avseende landskapsbild bli forsumbar.

Naturmiljo Vagplanen paverka tva naturvardesobjekt med patagligt naturvarde samt fyra naturvarden pa visst
naturvarde. Vid en samlad bedémning av samtliga forluster av naturvarden bedéms ombyggnationen

ge en liten negativ konsekvens, eftersom det totalt sett berér en liten yta med begransade naturvarden.

Naturresurser | Projektet bedéms medfora en liten férlust av naturresurser, men kommer inte att paverka
mojligheterna till bruk av kvarvarande mark med avseende pa tillganglighet eller férorening. Den
negativa konsekvensen for naturresurser bedéms darfér som ingen/férsumbar.

Maénniskors Projektet bedoms inte medf6ra nagra negativa konsekvenser for manniskors halsa med avseende pa

hélsa buller och luftkvalitet.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Miljobalkens allménna hansynsregler

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet/vidta en atgard ar skyldiga att visa att de
allmanna hiansynsreglerna och 6vriga forpliktelser enligt 2 kap. miljobalken beaktas. Nedan riaknas
reglerna upp och det kommenteras i korthet pa vilket sitt de har beaktats och uppfyllts i detta
vagprojekt.

1 § Bevisborderegeln

Miljobeskrivningen visar att de forpliktelser som f6ljer av denna hansynsregel iakttas. I MKB:n och
tillhorande utredningar har de allménna hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets verktyg for
miljosakring har anvints i projektet med syfte att sdkerstilla hanteringen av miljofragor som uppstar.

2 § Kunskapskravet

Trafikverket har uppfyllt kunskapskravet i under arbetet med vigplanen genom att inhdmta tillginglig
information om omradet via samrad med myndigheter, markagare, organisationer och sérskilt
berorda. Genom fordjupade utredningar sd som naturvirdesinventering, landskapsanalys och
kulturarvsanlys har Trafikverket fétt ett brett kunskapsunderlag.

3 § Forsiktighetsprincipen

Planeringen och projekteringen av korsningen har pagatt parallellt med arbetet med plan- och
miljobeskrivning. Under arbetets gang har anpassningar gjorts med hansyn till de virden som
identifierats i omradet. De skyddsétgirder, begransningar och de forsiktighetsmétt i 6vrigt som behovs
for att forebygga, hindra eller motverka att vigplanens genomférande medf6r skada eller oldgenhet for
manniskors hilsa eller miljon finns beskrivna i denna plan- och miljobeskrivning.

4 § Produktvalsprincipen

I Trafikverkets regler for miljohansyn vid entreprenader for hantering av miljofragor i byggskedet
beskrivs hur kemiska produkter ska viljas. Malet ar att vilja de produkter som dr minst skadliga for
miljon. Vilka specifika 16sningar som valjs for att uppfylla krav om basta mojliga teknik avgors utifran
det kunskapsldge som rader nir ombyggnationen av korsningen sker.

5 § Hushdallnings- och kretsloppsprinciperna

Trafikverket stravar efter att genomfora byggnationen med material fran platsen och ateranvinda
massor inom projektet sa langt det 4r mojligt. Malet har varit att ta sa lite mark som méjligt i ansprak
utan att forsvara for drift och underhall av vagen.

6 § Lokaliseringsprincipen

Trafikverket efterstriavar alltid att vigars lokalisering och utformning ska bli sidana att indamalet
med vigen uppnas till minsta mojliga intrang och oldgenhet, utan oskilig kostnad, samt med
beaktande av 6vriga samhillsintressen. Lokaliseringen av korsning samt Omréden for tillfallig
nyttjanderatt har valts med hansyn till att intrang och paverkan pa manniskors hilsa och miljon ska bli
sd liten som mojligt.

7 § Skdlighetsprincipen
De skyddsatgirder och forsiktighetsméatt som foreslés i vigplanen har bedomts som rimliga i
forhallande till miljonyttan och projektets kostnader.
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8 § Skadeansvarsprincipen

Vid lokalisering av matningsstationer och serviceviagar har hiansyn tagits till att negativ paverkan pa
méinniska och miljo ska vara sa liten som mojlig. Eventuella skador som orsakas i samband med
ombyggnationen av korsningen samt kommande drift kommer Trafikverket att avhjélpa i den
omfattning det kan anses skiligt enligt miljobalken.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utfirdas med stod av 5 kap. miljobalken och avser kvaliteten pa mark, vatten,
luft eller miljon i Gvrigt som behovs for att varaktigt skydda ménniskors hélsa eller miljon eller for att
avhjilpa skador pa eller oldgenheter for manniskors hélsa eller miljon. En miljokvalitetsnorm faststélls
utifrdn vad manniskan kan utsattas for utan fara for olagenheter av betydelse, och/eller vad miljon kan
belastas med utan fara for patagliga oldgenheter. En norm kan exempelvis avse hogsta eller lagsta
tillatna halt av ett visst &mne i luft/vatten/mark eller av en indikatororganism i vatten. Det finns idag
miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft, omgivningsbuller och vattenférekomster.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten och grundvatten

Miljokvalitetsnormer for ytvatten och for grundvatten beskriver vilken ekologisk och kemisk status
vattnet ska uppna och nir detta senast ska ske. En verksamhet kan endast tillatas om den nuvarande
ekologiska och kemiska statusen inte riskerar att forsamras och om uppfyllandet av
miljokvalitetsnormen inte dventyras.

Utredningsomrédet beror inga ytvattenforekomster eller grundvattenforekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer.

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller dr en malsdttningsnorm som innebér att Trafikverket
har en skyldighet att striva efter att omgivningsbuller fran trafik inte medfor skadliga effekter pa
maénniskors hilsa.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft giller i hela landet. Det finns idag normer for svaveldioxid,
kvavedioxid, kvaveoxider, bly, partiklar (PM10 och PM2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik,
kadmium, nickel, bens(a)pyren. Nya verksamheter som leder till att normerna 6verskrids far inte
etableras.

Omréden dar miljokvalitetsnormer for luft riskerar att 6verskridas utgors framst av hogtrafikerade
végar i storre titorter med slutna gaturum och begriansad luftomséttning. Aktuell stricka av viag 56 gar
genom ett oppet landskap dar luftomsatiningen ar god. Baserat pa detta bedoms det inte finnas risk
for att gdllande miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids till foljd av projektet.

8.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

I 3 och 4 kap. miljobalken finns bestimmelser for hushéllning med mark och vatten. Bestimmelserna
syftar till att frimja en sddan anvidndning av mark, vatten och fysisk milj6 i 6vrigt att en langsiktig god
hushéllning tryggas. Miljobalkens hushallningsbestimmelser anger att mark- och vattenomréaden ska
anvandas till det som de ar mest lampade for med hansyn till beskaffenhet samt ldge och foreliggande
behov. Anvindning som medf6r en fran allman synpunkt god hushéllning ska ges foretrade. Av 3 kap.
4 § framgér vidare att brukningsvird jordbruksmark endast far tas i ansprak for bebyggelse eller
anldggningar om det behdvs for att tillgodose visentliga samhillsintressen och det saknas rimliga
alternativ.

56



Med bestimmelserna ges mark- och vattenomréden som rymmer sirskilda resurser eller varden som
ar sarskilt betydelsefulla ur ett nationellt perspektiv ett skydd mot vissa &tgarder. Omraden som ar
opaverkade ska sa langt som mojligt skyddas mot atgarder som pétagligt kan paverka deras karaktar.
For omréden av riksintressen giller att de ska skyddas mot dtgiarder som patagligt kan skada deras
angivna varden.

Markomraden

Ombyggnationen av korsningen kommer att innebéara att mindre del skog- och jordbruksmark tas i
ansprak, men jordbruk och skogsbruk kommer fortsatt kunna bedrivas pa omkringliggande mark.
Négon negativ paverkan bedoms inte uppsta.

Riksintressen
Ombyggnation av aktuell korsning bedoms inte forsvéra nyttjandet av riksintresset for

kommunikation.

Sammantaget bedoms inte projektet medfora nagon pataglig skada pa nagot omrade av riksintresse
enligt 3 och 4 kap. miljébalken.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1.1. Principer

Viagratt uppkommer genom att vighéllaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vig med st6d
av faststilld vagplan. Vagratten ger vighéllaren rétt att nyttja mark eller annat utrymme som behévs
for vigen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsidgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anviandning under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
véagen dras in. Vagritten géller inom det omradet som kallas vigomréde.

Viagomradet for allmén viag omfattar forutom vigen utrymme for de viganordningar, till exempel
belysningsstolpar eller ricken, som finns langst strackan samt diken och slanter, se Figur 25.
Vagomradet stracker sig hogst 2 meter frén slantkron eller slantfot. Denna kantremsa behovs for att
underlitta framtida drift och underhall av vigen. Den ger utrymme at bortplogad sn6 och minskar
risken att tradrétter vaxer in i vagkroppen och skadar den. I skogsmark bidrar dven kantremsan till
béttre sikt vilket leder till en battre trafiksdkerhet. Dessutom torkar vigytan snabbare och mindre 16v,
barr och grenar hamnar pa den.

Véaganordning

et ex belysning

\/ “Kant

remsa

Viagomrade
Vagratt (géller &ven marken under végen)

Figur 25. Vdgomrade med kantremsor.

Byggandet av viagen kan starta nar vighallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar den dag da
marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspriktagandet, med
ranta och index tills ersatiningen betalas. Eventuella tvister om erséttningen avgors i domstol.

9.1.2. Vagomrade med vagratt

Pé plankartorna (233T0201-233T0202) framgér vad som ar befintligt och samt vigomrade for
viagplanen. Ny vagratt markeras med bla farg och beteckningen. Cirka 37 500 m2 mark kommer att tas
i ansprék for vagratt, av dessa utgor 5 500 m2jordbruksmark och 32 000 m2skogsmark.
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9.1.3. Vagomrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att viaghallaren inte far full ratt att bestimma 6ver markanvindningen och
tillgodogora sig material och andra tillgdngar som kan finnas i marken. Fastighetsidgarens fortsatta
nyttjande av omrade med inskrankt vagratt fir dock inte hindra den allmidnna végens eller
vaganordningens funktion, drift eller brukande.

For att siakerstilla framtida atkomst till utloppsdike/ledning foreslas inskrankt vagratt faststallas for
detta. Nytt vigomrade med inskrankt vagratt markeras med ljusbla farg och beteckningen Vi pa
plankartorna (233R0201-233T0202). Nytt vigomrade med inskrankt vagratt uppgér till 2 000 m2 och
utgors av skogsmark.

9.2. Omréade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggskedet kommer mark tillflligt behova tas i ansprak med sa kallad tillfallig nyttjanderétt.
Nyttjanderatten giller under byggskedet och som langst tre manader efter slutbesiktning.
Arbetsomraden langs vigstrackan redovisas med gul farg och med beteckningen T i plankartorna
(233T0201-233T0202). Marken kommer att iordningsstéllas innan den aterlamnas till
fastighetsdgaren. Totalt kommer 21 000 m2 mark att tas i ansprék for tillfallig nyttjanderétt.

Planen anger tva olika former av tillfallig nyttjanderatt:

e Ti1—Arbetsomraden ir omraden i anslutning till den planerade géng- och cykelvigen som
behovs for att kunna utféra anlaggningsarbetet. Vaxtjord och avbaningsmassor som ska
aterforas till projektet som exempelvis slantbeklddnad placeras inom arbetsomréden i nira
anslutning till dar de ska dteranvindas. Cirka 17 000 m2 mark kommer att tas i ansprak for T1,
av dessa utgor 3 000 m2jordbruksmark och 14 000 m2skogsmark.

e T2 — Etableringsyta
Etableringsytor dr omraden som behovs i anslutning till byggverksamhet for till exempel
lagring av byggmaterial och uppstillning av arbetsbodar och arbetsmaskiner. Etableringsyta
planeras Gster om vig 56 i anslutning till vig 553. Vid framtagande av etableringsyta har
omraden med kinsliga natur- och kulturmiljéer undvikits. Korta transportstrackor har ocksa
efterstravats. Omradet for T2 uppgar till 3 800 m2och utgors av jordbruksmark.

9.3. Forandring av allman vag
Cirka 200 meter av vig 553 kommer att utgé rivas och darmed utgé fran det allminna vignatet.
Omradet framgar pa plankarta 233T0201. Marken kommer att iordningstéllas.

9.4. Avvagningar med paverkan pa markanvandning

I och med att mark tas i ansprak med vagritt sa paverkas dagens anvindning av marken. Trafikverkets
utgangspunkt ar att alltid ta si lite mark i ansprédk som mgjligt utan att ventyra anliggningens
funktion. Dessutom ska utrymme finnas s att inte den nya anliggningen forsdmrar nuvarande
situation nir det kommer till exempelvis avvattning eller geotekniska forutsiattningar. Darfor kan
markanspraket variera langs med anldggningens striacka beroende pa vilka férutsattningar som rader.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Dispenser, tillstand och anmalningar

Efter det att vigplanen har faststillts och innan byggnadsarbeten paborjas kriavs normalt olika
tillstdnd och dispenser enligt miljébalken och andra lagar. Vissa verksamheter och atgirder enligt
faststilld vagplan ar dock undantagna fran krav pa prévning enligt miljobalken. Det giller dispens fran
det generella biotopskyddet, fran strandskyddet samt anmaélan f6r samrad for dtgarder som kan
vasentligt fordndra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken. Nedan framgar exempel pa tillstdnd och
dispenser som bli aktuella for detta projekt.

10.1.1.Naturmiljé

Projektet kommer att innebéra att enstaka exemplar av blasippa att paverkas. Eftersom blasippa ar
klassad som livskraftig enligt Artdatabanken och det finns ett stort antal fynd av arten i Vasterés
kommun bedoms artens lokala bevarandestatus inte paverkas av projektet. Behov av dispens fran
artskyddsférordningen (2007:845) kommer att samrédas med lansstyrelsen i det fortsatta arbetet.

For att bekdmpa de invasiva arterna blomsterlupin och vresros behéver bekdmpningsinsatser i form av
slétter innan frospridning att genomforas. I det fortsatta arbetet med vigplanen behover det utredas
om nagon sirskild skétselplan behover tas fram for dessa omraden innan vaganlaggningen lamnas
over till Trafikverkets Underhallsavdelning.

Markarbete i eller i ndrheten av en fornlamning &r tillstindspliktigt enligt 2 kap. kulturmiljolagen
(1988:950). Detta kommer att hanteras i det fortsatta arbetet med vigplanen. Om ej tidigare kédnda
fornlamningar patraffas under entreprenaden ska arbetat omedelbart avbrytas.

10.1.2.Masshantering och transport av farligt avfall

Skulle férorenade omraden, fororeningar i befintlig vagkropp eller liknande pétraffas foreligger
skyldighet att genast underritta tillsynsmyndigheten (miljondmnden i aktuell kommun), enligt 10 kap.
11 § miljébalken, om féroreningarna kan medfora skada eller oldgenhet for manniskors hilsa eller
miljon. Om en avhjilpandeatgird behover vidtas ska detta anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 28 §
forordningen om miljéfarlig verksamhet och halsoskydd.

For transporter av fororenad mark eller annat farligt avfall ska sarskilt tillstdnd enligt 15 kap.
miljobalken erhéllas. De entreprendrer som anlitas for transporterna ansoker om tillstdind hos
lansstyrelsen.

Atervinning av icke farligt avfall for anliggningsindamal dir fororeningsrisken ir ringa Ar
anmalningspliktig enligt 35 § Miljoprovningsforordningen 2013:251. Tillstdndsplikt rdder om
fororeningsrisken endast dr ringa enligt 34 § samma forordning.

10.1.3.Arkeologi

Markarbete i eller i ndrheten av en fornlamning &r tillstindspliktigt enligt 2 kap. kulturmiljolagen
(1988:950).
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10.2. Uppfoljning

Miljouppfoljning ar ett brett begrepp som kan omfatta allt fran rutinmaéssiga kontrollaktiviteter till
omfattande studier av miljoeffekter. Uppfoljning av infrastrukturprojekt kan darfor ha olika syften och
innebaira olika aktiviteter i vigplaneprocessen. Olika typer av miljouppfoljning stéller olika krav pa
planering, dokumentation och analys.

Genom hela arbetet med vigplanen har utformning av anldggningen dokumenterats ur skyddshansyn
till olika miljoviarden. Exempelvis skyddsétgiarder, kompensationséatgiarder och 6vriga atgarder som
bedéms minimera péverkan pa miljon eller fraimja miljévarden i allméanhet.

Dokumentationen sker i den del av Trafikverkets mall Miljosidkring plan och bygg som hanterar
foreslagna atgarder i vigplanen. I slutskedet av arbetet med végplanen 6verfors foreslagna atgarder,
inklusive de atgarder som faststélls i vigplanen, till den del i mallen som kallas Miljosakring bygg.

Atgirderna foljer sedan med projektet in i kommande skeden; bygghandling och byggande for att
sedan slutdokumenteras i samband med att projektet ar utfort. I bygghandlingen, som bygger pa
véagplanen och den miljosikring som gjorts i samband med planen, styr Trafikverket vilka miljokrav
och skyddsatgiarder med mera som ska gélla utover Trafikverkets generella miljokrav for
entreprenader (Riktlinje - Generella miljokrav vid entreprenadupphandling, TDOK 2012:93).

10.3. Kontroll under byggskede

Innan byggstart upprittas kontrollprogram for att sdkerstélla kontroll och uppfoljning av
verksamheten for den pédverkan som kan uppkomma i omgivningen under bygg- och driftskede.
Kontrollprogrammen beskriver vilka kontroller som ska utféras och nir &tgirder ska vidtas.

Exempel pa uppfoljning som kan bli aktuell i byggskedet ar:

¢ Kontroll att kompensationsatgird genomfors for de biotopskyddade objekt (stenmur och
odlingsrose) som forsvinner.

e Kontroll att kraven i Riktlinje - Generella miljokrav vid entreprenadupphandling, TDOK
2012:93 foljs.

e Kontroll att krav som stills pa utforande av entreprenor/entreprenad avseende
skyddsatgarder i byggskedet i miljosdkring och projekterade handlingar efterlevs.

e Kontroll/mitning att uppstéllda grans- eller riktvarden for olika kravstéllda eller pa annat satt
faststillda miljoparametrar inte 6verskrids i byggskedet, till exempel buller- och
vibrationsnivéer.

e Hantering av massor under byggskedet daribland massor for vixtplats for invasiva arter.

e Kontroll att skyddsbarriar for fornlamningar under byggskede sikerstalls och uppratthalls.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprovning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakédgare som berors
kommer d3 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutlatande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Direfter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pd vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vadgplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen. Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behévs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste foljas nir viagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetsédgare eller rittighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande réttsverkningar:

o Vighéllaren far tillstdnd att bygga allman vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

o Vighéllaren far rétt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmin viag och viganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksé ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anliggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rittighetsinnehavare nar tilltrdde ar berdknat att
ske.
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Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pé annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behévs for anldggningen.
Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i viagplanen.

Inga kommunala planer bedéms beroras av planerad atgard.

11.2. Genomforande

Arbetet med vigplanen kommer att fortsitta fram till hosten 2023 d& den kommer att skickas in for
faststillelse. Efter att vigplanen skickats in for faststillelse ska en bygghandling tas fram. Under
forutsattning att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att padborja utbyggnaden under ar
2026-2027. Byggtiden forviantas vara 18-24 ménader. I det aktuella omradet ar enbart Trafikverket
viaghéllare for det allmidnna vagnitet.

Under byggnationen kommer trafik att vara tillaten pa strackan, men med nagot nedsatt hastighet och
begransad framkomlighet. Vagen kan komma att vara helt avstdngd kortare stunder i samband med
sprangningsarbeten.

I det fortsatta miljoarbetet innebar att foreslagna skyddsatgirder och forsiktighetsmatt 6verfors till
bygghandling.

Overforingen mellan de olika skedena sikerstills med hjilp av Trafikverkets verktyg for miljosikring,
Miljésckring plan och bygg. Genom arbetsberedningar faststélls rutiner och atgarder under
byggnationen som ska sikerstilla att foreslagna skyddsétgarder och forsiktighetsméatt genomfors.

Efter fardigstdllande kontrolleras att den byggda anldggningen har den 6nskade funktionen. Detta sker
i samband med slutbesiktning

Behov av tillstdnd och dispenser i genomférande redovisas i kapitel 10.1. Forsiktighetsmatt och
skadeforebyggande atgirder som foreslas vidtas under byggskedet presenteras i kapitel 6.6.1.

11.3. Finansiering

Projektet kommer att finansieras genom den regionala lanstransportplanen f6r Vastmanlands lan.
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