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1. Sammanfattning

Anledningen till att dtgdrden behover genomforas ar att broarna Dalaporten och
Stubinfabriken enligt tidigare utredningar ar i s& daligt skick att de méste atgardas
alternativs stingas, detta bor ske snarast mojligt. Beroende pa vilken dtgard som
genomfors kravs dven alternativa 16sningar for viag 50 — tillfallig omledning eller
permanent omledning. Jirnvigsplanen omfattar darfor dven vagatgarder.

I detta tidiga skede utreds tre alternativ for att dtgdrda broarna (A-C). For att dtgirda
broarna behover man stinga av vag 50 som gér under broarna en period av 6-12
ménader, per bro. Broarna kan inte repareras samtidigt, vilket gor att den totala tiden
for att atgarda bristerna pa broarna ir 1-2 ar. Av den anledningen ingar det i
framtagandet av jairnvagsplanen att ta fram en l6sning hur man ska leda biltrafiken
under en period av 1-2 &r, alternativt kan det bli en permanent vig, dvs ny strackning av
vag 50. Det finns ett antal korridorer dar det ar mojligt att 1agga ny dragning av vig 50
for de olika broalternativen.

Utredningsomradet omfattar ett omrade dar Dynamitfabriken tidigare 14g. Detta &r ett
riskomrade som kan vara férorenat och som man inte vet s mycket om i dagsldget. Ett
riksintresse for friluftsliv kan dven paverkas och ett fornlamningsomréade vid gruvan.
Fortsatt utredning krivs och beslut om betydande miljopaverkan ar ej taget av
lansstyrelsen dnnu.

Detta PM ar ett material som halls tillganglig infor ett samrad i tidigt skede som sker
genom mote pa orten den 2014-11-25.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Projektet drivs nu som en jarnvagsplan, planldggningstyp 4, eftersom beslut om
betydande miljopéverkan dnnu ej tagits och det i dagslaget finns flera
lokaliseringsalternativ. Denna handling ar ett samradsunderlag som ska ligga till grund
for lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Beroende pa lansstyrelsens
beslut kommer darefter utformningen av planen beslutas. Ett beslut om betydande
miljopaverkan betyder att en MKB (miljokonsekvensbeskrivning) ska tas fram och
godkinnas av lansstyrelsen innan planen kungors och granskas.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

E Framtagning av underlag Framtagning av Fenerienstniad ,
. for lansstyrelsens beslut om alternativa amtag glaME; OS2  Kungdrande och granskning Faststllelse
:  betydande miljgpaverkan lokaliseringar sam
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens & Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljépaverkan godkdnnande av MKB - (tillstyrkande)
SAMRAD

...............................................................................

Planprocessen

2.2. Bakgrund

Broarna har skador som inom en inte allt for avlagsen framtid kommer att inverka pa
jarn- vagstrafikens mojlighet att trafikera banan, speciellt tung godstrafik. P4 den har
jarnviags- strackan av Bergslagsbanan gar mycket godstrafik som far stor paverkan om
inte nagot gors. Vag 50 dr enda genomfartsleden genom Griangesberg. Dalporten tillater
endast passage av en langtradare it gadngen och siktforhallandena ar mycket daliga. I
porten finns signalreglering for att stoppa motande trafik men trafiksikerheten ar inte
tillfredsstéllande.

Béde vig 50 och Bergslagsbanan ir riksintressen for kommunikation.

For att atgdrda broarna behover man stdnga av viag 50 som gar under broarna en period
av 6-12 manader, per bro. Broarna kan inte repareras samtidigt, vilket gor att den totala
tiden for att atgédrda bristerna pa broarna ar 1-2 ar. Av den anledningen ingér det i
framtagandet av jarnviagsplanen att ta fram en 16sning hur man ska leda biltrafiken
under en period av 1-2 &r, alternativt kan det bli en permanent vig, dvs ny striackning av
vig 50. Det finns ett antal korridorer dir man kan ldgga ny dragning av vig 50 for de
olika broalternativen.

2.3.  Atgardsvalsstudie (eller motsvarande)
Ingen atgardsvalsstudie har genomforts men atgiarderna dr en konsekvens av behovet att

atgirda broarna utifran broutredningarna nedan.

Broarna uppvisar skador som redovisas i BaTMan for respektive bro. Dessutom har det
for Stubinfabriken och Dalporten utforts en djupare skadeutredning enligt Rapport



2011-12-22 till Stubinfabriken och Rapport 2011-12-21 till Dalporten. Rapporterna har
upprattats av WSP pé uppdrag av Trafikverket. I rapporterna redovisas alternativa
reparationsforslag till respektive bro. Resultatet av rapporterna tillsammans med
brobesiktningarna har behandlats av Trafikverket i ” Forslag till underhallsétgarder
avseende bron ”"Dalporten” och bron vid "Stubinfabriken”, i Gringesberg daterad 2012-
03-07". I forslaget konstateras att broarna bedémts klara av linjeklass E4 (Stax 25 ton,
stvm 8 ton/m) varfor ndgon inskrankning av jairnvagstrafiken inte ansetts nédvandig i
dagsliget.

I forslaget till underhéllsatgarder framhaéller Trafikverket att det finns tre 6vergripande
forslag till atgarder forutom nollalternativet:

- reparera befintliga broar (alternativ A)
- reparera en av broarna och riva den andra (alternativ B)

- riva bada broarna och ersétta dessa med en ny bro (alternativ C)

For alternativ A kravs en tillfallig omldggning av vig 50 under ett till tva ar for att
reparationerna ska kunna ske och for alternativ B och C kravs en permanent omlaggning
av vag 50 for att dessa alternativ ska kunna genomforas. For alternativ C kravs dessutom
en ny koppling av vdg 600 mot den nya vig 50 genom den nya jairnvagsbron.

Trafikverket har tagit stillning till olika reparationsalternativ enligt de framtagna
rapporterna ovan och forordar reparationsalternativ 1 for broarna. Dessa alternativ
innebar for broarna att i princip vattenbilas all betong bort som har f6r hog kloridhalt
eller 4r skadad pa vaggar och valv inom etappvisa “strimlor” till respektive bro. Arbetet
innebar ocksa utbyte av skadad armering och forstarkning med ytterligare armering i
erforderlig omfattning.

2.4.  Andamal och projektmal
Malet ar att sdkerstilla sikerhet och framkomlighet for jairnvagen genom att atgiarda

broarna.

I och med detta ska @ven de berérda vigarna hanteras och vig 50 ska ha bibehallen
standard.



2.5.  Beskrivning av projektet
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Utredningsomradets utbredning mellan kryssen.

Under broarna gar viag 50 som ocksd kommer att paverkas av atgdrden. Bade vig 50 och
Bergslagsbanan ir riksintressen for kommunikation. I detta tidiga skede utreds tre
alternativ for att atgdrda broarna (A-C).

For att atgdrda broarna beh6ver man stidnga av vig 50 som gar under broarna en period
av 6-12 manader, per bro. Broarna kan inte repareras samtidigt, vilket gor att den totala
tiden for att atgédrda bristerna pa broarna ar 1-2 ar. Av den anledningen ingér det i
framtagandet av jirnvigsplanen att ta fram en 16sning hur man ska leda biltrafiken
under en period av 1-2 &r, alternativt kan det bli en permanent vig, dvs ny strackning av
vig 50. Det finns ett antal korridorer dir man kan ldgga ny dragning av vig 50 for de
olika broalternativen.



2.5.1. Jarnvagsbroarna

Inom aktuellt omrade finns idag tre broar under jarnvigen:
1. Bro 3500-3314-1 6ver vag 50, Stubinfabriken km 86+395

2. Bro 3500-3315-1, gdngtunnel km 85+990

3. Bro 3500-3316-1 Over vag 50, Bergstugan (Dalporten) km 85+750

Bro 1 Stubinfabriken

Bro 2, passage

Broarna Stubinfabriken och Dalporten har barighetsberidknats och klarar Taglast BV-3
motsvarande axellasten STAX 25 ton och linjelasten STVM 8 ton/m, enligt tidigare
utredning frdn 2004, med krav pa besiktningsatgirder av broarnas skador.

Bro 2 ar en sluten plattrambro med spannvidd 2,04 m och med en 6verfyllnad av drygt 4
m. Bron har inte bedomts erfordra nagon barighetskontroll i STAX 25 utan endast
besiktigats avseende eventuella skador. Eftersom bron endast har smirre skador som
inte paverkar atgirdsalternativen A - C behandlas den inte vidare.

For de tre alternativa broatgiarderna finns ett par alternativa 16sningar for viagen.
Viaganslutningarna har inte studerats narmare i detta skede men ligger inom nagra
mojliga korridorer. Korridorerna redovisas i bilagorna samt nedan.



2.5.2. Alternativ A: reparera befintliga broar
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T TRAFIKVERKET

JARNVAGSBROAR OVER RV 50 TeckenfOrklaring

| GRANGESBERG E= Korridor A
Datum: 2014-11-11
Skala (A4):1:7 000
[} 200 mmm
1. Tillfallig omledningsvig parallell med jarnvigsbanken. Hastighet 60

km/h. Rivs nér broarna ar reparerade, dé atergar vig 50 i sin
nuvarande strackning och standard under broarna Dalporten och
Stubinfabriken. Dalig sikt vid den bro som tillfalligtvis anvinds
medan den andra repareras, kan kriva signalreglering vid
bron.(Korridor A, rod)

2. Tillfallig omledningsvig, gar bitvis pa lokalt vignat, varfor delar
permanentas och lamnas kvar efter byggtidens slut. 60 km/h.Efter
reparation atergar vag 50 i sin nuvarande strackning.(Korridor A,
rod)



2.5.3. Alternativ B: reparera en av broarna och riva den andra
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Datum: 2014-11-11
Skala (A4):1:7 000
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1. Permanentad omledning av vig 50 genom go-kartbanans omrade. 80
km/h. Ny lokalgata anslutning mot bron vid Stubinfabriken eftersom
det ar den bro som ar lampligast att renovera. (Korridor B, bla vastra)

2. Permanentad omledning av rv 50 6ster om gokartbanans omréade. 80
km/h. Ny lokalgata anslutning mot bron vid Stubinfabriken.
(Korridor B, bl ostra)



254, Alternativ C: riv bada broarna och ersatt med en ny
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1. Permanentad omledning av rv 50 genom gokartbanans omrade. 80
km/h. Ny lokalgata anslutning under ny bro strax vister om
Stubinfabriksbron. (Korridor C, grén)

2. Permanentad omledning av rv 50 genom gokartbanans omrade. 80
km/h. Ny lokalgata anslutning under ny bro i ldge for befintlig
gangport under jarnviagen. Ny lokalgata gér till viss del pé befintligt
vagnat. (Korridor C, gron)



3. Avgransningar

Grangesberg ligger strax soder om Ludvika i Ludvika kommun. Projektet avgrinsas av
det omrade som omfattas av de tvd broarna samt omradet som kan krévas for att 16sa
vaganslutningarna - bade for vig 600 och for nya permanenta eller tillfalliga
vagdragningar for vag 50.

Reparationerna ska utforas sé att broarnas barighetskapacitet minst uppnar Taglast BV-
3 (motsvarande linjelast E4). Livslangden for atgdrderna anges svirbedomd men
uppskattas till ca 40 &r vid normalt underhall.

Vig 50 ska halla samma standard som idag pa strackan séder om Dalporten (80 km/h).



4. FOrutsattningar

4.1.  Markanvandning

Ludvika kommun antog 6versiktsplan 2013. I denna finns ett reservat for
utredningsomréde ny dragning vig 50. Enligt denna avser Ludvika kommun &ven ta
fram en fordjupad 6versiktsplan for Grangesberg.

/’Grﬁﬁg’es,berg
/! ¢\ s00 “400m
A\ T \

AT
i

Planeringsforutsattningar
© Riksintresse statoner “\_ Kraftledning
+ Riksintresse virdefulla 3mnen och material “ .- Motionsspar

@ Uppstaliningsplats farfigt gods ““*\.. Gang- och cykelvig
(S Riksintresse friuftsliv M8 4:2 #\» Lans-kommungrans
€% Riksintresse kukur Foreslagen markanvandning
(33 Fordjupad dversitsplan .
4. Befinthigt rasomrade 6 Mjiga nya verksamhetsomrade
#8 Forkastningszon ®4 Mijiga nya bostader
Befintligt verksamhetsomrade Utredningsomrade for ny rv 50
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Markanvandning (karta frdn OP, Ludvika kommun). Vid Grangesberg ses vagreservatet for véag
50.

4.1.1. Grangesbergs tatort och historia

Grangesberg ligger i sydligaste delen av Ludvika kommun, cirka 1,5 mil frdn Ludvika.
Griangesberg fick 1677 sin forsta befolkning, innan dess hade platsen befolkats under
vissa malmbrytningssdasonger. Grangesberg var tidigt kdnd pé grund av sin lattbrutna
och jarnhaltiga malm. Det var forst i slutet av 1800-talet som den fosforrika malmen
genom Thomasprocessen blev eftertraktad och samhillet viaxte. Grangesbergs Grufve



Aktiebolag bildades 1883 och dominerade orten fram till 1990. I april det dret stangdes
gruvan. Gruvan har kallats viarldens forndmsta jirnmalmsfyndighet och var Bergslagens
isdrklass storsta gruva.

4.1.2. Befolkning

Aldersfordelningen i Gringesberg har en nigot ildre profil in kommungenomsnittet
med tydligt manséverskott framforallt bland ungdomar och 40-55-aringar. Den tidigare
kraftiga befolkningsminskningen har avstannat. De grupper som minskat mest ar yngre
skolbarn samt 25-44-aringarna. Grangesberg hade 2012 en befolkning p& 3218 personer.

4.1.3. Bebyggelse

Orten var en gang Dalarnas storsta gruvsamhille och utvecklades frén gruvby till
modernt industrisamhalle. Samhallet har vuxit utifrén dagbrottets form. Samhallet har
flera ganger forandrats pd grund av ras- och sprickrisker, genom flytt av bostads- och
centrumomraden. Nu har avstind och rasrisk delat upp samhallet i en vastlig och tvé
ostliga delar. De tre delarna Vistra/Vister, Bjorkas och Oraberget har stora skillnader i
karaktar.

P& Vistra/Vaster finns framst flerbostadshus i tva vaningar (1950-tal) och omradet har
delvis rivits pa senare ar. P4 Vaster ligger dven det statliga kulturhuset Cassels Donation
och Disponentparken. Gruvomradet Malmen, med huvuddelen av de kvarvarande
gruvbyggnaderna; lavar, kontor och maskinhus. Gruvomréadet har en funktionalistiskt
arkitektur och riaknas till ett av Dalarnas fornamsta industriminnesmaérken.

Bjorkas som ligger pa norra sidan skiljs genom Ludvikavigen och Skakelbackens
industriomrade fran centrumdelen. Bjorkas bebyggdes med egnahem framst mellan
aren 1915-1935 och utbyggnaden skedde enligt en engelskinspirerad tradgardsstadsplan.
Den sodra delen vixte sedan fram och innehéller vardcentral och nagra idrottsplaner.

Oraberget har frimst hyreshus fran 1960-talet. P4 1990-talet revs ett flertal hus, framst
pa Vister, pa grund av minskad efterfragan. Omrédet ligger néra servicen i centrum.

Kallfallet och Stora Hagen byggdes som mdnsterbostiader for gruvarbetarfamiljer under
1890-talets bostadsbrist och blev stilbildande for arbetarbostiader i hela landet. Bada
omradena ar numera delar av riksintresset for kulturmiljovard.

Bergslagsbyn i nordvistra Grangesberg uppfordes som arbetarbostiader av foretaget
Stora Kopparberg pa 1920-talet. Husen byggdes i bergslagsstil efter modell fran
Borlange och ar del i riksintresset for kulturmiljovard.

Ny bebyggelse kan ske framst genom fortatning av befintliga omraden.

4.1.4. Néaringsliv - Sysselsattning

Det finns 177 (2011) foretag registrerade i Grangesberg i kommunens foretagsregister.
Den storsta arbetsgivaren ar idag Spendrups bryggeri.

4.1.5. Viktiga malpunkter

Den mesta servicen finns i centrum pé den Ostra sidan dir livsmedelsaffiarer, banker,
apotek, restauranger och detaljhandel finns. I Grangesberg finns simhall, fotbollsplaner,



konstfrusen isbana, skid- och elljusspar pd4 Gudmundberget/Grotfallet och Ljungisen,
slalomanliaggning pa Fjallberget, samt go-kart-folkrace- och motorcrossbanor. Det finns
skola, forskola, apotek, bank, postombud, bensinstation, bibliotek, dldreboende och
vardcentral.

Utredningsomréadets sodra delar anvinds till viss del som rekreationsomrade idag.

4.1.6. Ledningar

El- och teleledningar samt VA finns i omradet.

41.7. Riksintressen

Riksintressen for kulturmiljovard finns i Grangesberg men paverkas inte av tgarderna
som kravs for detta projekt.

Riksintressen utover vag och jarnvag utifran 6vesiktsplanen:

o malmfyndigheten vid Gransgruvan utreds for niarvarande av SGU (Sveriges
geologiska undersokning) om den ska pekas ut som riksintresse for mineraler.
Kommunen har redan patalat att det finns konkurrerande intressen i omréadet. I
Griangesberg har riksintresset for vardefulla amnen och material ingen
geografisk avgransning. SGU som beslutar om riksintresset maste darfor
avgransa riksintresset geografiskt. Hela omradet som berors i detta projekt
ligger inom omradet for malmkroppen.

- - Malmférekomster, gruvomraden
Grangesbergsfaltet !

®  Fore detta jarnmalmsgruva

Fore detta sulfidmalmsgruva

Riksintresse vardefulla @mnen och material

[ ]
*
@R Beametningskoncession beviljad

Grangesberg

Malmkropp
M Hbrken

Malmférekomster (OP Ludvika kommun)

¢ iGrangesberg konkurrerar fyra olika intressen; virdefulla &mnen och material,
vig, jarnvig och kulturmiljo. Ludvika kommun viljer i sin OP att prioritera
riksintressena i fallande ordning; vdag/jarnvag som inbordes inte konkurrerar
med varandra, vardefulla &mnen och material och till sist kulturmiljo som inte
bor konkurrera med de andra intressena. I denna plan paverkas inte omradena
for riksintresse kulturmiljo. En prioritering av vig- och jarnvig betyder inte att
de inte kan samspela med en ater6ppning av gruva men vag- och jarnvag méste
sakerstallas.

e kommunens sydostra del berors till liten del av Malingsbo-Klotenomrédet,
avgransningen utgors av riksvag 50 och 66. De geografiska avgransningarna bor
ses over for omradet enligt OP, di de idag gir in i titorterna, Ludvika och
Griangesberg. Permanent omledning av viag 50 kan komma att paverka
riksintresset for friluftsliv.



4.1.8. Kommunala planer

Stora delar av Grangesberg dr detaljplanelagt men det finns dven omraden som ar
klassade som sammanhallen bebyggelse. Inga detaljplaner berdrs av projektet.

4.1.9. Areella naringar

Vid Kilabergen och Stora hagen finns avverkningsanmailningar.

4.2. Intressen och aspekter

4.2.1. Boende och halsa

I utredningsomradets syd/véstradel finns bebyggelse av ett fital hus. Denna bebyggelse
(Lomberg) ar redan idag paverkade av den befintliga vigen. Mitt i utredningsomradet
ligger det en fastighet. Runt sjon Sodra Horken ligger en del fritidsfastigheter.

4.2.2. Verksamheter och samhallsstruktur

Centralt i utredningsomrédet ligger Dynamiten. Det ar ett fore detta industriomrade
som var verksam frén 1889 till 1976. P4 omradet fanns en anlaggning for att tillverka
huvudsakligen dynamit. Nar verksamheten avvecklades sé revs byggnaderna och
rorledningar i mark springdes. Kvar inom omradet finns nagra lamningar, s som gamla
jarnvagsspar, skyddsrum, husgrunder mm. Idag ligger det en aktiv motorbana for go-
cart och folkrace.

En MIFO utredning enligt fas 1 utférdes 2007 for Dynamitenomréadet och omréadet
klassades i riskklass 2. Vid tillverkningen anvindes bl.a. svavelsyra, salpetersyra,
kadmium, cyanid, bly och kvicksilver. Féroreningshalten i marken bedéms som mycket
stor pga kemikaliernas farlighet och den ldnga verksamhetstiden samt den bristfilliga
kemikaliehanteringen. Fororeningsnivderna for grundvatten ytvatten samt sediment
antas vara mattliga. Spridningsforutsattningar i mark bedoms som mattliga da jorden
bestar av moran. Spridningsforutsattningar till ytvatten antas vara stora eftersom
verksamhetens ledningar transporterade avfall till sjon.

Nirmare Grangesbergsviken ligger en stor hogspanningsanlaggning och bredvid i en
gammal kraftstation huserar ett nostalgi- och motormuseum.

4.2.3. Befintligt transportsystem

Bergslagsbanan

Bergslagsbanan dr jarnvagsstrackan Gavle- Falun-Borldange-Ludvika-Stilldalen-
Kil/Frovi. Bergslagsbanan har stor betydelse for dalarnas basindustri och tjansteforetag
och ar en del av

“Godskorridoren genom Bergslagen” och ar utpekad som riksintresse.
Kapacitetsmaissigt dr Bergslagsbanan redan idag hért belastad och har bitvis brister i
geometrisk standard (branta backar). Efter straket gar bland annat ABBs
specialtransporter till Norrkopings hamn, dessa transporter stiller hoga krav pa
jarnvagen. Detta strak blir viktigt att prioritera i framtiden om fler godstransporter gar
fran vag till jairnvag men sérskilt med tanke pé att ndgon av de nedlagda gruvorna i
Bergslagen kan komma att 6ppnas igen. Aven for persontrafiken #r Bergslagsbanan



viktig. Redan idag ar det en omfattande arbetspendling langs banan och Region Dalarna
har gjort bedomningen i lanstransportplan 2010-2021 att banan bor ha potential att
utoka pendlingstrafiken. Forbattringar av banan innebir bland annat en anpassning till
25 tons axellast och en Gversyn av samtliga korsningar. De tvé aktuella broarna ligger
pé ett mycket viktigt strik och atgiarder kravs si snart som mojligt innan bristerna far
konsekvenser for jirnvigen eller vagen.

Vagtrafik

Vig 50 och vig 600 berors av atgiarden. Anldggningarna ingar inte i TEN-nitet. Norr om
Dalporten fordonsmingd (2011) ADT cirka 6000 fordon, varav 11 % tung trafik. Denna
matpunkt ligger dock norr om Grangesbergs titort och kan vara nigot annorlunda pé
den aktuella strackan vid broarna. Ingen séker siffra finns f6r vig 600 men cirka 2800
fordon ar en uppskattad siffra utifran befintliga underlag.

Hastigheten séder om Dalporten ar idag
80 km/h. Vid Dalaporten ar hastigheten
begrinsad till endast 30 km/h eftersom
tunga fordon méste passera genom
porten utan mote och porten ar utrustad
med signal (gulblink). Detta for att hdga
fordon méste passera mitt i Dalporten
och inte kan fa mote da. Motande trafik
far sti stilla och vinta tills de tunga
fordonen passerat. Mellan Dalporten
och Stubinfabriken ar det 60 km/h och
strax séder om Stubinfabriken blir det
40 km/h vidare in mot Grangesbergs tatort. Vid go-kartbanan finns en asfalterad vig
som idag nyttjas av stora, tunga och ldnga fordon eftersom de har problem med

framkomligheten vid Dalporten.

Oskyddade trafikanter

Det viktigaste straket for gang- och cykeltrafik ar i 6stvastlig riktning eftersom de viktiga
samhillsfunktionerna ligger i 6stra delen av Grangesberg och manga bostéder ligger pa
vastra sidan. I nordsydlig riktning finns ocksé ett behov for oskyddade trafikanter for att
komma at omradet s6der om vig 50 for rekreation.
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Olyckor

Under den senaste 10-arsperioden finns det fem
trafikolyckor registrerade i STRADA, samtliga 2010-
2011 och polisrapporterade. Detta indikerar att
olyckorna fore 2010 mdéjligen inte registrerats sa det
kan finnas morkertal. Tre av dessa har skett vid
Dalporten, och ar kopplade till den stillastiende
trafiken pa vig 50 vid signalstopp, samtliga
betecknas som svara olyckor. Fotgangarolyckan har
skett pd 6vergangsstille.

Polisrapporterade olyckor STRADA.

Naringslivets transporter

De stora industrierna i Ludvika kommun - ABB och Spendrups — utékar ocksé sin
verksamhet och transporter sé vil pa vig som jarnvag. Det ar darfor av stor vikt att
framkomlighet och sdkerhet kan sdkras bade pa vig och jarnvag. Naringslivets behov av
transporter avser bade gods och personal. Spendrups bryggeri har planer pa att fora 6ver
en storre godsmangd pa tag for att avlasta de allt fler lastbilstransporterna.

4.2.4, Landskapet, férutsattningar, karaktar och funktion inklusive visuell
upplevelse

Lanskapstyper och dess karaktarer

Landskapet inom utredningsomrédet bestar i huvudsak av fyra olika typer; skog,
jordbruksmark, postindustriell ruduratmark, samt park. Insprangt i landskapet ligger
flera olika sjoar, dammar och backar. De vattendrag som framf6r allt ar berors hir ar
R6da dammen och Gringesbergsviken, samt en biack som leder daremellan.

Skogen har olika karaktar i de olika delarna av omrédet. I sydvast mellan vag 50 och
Grangesbergsviken ar terrangen kuperad och blockig och skogen domineras av gran och
tall med mossa och blabérsris i bottenskiktet. Norr om Grangesbergsviken upp mot
motorbanorna och bostadsbebyggelsen i samhillet Grangesberg har skogen mer
I6vinslag och terrangen ar nagot flackare.

En liten bit jordbruksmark aterfinns i norra delen av omradet upp mot tatorten
Grangesberg. Omradet ar markerat i kommunens 6éversiktplan och
kommunens viljeriktning ar att all jordbruksmark &r varnad eftersom andelen
Oppna landskap ar sa liten.



Centralt i utredningsomradet ligger Dynamiten. Det ar ett fore detta industriomréde
som karaktériseras av en pagaende igenvixning av sly. Inom omradet finns manga
postindustriella limningar, som gamla jarnviagsspar, skyddsrum, husgrunder mm, men
aven flera pdgdende verksamheter. I norra delen ligger en aktiv motorbana for gocart
och folkrace, ner mot Griangesbergsviken ligger en stor hogspanningsanldggning och
bredvid i en gammal kraftstation huserar ett nostalgi- och motormuseum. Det finns
vatten i form av nadgra dammar — "Réda dammen”, i vilken en livskraftig stam med
sangsvanar bor. R6da dammen har tidigare huserat bade baver och "put&take-fiske”.
R6da dammens utlopp bestar av en reglerat back som via en liten vacker backravin
rinner genom skogen och ut i Grangesbergsviken. Dynamiten-omrédet ger idag ett
ganska splittrat intryck, men det finns spinnande virden i dammarna och i de
postindustriella limningarna, och da framfoérallt de gamla jarnvagsspéaren, som
tillsammans med motorbanor och museiverksamhet skulle kunna utvecklas till ett
spannande rekreationsomréde.

Norr om banvallen upp mot riksvag 50 ligger ett litet omrade som har en mer parkliknande
karaktar med stora uppvéxta lévtrad och klippta grasmattor. Har finns en tennisbana och malburar
for fotbollsspel. Aven detta omrade har en igenvaxningsproblematik med slyuppslag i
ytterkanterna. Fran omradet leder en smal gangtunnel under jarnvagen och genom banvallen, till
Dynamiten-omradet. Det &r den enda bilfria mojligheten att korsa jarnvagen i omradet.



Viktiga landskapselement
Barridrer, landmairken, orienteringspunkter och utblickar har stor betydelse for hur man
upplever och orienterar sig i ett landskap.

Utblickar och orienteringspunkter i omradet. Porten till hbger och i mitten &r den passage som
idag ar tillganglig for oskyddade trafikanter.

Barridrer i landskapet

Jarnvagen gar pa hog bank igenom omradet. Den utgor en stor
fysisk och visuell barridr som har mycket stor pdverkan pa
landskapet. Jirnvigsbanken gér endast att korsa i tre punkter
inom omradet, det ar vid tva vagportar i korsningspunkterna med
rv 50 och den smala géngport som leder mellan parkomrédet i norr
och Dynamitenomradet.

»

Jarnvagsbanken sedd fran Dynamiten-omradet.

Landmarken och orienteringspunkter i landskapet
Det finns flera viktiga landmarken och orienteringspunkter i omréadet. ”Silon” ar en hog
industri-byggnad som ligger vister om banvallen mot sjon Orrleken. Den ar visuellt

synlig fran ldngt hall nar man ror sig inom omradet och utgor darfor en tydlig
orienteringspunkt.

Silon sedd fran gokart-banan. Silon sedd fran hygge bakom motor- och
nostalgimuseet.



Dalporten ir den sydligaste vigporten dar
rv 50 korsar jarnvagen. Den ar byggd pé
1930-talet och mycket karaktarsfull bade
till sitt namn och i sin utformning. Aven
om griansen Vastmanland/Dalarna
egentligen ligger langre soderut s utgor
Dalporten en viktig orienteringspunkt for
trafikanter pa rv.50. Hir passerar man
in/ut ur Dalarna och angoér/lamnar
Grangesberg. Dalporten ar ett kdnt
landmarke som ménga kianner till och
pratar om.

Dalaporten sedd fran soder.

Lombergshjulet ar ett ca 15 meter hogt konsthjul som ligger langs rv 50 strax séder om
Dalporten. Konsthjulet har en historisk forankring pa platsen fran slutet av 1700-talet
och ombesorjde kraftbehovet for gruvorna i Lomberget och Ormberget. Konsthjulet syns
fran 1dngt hall ndr man kor norrut pa rv 50 och utgor en tydlig orienteringspunkt som
annonserar att man narmar sig Dalporten och Griangesberg.

Niar man fardas langs rv 50 och narmar sig avfarten till Lokmuseet ser man en hog skylt
med ett lok. Skylten med loket ar ett landmaérke som forutom att det annonserar
lomuseet dven har en igenkdnningsfaktor for forbipasserande trafik pa rv 50.

Lombergshjulet. Lokmuseets skylt.

I norra dnden av Grangesbergsviken ligger en stor hogspanningsanlidggning och intill
den, inhyst i en gammal kraftstation, ligger ett nostalgi- och motormuseum. Byggnaden
med museet ar en stor vacker tegelbyggnad. Bagge dessa byggnationer ger en tydlig
karaktar till platsen och utgor darmed ett landmarke.



Hogspanningsanlaggningen och Nostalgi- och motormuseet i den gamla kraftstationsbyggnaden.
Utblickar

Landskapet upplevs huvudsakligen ganska slutet med f& och sma 6ppna landskapsrum
och diarmed f4, korta utblickar. De huvudsakliga utblickarna skapas niar man far
mojlighet att blicka ut 6ver 6ppna vattenytor, vid roda dammen och Griangesbergsviken.
Gokartbanan skapar ocksa ett 6ppet landskapsrum med mojlighet att blicka lite langre.
En nyligen gjord totalavverkning av skogen vister om
hogspianningsanliaggningen/motormuseet ger for tillfillet en mojlighet till Ianga
utblickat mot/fran rv 50, men det 4r ju inte ndgot konstant tillstind utan kommer sa
smaningom vixa igen. Karta med landskapsanalys, se bilaga.

4.2.5. Kulturmiljo

En fornlamningsyta finns norr om utredningsomradet. Vag 50 ligger idag inom denna
yta. Till nord/6st om utredningsomradet finns ett Riksintresse for kulturminnesvard.

4.2.6. Naturmiljé

Utredningsomradet bestér av skogsmark, jordbruksmark och &dldre industriellmark. I
omradet planerar Ludvika kommun att bygga ett vilthégn.

4.2.7. Rekreation och friluftsliv

En del av utredningsomradet gar in i Riksintresse for rorligt friluftsliv (MB 4:2). Denna
del tillhor ett stor omradet, Malingsbo-Klotenomradet. Ytredningsomradet soder om
riksvigen nyttjas enligt kommunen for rekreation idag.

4.2.8. Naturresurser inklusive vatten

En sj6, Sodra Horken, finns i gransen till utredningsomréadet. Denna sj6 ingar i
Riksintresset for rorligt friluftsliv. Norr om sjon finns ett 6versvimningskénsligt omrade
som gar in i utredningsomradet. Det finns dven en damm inom utredningsomradet,
Roda dammen, som har en reglerat utlopp i en biack som via en liten backravin rinner
genom skogen och ut i Griangesbergsviken. I dammen finns idag en livskraftig stam med
sdngsvanar. Roda dammen har tidigare huserat bade baver och “put&take-fiske”. Det
finns dven tva till mindre dammar/vattendrag i omradet.

Gringesberg ar utpekat for riksintresset for viarde- fulla amnen och material.
Riksintresset har ingen geografisk avgransning. Hela utredningsomrédet ligger inom
omrédet for malmkroppen.
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4.2.9. Materiella tillgangar

Gruvverksamhet

Grangesberg ligger i ett omréde dar gruvverksamhet har planer pé att expandera vilket
stiller mer krav bade pa jarnvag och vig, genom 6kande transporter. Det omrade som i
oversiktsplanen angivits som gruvomrade ligger utanfor planens utredningsomrade.

4.2.10. Markforhallanden

Allmant

Omradet domineras i dess centrala delar av utfylld mark. Utanfor detta omréde utgors
marken huvudsakligen av rikblockig morén som ilagpunkter och svackor kan 6verlagras
av tunnare lager av torv och silt. Berg i dagen har patraffats pa ett flertal stillen och
berget bedoms generellt ligga ytligt. Ett par relativt stora torvmarker finns inom
omradet. Karta 6ver omradet, se bilaga.

Utfylld mark

Marken inom omradet har blivit starkt padverkad av tidigare verksamheter sisom
gruvdriften och ett flertal andra industriverksamheter. Inom omradet har det bland
annat funnits en stubinfabrik och stora delar av omradet kallas idag for Dynamiten-
omradet. Dokumentation 6ver vilka verksamheter som bedrivits samt hur de har
avvecklats saknas till stor del.

Stora delar av marken utgors séledes av utfylld mark. Vad fyllningen bestar av och vilken
maktighet fyllningen har dr oklart. Den utfyllda marken dr delvis flack och delvis
smékuperad. Ett flertal fyllningssléanter och jordupplag finns inom omradet.

Nedan beskrivs noteringar som gjorts i falt samt fran tidigare inhdmtat kartmaterial.

e Inom omrédet har det tidigare funnits relativt stora sjoar som har fyllts igen.
Vad dessa sjoar fyllts igen med ar oklart men en bedéomning ar att det ar
avfallssand fran gruvdriften. Djupet pé de tidigare sjéarna samt hur och nar
dessa fyllts igen ar oklart.

e Inom omradet finns ett flertal torvmarker. Delar av dessa har fyllts 6ver. Uppgift
om torvdjup saknas och likasd om torv har gravts ur innan 6verfyllning.

e Vid filtkartering noterades bland annat grov sprangstensfyllning samt ett flertal
nedstigningsbrunnar i betong. Aven rester av ndgon form av reningsverk
patraffades.

e Frén gamla kartar framgar att det funnits ett flertal byggnader inom omradet.
Hur rivning mm har utférts ar oklart.

Moranmark

Moranmarken utgors i omradets norra del av mycket rik- och storblockig moran. Mot
soder avtar blockigheten nigot och dr mer normalblockig. Mordnens sammansittning
har ej undersokts. I ldgpunkter och svackor kan morianen 6verlagras av tunnare lager
torv och silt. Berg i dagen har patriffats pa ett flertal stillen och inom hégpunkter och
sluttningar bedoms berget ligga ytligt.



Marken ir i regel storkuperad och skogsbevuxen. I soder har stora delar av skogen
avverkats.

Torvomraden

Tre stycken storre ssmmanhidngande torvomraden har patraffats. Torvens miktighet ar
okidnd men kan forvintas vara 1-3 m. Torven underlagras sannolikt av sedimentjordar i
form av silt och lera.

Geohydrologiska forhallanden

Grundvattennivier har ej undersokts nirmare men kan inom omréden dar sjoar fyllts
igen forvantas ligga i nivd med vattenytan i den sjoyta som nu finns kvar. Inom
torvmarken kan grundvattenytan forvintas ligga i eller strax under markytan.

4.2.11. Ovrigt

Vilthagn

Viasman Invest AB har tillsammans med bland annat
Ludvika kommun genomfort ett projekt bendmnt
“Vilthagn i Bergslagen” vars syfte varit att ge
forutsattningar for en alternativ djurhallning med
bakgrund av att mycket av kommunens jordbruksmark
inte brukas langre med forbuskning av tatorsndra mark
som foljd. Ludvika kommun anser det angelaget att
driva projektet vidare i form av pilotanlaggning i
Griangesberg, bendmnd “Viltpark Grangesberg”. Syftet
ar bland annat att skapa ett attraktivt
rekreationsomrade for boende, skolor och turister. Ett
bolag har bildats (Viltpark i Bergslagen AB) har ett
arrendeavtal med kommunen. Ett drende avseende
tillstand att halla djur i vilthagnet ligger hos
lansstyrelsen Dalarnas lan.

Utbredning planerat vilthagn.

Go-Kart

Inom utredningsomradet ligger en go-kartbana som erbjuder féretag och privatpersoner
aktiviteter i form av bland annat go-kart och paintball. Verksamheten ar omfattande och
bedrivs ret runt. Aven en folkrace-bana ligger i anslutning till denna.



4.3.  Miljobelastning

4.3.1. Fororenad mark

Dynamitenomrédet ar riskklassat i Niva 2 och vid eventuell schaktning i omradet
kommer markmiljoprovtagning ske.

4.3.2. Trafikbuller

Berorende pé vilken atgards som viljs kan vagétgiarden enligt alternativ B och C for de
boende i Lomberg antas vara positiv pa grund av minskad trafik och mindre buller.
Samtidigt finns en risk att buller frdn den planerade vigen kan spridas 6ver Sodra
Horken mot bebyggelsen i Djupudden och Sandudden. En bullerutredning ingar i
arbetet med att ta fram en vigplan.

4.3.3. Luftféroreningar

Eftersom utredningsomradet dr 6ppet bedoms det inte uppkomma nagra problem med
hoga lokala halter av luftféroreningar. Darfor ar det inte nédvandigt med nagon kontroll
mot gillande miljokvalitetnormer for kvavedioxid och partiklar.



5. Effekter och deras tankbara betydelse

Att inte genomfora atgirder pa broarna skulle medféra enorma konsekvenser for
jarnvagen och vigen eftersom broarna inte kommer att hélla. Dagens strackning av rvs50
héller inte den standard man kan férvénta sig av en riksvig. Geometrin tillater generellt
hogst 60 km/h och sidnks dessutom till 30 km/h vid passagen av jarnvagsbron
Dalporten, som dessutom darutéver dven ar signalreglerad vid mote med héga fordon.

Oavsett vilket alternativ som viljs bor relativt omfattande geoteknisk undersokning
utforas for att fa uppfattning av vad aktuell fyllning i marken bestar av samt hur maktig
den ar. Det kriavs dven utredning av marken for att se vad den innehéller efter den
verksamhet som funnits i omrédet. Detta ar €j utrett idag.

5.1. Alternativ A

Alternativ A innebér att befintliga broar repareras och att trafiken under tiden leds pé en
tillfallig vag i bla korridor, antingen ldngs utmed sédra sidan av befintlig jirnvagsbank
pa den gamla banvallen eller langs befintliga vigar som slingrar sig fram mellan
dammarna (Réda dammen) och forbi gokartbanan.

5.1.1. Milj®

Varianten att leda tillféllig trafik 1angs befintliga vigar mellan norra och sodra delarna
av roda dammen och vidare ut séder om gokart-banan. Mellan dammarna ar det ganska
trangt och vattendraget kan komma att paverkas av ev. breddning och forstarkning av
viagbanan.

5.1.2. Landskap

Alternativ A innebdr att befintliga broar repareras och att trafiken under tiden leds pa en
tillfallig vag i bla korridor, antingen langs utmed sédra sidan av befintlig jarnvagsbank
pa den gamla banvallen eller langs befintliga vigar som slingrar sig fram mellan
dammarna (Réda dammen) och forbi gokartbanan.

Landskapsbild och trafikantperspektiv

Alternativet att leda trafiken tillfalligt 1angs utmed den befintliga banvallen kommer inte
paverka landskapsbilden visuellt i ndgon storre grad. Jarnviagsbanken och vegetationen i
omradet kommer att till stora delar dolja vagen. Vagen kommer upplevas fran
omgivningen vid passagen forbi Roda dammen samt vid gokart-banan. Alternativet
innebar dock att resterna av och kring den gamla jarnvigen kommer att forsvinna och
dirmed dven mojligheten att utveckla dessa till ett spannande rekreationsomrade i
framtiden. Utfyllnad och vigbank kommer inkrikta pa norra delen av R6da dammen
och gokartbanan maéste antagligen flyttas lite. Ur trafikantperspektiv si dr dragningen
mattligt intressant. Den maktiga banvallen vid sidan av vigen kommer dominera
intrycket 14ngs striackan. Roda dammen ger en liten mojlighet att skapa en kort utblick
over vatten.

Varianten att leda tillfallig trafik 1angs befintliga vigar mellan norra och sédra delarna
av roda dammen och vidare ut sbder om gokart-banan ar ett alternativ som inte heller
kommer att piverka landskapsbilden i nigon storre omfattning. Okad trafikmingd
kommer dock innebéra inskrankningar for fotgdngare och cyklister att rora sig fritt i



omrédet. Mellan dammarna ar det kanska trangt och vattendraget kan komma att
paverkas av ev breddning och forstiarkning av vagbanan. Mellan dammarna ror det sig
ocksé en del djur, framfor allt singsvanar. Ur trafikantperspektiv kommer det (pé grund
av vaggeometrin) vara en ganska ldngsam och varierad vigstrackning med utblickar
over vattnet vid Roda dammen och vid gokart-banan varvat med korta strackor av mer
slutna trad- och buskbevuxna partier.

5.1.3. Geoteknik

Hela strickan utgors av fyllning och langs strickan passeras omridden med igenfyllda
sjoar. Fyllningens méktighet och sammanséattning ar okdnd men bedoms variera
kraftigt. Vid schakt i aktuella massor foreligger risk for att fororenade massor patraffas.
Vidare ar markens barighet okdnd inom omriaden med igenfyllda sj6ar.

For detta alternativ bor geotekniska undersckningar for att kontrollera aktuell fyllning
och vad som finns dirunder genomforas. Aven markens birighet bér undersokas.

Konsekvenser for detta alternativ kan, beroende pa vad en geoteknisk utredning visar,
vara att fororenade massor patriffas vilket kan leda till saneringsarbeten samt att
forstarkning av mark erfordras inom gamla sjbomraden.

Omfattningen av eventuell forstarkning samt hantering av eventuella férorenade massor
beror av hur omledningen projekteras i plan och profil samt vilken standard
omledningsvigen skall ha.

5.1.4. Trafik

Dalporten ar idag en sikerhetsrisk genom att hastighetsnedsattning och signalreglering
inte alltid efterlevs. Sikten ar délig och bredden medger inte mote med héga fordon.
Standarden for riksvagen blir inte bittre for att bron repareras. Att cykla eller gd genom
Dalporten ar forenat med livsfara.

Stubinfabriksbron har inget utrymme for gang- och cykeltrafikanter, anda anviands den
som “smitvdg” av oskyddade trafikanter. Bron blir inte battre ur riksvigens perspektiv
av att repareras.

Det finns ett gdngstrak som idag leds under jirnvégen i en egen mindre bro helt avskild
fran andra vigar. Problematiken med 6verfallsrisker bor beaktas.

5.1.5. Ovrigt

Go-kartbanan paverkas av de tillfalliga omledningsvigarna.

5.2. Alternativ B

Alternativ B innebair att reparera en av broarna och riva den andra. En permanent
omledning av vig 50 gors soder om jarnvigen (gron korridor). Antagande har gjorts att
det ar Dalporten som rivs och den kvarvarande vigporten anviands for lokaltrafik.

5.2.1. Milj®

Den nya vagkorridoren viker av fran vag 50 pé ett kron, strax soder om bebyggelsen i
Lomberg. Omdragningen for de boende i Lomberg kan antas vara positiv pd grund av



minskad trafik och mindre buller. Korridorens forsta stracka gar i genom obruten
skogsterrang och vigen kommer troligen gé i bide skdrning och pa bank. Det finns en
risk att buller fran den planerade vigen kan spridas 6ver Sodra Horken mot bebyggelsen
i Djupudden och Sandudden. Platsen utgor idag en
valdigt tyst och fridfull miljo.

Den planerade vigen kommer dven passera den
enskilda fastigheten som ligger ganska hogt och
skyddat i terrangen. Vigen borde kunna passera utan
att fysiskt inkrdkta pé fastigheten, men fastigheten kan
komma att p&verkas av buller och eventuellt &ven
visuell kontakt.

Innan vigen gér in i Dynamiten-omradet passerar den
bicken som utgér Roda dammens utlopp. Backen ar
idag kuverterad under Ugglebovigen. Norr om

Roda dammens utlopp till
Grangesbergsviken utgérs delvis
av en liten vacker backravin.

kulverteringen rinner bicken i en liten ravin. Om en
vagdragning gors norr om Ugglebovigen kommer
ravinen inte gé att behalla.

Dynamiten-omradet kommer behdva utredas gillande fororenad mark om man véljer
alternativ B eller C.

5.2.2. Landskap

Landskapsbild och trafikantperspektiv

Rivningen av Dalporten minskar mojligheterna att passera den barriar som
jarnviagsbanken utgor. Dalportens funktion som viktigt landmarke och
orienteringspunkt for trafikanter forsvinner. Den minskade trafiken p& den nuvarande
slingan av rv 50 norr om jarnvigen har bade positiva och negativa konsekvenser. Ur
landskapsbilds synvinkel ar det positivt med tanke pa den minskade trafiken och
diarmed dven trafikbullret i det narliggande parkomradet. Samtidigt medfor det att
omrédet blir mindre exponerat for forbipasserande trafik och darmed riskerar omradet
att avbefolkas och tappa besokare till de olika verksamheter som finns i omrédet, till
exempel lokmuseet och grillen Dalporten.

Den nya viagkorridoren viker av fran rv 50 pa ett kron, strax soder om bebyggelsen i
Lomberg. Omdragningen for de boende i Lomberg kan antas vara positiv pa grund av
minskad trafik och mindre buller. Korridorens forsta stricka gér i genom obruten
skogsterrang dar den inte syns fran omgivningen och kommer ur det perspektivet inte
paverka landskapsbilden s& mycket. Terrdangen ar kuperad och blockig och darmed
kommer vigen i den hir delen troligen g& bade i skdarningar och pa bank. Nir korridoren
kommer ut bakom hogspanningsanliaggningen och nostalgimuseet s& kommer man
antagligen ligga ganska hogt i terrangen med mojlighet till vackra utblickar 6ver
Grangesbergsviken. Den nyligen gjorda kalhygget bakom nostalgimuseet kommer
initialt &ven mojliggora utblickar vasterut mot silon (se foto ovan). Vagen kommer
antagligen dven synas nerifran Grangesbergsviken och det finns en risk att buller fran
vagen kan spridas 6ver vikens vatten mot bebyggelsen i Djupudden och Sandudden.
Platsen utgor idag en valdigt tyst och fridfull miljo. Hégspanningsanldggningen och
nostalgimuseet dr byggnadsverk som kommer att skapa en ny orienteringspunkt for



trafikanterna i det har laget. Fran h6jdpunkten bakom museet soker sig korridoren ner i
terrangen och genom en ganska smal passage mellan en bostadsfastighet soder om Réda
dammen och hégspanningsanlaggningen. Fastigheten ligger ganska hogt och skyddat i
terrangen, inbdddad av vegetation. Vagen borde kunna passera utan att fysiskt inkrakta
pa fastigheten, men man far dnda rdkna med att fastigheten kommer att paverkas av
buller och eventuellt dven visuell kontakt. Efter den smala passagen vidgar sig
korridoren, med flera mgjligheter till olika vagdragningsalternativ. Utblickar mot Réda
dammen ar mojligt om vigen dras i vistra delen av korridoren. I det hir laget passerar
korridoren en back som utgor Réda dammens utlopp till Grangesbergsviken. Backen ar
idag kulverterad under Uggleboviagen. Norr om kulverteringen rinner backen i en liten
vacker ravin. Om en vigdragning gors norr om Uggleboviagen kommer ravinen inte ga
att behélla.

Nir korridoren har passerat Réda dammens utlopp fortsitter den igenom det gamla
Dynamiten- omradet. Omrédet ar i huvudsak slutet, bevuxet av blandskog eller
igenvuxet med sly. Oppna omréden kring gokart- och folkracebanorna. Hir bedoms
paverkan pa landskapsbilden inte sérskilt stort. Ur trafikantperspektiv kan
motorbanorna eventuellt utgora en intressant utblick.

5.2.3. Geoteknik

Inom alternativ B finns tva korridorer, en som gar genom Dynamiten-omréadet och en
som i stort sett gér 6ster om Dynamitenomradet. Dessa tvé korridorer gar ihop till en
gemensam korridor efter Dynamitenomradet.

Korridor genom Dynamitenomradet

Korridoren tangerar i borjan ett omrade med torv for att darpa gé in i ett omrade med
rikblockig smékuperad moranmark. Darefter gar korridoren in i Dynamitenomradet
som utgors av fyllning. Fyllningens maktighet och sammanséttning ar okind men
bedoms variera kraftigt.

DA ett flertal verksamheter har pagitt inom omrédet kan det férvéntas att gamla
kulvertar, grunder och andra rester fran tidigare verksamheter patraffas. Namnen
“Stubinfabrik” och “Dynamitenomradet” antyder dven att “farliga” &mnen kan finnas
inom omradet. Korridoren passerar dven ¢ver ett omrade som tidigare utgjordes av
torvmark. Om denna torv har gravts ur ar oklart.

For detta alternativ bor geotekniska undersokningar for att kontrollera aktuell fyllning
och vad som finns ddrunder genomforas. Det bor dven undersokas om ovan nimnda
torv har gravts ur och om inte dess miktighet. Inom omrédden med naturligt lagrad jord
utfors traditionell geoteknisk undersékning.

Konsekvenser for detta alternativ kan, beroende pa vad en geoteknisk utredning visar,
vara att fororenade massor patriffas vilket kan leda till omfattande saneringsarbeten
samt att forstarkning av mark i form av urgravning av torv.

Korridor 6ster Dynamitenomradet

Korridoren tangerar i borjan ett omrade med torv for att darpa gé in i ett omrade med
rikblockig kuperad moranmark. Efter det passeras ett torvomrade med minst 1 m
torvdjup for att sedan ga in i ett omrade som delvis utgors av utfylld mark och delvis



moranmark. Darefter gér korridoren in i Dynamitenomrédets sodra som utgors av
fyllning. Fyllningens miktighet och sammansittning dr okdnd men bedéms variera
kraftigt. Korridoren tangerar dven ett omrade som tidiagre varit sjo men fyllts igen.

DA ett flertal verksamheter har pagétt inom omrédet kan det forvéntas att gamla
kulvertar, grunder och andra rester fran tidigare verksamheter patraffas. Omfattningen
av var korridoren gar genom utfyllda omréden ar dock betydligt mindre 4n korridoren
genom Dynamitenomrédet.

For detta alternativ bor geotekniska undersokningar for att kontrollera aktuell fyllning
och vad som finns darunder genomféras. Inom omriaden med naturligt lagrad jord
utfors traditionell geoteknisk undersékning.

Konsekvenser for detta alternativ kan, beroende pé vad en geoteknisk utredning visar,
vara att fororenade massor patriffas vilket kan leda till saneringsarbeten samt att
forstarkning av mark i form av urgrivning av torv. Aven relativt stora schakt- och
fyllnadsarbeten samt blockrivning inom kuperad morinmark kommer erfordras. Aven
bergschakt kan forvantas da berget bedoms ligga ytligt. Omfattningen av dessa beror av
vald linjeforing i plan och profil.

Gemensam korridor efter Dynamitenomradet

Efter dynamitenomradet gar korridoren genom kuperad moranmark dar berget bedéms
ligga ytligt. Langs striackan passeras ett torvstrdk med torvmaktigheter som dr mer 4n 1
m.

For denna del utfors traditionell geoteknisk undersékning som anpassas efter vald
linjef6ring i plan och profil.

Konsekvenser for detta alternativ ar att relativt stora schakt- och fyllnadsarbeten samt
blockrivning inom kuperad morinmark kommer erfordras. Aven bergschakt kan
forvantas da berget bedoms ligga ytligt. Omfattningen av dessa beror av vald linjeforing i
plan och profil. Urgravning av torv kommer dven erfordras pé ett kortare avsnitt.

5.2.4. Trafik

Samma problematik som i A. "reparera befintliga broar” vid Stubinfabriken. Dock
kommer den kvarvarande bron som repareras att anvandas for lokaltrafik da riksviagen
leds om. Att bygga en ny riksvig i ” bla korridor” innebér en béttre vagstandard med
bittre komfort, kapacitet och mindre olycksrisk.

5.2.5. Ovrigt

Go-kartbanan och folkracebanan paverkas i korridor viast. Kommunens planer pa
vilthdgn péverkas, mer i 6stra én i vistra korridoren.

5.3. Alternativ C

Alt Cinnebar att riva bada broarna och ersitta dem med en ny. En permanent
omledning av vig 50 gors soder om jarnvigen (gron korridor) lika som i alternativ B.
Nytt brolage ligger troligtvis strax soder om norra vagporten.



5.3.1. Milj®

Som alternativ B. Den nya vagkorridoren viker av fran vig 50 pé ett kron, strax soder om
bebyggelsen i Lomberg. Omdragningen for de boende i Lomberg kan antas vara positiv
pa grund av minskad trafik och mindre buller. Korridorens forsta stracka gar i genom
obruten skogsterrang och vigen kommer troligen ga i bade skiarning och pa bank. Det
finns en risk att buller frén den planerade viagen kan spridas éver Sédra Horken mot
bebyggelsen i Djupudden och Sandudden. Platsen utgor idag en vildigt tyst och fridfull
miljo.

Den planerade viagen kommer dven passera den enskilda fastigheten som ligger ganska
hogt och skyddat i terrdngen. Vigen borde kunna passera utan att fysiskt inkrikta pa
fastigheten, men fastigheten kan komma att paverkas av buller och eventuellt d&ven
visuell kontakt.

Innan vigen gér in i Dynamiten-omradet passerar den backen som utgor Réda
dammens utlopp. Bécken ar idag kuverterad under Ugglebovigen. Norr om
kulverteringen rinner béacken i en liten ravin. Om en vigdragning gors norr om
Ugglebovigen kommer ravinen inte ga att behalla.

Dynamiten-omrédet kommer behdva utredas gillande fororenad mark om man véljer
alternativ B eller C.

5.3.2. Landskap

Landskapsbild och trafikantperspektiv

I stora delar innebér alternativ C samma konsekvenser som alternativ B. Den enda
skillnaden ar egentligen att alternativ C 6ppnar upp for mojligheterna att skapa battre
kommunikation mellan norra och sédra sidan av jarnviagsbanken for oskyddade
trafikanter, i och med att den nya jarnviagsbron kan utformas med en ordentlig GC-
passage. Det finns ocksd majligheter att jobba med brons gestaltning sa att passagen
kianns 6ppnare och mer inbjudande &n vad den gor idag.

5.3.3. Geoteknik

I stora delar innebar alternativ C samma konsekvenser som alternativ B men att en ny
bro och ny anslutningsvig skall anldggas.

Marken i lage for ny port och anslutningsgata utgors av fyllning. Fyllningens maktighet
och sammanséttning ar okand. Strax soder om befintlig port finns ett omréde som
tidigare utgjorts av torvmark. Huruvida denna ar urgriavd ar oklart. I 1age for befintlig
jarnvagsbank ar torven sannolikt urgravd.

For detta alternativ bor geotekniska undersokningar i jarnviagsbank utforas for kontroll
av schaktbarhet mm utforas. Aven undersékningar av fyllning och vad som finns
darunder i lage for anslutningsvagar bor genomforas. Det bor dven undersokas om ovan
namnda torv har gravts ur och om inte dess miaktighet. Vidare bor det omrade vid sidan
av jarnviagsbanken dar bron byggs och senare lanseras undersokas.

Konsekvenser for detta alternativ kan, beroende pa vad en geoteknisk utredning visar,
vara att fororenade massor patriffas, vilket kan leda till saneringsarbeten samt att



forstarkning av mark i form av urgravning av torv. Jirnviagsbankens uppbyggnad kan
paverka faktorer som schaktbarhet och spontbarhet.

5.3.4. Trafik

En ny bro innebdr att bra gc-passage av jarnvigen kan tillgodoses. Att bygga en ny
riksvig med permanent omdragning innebir en bittre vigstandard med béttre komfort,
kapacitet och mindre olycksrisk.

5.3.5. Ovrigt

Go-kartbanan och folkracebanan péverkas, framst I vastra korridoralternativet.
Kommunens planer pé vilthagn paverkas, mer i Ostra dn i véstra alternativet.



6. Fortsatt arbete

6.1. Planlaggning

Detta samradsunderlag ska ligga till grund for Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopéverkan, utformningen av den fortsatta planlaggningsprocessen beror bland
annat pa beror det beslutet. Sedan kommer Trafikverkets beslut om
lokaliseringsalternativ, det vill sdga vilket broalternativ och vilken vigkorridor som ska
utredas vidare.

Tidigt samréd har skett med Ludvika kommun och lansstyrelsen har blivit informerade
om projektet. Ett forsta samradsmote kommer att héllas i Grangesberg den 25
november. Direfter kommer samradsunderlaget att uppdateras med komplettering av
samradsredogorelse och denna skickas till ldnsstyrelsen i Dalarnas lan for begaran om
beslut om betydande miljopaverkan. Trafikverket kommer dven att utifrén
samradsunderlaget ta stillning till lokaliseringsalternativ. Darefter fortsatter
framtagandet av MKB eller miljobeskrivning (beroende pa lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan) och framtagande av planférslag och samradshandling. Under
denna tid kommer det bli samrad igen kring det alternativ som man valjer att gd vidare
med. Lansstyrelsen ska godkdnna MKB, om sadan ska uppréattas. Darefter ar det en
granskningshandling som kommer att stillas ut for allmanhetens granskning. Da finns
det ater mojlighet att lamna ytterligare synpunkter. Dérefter justeras eventuellt planen
och skickas sedan éater till lansstyrelsen som far ta del av hela planen samt det
synpunkter som inkommit under allmédnhetens granskning. Lansstyrelsen ska darefter
tillstyrka planen och sedan kan den skickas till Juridik- och planprévning pé
Trafikverket for faststillelse.

6.2.  Viktiga fragestallningar

o Eftersom foreslagna atgarder i storre eller mindre omfattning beror omradet
kring Dynamitenomradet ar det viktigt att detta utreds vidare.

e Det kan bli aktuellt att s6ka dispens for strandskyddet.

¢ Kommer man schakta inom fornlamningsytan bér samrad med linsstyrelsen tas
innan arbete.

e For arbeten som innebiar upplidggning av massor som kan fororena mark eller
vatten kriavs anmalan eller tillstand, anmé&lan sker hos kommunen.

e Om fororenad mark uppticks skall det omedelbart anmalas till
tillsynsmyndigheten enligt miljébalken 10 kap 9 §.



7. Kallor

Ludvika kommuns Oversiktsplan (antagen 2013-08-26)
Ludvika kommuns cykelplan

www.transportstyrelsen.se (STRADA)

www.trafikverket.se (Trafikinformation)

www.lansstyrelsen.se (RUM-regionalt underlagsmaterial)
“Utredning STAX 25” 2004-03-01/Lennart Askling

Rapport: Jarnvigsbro Grangesberg Bergstugan VP (Dalporten), Ludvika-Stélldalen km
86+773, WSP daterad 2011-12-21

Rapport: Jirnvagsbro Griangesberg Stubinfabriken VP, Ludvika — Stilldalen km 86+74,
WSP daterad 2011-12-22

Forslag till underhallsatgarder avseende bron "Dalporten” och bron vid
”Stubinfabriken”, i Griangesberg daterad 2012-03-07”


http://www.transportstyrelsen.se/
http://www.trafikverket.se/
http://www.lansstyrelsen.se/
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