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Jarnvagsbroar 6ver rv50 i Grangesberg

1. Inledning

1.1 Varfor ny viagdragning?

Gringesberg ligger i ett omrade dir
gruvverksamhet har planer pa att expandera
vilket stéiller mer krav bade pa jarnvig och vig,
genom Okande transporter.

Bron 6ver vig 50 “Dalporten” (3500-3316-

1) och bron 6ver vig 50 vid Stubinfabriken
(3500-3314-1) har skador som inom en inte
allt for avldgsen framtid kommer att inverka
pa jarnvigstrafikens mojlighet att trafikera
banan, speciellt tung godstrafik. Vig 50 ér
enda genomfartsleden genom Griingesberg.
Dalporten tillater endast passage av en
langtradare at gangen och siktférhallandena
ar mycket daliga. I porten finns signalreglering
for att stoppa motande trafik men
trafikséikerheten &r inte tillfredsstéillande.

I framtagandet av jirnvigsplanen ingick
det att ta fram en 16sning hur man ska leda
biltrafiken under en reparationsperiod av 1-2 ar,

alternativt kunde det bli en permanent vig, det
vill sédga ny strickning av vig 50.

Efter utredning av de olika atgérdsalternativen
bestidmdes det att det senare alternativet

med en ny permanent strickning av vig 50

var det mest férdelaktiga alternativet. Bron
”Dalporten” rivs och Bron vid Stubinfabriken
repareras.

Vigen utformas som en vig med 9 meters
bredd utan mittréicke. Lingden dr 2,1 km med
en hogsta tillatna hastighet om 80 km/h.

1.2.Gestaltningsprogram i
trafikverksprojekt

Gestaltningsprogram ska upprittas for
alla trafikverksprojekt for att sdkra en

hog arkitektonisk kvalitet i vighallningen
i enlighet med regeringens krav. Enligt
viglagen (1999) ska en estetiskt tilltalande
utformning efterstrévas och hénsyn tas till

stadsbild, landskapsbild samt natur- och
kulturvirden. Gestaltningsprogrammet ska
skapa en samsyn hos alla inblandade for
projektets utformningsprinciper. Viktiga fragor
ir linjeforing i plan och profil, vigsektion,
sidoomradens utformning, riktlinjer for
broutformning samt motiv till valda 16sningar/
principer. Gestaltningsarbetet ska ses som

ett arbetsredskap som de medverkandena i
projektet samlas kring.

1.3 Gestaltningsprogram syfte och innehall

Detta Gestaltningsprogram ingar som en del
av jirnvagplanen for projektet Jirnvigsbroar
over vig 50 i Gringesberg.

Gestaltningsprogrammets 6vergripande syfte
ar att formulera, beskriva och illustrera de
arkitektoniska kraven for projektet. Det ska ta
hinsyn till bade hur vigen/jirmvigen upplevs
av trafikanter (trafikantperspektiv) och vigens
betraktare (askadarperspektiv).
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Trafikantperspektivet utgar fran hur vigen och
det omgivande landskapet uppfattas av den
som firdas pa vigen. En god resa innehaller
inslag som gor att trafikanten upplever bade
vigen och dess omgivningar pa ett positivt
sétt, till exempel genom att bjuda pa vackra
utblickar och en omsorgsfullt utformad

miljo. Detaljer i vigrummets utrustning

eller ytskikt ska harmoniera med varandra
och med omgivningen. En viktig aspekt fran
trafikantperspektivet ir att orienterbarheten
ir god, vilket bidrar till ett mer trafiksikert
korbeteende. Med hjilp av utblickar och
landmirken kan trafikanten kidnna igen sig och
i god tid fatta beslut om vigval. En konsekvent
utformning av vigrummets utrustning,
vigvisning och 6vrig information, kan
begriinsa stérande inslag och gora det ldttare
for trafikanten att orientera sig. Trafikantens
upplevelse beror ocksa av hur lang tid man har
pa sig. En utblick som é&r kortare én 3 sekunder
hinner inte trafikanten uppfatta och en fird pa
mer in fyra minuter i oférindrad omgivning
upplevs monoton och uppmérksamheten
sjunker.

Vigen och dess anldggningar uppfattas ocksa
av personer som vistas kring vigen. Hur dessa

personer uppfattar vigen brukar beskrivas
som ett dskddarperspektiv. Aven hur vigen
paverkar mdjligheterna att bruka marken kan
inga i askadarperspektivet, liksom paverkan
pa natur - och kulturmilj6, rekreation och
friluftsliv. For betraktaren av vigen har,
liksom for trafikanten, vigens plan och profil,
utformningen av slidnter och skidrningar och
eventuell vigutrustning stor betydelse.

Gestaltningsprogramet dr indelat i

fyra huvuddelar; Inledning, Landskapet,
Gestaltningsprinciper och Gestaltningsarbete
i kommande skeden. 1 inledningskapitlet
presenteras projektets bakgrund, mal och

syfte, samt tidigare arbeten och beslut. Kapitlet

om Landskapet innehéller en beskrivning
av landskapets forutséttningar, indelning

av vigstrickan efter landskapskaraktérer
samt landskapsanalys. I kapitlet
Gestaltningsprinciper, presenteras mal och
riktlinjer for gestaltningen av vigen. Forst
beskrivs generella gestaltningsprinciper och
dérefter beskrivs platsspecifika riktlinjer.

1.4 Mal

Trafikverkets madl

Enligt viglagen ska en estetiskt tilltalande
utformning efterstrivas och héinsyn tas till
stadsbild, landskapsbild och natur- och kultur-
vérden.

Projektmadl

Projektets mal &r att bibehalla den tekniska
standarden pa jarnvigsanldggningen vid aktu-
ella broar. I och med detta ska dven de berérda
vigarna hanteras och vig 50 ska ha minst bi-
behallen standard, motsvarande den pa vig 50
soder om Dalporten.

Gestaltningsmdl

Utformningen av det yttre vigrummet ska
utga fran den lokala omgivningen och striavan
ska vara att véigen blir en integrerad del av
landskapet. Det inre vigrummet ska utfor-
mas pa sadant sétt att man uppnar en visuellt
sammanhallen och samordnad viigmilj6 lings
hela strickan. Utrustning som récken, stolpar,
belysning, broar med mera ska vara karaktérs-
missigt ssmmanhallna. Miangden riacken ska
minimeras. Alla sldnter i skogsmark aterliggs
med avbaningsmassor fran platsen for att bibe-
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halla skogskaraktiren. Hinsyn ska tas till natur-
och kulturvirden inom vigkorridoren samt till
maénniskor och djurs behov att korsa den nya
vigstrickningen.

1.5 Tidigare arbeten och beslut

Foljande utredningar och underlag har utgjort

grund for uppdraget:

- Forslag till underhallsatgérder
avseende bron ”Dalporten” och bron
vid ”Stubin-fabriken” i Gringesberg.

Inom uppdraget har undersékningar och
mindre delutredningar utforts som har haft
betydelse for viktiga delbeslut under arbetets
gang:
- Samradshandling val av
lokaliseringsalternativ 150303
- Samradsunderlag (for beslut om BMP)
- Naturvirdesinventering
- Bullerutredning
- Miljoprovtagning
- Geotekniska undersokningar
- Kulturarvsanalys

Bild 1. Granskog vid Kilabergen

Bild 3. Stéllverket.

Bild 2. Skogshygge Kilabergen. Vy fran baksida
motormuseum mot silo.

Bild 4. Motormuseum.
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2. Landskapet

2.1 Analysmetod

Som grund f6r uppréttandet av
gestaltningsprinciper for vigen utfors
en landskapsanalys. Landskapsanalysen
ir inspirerad av analysmetoderna LCA
(Landscape Character Asessment) och Kevin
Lynch. LCA ir en analysmetod utvecklad i
England som anvénds for att férsta landskapet
— hur det har bildats, utvecklats och hur det kan
komma att féréndras i framtiden. Landskapet
delas in i karaktérer, ett arbete som kan
utforas i flera steg och pa olika skalnivaer
anpassat till det aktuella projektet. Syftet med
karaktériseringen &r att identifiera vad som
ar specifikt och/eller virdefullt med varje
definierad landskapstyp. Karaktiriseringen kan
sedan anvidndas som underlag till hjélp for att
bevara och forstirka det som &r karaktéristiskt
med landskapet nir férandringar och
utveckling sker.

Den amerikanske stadsbyggnadsteoretikern

Kevin Lynch utarbetade en strukturell metod
for att kartldgga manniskors upplevelse

av staden/landskapet. En del av metoden
innehaller fem grundelement; strak, grinser,
enhetliga omraden ("rum”), knutpunkter
och landméirken som hjilper till att forklara
hur ménniskor upplever och orienterar sig i
staden/landskapet.

Som underlag till analysen har studier av kartor,
flygbilder samt platsbesok utforts for att

ldra kdinna omgivningarna. De omraden som
redovisas ir ofta generaliserade for att fa en
mer Overgripande forstaelse av landskapet.

2.2 Landskapsbild

Planomradet ér beldget soder om Griangesberg
i Ludvika kommun i Dalarnas lin.

Landskapet inom utredningsomradet bestar
i huvudsak av tre olika landskapstyper;
skogsmark, jordbruksmark och postindustriell

ruderatmark.

Skogsmarken har olika karaktir i de olika
delarna av omradet. I sydvist mellan vig 50
och Gringesbergsviken ir terréingen kuperad
och blockig och skogen domineras av gran och
tall med mossa och blabérsris i bottenskiktet
(bild 1). Norr om Gréngesbergsviken upp

mot motorbanorna och bostadsbebyggelsen

i samhillet Gringesberg har skogen mer
l6vinslag och terrdngen dr nagot flackare (bild
11).

En liten bit jordbruksmark aterfinns i

norra delen av omradet upp mot tétorten
Gringesberg. Omradet dr markerat i
kommunens éversiktplan och kommunens
viljeriktning dr att all jordbruksmark &r viarnad
eftersom andelen 6ppna landskap ér sa liten.

I mitten av korridoren ligger flera sjoar,
dammar och bickar. Roda dammen (bild 7)
ivilken det finns knélsvanar, har tidigare
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huserat bade béver och ”put & take-fiske”.
Roda dammens utlopp bestar av en reglerad
béick som via en liten béackravin (bild 8) rinner
genom skogen och ut i sjon S6dra Horken (bild
6 och 9).

Centralt i utredningsomradet ligger
Dynamitenomradet. Det &r ett fore detta
industriomrade som karaktiriseras av en
pagaende igenvixning av sly. Hir finns

manga postindustriella limningar som gamla
jarnvigsspar, husgrunder med mera (bild 18),
men ocksa flera pagaende versamheter som
go-kart bana, stéllverk och motormuseum (bild
3,4,17).

Planomradet avslutas vid Gringesbergs
titort. Grangesbergs titort har idag omkring
3500 invanare. I vigens anslutningspunkt
har tétorten av en kal och oomhéindertagen
karaktir som préglas av de intilliggande
industri- och verksamhetsomradena (bild 19).

Sammanfattningsvis kan ségas att landskapet
inom végkorridoren &r vildigt slutet men
samtidigt vildigt uppsplittrat framforallt i
Dynamitenomradet som &r starkt priglat av
ménniskans nutida och historiska verksamhet i
omradet.

2.3 Naturmiljo

Vixtgeografiskt hor omradet till den sydligt
boreala regionen. I de boreala regionerna
dominerar barrskog, med visst inslag av
bjork, asp, silg, ronn med flera sa kallade
triviallovtrad.

Utredningsomradet omfattas inte av
riksintresse Natura 2000. Inga generellt
skyddade biotopskyddsomraden finns. Roda
dammen, S6dra Horken samt vattendraget
mellan R6da dammen och sédra Horken
innefattas av strandskydd om 100m, enligt
miljobalken.

Omradet bestar till storsta delen av skogsmark.
I den sydvistra delen av inventeringsomradet
ir i stort sett hela korridorens skog avverkad
(bild 2). Mycket liten méngd sparade trid och
hogstubbar finns kvar och hyggena saknar

helt naturvirde. Lingst upp i norr finns lite
akermark och i anslutning till den avverkad
skog. Norr om sjon S6dra Horken intill
Ugglebovigen har en smal gata lings grusvigen
avverkats. Norr om denna finns en dldre
skogsmark, som hyser hogre naturvirden och
som har flest observationer av signalarter och

skyddade arter.

Skogslandskapet ar uppsplittrat av atskilliga
végar, kraftledningar och pagaende
avverkningar i omradet. Dessa typer av
verksamheter skapar barridrer som reducerar
naturmarkens biologiska vérden.

En naturvirdesinventering har utforts fér det
aktuella omradet.

De arter som vid naturvirdesinventeringen
observerades och som ér rodlistade eller
fridlysta:

- Knérot, Goodyera repens - fridlyst orkidé, ej
rodlistad.

- Blasippa, gullviva, revlummer- ej rodlistade,
men fridlysta i hela landet.

- Mindre hackspett, Dendrocopos minor -
rodlistad (NT- nira hotad).

Enligt uppgifter fran en nérboende har dven
bade varg, riv och lodjur setts vintertid i
omradet. Lodjuret och vargen &r fridlysta och
rodlistade som sarbara.
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Naturvirdesinventeringen ger inte svar pa
hur de storre ddggdjuren ror sig i omradet,
men nirboendes observationer tyder pa att

skogsmarken dnda &r en viktig uppehallsplats.

2.4 Geoteknik

Omradet utgors generellt av kuperad
skogsmark med ytnéra berg pa hogldant mark
och l6smarksomraden med torv i svackorna.
Diremellan finns omraden med morin, men
dven ett par partier med utfylld mark.

Forekommande moriner i omradet bestar i

allménhet av nagot grusig sandig siltig morin.

Bergarterna i omradet bestar av gnejsiga
bergarter i svekokarelska orogenen. Enligt
SGU:s berggrundskarta forekommer sur
intrusivbergart som ir porfyrisk eller
ogonforande, exempelvis granit, granodiorit,
monzonit mm.,

Berget kan i ytan forviintas vara uppsprucket
och stillvis forekommer résberg ovan fast
berg. Sprickor och mindre sprickzoner har
noterats i samband med utférda geotekniska
unders6kningar.

2.5 Markanvandning och verksamheter

Bebyggelse

Gringesbergs titort har vuxit fram kring
gruvniringen och fick sin forsta bofasta
befolkning 1677, innan dess hade platsen
befolkats under vissa malmbrytningssédsonger.
Orten var en gang Dalarnas storsta
gruvsamhdlle och utvecklades fran gruvby

till modernt industrisamhaélle. Gringesbergs
Grufve Aktiebolag bildades 1883 och
dominerade orten fram till 1990, da gruvan
stingdes. Samhaéllet har vuxit utifran
dagbrottets form och har flera ganger
forandrats pa grund av ras- och sprickrisker,
genom flytt av bostads- och centrumomraden.
Nu har avstand och rasrisk delat upp samhillet
i en vistlig och tva ostliga delar. Idag priglas
orten av Spendrups bryggeri. Bryggeriet
startade som Gringesbergs bryggeri ar 1897,
men koptes av Louis Spendrup ar 1923 och ér
idag Spendrups storsta produktionsanlidggning.

Gruvverksamhet

Gringesberg ir ett utpekat riksintresset for
vardefulla imnen och material. Riksintresset
har ingen geografisk avgransning.
Gruvverksamheten har planer pa att expandera

vilket stiller mer krav bade pa jarnvig och vig,
genom 6kande transporter. Det omrade som i
oversiktsplanen angivits som gruvomrade
ligger utanfor jarnvégsplanens
utredningsomrade. Om

gruvans verksamhet aterupptas kommer bade
vig och jarnvig att paverkas.

Skogsbruk
Stora delar av vigomradet bestar av aktiv
skogsbruksmark.

Ovriga verksamheter

Inom jarnvigsplanens utredningsomradet lig-
ger en go-kartbana som erbjuder foretag och
privatpersoner aktiviteter i form av bland an-
nat go-kart, folkrace och paintball. Verksamhe-
ten dr omfattande och bedrivs aret runt. Aven
en akeriverksamhet bedrivs i mindre omfatt-
ning. Verksamheten sysselsitter idag cirka 26
personer.

Inom utredningsomradet finns bade ett Lok-
museum och motormuseum.

2.6 Friluftsliv

Vigatgirden beror teoretiskt en liten del av ett

10
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Bild 5. Djupuddsvégen. Vy séderut mot brolaget vid Bild 6. Brygga i sjon Horken vid motormuseet. Bild 7. Réda dammen. Vy fran Djupuddsvéagen med silon i
stallverket och motormuseet. bakgrunden.
Bild 8. Back fran Réda dammen ut till sjon Horken. Bild 9. Batbryggor i sjon Hérken Bild 10. Mossbekladda block i “granskogen”.

11
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stort riksintresseomrade for rorligt friluftsliv,
Malingsbo-Klotenomradet. Enligt kommunens
oversiktsplan bor riksintresseomradets geo-
grafiska avgrénsningarna ses 6ver, da de idag
ar oversiktligt dragna och gar in i titorterna,
Ludvika och Gringesberg.

Utredningsomradet séder om befintlig riksvig

50 nyttjas enligt kommunen f6r rekreation idag.

En permanent omledning av vig 50 kommer
att skapa en ytterligare barriér i landskapet och
paverka det rorigt friluftslivet i omradet

2.7 Kulturmiljo

Inga kdnda fornldmningar eller
intresseomraden for kulturmiljovarden
finns i det planerade arbetsomradet. Den
utforda kulturmiljéanalysen konstaterar
dock att kunskapsunderlaget ir bristfilligt.
Den inventering som Dalarnas museum
utfort visar pa en stor potential for nyfynd i
omradet, framforallt vad géller bergshistoriska
limningar. Omradets topografi talar dven
for att forhistoriska lamningar kan finnas

i omradet, da framfor allt med hénsyn till
nirheten till vatten.

Lombergshjulet &r ett ca 15 meter hogt
konsthjul som ligger ldngs vig 50 strax s6der
om Dalporten. Det ir ett cirka 15 meter hogt
konsthjul. Hjulet har en historisk férankring
pa platsen fran slutet av 1700-talet och
ombesoérjde kraftbehovet for gruvorna i
Lomberget och Ormberget (bild 15).

2.8 Buller

Utférd bullerutredning pavisar inga behov

av bulleratgérder i form av plank, vallar eller
dylikt. En bostadsfastighet i ndrheten av bron
over Djupuddsvigen kommer att beh6va
fasadatgéirder pa 6vervaningen.

2.9 Fororenad mark

Ny végsstriackning gar i nirheten av ett
omrade dér det tidigare bedrivits verksamhet i
form av dynamittillverkning, Expressdynamit.
I samband med arbetet med jarnvéigsplanen
har det genomfors en undersékning av fore-
komst av fororeningar i mark de omraden som
kan komma att beréras av schaktning. Under-
sokningen utférdes genom att miljéprover
som togs ut i samband med den geotekniska
utredningen. Arsenik och PAH:er patréffades

i dektekterbara méngder i tva olika provtag-
ningspunkter.

2.10 Luftfoéroreningar

Eftersom utredningsomradet ir 6ppet bedoms
det inte uppkomma nagra problem med hoga
lokala halter av luftféroreningar. Den nya vig-
strickningen medfor inte 6kade trafikméingder
som kan medféra 6kade utsliapp.

12
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Bild 11. Lévblandad granskog i omradet kring Ugglebovégen.
Habitat fér Mindre hackspett.

Bild 14. Befintlig skylt "Lokmuseet” langs riksvag 50.

Bild 15. Lombergshjulet,

Bild 12. Befintlig
gangtunnel under
jarnvagsbanken.

Bild 13. "Dalporten”. Befintlig vdgport under jarnvagen

Bild 16. Befintlig jarnvagsbank mellan vastra och &stra
Grangesberg.

13
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2.11 Karaktiarsomraden

Landskapet inom vigkorridoren bestar av i
huvudsak slutna landskapskaraktirer, dar
skogsmarken samt de igenvuxna foére detta
industriomradena &dr de mest markanta karak-
tarsskaparna. Det dr ganska stora topografiska
skillnader ldngs strickan, dir Kilabergen i vis-
ter utgor hogsta punkten och omradena kring

sjon Sodra Horken och Roda dammen de légsta.

Identifierade karaktidrsomraden:

1. Kilabergen
Gran- och tallskog (delvis totalavverkad) kupe-

Bild 17. Gokart-banan pa Dynamitenomradet.

rad terrdng (bild 1).

2. Stéllverket/Dynamitenomradet
Miénniskopréglat fore detta industriomrade,
ruderatmark med industrilimningar, igenvix-
ningsmark med slyskog. Pagaende verksam-
heter som stéllverk och gocartbanor. Flera
mindre dammar och vattendrag. Utblickar mot
naturskona Sjon Sédra Horken (bild 3, 4, 5, 6, 7,
8,9,17,18).

3. Ugglebovigen

Lov- och blandskog med flera mindre vatten-
drag och fuktiga omraden (bild 8, 11). Patagligt
naturvirde. Habitat f6r Mindre hackspett.

Bild 18. Industrilamningar i form av gamla jarnvagsréls pa
Dynamitenomradet.

4. Granskogen

Granskog, bitvis trivial produktionskog och
bitvis skog pa blockrik mark med héga natur-
varden (bild 10).

5. Grangesbergs tatort

Tétortsbebyggelse kring genomfart. Byggnader
for verksamheter/industri och bostdder (bild
19). I vigens anslutningspunkt har tétorten en
kal och oomhindertagen karaktéir som préglas
av angrdnsande industri- och verksamhetsytor.

Bild 19. Infart Grangesbergs tatort. (Fotografi GoogleMap)
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2.12 Landskapsanalys

Barridrer, landmérken /orienteringspunkter
och utblickar har stor betydelse for hur man
upplever och orienterar sig i ett landskap.
Den utforda landskapsanalysen visar att
landskapet inom végkorridoren genomga-
ende ir ganska splittrat och slutet bade fysiskt
och visuellt. Skogen, de igenvuxna fore detta
industriomradena och den befintliga infra-
strukturens barridrer avskdrmar och sluter
landskapet. Omradet har flera patagliga land-
mirken eller orienteringspunkter men de flesta
ligger i huvudsak placerade lings befintlig vig
50 och kommer delvis att férlora sin funktion
vid omdragning av vigen. Landskapsanalysen
redovisas pa kartan, sidan 17.

Landskapsrum

Landskapsrum ir omraden med relativt av-
grinsande viggar av till exempel byggnader, ve-
getation eller h6jdpartier. Det slutna landska-
pet i omradet har fa, sma och otydliga 6ppna
landskapsrum. De tydligaste landskapsrummen
bildas av de 6ppna omradena kring sjéar och
dammar.

Siktlinjer

Siktlinjer &r 6ppningar i landskapet dar man
kan blicka ut 6ver landskapet. Stora nivaskill-
nader kan ocksa ge mojlighet till utblickar.
Landskapet upplevs huvudsakligen ganska
slutet med fa, korta utblickar. De huvudsakliga
utblickarna skapas nédr man far mojlighet att
blicka ut 6ver 6ppna vattenytor, vid R6da dam-
men och sjon S6dra Horken.

Gokartbanan skapar ocksa ett 6ppet landskaps-
rum med mojlighet att blicka lite langre (bild
17). En nyligen gjord totalavverkning av skogen
véster om hogspanningsanldggningen,/
motormuseet ger for tillfillet en mojlighet till
langa utblickar mot/fran vig 50, men det ir
inte nagot konstant tillstand utan kommer sa
smaningom viéxa igen (bild 2).

Barriar

Barridrer ir fysiska element som vigar, vat-
tendrag eller hojdskillnader som hindrar eller
forsvarar passage. Den befintliga jairnvigen gar
pa hog bank igenom omradet (bild 12, 16). Den
utgor en stor fysisk och visuell barridr som har
mycket stor paverkan pa landskapet. Jirnvigs-
banken gar endast att korsa i tre punkter

inom omradet, det dr vid de tva jairnvigsbro-
arna i korsningspunkterna med vig 50 samt en

smal gangport som leder mellan parkomradet i
norr och Dynamiten-omradet (bild 12).

Malpunkt

Omradet har manga malpunkter jimnt spridda
over omradet. Titorten Griangesberg med

sina ostra och vistra del dr de tva storsta men
bebyggelsen i Lomberg och Djupudden, samt
verksamheter som gocartbana, motormuseet/
smabatshamn och lokmuseet utgor ocksa mal-
punkter som maste beaktas.

Landmarke/orienteringspunkt

Ett landmairke ir ett objekt som utgér en
geografiskt orienteringsbar punkt for den som
ror sig i landskapet. Det finns flera viktiga
landmérken och orienteringspunkter i om-
radet. ”Silon” dr en hog industribyggnad som
ligger vister om banvallen mot sjon Orrleken.
Den ér visuellt synlig fran langt hall nir man
ror sig inom omradet och utgér darfor en
tydlig orienteringspunkt (bild 2, 7). Dalporten
ir den sydligaste vigporten dér vig 50 korsar
jarnvigen (bild 13). Den dr byggd pa 1930-talet
och karaktirsfull bade till sitt namn och i sin
utformning. Aven om grinsen Vistmanland/
Dalarna egentligen ligger ldngre s6derut sa
utgor Dalporten en viktig orienteringspunkt
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for trafikanter pa vig 50. Hir passerar man in/
ut ur Dalarna och ang6r/lamnar Gréingesberg.
Lombergshjulet ir ett ca 15 meter hogt konst-
hjul som ligger ldngs vig 50 strax s6der om
Dalporten (bild 15). Konsthjulet syns fran langt
hall ndr man kér norrut pa vig 50 och utgor en
tydlig orienteringspunkt som annonserar att
man nidrmar sig Dalporten och Gréingesberg.
Nir man firdas lings vig 50 och nidrmar sig
avfarten till Lokmuseet ser man en hog skylt
med ett lok (bild 14). Skylten med loket &r ett
landmirke som forutom att det annonserar
lokmuseet dven har en igenkénningsfaktor for
forbipasserande trafik pa vig 50. I norra dnden
av sjon S6dra Horken ligger en stor hogspén-
ningsanliggning (bild 3) och intill den, inhyst i
en gammal kraftstation, ligger ett nostalgi- och
motormuseum (bild 4). Byggnaden med muse-
et ar en stor tegelbyggnad. Bigge dessa bygg-
nationer ger en tydlig karaktr till platsen och
utgor dirmed ett landmirke.

Rérelsestrak

Inom framf6rallt Dynamitenomradet finns det
ett antal grusvigar som korsar genom omradet.
Vigarna anvinds av biltrafik och oskyddade
trafikanter bade for transport mellan de olika
malpunkterna inom omradet och for rekrea-
tion.

2.13 Slutsats

Generellt kan man séga att 6ppna landskapsty-
per dr mer kénsliga for vigdragningar da land-
skapet paverkas visuellt pa ett storre omrade.
Skogsomraden begrénsar vigens paverkansom-
rade pa grund av tridens visuella avskdrmning.
Mindre 6ppna ytor riskerar att paverkas vildigt
mycket eller forsvinna helt vid lokalisering av
vég i ndra anslutning eller 6ver dessa. I kupe-
rade landskap kan vigen bli mer framtriddande
pa hojder och vid storre bergskidrningar samt
pa grund av bankar, ricken och eventuella
stodmurar.

Det omrade som har analyserats &r framfor

allt viigkorridoren samt objekt utanfér vigkor-
ridoren som paverkar trafikantupplevelsen.
Inom den foreslagna vigkorridoren utgor den
skogsbevuxna marken och den igenvuxna fore
detta industriomradet (Dynamitenomradet) de
dominerande karaktirsskaparna. Den 6ver-
gripande principen ir att vigens gestaltning
tar utgangspunkt i landskapsanalysen och de
for strickan identifierade karaktdrsomradena.
Utifran den principen kan darfor foljande slut-
satser dras:

I det slutna bevuxna landskapet ska den
omgivande skogen vara karaktirsskapare och

trafikantperspektivet ligga i fokus. Mojligheten
till utblickar 6ver S6dra Horken tas till vara for
att ge variation ldngs strickan. Viktigt a&r dock
att bevaka sa att vig pa bank och bro 6ver Dju-
puddsvigen inte blir f6r dominant i landskapet
sett fran sjon Sodra Horken.

Bergskérning 6ver Kilabergen utnyttjas till
nagot positivt. Befintligt berg bor exponeras
mot vigen med naturlig skiarning for att skapa
spanning, variation och skapa visuell ledning.
Nagra viktiga landméirken som Dalporten,
Lombergshjulet och lokmuseets skylt kommer
att forsvinna eller férlora sin betydelse vid den
nya vigdragningen. Darf6r dr det viktigt att
forsoka skapa nya orienteringspunkter lings
vigstriackningen som i viss man kan ersitta

de tidigare. Lokmuseets skylt kan till exem-
pel flyttas till ny plats invid ny anslutningsvig
till Vastra Griangesberg. Bergskédrningarna vid
Kilabergen och utblickarna 6ver sjon Horken
dr tva andra karaktérsskapare som kan bli nya
landmérken.

I tdtortsnéra ldge (Griangesberg) bor gestalt-
ningen anpassas till denna och med en mer
stadsmissig utformning av vig/gata formedla
att man befinner sig ndra omradets storsta och
viktigaste malpunkt.
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3. Gestaltningsprinciper

Under rubriken ”Generella gestaltningsprin-
ciper” beskrivs 6vergripande principer for
utformningen av viigen och dess ndromrade.
Under rubriken ”Platsspecifika gestaltnings-
principer” preciseras gestaltningen ytterligare
pa utvalda véigavsnitt.

3.1 Generella gestaltningsprinciper

Overgripande gestaltningsmal:

Utformningen av det yttre vigrummet ska

utgd fran den lokala omgivningen och strdvan
ska vara att viigen blir en integrerad del av
landskapet. Det inre vigrummet ska utformas

pd sddant sdtt att man uppndr en visuellt
sammanhdllen och samordnad vigmiljo

ldngs hela strdckan. Utrustning som rdcken,
stolpar, belysning, broar med mera ska vara
karaktdrsmdssigt sammanhdllna. Mdngden
rdcken ska minimeras. Alla sldnter i skogsmark
dterldggs med avbaningsmassor frdn platsen for
att bibehalla skogskaraktdiren. Hénsyn ska tas till
natur- och kulturvirden inom vdigkorridoren samt

till mdnniskor och djurs behov att korsa den nya
végstrdckningen.

Foreslagna gestaltningsatgérder tar
utgangspunkt i det 6vergripande
gestaltningsmalet och i de for striackan
identifierade karaktidrsomradena.

3.1.1 Vagens geometri

Vigens plan och profil ska utforas

for att understodja de 6vergripande
gestaltningsmalen. Vigens geometri anpassas
i stérsta mojliga man till den kuperade
skogsterrdng som dr dominerande lings
strickan. Viglinjen dras sa att utblickar
mojliggors och trafikanten upplever
karaktdrsomradena och den topografika
variationen ldngs strickan. Viglinjen ska
dras sa att ingrepp i natur-, kultur- och
rekreationsvirden minimeras.

3.1.2 Slantutformning
Slénter bor generellt behandlas sa att grénsen

Propellerbladslant ger en mjuk 6vergang till omkringliggande land-
skap. Kalla: Vagen, en bok om vagarkitektur.

Avrundad slént. Ett alternativ till propellerbladslant dar platsutrym-
met ar begransat. Kalla: Vagen, en bok om végarkitektur.
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till omgivande mark sa snart som mojligt
suddas ut. Slantkron och sléntfot ska anpassas
till naturliga terrdngformer for att skapa
harmoniska 6vergangar mellan paverkad och
icke paverkad mark.

Skarningsslanter

Skirningsslénter utfors som propellerslédnter
som ger en mjuk 6vergang till
omkringliggande landskap. Alternativt,

om platsutrymmet dr begréinsat kan en
avrundad sléant utforas. Avrundat sliantkrén
gor skidrningen mjukare och ger sldnten en
naturligare form. Slintkronet utformas med
stor radie, minst 15m, for att sldnten ska fa en
naturlig form.

Langa jordsldnter (>5m) kan terrasseras och
brytas upp med planteringar med buskar och
trad av naturlik karaktér.

Bankslanter

Bankslinter ges en rak lutning med

en avrundad sldntfot radie 5-15 m.
Slédntavrundningens radie relateras till
bankhojden. Radien i sldntfot ska vara 1,5 x
bankhojd.

En val tilltagen avrundning av sléantkrénet gor skarningen mjukare.
Vaxtlighet minskar ocksa intrycket. Kalla: Vagen, en bok om
vagarkitektur.

En rak lutning avslutad med en rejal konkav avrundning
mot befintlig mark ger den bésta terranganpsassningen.
Kalla: Vagen, en bok om vagarkitektur.

Lag bank (<3m) utformas utan sidoricken med
flacka slédnter 1:4.

Ho6g bank (>3m) utformas med sidoricken
och brantare lutningar pa 1:2 fér att minimera
slédnternas ytutbredning.

3.1.3 Bergskarningar
For att undvika récken och skapa en mjuk
overgang mellan vig och berg, dr en generell

princip att trycka ut bergsskidrningarna utanfor
sikerhetszonen. Branta bergsskérningar bor
efterstrivas pa 5:1 — 3:1, for att spara sd mycket
berg som mojligt och minska intranget. Ur
trafikantsynpunkt efterstriavas en utformning
av bergsskirningarna som ger vigrummet
variation och rytm utan att ge avkall pa viigens
genomgaende sidoomradesutformning. Malet
ir en naturligt utformad bergskiirning baserad
pa bergets sprickor dir sldntfotens avstand

till viigen varierar. I fickor med léngst avstand
till viigen foreslas vegetation, vilket forstiarker
variationen. Bergets utformning &r svar att

till fullo bestdmma i detta skede. En aktiv
design i byggskedet nér bergets karaktéir och
egenskaper dr kiinda dr nodvindig.

Oregelbunden skarning ger ett naturligare méte med jordslanten.
Kalla: Vagen, en bok om végarkitektur.
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3.1.4 Diken, trummor och brunnar

Malet med dagvattenhanteringen i projektet

ir att infiltrera och rena viigdagvattnet inom
vigomradet sa langt det d4r mojligt for att
minimera att férorenat vigdagvatten avrinner
till naturliga vattenforekomster eller infiltrerar
till skyddat grundvattnet.

Diken utformas generellt som grunda diken
med sldntlutning 1:4 fran végen, 0,5 meter bred
dikesbotten och bakslédnten med lutningen 1:2.
Diken griisbesas for rening av vigdagvatten.

Trumo6ppningar ska snedskéras i samma
lutning som omgivande slént eller férses med
trumoga istéllet for rak dnde.

Brunnar placeras med brunnslocket i niva med
omgivande mark.

I h6jd med bron vid Djupuddsvigen finns, vid
stora vattenfloden, risk for att 6verskottsvatten
fran hogre liggande bergskérning avrinner
mot stéllverket, bron och Djupuddsvigen.

For att kunna ta hand om vattnet

utformas vigsektionen med bankdike och
“utslippsddmme” innan vatten avrinner mot
bicken vid Uggleboviigen. Genom att skapa
ett mindre dimme mojliggors infiltration. Vid
storre floden 6versilas dimmet och vattnet
tillats rinna vidare ut i vattendrag. Dimmet
fungerar d&ven som haveriskydd vid en olycka
med utslépp av farligt gods da det stoppar upp
féroreningen och mojliggér uppsamling.

For att forhoja bankdikets och dimmets
renande och férdréjande effekter

samt estetiska virde dr det viktigt att
dikesbotten grisbesas och att det planteras
fuktférdragandevixter vid kanten av diket.

Illustration Gver principen for utformning pa utslappsdamme for sedimenteringsyta/haveriskydd. (lllustration Annika Persson)

3.1.5 Broar och portar

Jarnvigsplanen innefattar tre befintliga broar
samt en ny bro 6ver Djupuddsvigen vid km
1/000. Befintlig bro ”Dalporten” (bild 13)
kommer i och med att ny striackning av viag 50
byggs att rivas, bron vid Stubinfabriken (bild
22) renoveras och GC-porten till Dynamiten-
omradet (bild 12) ldmnas utan atgérder.

Ny bro ska underordnas landskapet och inte
vara for framtridande. Utformningen ska vara
enkel men dnda noggrant bearbetad i detal;.
Landfiisten ska inte vara 6verarbetade eller
dominerande. De ska placeras vil forankrade i
terrdngen och i befintlig vegetation. Passagen
under bro ska upplevas som 6ppen och luftig
for att inte bryta riktningar i landskapet. Yt-
skikten under bron och i brokonerna ska i firg
och form harmoniera med omgivningen och ha
en neutral firg som inte tar uppmirksamheten
fran landskapet.

Utformningen ska striva efter att visuellt mins-
ka kantbalkar och broundersidan ska utformas
for 6kad reflektion av dagsljus, vilket gor att
bron far ett sméckrare uttryck.

Brokoner bor sa langt som méjligt klds med
vegetation.
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Ytor under broar och i regnskugga ska utforas
som hardgjorda, anpassas till omgivningens
forutsittningar och vara del av en stérre sam-
manhéngande yta. Dér gang- och cykeltrafik
forekommer Gkar kravet pa ytskiktens detalje-
ringsgrad och kvalitet.

Broricken ska utformas sa att utblickar mot
landskapet underlittas for dem som firdas pa
bron. I de fall ricken behévs édven i anslutning

Inspirationsbild. Brokon med ordnad sten. Kantsten forstarker
gransen mellan materialen.

till bro ska anslutande vigricke vara av samma
utformningstyp som broricket. Stinkskydd
utférs som skyddsnit av genomsiktligt metall-
galler och inpassas med eftertanke.

Exempel pa genomsiktligt skyddsnat av metall.

3.1.6 Stodmurar

Eventuella stédmurar utfors av stenfyllda
gabioner. Kassetterna ska vara rektangulért
formade av svetsat nit. Déar gabioner

ansluter till berg i dagen ska stenfyllnaden

vara av samma kulor och struktur som det
angrinsande berget. For synliga ytor ska stenen
handplockas i kassarna sa att en tét och slit yta
erhalls utat. Hoga murar utformas med, ut fran
vigen, svagt lutande viggar for att bli mindre
dominanta. Stédmurarnas 6verkant ska folja
profilen pa anslutande vég eller topografi och
helst utféras utan trappningar.

3.1.7 Vagutrustning

Begreppet vigutrustning omfattar all
utrustning inom vigomradet som till exempel
ricken, stingsel, skylthallare, bommar,
belysningsstolpar med mera. En enhetlig
utformning av vigutrustningen &r viktigt
for att skapa ett vl sammanbhallet , ordnat
och littorienterat inre vigrum. Méngden av
utrustningar ska minimeras och inte ta mer
visuellt utrymme &n nodvéndigt.

For att fa en enhetlig fargséttning och
samtidigt minska framtida skotselbehov
viljs varmforzinkning som ytbehandling av
staldetaljer.
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Rorracken och stallinerdcken &r exempel pa rackestyper som bada
har god genomsikt. Kalla: Vagen, en bok om vagarkitektur.

Rackesanden svéangs ut och férankras i bakslanten, en bade tra-
fiksaker och estetiskt tilltalande 16sning. Kalla: Vagen, en bok om
vagarkitektur.

Récken

Vigen ska utformas pa sa sitt att behovet av
sidoricken minimeras. Antalet rickestyper
ska vara fa. Vid val av vigricke dr det viktigt
att tdnka pa att minimera den visuella
barridreffekten. Rorriacken och stéllinerdcken
ir exempel pa riackestyper som bada har god
genomsikt. Réckets linjeforing ska hallas rak
och stabil utan knyckar. Ricken ska utféras
med ett genomtinkt avslut. Sidoridckens dnde
bor svingas ut och férankras i bakslént.

Stangsel

Inga viltstingsel uppfors lings vigstrickan.
Fallskyddstingsel ska uppféras ovanfor
bergskérningar dar risk for héga fall finns.
Fallskyddsténgsel ska placeras, utformas
och firgsittas for att synas sa lite som
mojligt i landskapet. Bade stingseltyp och
placeringen av stidngslet spelar da stor roll.
Flatverkstingsel med stolpar i matt gron
kul6r och férzinkat nit dr exempel pa stiingsel
som kan vara ldmpligt att anvinda i detta
sammanhang.

Skyltar
Antalet skyltar ska reduceras och de ska ska
samlokaliseras for minskad rérighet. Om

mojligt sa ska skyltar placeras i ytterkurva for
att inte st6ra viigens linjeforing.

Skyltar ska inpassas i omgivningens 6vriga
strukturer. Sarskilt viktigt dr detta i 6ppna
landskapsavsnitt, dir skyltar med férdel
placeras med stod i befintliga tradridaer eller
dungar.

Belysning

Belysning utfors vid samtliga viigkorsningar,
och vigportar samt lings vig 50 sektion
1/750 - 2/050 inklusive anslutningsvigen mot
vistra Griangesberg (se mer under kapitlet
platsspecifik gestaltning avsnitt 3.2.3 Infarten
mot Gringesberg).

Vigportar dir oskyddade trafikanter ror sig ska
vara tydliga och 6verskadliga bade i dagsljus
och i morker. Nattbelysning i ny bro 6ver
Djupuddsviigen ska anlidggas om kraven i VGU
for nattbelysning uppfylls.

Armaurer och belysningstolpar lings infarten
mot Gringesberg ska viljas utifran att de

har ett stadsméssigt uttryck som passar i det
tatortsnira sammanhanget.

Belysningen ska uppfylla funktionskraven
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for en belysningsanlidggning enligt VGU.
Belysningen skall dven kasta ljus vid sidan av
véigen pa buskar och trid.

Stolpar ska vara eftergivliga energi-
absorberande typ HE, h6jd max 10 meter.
Ljuskallor ska vara av typ LED, fiargtemperatur
lika befintlig belysning efter vig 50, dock ej
varmare dn 3000K.

Vigbelysning far inte besta av mastbelysning.

3.1.8 Vegetationshantering

Malet dr en snabb ateretablering av vegetation
med grona viigsldnter helst redan nér vigen
Oppnar. Vegetationen ska kénnas naturlig pa
platsen och smaélta in i omgivningen. For att
bidra till en snabb ateretablering klis slénter i
skogsmark med avbaningsmassor fran platsen.
Dessa massor innehaller vixtdelar, rotter och
fron som bidrar till en fér platsen naturlig
slintvegetation. Det &r viktigt att halla isér
avbaningsmassor fran olika karaktirsomraden
sa att massornas vixt- och frobank passar till
omgivande naturtyp.

Diken grisbesas generellt fér rening av
vigdagvatten.

Slénter kladda med avbaningsmassor. Kalla: Vagen, en bok
om vagarkitektur.

Planteringar gors i bankfot halvags upp i sléanten for
att 1aka ihop landskapet. Kélla: Vagen en bok om
vagarkitektur.

Vid hoga skarningsslanter bor planteringar géras
pa 6vre halften av slanten. Kalla: Vagen en bok om
vagarkitektur.

Vid hoga bankslénter bor planteringar goras
vid bankens fot for att visuellt ldka ihop
landskapet. Vid hoga skédrningssldnter bor
plantering goras pa 6vre hilften av slénten.
Langa jordslidnter kan terrasseras och brytas
upp med planteringar med buskar och trid av
naturlik karaktir.

Overgangar mellan bank och skiirning
utefter strickan mjukas forslagsvis upp med
planteringar.

Vid naturligt formade bergsskédrningar med
varierande avstand mellan sléntfot och vig
foreslas vegetation i de fickor med langst
avstand till viigen. Det forstirker variationen
lings vigen.

Allt planterat véixtmaterial ska vara anpassat till
den direkta omgivningens naturtyp. Vedartat
material skall utgéras av landskapsvixter

och skogsplantor av for platsen naturligt
forekommande arter. Planterat vixtmaterial
ska vara friskt, art- och sortikta och hirdigt
med likartad proviniens som naturligt
forekommande arter pa platsen.

Vixtbidddar for plantering ska byggas upp
enligt anldggnings-AMA utifran landskapstyp,
standort och jordart pa platsen.
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3.1.9 Aterstillning

Befintliga vigar som utgar ska rivas. Spar efter
rivna vigar ska inte synas. Marknivaerna ska
ateranpassas till omgivningen. I skogsmark
ska ytorna tickas med avbaningsmassor och
skog ateretableras, i titortsnira lige besas
ytorna med gris och vid behov av plantering
sa gors det med triad och buskar av stads-eller
parkkaraktar.

Pa nagra platser lings vigstriackan ér det
aktuellt med urgrivning av torv. Aktuella
omraden ska efter urgriavning aterstillas niva-
och vegetationsmaéssigt pa sadant sitt att det
smélter in i omgivande skogsmiljo.

Ytor med tillfdllig nyttjanderitt fér upplag
med mera, ska aterstéllas och aterplanteras till
skogsmark efter avslutat arbete.

3.1.10 Masshantering

Overskottsmassor kan dteranvindas i projektet
om de anviinds pa ett sadant sitt att de berikar
vigomradet pa ett medvetet och kreativt sétt.
Overskottsmassor kan till exempel anvindas
till att skapa flacka bankslénter, dolja tidigare
viagkonstruktioner som utgar, mjuka kullar i
trafikplatser etc.
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3.2 Platsspecifik gestaltning

Under rubriken platsspecifika
gestaltningsprinciper beskrivs viktiga
platsanknutna gestaltningsatgirder. Dir inget
annat anges giller de 6vergripande riktlinjerna
redovisade under rubriken ”Generella
gestaltningsprinciper”.

Befintlig skogsvegetation
mellan gamla och nya
vagen sparas som skyd-
dande barriar mot bebyg-
gelsen i Lomberg.

- \ /% 3

Del av gamla vag 50 mot
Lomberg rivs och marken
aterstalls till naturmark i
ursprunglig markniva.
G D) L@

r'énémodulering och

> Ter

% planteringar for att visuellt
| leda trafikanterna utefter nya | 37

_A\ OV A 1

Utdrag ur végplane}ls iliustrationsp an med ééstaltningsa

3.2.1Kilabergen
Sektion 0/000-0/950.

Viktiga fokuspunkter for gestaltningen:

e Barrskogskaraktér

e  Trafikantperspektivet ir i fokus

e Hantering av 6vergang mellan befintlig vig
som rivs och ny vig.

e Hanteringen av bergsskérningar

YA SN
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| korsningspunkt ;cas
bergskarningen ner i hojd

'/ och marken moduleras for |,

_f att skapa god sikt och en
1 visuellt mjukare 6vergang
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mellan bank och bergskar-

Gran- och tallskog i storblockig och

kuperad terring. Norra delen av omradet ar
totalavverkat med fa frotrad och hégstubbar
(bild 2). Nirliggande bebyggelse finns i form
av bostadshus och verksamhet i Lomberg lings
befintlig vdg 50 (bild 20).

I s6dra delen av korridoren viker ny vig 50
av fran befintlig vig, hir beh6vs genomténkta
gestaltningsatgirder, till exempel
terringmodulering och/eller planteringa
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for att visuellt leda trafikanterna utefter nya
végens strickning. Utrymme for atgirden finns
inom redan befintligt vigomrade.

Ny vig 50 kommer pa den hir delen av
végstrackan huvudsakligen ga i djup skidrning
genom berg. Gestaltningsmalet ar hér att
exponera bergskédrningarna pa sadant sétt att
det berikar vigmiljon och skapar identitiet och
variation samt visuell ledning. Vigsektionen
ska av estetiska, upplevelsemissiga och
driftsskil vara s Oppen som mojligt med
flacka diken och utan sidordcken. Befintligt
berg exponeras mot vigen i brant skérning
utanfor sdkerhetszonen. Naturliga slag i
berget utnyttjas for att skapa oregelbundna
variationsrika bergskirningar.

Del av gamla viig 50 mot Lomberg rivs och
marken aterstills till naturmark i ursprunglig
markniva. Vegetation mellan ny och gammal
vig sparas i storsta mojliga man som en
skyddande barriir mot bebyggelsen i Lomberg.

Ny anslutningsvig till Lomberg ldggs pa
skra i terrdngen. I korsningspunkten med
ny vig 50 tas bergskidrningen ner i héjd och
marken moduleras for att skapa god sikt och

Blld 20. Befintlig vag 50 i h6jd med Lomberg. Vy mot norr med fastigheten Laxbro 1:75 till hdger. Foto Google Map.

Befintlig vegeftation mellan gamla och nya
vagen behdlls i stérsta méjliga man

Befinflig vdg 50 rivs och marken Gterstalls
till ursprunglig markniva /&ferptanfermg av
skog av samma typ som redan finns pa
platsen

)

I

Ny vag 50

lllustration aterstallning befintlig vag 50 i sektion 0/360.

27



Jarnvagsbroar 6ver rv50 i Grangesberg

en visuellt mjukare 6vergang mellan bank och
bergskirning.

Samtliga sldnter och diken léngs nya vig

50 aterldggs med avbaningsmassor fran
platsen for snabb ateretablering av naturlig
skogsvegetation. Sldnter och diken lings ny
anslutningsvig till Lomberg och Djupudden
grisbesas for att skapa en mer parkaktig
karaktir som signalerar att avfarten leder in
mot bebodd bebyggelse.

3.2.2 Djupuddsvagen/Ugglebovigen
Sektion 0/950-1/400.

Viktiga fokuspunkter for gestaltningen:

e  Likvérdigt fokus pa trafikantperspektivet
och askadarperspektivet.

e Broutformning.

e Minimera upplevelsen av h6g bank och bro
fran sjon S6dra Horken

e Utblickar 6ver sjon.

e  Blandskogskaraktir

*  Hinsyn till befintligt habitat f6r rodlistad
art - Mindre hackspett.

e Utformning bankdike.

Bankslanter
ska gréngoras,

AT ONG . L BANKUKE A . aterlaggs med
"«‘Q@;\’?\g ]I’?}' Plats for bankdike avbaningsmassor
.."ﬁ' "‘!.'57\.}9.’{ @ 1A och skogsvegeta-

Q\#\#~ -.,{/$\,7‘# Bge Z 7 t'i: aterplanteras,

7 | Befintlig skogsvegetation
¢ | kring vagbank &r viktig att
bevara. Dels for att dolja
vagbanken, dels fér att be- [/
vara skogens naturvarden.

WS Bl
Lo (1T ;“ L™ ‘J"b’.‘?“f‘ - ") ,',P

’g\ﬂs . -’si’ Anslutningsvag placeras sa
‘_;\-1-,!1 ndra vagbanken som méjligt.

0

7 : <
RO N
U LS
D

-~

| sion berikar trafi-|{¥¢
antupplevelsen.
2 W 4

N kantupple ]

Z| Intrycket av bro och
~| bank ska visuellt
minimeras fran
sjosidan.

Utdrag ur vagplanens illustrationsplan med gestaltningsatgarder.
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Hir ldmnar vig 50 bergskéirningen

genom skogsmarken och passerar in i ett
ménniskopriglat karaktirsomrade, med
bade historiska pagaende verksamheter.
Platsen karaktériseras dels av ruderatmark
och igenvixningsmark med slyskog, dels

av det intillliggande stora stéllverket med
luftledningar, breda r6jda ledningsgator och i
kontrast till det den intilliggande naturskona
sjon Sodra Horken med batbryggor och
strandnira bebyggelse i Djupudden.

Vigen passerar pa bro 6ver Djupuddsvigen och
vidare norrut pa en hog bank genom ett fuktigt

16v- och blandskogsomrade med patagliga
naturvirden enligt naturvirdesinventeringen.
Skogsomradet &r habitat fér naturvardsarten
Mindre hackspett som &r rodlistad.

Gestaltningsmalen pa denna vigstricka ar

att minska det visuella intrycket av bro och
vigbank framfor allt fran sjosidan. Det &r
ocksa viktigt att spara sa mycket av befintlig
skog som mojligt med hiinsyn till de befintliga
naturvirdena. Mojligheten att skapa utblickar

Bild 21. Djupuddsvéagen. Vy mot norr och brolaget med stéllverket till vanster och sjon Sédra Horken
till hoger i bild. Foto Google Map.
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Utdrag ur forslagsritning bro 6ver Djupuddsvagen (ej skalenlig)
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Over vattnet for trafikanterna pa vig 50 ar forses med beldggning av natursten, 6vriga

viktig att ta till vara, samt att utforma vigbron ytor grusas av. Eftersom det kommer rora Ny anslutningsvig anlidggs som ska knyta

sa att kinns sa 6ppen och trygg som mojligt. sig oskyddade trafikanter under bron ska den ihop den avskurna Ugglebovigen med

forses med belysning som gor sa att passagen Djupuddsvigen. Vigen ska anpassas mjukt till

Bron foreslas utforas som en plattrambro med kédnns trygg. terrdngen och dras sa néra vigbankens sléntfot
en fri 6ppning av 13 m och en fri h6jd av minst som mojligt for att minimera intrang i befintlig
4.7 m. Brost6den stills parallellt med Vigbanken utformas med banksldnterna vegetation.

Djupuddsvigen for att 6ka kinslan av stiillda i 1:2 for att minska markintranget och

Oppenhet. Slianter och brokoner ska grisbesas. bevara sa mycket av befintlig skogsvegetation Ett bankdike kan behovas for att vid stora

I branta slantlutningar kan vid behov som mojligt. Det &r viktigt for att dolja den fléden ta hand om vatten fran hogre beldgen
”grona” biologiska erosionskydd anvindas hoga banken fran omgivningen (sirskilt bergskirning. Gestaltningsatgérder for

(typ kokosmatta) for att stabilisera sldnterna fran sjosidan) samt for att bevara sa mycket bankdike beskrivs under kapitlet generella
innan griset har etablerat sig. Ytor under bron som mojligt av Mindre hackspettens gestaltningsatgirder, avsnitt 3.1.4 Diken,

och i regnskugga ska hardgoras. Lutande ytor habitat. Banksldnterna ska grongéras med trummor och brunnar.

ateretablering av samma typ skogsvegetation
som redan finns pa platsen.

tatio ) . . Befintlig blandskogsvegetation
) Skogsvegetation dteretableras SAKERHETSZON 7 m 900 SAKERHETSZON 7 m Skogsvegetation Gteretabileras behdlls

Artval vaxter lika befintlig angransande Sr Vr K Artval vaxterlika befintlig angransande blandskogsvegetation
blandskogsveqetation 050 L, 1100, 350

Befintli
behalls

‘ W Ev. mojlighet att skapa utblick ut over sjor Sodra Harken

Slant aterléggs med ‘ ﬂ H Slant aterldggs med ‘
avbaningsmassor avbaningsmassor
I

Slantlutning 1.2 i vre delen
av banksldnten skots med slatterarm
fran vagen

befintl ki
Slantavrundning efinflig markyfa Slantavrundning

r=15Xbankhsjd r=15Xbankhojd

Illustration utformning vagbank sektion 1/020 - 1/400.
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3.2.3 Infarten mot Grangesberg
Sektion 1/400-2/050.
Viktiga fokuspunkter for gestaltningen:

»  Trafikantperspektivet ligger i fokus.
e Barrskogskaraktir.
e  Stadsmissighet nirmare samhillet

Sista viigstrickan domineras av granskog.
Lingst i soder trivial produktionskog och
norrut granskog pa blockrik mark med hoga
naturvirden (bild 10). Vigen kommer hir
ibland ga pa skra i terrdngen, ibland ga pa en

Bild 22. Infart gocart banan och jarnvagsbron vid
Stubinfabriken. (Fotografi GoogleMap)

)

cirka 3-4 meter hog bank. For 1ag bank stills
sldnterna i lutning 1:4, f6r hég bank i lutning
1:2.

Malet med gestaltningen i den sddra delen av
vigavsnittet dr att fa viigen att kdinnas som en
naturlig del av skogslandskapet. Slinter beklis
med avbaningsmassor for att etablera naturlig
skogsvegetation.
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Vagavsnitt dar gestaltningsfo-
kus &r att fa vagen att smalta in
i omgivande skogsmark.
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I den norra delen fran korsningen vid
anslutningsvigen mot Vistra Gringesberg ska
utformningen av vigen lyftas sa att man genom
gestaltningen signalerar att man nirmar sig

en titort. Vigavsnittet forses med belysning,
sldnter och diken grisbesas och refuger forses
med kantsten och stensitts for att skapa en mer
stadsmaissig karaktir.

Befintlig vdg 50 som utgar kan
utnyttjas for ny GC-vag mellan
vastra och &stra Gréngesberg. o0
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Utdrag ur vagplanens illustrationsplan med gestaltningsatgarder.
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Befintlig vig 50 som idag ansluter mot
jarnvégsporten till vistra Gringesberg ska
utga. Lampligt skulle da vara att inte riva

hela vigbredden utan utnyttja den befintliga
vigkroppen och belysningen till en gang- och
cykelvig som skulle knyta ihop vistra och
Ostra Griangesberg pa ett smidigt sétt. Viagytor
som rivs grisbesas. Vid behov av eventuella
planteringar ska dessa ha ett stadsméssigt eller
parkliknande uttryck med uppstammade trad i
rader eller dungar.
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4. Gestaltningsarbetet i kommande skeden

Projektet dr planerad att utféras som en to-
talentreprenad. Infor totalentreprenaden tas
ett forfragningsunderlag fram. I forfragnings-
underlaget ska viktiga gestaltningsmal fran
vigplanens vigforslag och ingaende handlingar
som beskrivning, gestaltningsprogram, land-
skapsanalys med mera omvandlas till definie-
rade krav och riktlinjer som &r tydliga och litta
for entreprendren att f6lja nir han tar fram
bygghandlingar.

Konsulten som TRV upphandlar for att skriva
forfragningsunderlaget ska ha en landskapsar-
kitektkompetens med i arbetet.

4.1 Teknisk Beskrivning (TB)

I TB:n, som &r ett gemensamt dokument for
alla teknikomraden, stills funktionskrav och
vid behov krav pa teknisk 16sning. Fran ge-
staltningsprogrammet ska information om
landskapets forutsittningar omvandlas till text
under kodade rubriker i avsnitt C BEFINTLIG

MARK, MILJO OCH KONSTRUKTIONER
samt TILLFALLIGA ANLAGGNINGAR, ka-
pitlet Gestaltningsprinciper omvandlas till text
under kodade rubriker i avsnitt D. VAGAN-
LAGGNING. Krav for gestaltningsprinciper
formuleras under flera olika rubriker i TB. Ex-
empel pa nagra vanliga rubriker dr: DB31. Slént,
DB32. Vall, skirm/ Bullerskyddsskirm, DB33.
Vegetation/Grés, orter o.d., DB33. Vegetation/
Buskar, tridd o.d., DB33. Vegetation/ Vedar-
tade vixter, DB34. Viaxtbiddd. DC. Vigbro, DF2.
Ricke, DH3.Belysningsstolpe, belysningsmast.
For att skapa forstaelse dr det bra att anvinda
illustrationer och mélbilder i TB.

I avsnitt X. DOKUMENTATION beskrivs vad
entreprendren ska ta fram f6r dokumentation.
Ett ur gestaltningssynpunkt viktigt dokument
som entreprenoren ska framstélla dr Projekte-
ringshandling Landskap. I Projekteringshand-
ling Landskap ska entreprenéren visa att han
har forstatt uppdraget och hur det ska l6sas.
Handlingen ska 6verldmnas till bestillaren
innan byggarbetet far paborjas.

4.2 Ritningar

En plan som beskriver ytor avseende vegeta-
tionen (befintlig vegetation, eventuell gallring,
nyplanteringar etc.) bor bifogas forfragnings-
underlaget. Ytorna pa planen kopplas till be-
skrivande texti OTB.

4.3 Bygghandlingsskedet

Eftersom vigen byggs genom en totalentrepre-
nad ir det entreprendren som gor bygghand-
lingen. Viktiga fragor att bevaka under bygg-
handlingsskedet ér:

e Masshanteringen for att bestimma vilka
platser som kan ta emot eventuella 6ver-
skottsmassor. Overskottsmassor kan
anvindas till att skapa flacka bankslénter,
dolja tidigare vigkonstruktioner som utgar,
mjuka kullar i trafikplatser etc.

e Utformningen av de titortsnira vigavsnit-

33



Jarnvagsbroar 6ver rv50 i Gréangesberg

ten sa att en stadsméssighet erhalls.
e Bron och viigbankens utformning vid Dju-
puddsvigen.

Ovriga generellt viktiga fragor att bevaka &r ut-
formningen av eventuella stédmurar och andra
byggnadsverk, belysning, placering av fallskydd
och projektering av vigmérken sa att storlek,
placering etc. anpassas till vigens hastighet
och omgivningen.

4.4, Byggskedet

Viktiga fragor att bevaka under byggskedet ar
framfor allt berg- och masshanteringen efter-
som de ir kostnadsdrivande delar av vigpro-
jektet. En bra bergskérning kan bidra till att
skapa variation for trafikanten, men kan vid
okénslig hantering upplevas som ett brutalt in-
grepp. Det dr bra om den gestaltningsansvarige
ar beredd att vara med pa plats for att utform-
ningen av bergskirningar och masshanteringen
ska bli sa naturanpassad som majligt.

Andra fragor som ir viktiga att bevaka under

byggskedet ir slantutformning, ateretablering
av vegetation pa slianter och i diken samt ater-
stillning av skogsmarken pa ytor med tillfallig

nyttjanderitt, tex ddr det skett urgriavning, fun-
nits upplag eller dylikt.

4.5. Drift och underhall

Riitt skotsel av vegetation och sidoomraden ér
viktigt for helhetsintrycket nir vigen &r far-
digbyggd. Genom skogslandskapet sker slatter
max 7 meter fran vigbanekant. Utanfor den
zonen ska spontan etablering frimjas.

Skotselplan bor upprittas for att uppna 6nsk-
viarda mal i programmet.
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e Forslag till underhallsatgirder
avseende bron ”Dalporten” och bron
vid ”Stubin-fabriken” i Gringesberg.
+  Oversiktsplan fér Ludvika kommun 2030

e Vigen en bok om vigarkitektur av Benny
Birgersson, Vigverkets publikation 2006:28

e Vigen och berget - Vackrare bergskédrningar
utmed nya E6:an i Bohuslén, Vigverkets
publikation 2004:166
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