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Forutsattningar faunauppfoljning

For att atgirda en viltolycksproblematik och barridreffekter 1angs viag 26 mellan
Oskarstrom och lansgransen planeras flera atgarder. Befintligt stangselsystem
kompletteras med bade farister, uthopp och grindar, samt att tva nya faunapassager
i plan med viltvarningssystem anldggs i de norra delarna. Nya faunapassager i form
av torrtrummor och utterhylla, samt faunastangsel for medelstora daggdjur som rav
och gravling anlaggs pa ndgra platser. P4 tre broar sitts siktskarmar for att minska
storningar for de djur som passerar, atgiarden skall forbéttra djurens mojlighet att
passera genom de befintliga portarna. Ny belysning satts upp vid stangseloppningar
som inte gar att atgarda pa annat satt, for att trafikanter enklare skall se de djur
som passerar over vag 26 pa dessa platser.

Detta faunauppfoljningsprogram pavisar inriktning och ambition for de studier som
skall genomforas. Studierna planeras att genomféras med fokus pa bade de storre
daggdjuren (radjur, vildsvin, dlg, dovhjort, kronhjort) och de medelstora
daggdjuren (rav, gravling, hare, utter, iller, mard mm) och innefatta studier vid ett
flertal faunapassager langs strackan, farister, viltuthopp samt uppféljning av
viltolyckornas utveckling fore och efter atgard.

Uppfoljningsprogrammet ar en fordjupning av de tidigare forslagen till
faunauppfoljning som projektet presenterat.

I foreliggande PM faunauppfoljning beskrivs ett 6vergripande forslag till metoder
for faunauppfoljning. Mélet ar att tillsammans med Trafikverket prioritera de
faunauppfoljningar som ar genomfoérbara och som ocksa belyser de viktigaste
resultaten i projektet. Nedan listas de majliga objekt som kan studeras:

Atgirder i stingselsystemet:
e Befintliga farister — 9 st
e Nya farister — 13 st
e Nya viltuthopp — 15 st
e Stingseloppningar vid platser med belysning — 3 st
Faunapassager:
e Faunapassager for medelstora daggdjur — 2 st torrtrummor samt 2 st hyllor
e Siktskdarmar vid 3 st befintliga broar

e 2 st nya faunapassager i plan med viltvarningssystem
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Figur 1. Oversiktskarta som visar en dversikt av alla de nya atgarder som
genomfors langs vag 26. Kartan innehaller aven information om befintliga koportar
och farister.



Mal for faunauppfdljning

Uppfoljning av de atgarder som anldggs ar viktigt for att klargora om man natt
projektets mal och om funktionen kan anses tillracklig. Uppfoljningen skall ocksa
generera sadana fakta att projektet 0kar den generella kunskapen. Nar det giller
anlaggning av faunapassager/ekodukter och andra atgarder for faunan finns flera
olika metoder och ambitionsnivier. Forslaget om malinriktning och ambitionsniva
har diskuterats med Trafikverket.

Vid investeringsprojekt drivs faunauppfoljning efter avslutat byggprojekt ibland i
olika nivaer. Trafikverket ser framfor allt ett flertal skil for faunauppfoljning:

1. Trafikverket behover utvardera atgarder for att skapa funktionella och
kostnadseffektiva l6sningar. Trafikverket vill ha information om det gér djur
pa platsen for att kunna kommunicera och informera allmanheten.

2. Trafikverket ar intresserade av kunskapsutveckling och faunauppféljningen
ar en del av en storre forskningsverksamhet. Faunauppfoljningen foljer
fastslagen metodik och levererar in till forskningsprogram.

Inriktningen och metoderna for detta faunauppfoljningsprogram ar utformade bade
for generella studier (som i punkt 1 ovan), men dven for att kunna leverera radata
till Trafikverkets forskningsprogram (som i punkt 2 ovan).

I ett pagaende arbete med metoder for uppfoljningsstudier av faunapassager
(Helldin och Olsson 2015) foreslas bland annat f6ljande angreppsséitt som innebar
ett kvantifierbart mal for uppfoljningar av faunapassager:

“Vilt ska, inom X ar efter passagens anlaggning eller atgiardande, anvianda passagen
i minst samma utstrackning som de anviander en genomsnittlig plats i den
omgivande naturen i narheten till faunapassagen”. For de aktuella studierna om
faunapassager i plan foreslés ca 2 ar som lamplig tidsperiod. Detta angreppssatt
anvands i de foreslagna studierna om hur daggdjuren nyttjar faunapassagerna. Fran
tidigare studier finns referensvarden for denna kvantifierbara analys, som kan
pavisa funktionen av respektive faunapassage.

Liknande angreppssitt finns nu framme for studier av viltuthopp samt farister,
vilket innebar att faunauppfoljningen kan leverera radata till Trafikverkets
forskningsprogram. Forutom faunapassagerna och firisterna, beskrivs dven
metoder for att folja upp viltolyckor fore och efter atgard.



Delprojekt inom
faunauppfoljningsprogrammet

I tidigare forskningsstudier och faunauppfoljningar finns en metodik for
uppfoljningen som projektet foreslas folja, for att kunna leverera data for sin
egenkontroll samt for det mer generella forskningsfragorna.

I uppfoljningsprogrammet ges forslag till metoder for fem olika delprogram,
tillsammans med Trafikverket gors en prioritering av de studier som till slut kan
genomforas:

A. For- och efterstudier av portar som forses med siktskarm
. Studier av faunapassager i plan

. Studier av torrtrummor och hylla for medelstora daggdjur

B
C
D. Studier av farister och belysning
E. Studier av viltuthopp

F

. Analys av viltolycksdata fore och efter atgiard

I kommande kapitel beskrivs vilka konstruktioner som kan 6vervakas och de

metoder som bor anviandas. Studier av viltuthoppen har prioriterats ned da dessa
studier tar lang tid att genomfora da uthoppen besoks sa sillan. Det ar alltsa svart
att fa fram resultat inom den tid som faunauppfoljningsprogrammet planeras till.

Preliminart kommer atgiarderna att vara genomforda i september 2029, men
faunauppfoljningen behover anpassas till det datum som framkommer i senare
skeden.

A. For- och efterstudier av portar som forses med
siktskarm

Denna del av faunauppfoljningen foreslas fa lagre prioritet. En av platserna ar port
dir jarnvag passerar under vag 26 och tva platser ar dir vag 26 passerar over
vattendrag. Platserna ar svara att folja upp, dels pa grund av att manga manniskor
ror sig intill vattendragen. Darmed foreslds dven forstudierna av dessa objekt fa
lagre prioritet. Forslagsvis genomfors endast studier i jarnvagsporten vid
Gustavsberg norr om Torup for att samla referensdata for djurens nyttjande av
denna typ av passagemojlighet, och for att undersoka vilka djur som passerar viag 26
under denna port.



Figur 2. Enklare studier foreslas vid jarnvagsporten norr om Torup.

Fragestallningar och mal

Metoden foljer nivé 1 for faunauppfoljning: Trafikverket vill ha information om det
gar djur pa platsen for att kunna kommunicera och informera allmanheten. Det
innebar en enkel uppfoljning dar man identifierar de djur som ror sig genom porten
fore och efter atgiard. En enkel analys och jamforelse kan goras med andra portar
som foljts upp i tidigare studier.

Tidsperiod
Jarnvagsporten foljs upp under en kortare period, lampligen ca 6—9 méanader fore
och efter fardigstallande med siktskarm.

B. Studier av nya faunapassager i plan

Péa striackan anldggs tva nya faunapassager i plan med viltvarningssystem.
Faunapassagen fokuserar framst pa klovdjuren, men dven medelstora daggdjur
kommer nyttja dessa faunapassager.

Metod

Detektorer vid faunapassagens sidoomraden registrerar djur och aktiverar variabla
meddelandeskyltar for att skapa en forstarkt varning till trafikanter att det finns
djur vid faunapassagen. Pa sa sitt kan trafikanterna fa information om djuren som
finns framfor dem och da anpassa sitt korbeteende for att undvika kollisioner. Det
tekniska systemet informerar alltsa trafikanterna om den omedelbara faran i att
djur finns vid vagomradet framfor dem. For att faunapassagen ska vara saker for
bade trafikanter och djur behover trafikanterna agera pa den information de far,
genom att sinka hastigheten och vara beredda pa att djur finns vid faunapassagen.



Genom att studera de filmer som Trafikverkets virmekameror genererar, kan flera
av dessa malformuleringar utredas i faunauppfoljningen. Metoderna féljer liknande
metodik som de tidigare studierna som genomforts vid faunapassagen vid Sjodiken,
vag 108 (Bhardwaj et al 2022).

Studierna inkluderar ocksa hastighetsmétning av de fordon som passerar
faunapassagen, och jamforelser gors av medelhastigheter vid tider dar det inte sker
nagra larm (VMS inte tdnd), och dir det sker larm (VMS téand).

Varmekamera vid vag 108

Figur 3. Genom att studera sekvenser fran varmekamerorna kan interaktioner
mellan vilt och trafik studeras. Djuren syns som siluetter i dessa filmer. Foto fran
Trafikverkets varmekamera vid vag 108 i Sjodiken. Pa bilden en kronhjort som
sprang 6ver vagen samtidigt som tva fordon kérde sakta genom faunapassagen.

Fragestallningar och mal

Studierna fokuserar pa de stora och medelstora ddggdjurens nyttjande av
faunapassagerna. Trafikverket har i tidigare studier definierat mal for
faunapassager som projektet bor forhalla sig till:

e Mindre dn 0,3 % av djuren som besoker faunapassager i plan ar inblandade i
trafikolyckor.

e Mer dn 70 % av de besokande djuren passerar genom faunapassagen.

e Mindre an 2 % av djuren som besoker en faunapassage i plan tar sig in
mellan viltstiangslen.

e Mer dn 90 % av djurens passager sker utan direkt interaktion med trafiken.



Dartill studeras trafikanternas reaktion till VMS-skyltar genom att mata hastigheter
av enskilda fordon vid faunapassagen. Medelvardet for hastighet jamfors for tider
nar VMS har varit tind respektive sliackt. Malet ar att aktivering av VMS skall sanka
medelhastigheten till 70 km/h vid larm.

Tidsperiod

Studierna av de nya faunapassagerna bor paga under ca 2 ar efter fardigstallande.
For att optimera kostnader for datatrafik och faunauppfdljningens genomférande
anvands uppkopplad vairmekamera pa en plats i taget. Forslaget innebar att
Trafikverket lagrar data for en ménad per kvartal och plats. Uppfoljning ska goras
pa tva platser.

Tabell 1 Forslag till lagring av sekvenser fran varmekameror, dar en manads
data lagras per kvartal. Faunapassagerna skall enligt tidplan vara
fardigbyggda under september 2029. Tidpunkten for lagring kan behdva
justeras till produktionstidplanen.

Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3
2029 2029 2030 2030 2030 2030 2031 2031 2031
Faunapassage i plan sep- nov- feb- maj- aug nov- feb- maj-
vid Lindhult 29 29 25 30 -30 30 31 31
Faunapassage i plan okt- jan- apr- jul- okt- jan- apr-  jul-
vid Stora Rya 29 30 30 30 30 31 31 31

C. Studier av torrtrummor och hyllor for medelstora
daggdjur

Inom projektet planeras flera atgiarder for medelstora ddaggdjur. De 2 stycken nya
torrtrummorna (samt dven de 2 stycken hyllorna som nyligen anlagts vid befintliga

broar) f6ljs upp med 2 kameror per objekt. Kameror kan flyttas runt och studierna
pagd under 1 ar efter byggnation.

Fragestallningar och mal

Det finns idag en foreslagen metodik fran Triekol, for studier av faunapassager for
medelstora daggdjur. I studierna undersoks vilka arter som nyttjar faunapassagerna
och i vilken omfattning som torrtrummor och hylla nyttjas. Projektets oversiktliga
mal ar att de nya torrtrummorna skall nyttjas av 50 % av de medelstora daggdjuren
(fokusarter — rav, gravling, iller, mard och hare) som besoker platsen vid
torrtrummorna.

En kamera placeras vid respektive mynning till torrtrumman samt vid hyllorna (2
kameror vid faunapassage). Vid varje besok av djur registreras om djuret passerar
genom trumman eller om djuret gar forbi eller vander.
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Trumma for medelstora daggdjur

2013-04-18 9:44:08 FPM M 1/5

Figur 4. Studier av trummor for medelstora daggdjur kan ske med en kamera vid
respektive mynningen av faunapassagen.

Tidsperiod
Faunapassagerna for medelstora daggdjur (tva torrtrummor och tva hyllor) {6ljs
upp under 1 ar efter fardigstallande.

D. Studier av stiangseloppningar som atgardas med
farist eller belysning

Langs vag 26 finns idag 9 st befintliga farister. Dessa foljs upp i forstudier for att fa
referensdata fran befintlig anldggning. Denna del av forstudierna genomf6rs under
2026—2027 for att samordna datainsamling och analys med Triekol, som genomfor
studier av farister under samma tidsperiod.

I projektet foreslés 13 st nya farister for att minska risken att djur kommer in pa
vagomradet. Vid tre platser foreslas belysning for att 6ka mojligheten for trafikanter
att se passerande djur. Fore-efterstudier av passerande djur genomfors vid ett antal
av de platser dér farist eller belysning planeras. Dessa studier kan krava tillstand for
kameraovervakning fran Integritetsskyddsmyndigheten (IMY).

Funktionen av nya farister samt stingseloppningar dar belysning anlaggs foljs upp
med hjalp av kameraovervakning (figur 5). En kamera fasts i viltstingsel eller pa
annat satt sa att kameran 6vervakar faristen samt ytan direkt utanfor faristen.
Kameran riktas mot natursidan for att fanga upp de djur som narmar sig och for att
kunna dokumentera de djur som tar sig 6ver faristen eller stingseloppningen (se
figur 6 for olika typer av rorelser som kan klassificeras).
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Upptagningsomrade farist

Figur 5. Bild som visar ungefarlig kameravy som behdvs for att studera djurens
nyttiande av farister. Kameran ar riktad mot natursidan utanfor faristen. Detta radjur
passerar ungefar 0,5 meter fran faristen. Liknande kamerauppsattning kan
anvandas for de férstudier i stidngseléppningar som planeras.

Djurs rorelse vid farist

Natursida

Farist

=z
=
o

|

=
=]
D

Figur 6. Rorelser av djur vid farist eller stangseldppning kan klassificeras i olika typ-
rorelser for att kunna utvardera effekten av atgarden. lllustrationen visar djurens
teoretiska rorelser vid en farist, men konceptet kan utvecklas och anpassas aven
for andra typer av atgarder.
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Fragestallningar och mal

Farist

Kamerauppsittningen vid stingseloppningar och farister skall medge en mojlighet
att kvantifiera hur stor andel av de besokande djuren som tar sig in pa vagomradet.
Djurens rorelser definieras enligt figur 6.

De farister som anlaggs pa strackan skall minska risken att djuren tar sig in pa
vagomradet via anslutande vagar. Flera matt undersoks.

e Fore-efterstudier av farist. Faristen skall minska andelen passager genom
stangseloppningen av fokusarterna (radjur, dovhjort, élg, vildsvin,
kronhjort) med 90 % efter atgard. Rdknas som passerande djur genom
stangseloppning fore och efter atgard med farist.

e Studier nar farist ar anlagd: Andelen passager over faristen av fokusarterna
(radjur, dovhjort, ilg, vildsvin, kronhjort) skall understiga 3 % av de djur
som kommer fram till faristen.

e Jamforande studier av befintliga och nya farister. Signifikant lagre andel av
besokande djur kommer passera 6ver de nya faristerna. Som jamforelse
anviands andelen passerande djur 6ver de ildre, befintliga faristerna lings
vag 26.

Belysning

Belysning genomfors vid tre platser for att 6ka trafiksdkerheten da trafikanter har
lattare att se de djur som passerar genom de stingseloppningar som inte kan forses
med farist. Vi har idag inga tidigare studier att hanvisa till eller jamfora med vilket
forsvarar bedomningen av belysning som atgéird. Det finns dven mojlighet att
belysningen i sig paverkar djuren och att de kommer passera vigen i mindre
omfattning an tidigare. Darav genomfors liknande studier som for farist, men med
olika mal av effektivitet;

e Fore-efterstudier av belysning. Belysningen skall minska andelen passager
in genom stiangseloppningen av fokusarterna (rddjur, dovhjort, ilg, vildsvin,
kronhjort) med 30 % efter atgard. Riknas som andel passerande djur genom
stangseloppning fore och efter dtgiard med belysning.

e Studier av stingseloppning nar belysning ar anlagd: Andelen passager
genom stiangseloppningen av fokusarterna (radjur, dovhjort, ilg, vildsvin,
kronhjort) skall understiga 30 % av de djur som kommer fram till
stangseloppningen.

13



Tidsperiod
Befintliga farister och stingseloppningar: Befintliga farister samt stangseloppningar

foljs upp under ca 1 ar, med start under 2026. Dessa studier samordnas med
Triekols pagaende studier av andra farister.

Forstudierna genomfors for att fa ett méatt pa hur mycket faristen minskar antalet
djur som passerar genom stangseloppningen. Liknande fore-efter studier har inte
genomforts tidigare och blir en viktig del av forstaelsen av faristernas effekt.
Tillstdnd behovs mojligen for studier av stangseloppning dar farist planeras.

Nya farister: Nya farister foljs upp under ungefar 1 ar efter anlaggning.

E. Studier av viltuthopp

I projektet kommer ca 15 st viltuthopp att anlaggas.

Funktionen av de nya viltuthoppen som anlaggs i projektet f6ljs upp under tva ar
med hjilp av kameraovervakning, tidsperioden samordnas med studierna av
faunapassage i plan samt studier av farister. En kamera fasts i viltstangsel eller pa
annat satt sa att kameran 6vervakar uthoppsytan dir djuren forsoker lamna
vagomradet. Kameror kan flyttas runt mellan uthoppen for att fa dataméangder fran
varje uthopp under studietiden. Vi forvantas fa vildigt fa interaktioner vid
uthoppen sa det ar viktigt att alla uthopp ingar i studien.

Viltuthopp

2020-07-21 04:33:17

Figur 7. Bild som visar ungefarligt upptagningsomrade som behdévs for att studera
djurens nyttjande av viltuthoppen.
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Fragestallningar och mal

De viltuthopp som anliggs pa strackan har en hgjd om ca 150 cm. Dessa uthopp
skall ha ett korrekt utnyttjande av fokusarterna (radjur, dovhjort, dlg, kronhjort)
som Gverstiger 40 % av de djur som kommer fram till viltuthoppen. Dartill skall
djuren inte nyttja uthoppen for att ta sig in pa vigomradet. Det felaktiga nyttjandet
av viltuthoppen skall understiga 2 % av de fokusarter som ror sig pa utsida
viltuthoppen.

Vildsvin har i tidigare studier inte nyttjat viltuthopp, darav sitts inga mal for
vildsvin i detta faunauppfoljningsprogram.

Tidsperiod
De nya viltuthoppen studeras under tva ar efter fardigstallande, studierna
samordnas med studier om farister samt faunapassager i plan.

F. Uppféljning av viltolyckor fore och efter atgard

Underlagsmaterial av viltolycksfrekvenser kommer att finnas att tillga fran projekt
Viltolyckskartor. Nationella underlag av viltolycksdata analyseras for fem ar i taget
och anviands som underlag for dessa analyser. Viltolyckorna inom
utredningsomradet foljs upp vid tva respektive fyra ar efter fardigstillande av
atgarder.

Viltolycksfrekvenser inom utredningsomradet jamfors fore och efter atgiard. Den
aktuella strackans forandring av viltolycksfrekvenser jamfors aven med nagra
narliggande vigsegment dir inga dtgarder genomforts for att minska antalet
viltolyckor. Lampligen anviands en metod som bendmns STKDE+ som kan
identifiera signifikanta forandringar av antalet viltolyckor inom ett tidsintervall (se
figur 8). STKDE+ innefattar en statistisk analys av forandringar i viltolyckor, och
metoden tillimpas nu inom Triekol for att berdkna effekten av stangselatgirder.
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Viltolyckor
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Figur 8. Viltolyckor féljs upp inom projektet och jamférs med situationen for
anlaggning samt att trenderna féljs upp mot andra omraden i naromradet dar inga
atgarder genomforts Viltolyckor syns som réda prickar i figuren och omraden med
fortatningar av viltolyckor som réda omraden. under studieperioden.
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Figur 9. Lampligen anvands metoden STKDE+ for att identifiera forandringar i
viltolycksfrekvenser fore och efter atgard.

I studierna om viltolyckor inkluderas dven en dialog med eftersoksjagare langs
strackan for att fa deras erfarenheter av den ombyggda striackan och vilka atgiarder
vid respektive plats som fungerat. Olyckor sker idag framst vid stingseloppningar,
och projektet kommer bade anvinda belysning, farister samt viltuthopp for att
minska antalet olyckor utmed strackan.
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Fragestallningar och mal

Malet ar att den genomforda investeringen ska minska viltolyckorna pa vag 26 med
40 % pa den aktuella strackan, jamfort med situationen innan. Referensar for
viltolyckorna blir en tiodrsperiod innan byggstart (data frdn NVR finns sedan 2013).
Referensvagar inom 5 km inkluderas i analysen. Referensvagar inkluderas for att
jamfora utvecklingen av viltolyckor i naromradet till vag 26.

Analyser och metoder foljer pagaende studier inom Triekol IV dar effekter av
stangselsystem nu tas fram.

Speciellt fokus ar ocksa att studera pa vilket sitt faristerna samt belysningen
kommer omfordela viltolyckorna vid stangseloppningar pa viag 26. For denna analys
inkluderas en dialog med NVRs ansvarige Polis samt eftersoksorganisationen langs
strackan.

Tidsperiod

Forstudier av viltolyckor borjar redan under 2026, for att sdkerhetsstilla kvaliteten
pa de data som samlats in under 2013—2025 inom NVR. Viltolyckorna foljs upp vid
ca tva respektive fyra ar efter fardigstiallande av atgarder. Exakt tidsplan for
uppfoljning behover stimmas av med projektets fardigstiallande samt projekt
viltolyckskartor, da framtagande av nationella underlag styr nar uppfoljningen kan
goras. Nationella underlag for viltolyckor tas fram vartannat ar

17



Antal kameror
Kameraovervakning

Forstudier

Vid forstudierna av befintliga farister kravs det ca 6 kameror. For forstudier av
platser dar farist eller belysning kommer anliaggas behovs upp mot 10 kameror. Vid
forstudierna av platser dar farist eller belysning skall anldggas behovs en kamera
per plats. Denna kamera monteras for att tacka upp rorelser vid stingseloppning (se
figur 5 och 6).

Denna forstudie samordnas lampligen med Triekol som under 2026/2027 studerar
stangseloppningar.

Studier efter genomférande av atgarder

Studier av port for jairnvag norr om Torup kommer behova 1 kamera for att beskriva
de djur som passerar genom porten.

Faunapassager i plan: Tva autokameror per faunapassage kan anviandas for att
komplettera de bilder som genereras av Trafikverkets virmekameror.

Faunapassager for medelstora daggdjur kommer behova 4 kameror som flyttas runt
mellan de fyra faunapassagerna. Tva kameror anviands per faunapassage, en som
overvakar var sida om mynningen.

De nya firisterna och platser med belysning behover upp till 12 kameror. Kameror
kan flyttas runt mellan objekt for att tillgodose de behov som finns.

Studier av viltuthopp kommer behova upp till 8 kameror, som kan flyttas runt
mellan uthoppen.

Nar studierna ar i full omfattning T2 2029—T3 2030 finns ett behov av ungefar 29
kameror. Under denna period kan kameror vid behov lanas fran andra projekt inom
Trafikverket eller Triekol. Det finns dven en budgetpost for eventuella inkop av nya
kameror under 2029.

Tabell 2 Generell 6versikt av antal kameror i drift i faunauppféljningen

Delprojekt / Ar 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

A Studier av siktskarm 1 1 1
bro dver jvg Torup

B  Studier av 4 4 4
faunapassage i plan
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Delprojekt / Ar 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
Studier av torrtrummor 4 4
och hylla

Studier av farister och 16 16 12 12 12 12
sténgseldppningar
Studier av viltuthopp 8 8 8

Kameror totalt 16 16 13 29 29 24 0 0
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