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Sakagare och allméanhet, ca 100 personer

18 Oppnande

Roger Sivert hilsade alla valkomna och forklarade métet for 6ppnat.
Det bildspel som presenterades vid motet bifogas protokollet. Se bilaga 1.

28 Inledning
Roger Sivert presenterade representanter fran Trafikverket och projekterande konsult Tyréns.

38§ Vag 27

Malin Dahlberg informerade om hur vig 27 ar en del av det 6vergripande viagnatet inte bara regionalt
utan dven nationellt och internationellt.

Andreas Rydstrom informerade kort om &terstaende arbeten i den entreprenad som nu pagar pa vig
27 soder om Backaryd och tackar for den hansyn som visats i samband med avstidngningen. Viagen kan
nu fardigstillas ett drygt halvar fore planerad tid, tack vare att entreprendren kunnat jobba mer ostort.
Végen invigs den 13/11-2015.

48 Bakgrund och formell hantering

Axel Werner beskrev de problem som &r anledningen till att dtgiarder planeras pa viag 27. Han
informerade ocksd om de utredningar som gjorts tidigare i projektet, den formella processen och de
mojligheter som finns for allmanhet och sakégare att paverka projektet.

58§ Ersattningsfragor och marklosen
Thomas Svensson informerade om principer for vigratt och ersattning i samband med vigprojekt.

68 Vagforslaget

Pernilla Sjogren redogjorde for det forslag till vagutformning som nu finns framme, samt de virden
som identifierats i omradet.
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68 Effekter och konsekvenser

Avslutningsvis presenterade Pernilla Sjogren de konsekvenser som en utbyggnad enligt férslaget kan

ge pa identifierade varden, samt vilka effekter som kan uppnés.

98§ Fragor

Under motet stélldes en del allménna fragor, vilka sammanstills i tabellen nedan.

Synpunkt/friaga

Kommentar/svar

Var har de 3 dédsolyckorna skett? Hade en
forbifart kunnat forhindra dessa?

Olycksplatserna samt typ av olycka redovisades i
presentationen. Métesolyckan langst i séder
skulle ha forhindrats av projektet som nu pagar
soder om Backaryd. Den andra métesolyckan
skulle ha forhindrats av en forbifart.
Singelolyckan mellan Backaryd och Hallabro
skulle ha forhindrats av projektet genom mer
forlatande sidoomraden men inte av forbifarten i
sig.

Har orsaken till dédsolyckorna studerats? Béttre
att angripa orsaken dn att bygga om végar.

Alla dédsolyckor utreds sarskilt. Om orsaken
varit rattfylla, sjukdom, att féraren somnat,
sjalvmord eller annat har inte studerats i det har
projektet. Malet ar att bygga en forlatande
anliaggning dar konsekvensen inte blir allvarlig
oavsett orsaken till att olyckan intréffar. Ett
mittricke och rensade sidoomraden utan fasta
hinder ger en sddan forlatande anldggning.

Vad ger 6kad framkomlighet nir traktorer far
lov att kora pa viagen. Det blir d& koer pa
enfiltsstrackorna.

Nar man far mojlighet att kora om sa kan det ske
sikert utan motande trafik. Bdde mittracket och
den forbattrade profilen gor att farliga
omkorningar forhindras och att sikten blir béttre
vid omkérning. Den forbattrade sikten gor ocksa
att snabbare fordon hinner anpassa sin hastighet
i god tid sa att upphinnandeolyckor kan
undvikas.

Har traktorn skyldighet att akta sig?

Nej det finns ingen sddan skyldighet.

Finns det inte fler viltolyckor?

De olyckor som redovisas i presentationen ar
endast s.k. "blaljusolyckor”, d.v.s. dar polis,
rdddningstjanst eller ambulans ryckt ut och dar
olyckan resulterat i personskada. Statistik for
viltolyckor som inte orsakat personskada finns
ocksa.

Varfor fortsatter man inte genom Hallabro? Nar
nu hastigheten hojs till 100 km/h dnda fran
Ronneby till strax fore Hallabro kommer det att
bli fler som inte haller 50 km/h genom Hallabro.

I den gillande regionala planen prioriterades
endast delen forbi Backaryd, anslagna medel
rackte inte till att dven prioritera Hallabro.
Planen kommer att uppdateras och kanske kan
Hallabro komma med i den plan som stracker
sig frén 2018-2029.

Nar ar MKB Kklar s& att allméanheten far ta del av
den?

Planen ar att ldmna in den februari 2016 till
Lansstyrelsen, den dr da dven offentlig. Den
laggs da ocksa ut pa Trafikverkets hemsida.

Tidigare (kring 2004) har det funnits
information om att strickorna mellan byarna
skulle atgardas forst, och darefter forbifarterna.
Varfor har detta dndrats?

Det ar mojligt att det i tidigare planer har varit
en annan prioritering, men i gillande plan ingar
delen forbi Backaryd och delen mellan Backaryd
och Hallabro.
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Hur 6verklagar man? Gar det att 6verklaga
vidare efter regeringen? 20 % av finansieringen
kommer frén EU-medel varfor det borde ga att
overklaga till forvaltningsritt eller till EU-
domstolen.

En vagplan kan 6verklagas till regeringen som ar
sista instans. Projektet dr helt finansierat i den
regionala planen utan EU-medel.

Kommer ni att bygga rastplatser vid Vitavatten?

Nej, inte inom ramen for det hir projektet.

Stings vigen under byggtiden?

Nej, det dr inte planen.

Om ni nu ska ldgga ny vig direkt vister om
befintlig, kommer da den gamla att anvindas
som gang- och cykelvag?

Nej i dagslédget ar det inte planen, men om
markéagare onskade behélla denna kan det bli
aktuellt. Den kan da dven anvidndas som enskild
viag om markégaren onskar det.

Kommer det bli tvéfaltighet soderut fran sodra
anslutningen fran Backaryd?

Nej, projektet strax séder om Backaryd som
snart ir firdigbyggt har en enfiltsstricka dar.

Kommer det bli nagra tillfalliga dtgarder i
Hallabro nu nir vagen kommer att vara sa fin pa
en sa lang striacka? De kor for fort som det ar
redan nu. Det kommer ju att dréja innan
forbifart Hallabro byggs och fram till dess
kommer troligtvis trafikmiljon i Hallabro att bli
samre om inget gors.

Nej, inte som det ser ut nu. Trafikverket lyfter
fragan internt.

Atgirderna i Backaryd, gors de bara pa vig 27?
Borde goras pa Hobyvigen ocksa.

Det inte finns nagra sddana planer. Det finns
forstéelse for att situationen har varit anstrangd
nu nar dar gatt mer trafik p.g.a. avstangningen
av vag 27 soderut. Den delen 6ppnas snart for
trafik, vilket kan minska problemen.
Trafikverket tar frigan med sig.

Nir dar Naturvardesinventeringen och
Kulturarvsanalysen klara och vem har utfort
dessa?

Det ar en underkonsult till Tyréns som heter
Calluna som utfort dessa. De utgor
arbetsmaterial och kommer att arbetas in i
MKB:n.

Ar Ronneby kommuns framtidsplaner genom
gronstrukturplan inarbetade?

Det ingar i arbetet med végplan att redovisa
gillande planer och att samrdda med berord
kommun. Samrad har skett med Ronneby
kommun.

Laggs vagen i fossil akermark?

Gar det att undvika s gor man det, men det ar
inte alltid det gar att undvika.

Samhallsféreningen genom vice ordféranden
Ronny Soderberg redogjorde for foreningens
tankar och hur de arbetat. Féreningen &r inte
nojda med att vigen ska gi utanfor samhallet
men inser att beslutet ar fattat. Enligt Soderberg
héller kommunen med foreningen om att det
borde vara planskildhet vid infarterna till
Backaryd. Foreningen anser inte att nuvarande
forslag till anslutningar ar trafiksakra och menar
pa att om man endast far svinga in s6derifran i
den s6dra infarten och endast kora norrut frén
den norra infarten sa racker det med en mindre
bro med endast ett korfalt. Samhallsforeningen
ar positiv till de atgirder som planeras inne i
Backaryd.

De trafikprognoser som tagits fram visar inte pé
nagot behov av planskildhet. D har hansyn
tagits till en storre 6kning av den tunga trafiken
och dven omfordelning av trafiken frén t.ex. vag
122. Det krivs betydligt hogre trafiksiffror for att
motivera en planskildhet.

Kommer det bli rastfickor for lastbilar?

Nej, inte som det ser ut just nu. Det ingar inte i

uppdraget att utreda storre rastplatser, men
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fragan om mindre parkeringsfickor/rastfickor
langs striackan tar Trafikverket med sig.

Hur ser planerna ut for kollektivtrafiken? Var
kommer bussen att stanna?

Samrad har skett med lanstrafiken. I projektet
ingér att rusta upp befintliga héllplatser. Var
bussen stannar beslutas av lanstrafiken.
Expressbussarna stannar inte pa alla hallplatser.

Ni har presenterat Karlskrona-Goteborg. Men
vad hiander daremellan, t.ex. med Alvesta-
Varnamo.

I presentationen finns de projekt med som har
tagits upp i de olika regionala planerna. Vad som
darutover kommer med i de kommande
planerna ir oklart.

78 Avslutning av allmén del

Roger Sivert tackade for visat intresse och pdminner om att eventuella synpunkter kan skickas in till
Trafikverket via hemsidan eller via brev under hela projektet. Dir gér ocksa att folja projektet och att

hitta tidigare utredningar och beslut.

Vid protokollet

N

Projektledare Roger Sivert
Trafikverket

Bilaga:
Bilaga 1: Bildspel fran Trafikverkets presentation
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