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Informations- och samradsméte

Datum for motet: 2016-06-16

Plats for motet: Reginalokalen i Backaryd

Nérvarande: Roger Sivert, projektledare, Trafikverket
Axel Werner, projektingenjor, Trafikverket
Thomas Svensson, markforhandlare, Trafikverket
Malin Dahlberg, planerare, Trafikverket
Andreas Rydstrom, projektledare, Trafikverket
Pernilla Sjogren, konsult, Tyréns
Sakiigare och allménhet, ca 120 personer

1§ Oppnande

Roger Sivert hilsade alla valkomna och forklarade métet for Sppnat.
Det bildspel som presenterades vid métet bifogas protokollet. Se bilaga 1.

2§ Inledning
Roger Sivert presenterade representanter fran Trafikverket och projekterande konsult Tyréns.

38 Planer for vag 27

Malin Dahlberg informerade om hur viig 27 4r en del av det §vergripande viigniitet inte bara regionalt
utan dven nationellt och internationellt.

Andreas Rydstrém informerade kort om &terstiaende arbeten i den entreprenad som nu pagir pa vig
27 stder om Backaryd.

48 Problembeskrivning
Axel Werner beskrev de problem som ér anledningen till att dtgirder planeras pa vig 27.

5§ Vad har hént hittills?

Efter det att Pernilla Sjogren kort redogjort for den formella processen i ett vagprojekt informerade
Roger Sivert och Axel Werner om de utredningar som tidigare genomforts och de beslut som tagits.

68 Vad gor vi framover?

Mdjligheten att limna synpunkter och den fortsatta processen med samrad och mer detaljerad
beskrivning av det vigforslag som kommer att ingé i vigplanen presenterades av Axel Werner och
Roger Sivert.

Pernilla Sjogren redogjorde for det arbete som nu pagir med att identifiera och viirdera de aspekter
som péaverkar viigens placering inom den valda korridoren.

Direfter beskrev Roger Sivert det arbete som kommer att ske efter det att vigplanen ar Klar for
faststillelse.

Avslutningsvis redogjorde Thomas Svensson overgripande for hur marklésen hanteras i viigprojekt.

TDOK 2010:24_Mall Protokoll v. 1.0



@

12 TRAFIKVERKET PROTOKOLL 2 (5)
Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) DokumentID Ev. drendenummer
Sjogren Pernilla, IVsy1 Konsult [DokumentID] TRV 2014/82498

7§

Presentation Backaryds samhélisférening

Ordféranden i Backaryds samhillsforening, Knut Persson, presenterade ett bildspel med argument
mot att vigen ska laggas i beslutad korridor forbi Backaryd. Se bilaga 3.

8§

Presentation familjen van Loosdrecht

Familjen van Loosdrechts konsult frin Skogssillskapet, Patrik Borg, presenterade ett bildspel med
argument mot att vigen ska laggas i beslutad korridor forbi Backaryd. Se bilaga 2.

Fragor

9§

Efter avbrott for fika gavs mdjlighet till att framfora synpunkter och att stilla frigor. Dessa synpunkter
och fragor redovisas i nedanstiende tabell. Svar och kommentarer framférdes av Trafikverkets

representanter under métet.

Synpunkt/friaga

Kommentar/svar

Hur ser ni pd den samhillsekonomiska effekten?

Vid samhillsekonomiska bedémningar virderas
samhillsekonomisk vinst avseende bl.a.
forkortad restid och &kad trafiksiikerhet. Mot det
stills kostnader for utslipp, drift och underhall
och investering.

Vad blir den samhillsekonomiska vinsten med
projektet?

I de tidigare utredningarna har man kommit
fram till en summa pé -121 MSEK, men di
anviandes en betydligt hogre investeringskostnad
dn den vi ser framfor oss idag,

Férenklade beddmningar kommer att géras i det
fortsatta arbetet.

De bedémningar som gors framéver av
samhéllsekonomiska effekter bor inte vara
forenklade utan utdkas med att vardera dven
paverkan pé tysta miljoer, folkhédlsa och
friluftsliv.

Vid utredning av viiglinje kommer valet att
baseras pa forenklade samhillsekonomiska
analyser. Direfter kommer fullvirdiga
samhillsekonomiska analyser som #r baserade pa
vedertagna metoder att genomféras for att
beskriva effekterna av projektet. Det finns dock
aspekter som man inte kan sitta ett
samhillsekonomiskt virde pA.

Det stér i tidigare utredningar att den
samhillsekonomiska beddmningen dr osidker.
Det star ocksd att en forbifart ger ett marginellt
positivt bidrag till trafiksdkerheten och att den
for miljon sannolikt ger ett positivt bidrag. Det ar
inte rimligt att genomfora projektet med tanke pé
dess stora paverkan samtidigt som de positiva
effekterna ir s sma.

Samhillsekonomin for projektet utreds vidare,
men vissa aspekter gir som sagt inte att virdera.
Olénsamma projekt prioriteras ner i de regionala
och nationella planerna och i de flesta fall
genomfors de inte alls. Alla projekt som byggs 4r
dock inte enskilt Iénsamma men behévs dnd3 i
ett storre sammanhang,

Bullerspridningen i de tysta omrddena kommer
att medfora stora konsekvenser for friluftslivet. I
omradet dr ekot stort 6ver sjdarna och buller frin
vigen kommer att horas lingvaga.
Rekreationsomriaden kommer att paverkas och
skiras av fran byn.

I de partier d4 vigen kommer att g i skiirning
innebar detta ett naturligt bullerskydd.
Bullersituationen inne i Backaryd foérbittras.

En forbifart medfir ocksé positiva aspekter
avseende risker for det vattenskyddsomride som
ligger &ver Backaryd. Den nuvarande
strickningen av vig 27 genom sambhallet gir rakt
igenom de centrala delarna av skyddsomrédet,
medan en dragning i en forbifart gir i utkanten
av skvddsomradet.
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En forbifart kommer att ta dod pa samhallet.

Det finns exempel pd orter med motsvarande
trafiksituation dir de boende ar av en annan
Asikt.

En uppdaterad trafikprognos efterfragas.

Det arbetet ingér i Tyréns uppdrag.

Istdllet for att prata om att forbittra vigen for
hamntrafik frdn Karlskrona och Karlshamn ir det
bittre att utveckla hamnen i Helsingborg for att
undvika hamntrafik pa vig 27. Istillet for att leda
trafiken via vig 27 norrut bor den ledas via E22
till Helsingborg.

Vigen &r prioriterad i ett 6vergripande nitverk
liksom de utpekade hamnarna. Vagen ingir iven
1det internationella TEN-viignitet.

En forbifart dr ett hot mot Backaryds framtid,
men argumenten om att rekreationsomriden
Oster om byn ar det starkaste argumentet emot
stimmer inte. De stigarna har inte anviints pé
linge. Fiskgjusarna som hickar vid sjéarna
kommer inte heller att paverkas.

Det finns stora utvecklingsméjligheter att inom
Ronneby kommun skapa vandringsleder och
omraden for rekreation. De igenvuxna spren vid
Vitavatten har potential att vara en del av dessa.
Viktigt att se pd dem mer lingsiktigt och inte ta
hénsyn till att de inte anvinds idag. Omradet ar
en attraktiv del av kommunen och Blekinge ur
landskapsbildshinseende.

Mgjligheten att i framtiden skapa skyddade
omraden typ naturreservat i omradet hindras om
en vig dras genom omrédet.

Varfor satsar Trafikverket pa denna forbifart nir
det finns mer olycksdrabbade avsnitt lingre
norrut som inte byggs om.

Eftersom alla etapper inte ryms samtidigt i
planen sker en prioritering. Etapperna lingre
norrut ligger senare i planeringen.

Ar det en korrekt prioritering som har gjorts?

Etapperna pa viig 27 ingr i ett sammanhingande
strik vilket paverkar prioriteringen liksom den
ekonomiska prioriteringen.

Vad kostar utbyggnaden?

Budget for projektet ligger pd 185 MSEK och
omfattar da forbifart Backaryd och &tgirder i
befintligt strdk upp till Hallabro. En striicka pi ca
7 km.,

Den etapp som ligger séder om Backaryd dir
entreprenaden nu pégér ér ca 6,5 km och har en
entreprenadkostnad pi 9o MSEK.

Vad skulle det innebdra om man liter vigen gi
kvar genom samhdllet och istillet sitter upp
fartkameror. Tidigare har Trafikverket patalat att
uppf6ljning av efterlevnaden av
hastighetsgrinserna genom poliskontroller inte
ger tillricklig effekt eftersom frekvensen pa dessa
kontroller dr l4g. Nu finns det ny teknik och goda

erfarenheter av fartkameror.

Véghallningsmyndigheten har tagit sitt beslut
utifrdn de utredningar som gjorts. Dar har man
vigt samman en stor méngd aspekter och
kommit fram till att en férbifart ir det bista
alternativet.
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Hur kommer avfarterna frin vig 27 att se ut?
Kommer det att finnas utrymme for rastplatser
eller en mack? Tar Trafikverket fram planer for
det? Hur kommer rastmdjligheterna for
trafikanterna att se ut?

Etablering av verksamheter sdsom mackar
overlater Trafikverket 4t marknadskrafterna att
driva. Nir det giller rastplatser ar det en
overgripande friga och ingér inte sarskilt i detta
projekt att studera. Anslutningar in till Backaryd
byggs bide i sdder dér de tvi etapperna méts och
norr om Backaryd dér forbifarten ansluter till
befintlig viig vid V Hult. Utformningen av dessa
anpassas efter olika forutsattningar som t.ex.

Ar det aktuellt med anslutningar vid de
planskilda korsningarna med vig 656 och 657?

trafikméngd.
Nej.

Hur ldngt ifrdn samhillet kommer korridoren att
g3? Det dr svart att utlisa av materialet pa
hemsidan. Béttre kartmaterial efterfrigas.

Trafikverket ser ver materialet pi hemsidan.

Ligg pengar pa att bygga om vigen norrut istillet
for att bygga en forbifart.

Hur ska ni fi folk att inte kora for fort, kora
onyktra, tala i telefon nir de kor bil eller skicka
SMS nir de kor bil?

nollvisionen och goér si mycket det gir med de
medel som finns. Trafikverket kan inte ta hinsyn
till dem som bryter mot lagen och det ir inte
Trafikverkets ansvar att se till att lagen efterfcljs
utan det ar Polisens ansvar. Istillet kan man gora
sd att konsekvenserna mildras om en olycka sker.
T.ex. med mittseparering och sikra sidoomraden.

Kommer det att sdttas upp skydd mot vilt? Det
har férekommit vildsvin t.o.m. pd kyrkogirden.

Den etapp som nu byggs séder om Backaryd
kommer inte att forses med viltstingsel. Det har
dar bedémts olénsamt. I Tyréns uppdrag ingar
att utreda behovet av atgarder for viltet p3 delen
forbi Backaryd upp till Hallabro. Det kan rora sig
om ev. viltstangsel eller viltpassager.

Boende i Bickasjogérde upplever att de har
péverkats negativt av buller och ekon frin vigen.
De sprangningar som har forekommit under
entreprenaden har varit otrevliga. Att det
planeras en fortsittning av viighygge norrut ses
inte som positivt.

Buller och eko av springningar ir tillfilliga
storningar under byggtiden.

Det dr irrelevant att hianvisa till trafiken fran
hamnarna. I alla fall den frin Karlshamn
eftersom den inte passerar Backaryd.

Vad ir boendemiljé? Frigar ni de boende?

En bedomning gors i det kommande arbetet.
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7§ Avslutning

Roger Sivert tackade for visat intresse och pAminner om att eventuella synpunkter kan skickas in till
Trafikverket via hemsidan eller via brev under hela projektet. Dir gir ocks3 att folja projektet och att

hitta tidigare utredningar och beslut.

Vid protokollet
/ ¢ /;

Pernilla Sjogren.

Projektledare Roger Sivert
Trafikverlig)

Bilagor:

Bilaga 1: Bildspel fran Trafikverkets presentation

Bilaga 2: Bildspel frin Skogssillskapets presentation

Bilaga 3: Bildspel frin Backaryds samhillsférenings presentation
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