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1. Sammanfattning

Godsstréiket genom Bergslagen utgor ett huvudstrak for godstrafiken till och frén Norrland. Den
enkelspariga delen mellan Storvik och Frovi ar i dag mycket hart belastad. Trafikefterfragan forvantas
fortsatta att 6ka vilket medfor ett behov av att kora fler godstig. Mojligheten att utdka antalet tig med
dagens infrastruktur dr mycket begrinsad och for att kunna mota framtidens behov behover
investeringar goras avseende kapacitetsforbattringar.

I syfte att sdkerstilla att risknivin med avseende pa sidkerheten for méanniskor, miljo och egendom
inom jarnvdgen naromréde ar acceptabel har detta PM tagits fram. I f6ljande utredning beskrivs hur
den planerade utbyggnaden paverkar risksituationen utmed strackan under bygg- och driftskedet.

Eftersom utbyggnaden sker pa redan exploaterad mark bedéms inte projektet tillféra nagra ytterligare
risker. Inte heller anses de befintliga riskerna vara oacceptabla eftersom utredningsomradet gar till
stor del genom skogsmark som inte indikerar pa sarskilt stor rorelsefrekvens i samband med
friluftsaktiviteter. Dessutom ligger bebyggelse till stor del utanfér det reckommenderade
sidkerhetsavstdndet med hénsyn till transporter av farligt gods pa jarnvig.

Den risk som bedoms kriva riskreducerande atgarder ar skada pa tredje man i samband med
sparspring pa den plats dar befintlig plankorsning skall stingas. For att minska denna risk projekterar
man for stangsel intill jarnviagsomradet for att gora sparomradet mindre lattillgdngligt. Utover detta
beddms ingen annan risk som oacceptabel vilket innebér att inga direkta riskreducerande atgarder
kravs, ddremot bor det alltid vidtas atgarder om en risk kan elimineras eller minskas med rimliga
medel, oavsett riskniva.



2. Inledning

Sikerhet innebar att sannolikheten for att ovintade hindelser med allvarliga konsekvenser sker ska
vara s liten som mgjligt. Sammantaget innebar byggandet av dubbelspar i projektet att sdkerheten i
transportsystemet i striket forbdttras genom att en storre andel av transporterna och resandet i
regionen sker pa jarnvag i stillet for pd vag som ar ett betydligt osdkrare transportmedel. Under sa vl
bygg- och driftskedet finns det risker som maste hanteras och férebyggas i den mén som gar for att
inte paverka, inskranka eller p& annat sitt skada tredje man och tillhérande egendom.

Detta PM beskriver riskerna for tredje man, omkringliggande skadeobjekt och jarnvagen under bade
bygg- och driftskedet. Skadeobjekt utgors av anlaggningar eller omraden i jarnviagens narhet som kan
drabbas av allvarliga konsekvenser vid en eventuell olycka pa eller i anslutning till jarnvégen.



3. Forutsattningar

3.1. Omradesbeskrivning

Striackan borjar i sodra dnden av Krylbo bangérd, vid km 161+936 for att ansluta till befintligt spar
norr om Dalslund, vid cirka km 166+220. Ett nytt spar ska placeras minst 6,5 m pa den nordvéstliga
sidan fran det befintliga sparet och dimensioneras for STAX 25 ton och stvm 8 ton/m. For det
befintliga sparet forutsitts samma trafiklast som tidigare. Tidigare har en fordjupad kapacitets- och
sparutredning for dubbelspér Avesta Krylbo genomforts och dven en funktionsutredning, geotekniska
ritningar samt Geotekniskt PM.

I landskapet ar tre landskapstyper identifierade, dar skogslandskap dominerar. Det finns dven
jordbrukslandskap och tatort/industriomrade. Landskapet ar idag redan paverkat av befintlig jairnvag
vilket gor det mindre kansligt jamfort med opaverkat landskap. Tatort- och industriomradet bestér av
sammanhallen bebyggelse som utgors av olika verksamheter och industrier. Befintlig jairnvag gér langs
med Krutboberget som ar ett rekreationsomrade sydost om befintlig bana med motionsspar for bade
16pning och skiddkning. Det finns en befintlig plankorsning mellan jarnvigen och S6dra vigen som
anvands bland annat for friluftslivets behov, denna skall i och med sparutbyggnaden stidngas. I
utredningsomrédet finns fa vardefulla naturtyper och det ar fa fastigheter som berérs av
jarnvagsutbyggnaden.

Den aktuella strackan ligger inom tvé olika avrinningsomraden. Det s6dra omradet avrinner mot
Kvarnbécken som avrinner mot Svartan, vilken &r en registrerad vattenférekomst. Det norra
avrinningsomradet avrinner mot en del av Svartan beldgen norr om jarnvégen, via Vasterbobéacken
vidare till en annan del av Svartan. Slutrecipienten for Svartin dr Daldlven. Svartan och Daldlven
omfattas av beslutade miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten.

Tv4 luftledningar finns péa striackan, den forsta passerar sparet vaster om Krylbo och den andra
passerar sparet i narhet av Kvarnbacken

Godsstraket genom Bergslagen ar en enkelsparig jarnvégslinje dar godstigen ar det dominerande
trafikslaget framfor persontagen. Banan ar idag vildigt hart belastad och strackan Avesta Krylbo —
Hokmora har ett kapacitetsutnyttjande pa 75 % enligt "PM Kapacitetsutredning Avesta Krylbo” (2018).
Nuvarande trafikméngder (ar 2020) ar 58 tag per dygn varav 12 resandetag och 46 godstag. Enligt
trafikprognos ar 2040 forviantas trafikmiangden vara 80 tag per dygn varav 12 resandetdg och 68
godstag.
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Figur 1. Orienteringskarta med den aktuella jarnvagsstrackan markerad samt Godsstraket och Dalabanan.

3.2.  Riktlinjer for farligt gods

Det finns i dagsldget inga nationellt faststillda riktlinjer f6r hur samhallsplanering ska anpassas till
transporter med farligt gods. Daremot har Lansstyrelserna bemyndigande att utfirda lokala

trafikforeskrifter for transport av farligt gods.

For att underlatta hantering av risker med farligt gods har Lansstyrelsen i Dalarnas lin tagit fram en
vagledning i hur markanviandning, avstind och riskhantering bor beaktas i planprocessen (2012). I
denna vigledning redovisas Linsstyrelsen i Dalarnas lians syn pa och rekommendationer for hur
hénsyn bor tas i den fysiska planeringen i anslutning till vigar och jirnvagar med transporter av farligt

gods, se figur 2.



NARMRE AN 30 METER

Odlingar
Trafikytor
Yiparkeringar
Friluftsomraden

30-70 METER

70-150 METER

OVER 150 METER

Bilservice

Industrier

Mindre handel
Tekniska anlaggningar
Ovrig parkering

Lager

Bostader i hdgst 2 plan
Mindre samlingslokaler
Handel

Mindre kontor (inte hotell)

Kultur- och idrottsanlagg-
ningar utan betydande
askadarplats

Bostader i mer an 2 plan
Vard

Kontor | flera plan

Hotell

Skolor

Storre samlingslokaler

Kultur- och idrotts-
anlaggningar med
betydande askadarplats

Figur 2. Rekommenderade skyddsavstand hamtat fran Dalarnas ldns rapport ”Farligt gods — riskhantering i fysisk
planering” (2012) utfardad av Lansstyrelsen i Dalarnas lan. Avstanden giller fran vag- och réalskant.



4. Riskanalys

4.1. Byggskedet
4.1.1. Skada pa tredje man

En av riskerna under sé vil bygg- som driftskedet ar att tredje man utsitts for fara nir de utan
behorighet vistas pa och i narheten av sparomradet och byggarbetsplatsen. Eftersom befintligt spar ska
vara i drift under byggskedet samtidigt som maskiner fardas i omradet finns det risk for att tredje man
skadas av antingen tég eller anlaggningsfordon. Vid industrifastigheterna finns ett stingsel som
avskidrmar omrédet mot jirnvigen vilket bidrar till en viss 6kad sidkerhet och att manniskor som vistas
inom industrifastighetens gréinser inte riskerar att skadas. Daremot kvarstar risken pé andra stéllen
dir stangsel inte forekommer.

I och med den plankorsning vid km 165+085 som behéver stingas kan viss sparspring uppsta da de
personer som nyttjar plankorsningen i dagsldget ar vana att kunna passera jarnvagssparet pa denna
plats. Darmed ar risken stor att méanniskor fortsatter att ga 6ver jarnviagssparet aven efter att
plankorsningen gravts av.

4.1.2. Skada pa egendom

Skador pa egendom kan ske i samband med byggskedet. Till exempel finns det en risk for
grundvattenpéverkan dir en plotsligt sdnkt grundvattenniva i narheten av industriomrédet i Avesta
Krylbo skulle kunna medfora skador pa byggnaders grundlaggning och orsaka sprickbildningar i
konstruktionerna. Gravda brunnar kan vara kénsliga for forandringar av grundvattennivan, vilket bor
tas hénsyn till under byggskedet om grundvattensankning blir aktuellt. En brunnsidentifiering uttagen
frdn brunnsregistret dr utford och visar for narvarande inte pa ndgon grundvattenpaverkan. Egendom
kan ocksa skadas av en storre brand eller explosion, eller till f61jd av ett storre planerat sabotage, 4ven
om den risken anses liten.

Risk for att ledningar tar skada under byggskedet forekommer och en god ledningssamordning bor
darfor efterstravas for att lokalisera vart ledningarna befinner sig. PM Ledningssamordning har tagits
fram dar antal ledningar, ledningsédgare och samrad mellan dessa redovisas. Vid dubbelspéarets borjan
finns en kraftledning med tillh6rande stolpar som bor beaktas.

4.1.3. Fordonstrafiks framkomlighet

Under byggskedet ar det viktigt att beakta raiddningstjanstens framkomlighet till s vil
byggarbetsplatsen som Gvrig allménhet. Utover raddningstjansten ar det dven viktigt att tillgodose den
allménna fordonstrafikens och 6vriga verksamheters framkomlighet. Eftersom byggviagar kommer
ansluta till enskilda skogsbilvigar kommer dessa att omfattas av en tillfillig nyttjanderatt. Detta
innebar att man bor samordna med eventuella skogsbolag och andra aktérer som kan komma att
behova anvinda skogsbilvigarna for att gemensamt komma fram till den mest optimala 16sningen.
TA-planer bor upprittas utmed végar i narheten av projektet dar byggtransporter kommer att fardas.

4.1.4. Skada pa befintlig bana

Den befintliga banan bor tas hansyn till under anldggning av det nya sparet. Ovarsam schakt kan
resultera i ras, skred och kollaps av den befintliga konstruktionen. En sddan hiandelse medfor bade en
ekonomisk konsekvens och att ett av de uppsatta kraven, att befintlig bana ska vara i drift i storsta
mojliga mén, inte uppnas. Byggskedet innebir ocksé risker vid exempelvis spriangarbeten och
eventuella brander.



Ett av de krav som finns ar att nytt spar ska anldggas med befintlig bana i drift i s stor utstrackning
som mojligt. Det ar darfor viktigt att anldggning av nytt spar gors pi ett varsamt satt for att inte
forstora den befintliga banan och att en god planering efterstrivas, inte minst for att befintlig bana ska
vara i drift s& mycket som majligt utan framfor allt sa att arbete kan utforas med manniskors siakerhet i
fokus. Vid industriomrédet, dar spdravstindet ar 6,5 meter, kommer man bland annat att anvinda sig
av en si kallad zonschakt. Ett sddant tillvigagingssitt innebar att man enbart schaktar tre meter &t
gingen for att inte riskera att exploatera den befintliga bankroppen i for stor utstrackning.

4.2.  Driftskedet
4.2.1. Skada pa tredje man

Personskador med svara foljder kopplade till tigtrafiken forekommer nir banarbetare vistas pé eller i
narhet av sparet for drift-, underhall-, eller reparationsatgiarder. Under driftskedet finns det ocksa risk
for att tredje man skadas pa eller omkring jarnvagssparet. Den plankorsning som planeras att stingas
ar i dagslaget ett sitt att ta sig fran ena sidan av sparet till den andra, fraimst anvinds dessa vid diverse
friluftsaktiviteter. Att anldgga tva vindplaner pa varsin sida om dubbelspéret som man dessutom har
mojlighet att se 6ver kan ge upphov till eventuellt sparspring. Vistelse pa och omkring sparomradet ar
ett samhillsproblem och en i 6verlag komplicerad friga som maste forhindras i storsta mojliga man.
Detta i kombination med att tagtrafiken langs strackan dessutom planeras att 6ka de kommande 20
aren, se tabell 1, gor att det darfor ar mycket viktigt att atgiarder for att minska sparspring och frimja
personsdkerheten diskuteras for att hitta bra losningar.

Tabell 1: Prognotiserad tagtrafikering nuldge och ar 2040.

Trafikering nulige Trafikering ar 2040
Godstag 46 68
Resandetag 12 12
4.2.2. R&addningstjanstens framkomlighet

Under driftskedet paverkas inte riddningstjanst och andra blaljus. Den avstingda plankorsningen
anses inte vara ett behov for att ta sig frén en sida av stan till den andra vid uttryckningar. Inga
sarskilda risker for 6vrig fordonstrafik identifieras heller da kollision mellan tag och bil anses ha en
mycket liten risk i och med att ingen allmin vig gér s pass nidra sparet. De serviceviagar som gar till
teknikhusen ligger narmre spéret dn 6vriga vagar vilket har en hogre risk for att avakningar resulterar i
att fordon hamnar pa sparet. Om dessa vagar inte férses med bom ar risken for att obehoriga kor av
vagen och hamnar p& jarnvigen storre dn for 6vriga allménna vagar.

4.2.3. Skada pa befintligt spar

Under driftskedet dr de risker med det nya sparet s& som ras, skred och olyckor inte lika sannolika.
Diaremot kan ras, skred och kollaps av konstruktionen fortfarande ske, framst pa grund av risker
orsakade av viader sd som kraftig nederbord, 6versvimningar ocksa vidare. Vaderextrema forhéllanden
antas vara av 1ag sannolikhet, men om man bortser fran dessa och den skada det kan orsaka pa
jarnvagsanlaggningen och markens stabilitet s bedoms inte konsekvenserna vara av en allvarlig
karaktiar om jarnvagens profil anpassas till hogvattennivéer. Det dr dven viktigt att fortsatta kontroller
pa nytt spar utfors, fraimst vid ravinen diar marken ar mycket 16s och ostabil.
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Risker for tgtrafiken ar om sparlaget forandras eller om gods kommer i viagen for passerande tig. En
kinslig del i spéret ar ballasten som ligger pa sidorna om slipers, sa kallade ballastskuldror. Om dessa
skadas eller blir uppluckrade innebér det risker. Ogynnsamma férhallanden som varma eller soliga
dagar kan uppluckrad ballast orsaka solkurvor. Hastighetsnedsittning under flera dagar kan bli
nodviandig vid uppluckrad ballast.

4.2.4. Kollisioner och ursparning

En stor risk under driftskedet ar tagolyckor sa som urspérning och kollisioner. Urspérning av tag kan
ske i samband med sn6- och isbildning pa sparen och vid tig- och sparfel dar konsekvenserna blir av
allvarlig karaktar bade for tAgpassagerare och boende. Kollisioner mellan tag eller andra sparbundna
fordon ar en betydligt mer ovanlig faktor, men som inte kan uteslutas ur utredningen. Sddana typer av
olyckor bedoms medfora mycket allvarliga skador. Eftersom den befintliga plankorsningen stdngs och
ersitts av tva vindplaner pa vardera sida av dubbelspéaret bor inte kollision mellan tag och bil kunna
forekomma. Kollision mellan tag och bil anses ha en mycket liten risk i och med att ingen allmén vag
gar nira sparet. De ndrmsta vigarna ar Fabriksgatan och med storsta sannolikhet 4&ven kommunens
ténkta vig (planerad byggstart hosten -21) som ska ansluta till riksvig 68, se figur 5.

N
I
,.‘

Figur 4: Planerad ny vag fran Fabriksgatan till riksvag 68. Killa: Férstudie férldngning av Fabriksgatan. Avesta kommun
2020.

4.3. Arbetsomrade och avstand till jarnvag

Sakerhetsavstand till jirnvag ar en viktig faktor att ta hansyn till under bade bygg- och driftskedet.
Under byggskedet ar det, sett till tredje man, viktigt att utpekade arbetsomraden tas hénsyn till.

Hogspanningsomraden kan ge 6verslag utan direkt kontakt med anldggningsdel vilket gor en sddan yta
till en osdkerhet som ska undvikas av obehoriga. For att tredje man inte ska raka illa ut ska generosa
avstand och forsiktighetsmatt till byggarbetsplatsen och spdromradet tas.

Under driftskedet finns dar en del restriktioner som styr hur ny bebyggelse far uppforas i forhallande
till jarnvagen. Pa Trafikverkets hemsida framgéar det att ny bebyggelse inte tillats inom 30 meter fran
narmaste sparmitt. Ej storningskénslig verksamhet dar personer enbart vistas tillfalligt ar daremot
tillatet att uppfora inom 30 meter, se figur 3. For verksamheter som kan finnas inom 30 meter fran
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jarnvégen ar det viktigt att man tar hansyn till elsdkerheten. Byggnader eller ndgon byggnadsdel far av
elsdakerhetsskél normalt inte forekomma inom 5 meter fran nigon del av jarnvagsanldggningen enligt
Elsidkerhetsverkets foreskrifter.

¢a 10 meter ca 30 meter €a 200 meter
Vegetation b ——— - )
Parkering | 0 —————— - }
Garage/fdreld | 0000 —— - — - - )
Kontor R p—— )
Bostdder | | e ———— ——— - )

Figur 2: Generella rad om avstand till jarnvagen for olika typer av verksamheter. Avstanden som anges utgor inte fasta
regler utan verksamhetens lokalisering dr en bedémningsfraga fran fall till fall. Linjerna i figuren har darfér streckats.
Kalla: Trafikverket, 2020

4.4.  Sarskild hansyn i tatortsmiljo

Dubbelsparet kommer passera tiatortsnara omraden. Jirnviagen gar langs med ett industriomrade men
har fortfarande relativt nira till bade Krylbo skola och Avestadalsskolan (cirka 500 m). Inom detta
omrade ar det sarskilt viktigt att risker kopplat till tredje man i bade bygg- och driftskedet tas hansyn
till. Olyckor i och i néarheten av titortsmiljoé kan bli storre och mer komplicerade, frimst pé grund av
att risken att antalet skadade 4r hogre och att det fysiska utrymmet for raddningstjanst begriansas.
Jarnvagen och dess byggarbetsplats ar lattatkomligt for privatpersoner vilket kan resultera i olyckor
med personskador vid intrang.

Sarskild hansyn i tatortsmiljo méaste under driftskedet tas med avseende pa kemikalieutslapp,
explosion eller brand, trafikolyckor och vistelse pa spar. Eventuell ursparning intill industriomradet ar
en stor riskfaktor eftersom jarnvagssparet gar si pass nira industrifastigheterna att det kan resultera i
omfattande skador.

4.5. Farligt gods
Farligt gods delas in enligt MSBFS 2018:6 (RID-S) enligt kapitel 2.2.1.1.4:

”Amnen och foremal i klass 1 ska tillordnas en riskgrupp enligt 2.2.1.1.5 och en samhanteringsgrupp
enligt 2.2.1.1.6. Riskgruppen ska bestimmas pé grundval av resultaten av de tester som beskrivs i 2.3.0
och 2.3.1 med tillimpning av definitionerna i 2.2.1.1.5. Samhanteringsgruppen ska bestimmas enligt
definitionen i 2.2.1.1.6. Numret pa riskgruppen tillsammans med den bokstav som anger
samhanteringsgruppen bildar klassificeringskoden.”

Olyckor med farligt gods enligt ovan kan resultera i sévil direkta som indirekta konsekvenser.
Brandfarliga vitskor kan vid antdndning bilda en polbrand. En s&dan typ av brand kan skada
manniskor genom den viarmestralning som uppstér, daremot kraver det att personen befinner sig nira
polbranden. Vid utslépp av brandfarlig vatska kan en s kallad gasmolnsbrand intréffa. Om ett stort
utslapp sker en varm dag och vitskan ir flyktig kan ett &ngmoln bildas och driva ivig. Angmolnet kan
antdnda och skada manniskor och byggnader bortom utslappsplatsen. Dessa scenarion bedéms dock
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tamligen osannolika. Olyckor dar gas ar inblandat kan gora stor skada pd mycket langre avstdnd dn
brandfarliga vatskor. Brandfarliga, oxiderande, fratande och giftiga gaser paverkar ménniskans hélsa
negativt i hog omfattning vid sirskild exponering.

Alla jarnvégar i Sverige far anviandas for att transportera farligt gods. Nar det géller jarnvagstrafik ar
sannolikheten for olyckor som drabbar tredje man lagre &n for vagtrafik. Daremot blir konsekvensen
av en eventuell olycka oftast allvarligare, speciellt om farligt gods dn inblandat.

Dalarnas lan har utarbetat en vigledning for riskhantering i fysisk planering av farligt gods. I denna
framgér det att omfattningen av konsekvenser for en olycka dar farligt gods ar inblandat varierar
beroende pa ett flertal faktorer s& som i vilken utstriackning som méanniskor vistas i omradet, status pé
dessa manniskor (vakna/sovandes), forméiga att inse fara, mojlighet att pdverka sin sikerhet (vuxna,
barn, funktionsnedsatta) samt lokalkdnnedom. Lansstyrelsen i Dalarna anvander darfor en
zonindelning for att konstatera inom vilket sdkerhetsavstind en byggnad eller annan konstruktion far
uppforas, se figur 2. Skyddsavstanden grundar sig pa berdakningar som har gjorts av Lansstyrelsen i
Skane och raddningstjansten i Dala Mitt.

En riskhanteringsprocess ska genomforas nir detaljplaner tas fram inom 150 meter fran en farligt
gods-led. Samma forutsittningar géller for viag och jarnvag. Om skyddsavstinden i figur 2 inte kan
hallas — till exempel i omraden med befintlig bebyggelse — kan det kravas sirskilda skyddsatgarder
(exempelvis sankt hastighet, barridrer eller byggnadstekniska atgéarder) for att skydda ménniskor som
vistas inom riskomradet.

De bostéader som finns i anslutning till utredningsomradet ligger med behorigt avstand fran jarnviagen
i forhallande till konsekvensavstdnden som aterfinns i figur 2. De bostadshus som ligger narmast
jarnvigen ligger 120 meter fran spar. Industrifastigheterna ligger daremot med ett avstind pa 20
meter, vilket inte uppfyller sikerhetsavstandet.
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5. Riskvardering

Utifrén ovanstiende riskanalys skall de identifierade riskerna virderas. Riskviarderingen innebar att
en bedomning gors om riskerna ir acceptabla. Ar risknivin for hog bor riskreducerande &tgirder
vidtas.

5.1. Skada pa tredje man

Skada pa tredje man kan uppsté i s vl bygg- som driftskedet. Obehoriga pé, eller i néarhet till, spér-
och arbetsomréde kan bli pakorda, falla ned i schakthal, vara med om en elolycka ocksa vidare. D4
Krutboberget och dess promenadslingor ligger sydost om befintligt spar, kan det férekomma visst
sparspring fran det narliggande bostadsomradet och diverse foreningars klubbstugor.

Den plankorsning som behdver stingas kan bidra till att sparspring uppstar pa denna plats i hogre
utstrackning an Ovrig strackning. Det bedoms darfor kravas en riskreducerande atgérd i form av
stangsel, se kapitel 6.

Efter utredning av rekreationen i omradet har man beslutat att sparspring inte sker i nagon
alarmerande utstrackning. Sparspring ar ett samhéallsproblem, men i och med det stingsel som
avskidrmar industriomradet mot jirnvagssparet s bedoms den naturliga vigen vara via viadukten till
Krutboberget och inte 6ver sparet.

Obehdriga inom arbetsomradet har desto hogre risk att skadas av bade tagtrafik och
anldggningsfordon. Risken bedéms inte som oacceptabel, daremot bor erforderliga atgiarder vidtas
genom att sparra av arbetsomréadet i mojligaste mén for att férhindra intrang.

5.2. Skada pa egendom

I PM Avvattningstekniska forutsiattningar framgar det att det inte finns ndgon grundvattenforekomst
som bedéms péaverkas inom befintlig stracka och utredningsomrade.

Vid kollisioner och ursparning av sparbundna fordon, eller vid olycka med farligt gods, kan
industrifastigheterna péaverkas i olika grad beroende p& hiandelsens omfattning. Dessa scenarion
bed6ms daremot som tdmligen osannolika eftersom hastigheten forbi industriomradet inte ar sarskilt
hog da infart alternativt utfart till Krylbo bangérd sker i l4gre hastighet.

Vid dubbelspéarets borjan finns en kraftledning med tillhérande stolpar. D4 rorelse inom dessa stolpars
narhet kommer ske i form av byggtrafik och en narliggande etableringsyta finns det risk for att
stolpar/kraftledning skadas. For att hindra att ndgon ledning tar skada skall fortsatt samrad ske med
ledningsdagarna under utférande av arbeten, enligt respektive ledningségares riktlinjer. Vidare forslag
pa riskreducerande atgird aterfinnes i kapitel 6. Utover detta bor generell aktsamhet vidtas kring
samtliga ledningar under byggskedet.

5.3. Skada pa befintlig bana

Ras och skred under byggtiden férekommer om man stéter pa ovintade markférhallanden langs
strackan, darfor ar en mer komplett geoteknisk och bergteknisk undersékning givetvis fordelaktig och
minskar risken for ras, skred och kollaps av konstruktionen. For att férebygga och minska risken for
att jirnvagen kollapsar genomarbetas val av arbetsmetoder och konstruktionslosningar i
projekteringsskedet. Stabilitetsanalyser samt analyser av kritiska varden for deformationer och
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vibrationer har utférts dar ingen risk identifierats men dar man sett att omréadet kring ravinen bor
hanteras med viss uppmaérksamhet.

Inga sprangningar forviantas utévas i dagslaget, men i andra fall ska sdrskilda handlingar for detta tas
fram innan springningsarbetet paborjas.

5.4. Farligt gods

Nirliggande bostader 6verskrider siakerhetsavstandet enligt Dalarnas lans riktlinjer for farligt gods.
Aktuella bostiader ar enplansvillor och ligger inom 120 meter till befintlig jarnviag. Utbyggnad for
dubbelspar i Krylbo anses inte utgora en oacceptabel riskniva fér bostadsomradet vid olyckor da
sannolikheten for att en olycka med farligt gods dels intréaffar, men ocksd paverkar allmanheten i s&
pass stor omfattning bedoms som liten.

De industrifastigheter som finns ligger daremot enbart 20 meter frén befintligt spar. Det bedoms dock
inte krévas nagon riskreducerande atgird pa grund av den ldga hastighet som erfordras forbi dessa och
det faktum att en rullande jarnvagstransport inte bedoms vara ett sarskilt hogt hotmoment enligt
utford rapport “Transportskydd: En vigledning vid transport av farligt gods pa vig och jarnviag” av
MSB (2015).

Vidare bedoms inga storre miljorisker vara tillrackligt sannolika att uppsta och darfor kravs inga
sdrskilda skyddsatgarder.

5.5.  Kollisioner och ursparning

Kollisioner och ursparning av tdg kan som namnt tidigare orsaka konsekvenser pa narliggande
industriomrade dé dessa fastigheter redan ligger nira det befintliga jarnvagssparet och kommer
hamna dnnu narmre da utbyggnaden till dubbelspar ar klart. Kollisioner och ursparning av tdg bedoms
som tdmligen osannolikt och dess konsekvenser forvirras inte av att ett nytt spar anliggs vid sidan av.
Vixeln i Avesta Krylbo ar av typ EV-60E-760-1:15, vilket innebar att en lagre hastighet erfordras som
bidrar till en sdkrare sparvaxling.
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6. Riskreducerande atgarder

En riskreducerande dtgird som antagits ar att projektera for stangsel pd den plats dar befintlig

plankorsning kommer sténgas av. Detta for att minska risken att obehoriga genar 6ver sparomradet.

D4 landskapet domineras av skog och inga utméarkande risker med hog sannolikhet bedéms finnas
inom utredningsomradet antas inga specifika riskreducerande dtgérder krdavas. Daremot kan

forebyggande atgarder fortfarande vara ett bra initiativ for att underlatta eventuella olyckor, se nedan.

Exempel pa riskreducerande atgarder som kan minska eller eliminera olyckor under

driftskedet:

Exempel pa riskreducerande atgarder som kan minska eller eliminera olyckor under

Hastighetssdnkning

Diken utformade for att skydda bebyggelse vid olycka med farligt gods

byggskedet:
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Entreprenadmaskiner och drivmedeltankar bor undvikas att stillas upp i anslutning till
befintliga dag- och spillvattenledningar

Utmiérkning av ledningar i samband med schaktarbeten

Arbetsomradet bor hallas i ordning f6r att forhindra att material hamnar pa eller for nira
sparet.

Arbetsomradet bor spirras av i mojligaste mén for att forhindra intréng av obehériga
Fria insatsvéagar for raddningstjansten
Saneringsberedskap bor finnas inom arbetsomradet

Maskiner bor forses med sparr for att undvika narhet till ledning
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Avesta Krylbo

Dimensionerad hastighet forbi industriomradet skiljer sig at for befintlig bana och det nya sparet. Den befintliga banan ar dimensionerad fér 100 km/h och 70 km/h medan
det nya sparet kommer vara dimensionerat for 100 km/h, 95 km/h och 80 km/h, se figur 1. Den verkliga hastigheten forbi industriomradet &r dock lagre da strackan ar en
inbromsnings- /accelerationsstracka. Detta innebér att tdg som lamnar Avesta Krylbo inte far borja accelerera forens hela tdget passerat den lagre hastighetsgransen, dvs.
ar utanfér omradet for 70/80 km/h. Inkommande tag maste dven hinna bromsa ner till de langre hastighetsgranserna innan de korsar gransen. Detta gor att den
dimensionerade hastigheten inte ger en representativ bild dver hur fort tagen egentligen gar forbi industriomradet.

Industriomradet ligger i jarnvagssparets innerkurva vilket vid en eventuell ursparning ses som positivt da taget antas hamna pa motsatt sida om sparet/banan. Sjilva
bebyggelsen i innerkurvan bestar av ett industriomrade vilka ofta ses som verksamheter med lag kanslighet da det rér sig fa manniskor i omradet, dvs. verksamheterna har

Iag personbelastning.
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Figur 1. Dimensionerad hastighet férbi industriomradet i Avesta Krylbo.
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Avesta Krylbo (AvKy), risktabell

Km-angivelse

Objekt nr/foretag/byggnad

Narmsta avstand mellan
byggnad och sparmitt

Befintliga atgdrder, kommentarer och kvalitativ bed6mning

| dagsldget | Enligt JP | figurerna indikerar rod pil 25 m fran nya sparet (oacceptabla risknivaer) och gul pil indikerar
30 m fran nya sparet (ALARP)
161+990 1 31m 30m Befintliga dtgdrder:

DYAB Dalarnas Ytbehandling AB

Kommentar: Féretaget arbetar med blastring och industrimalning. Verksamhet med lag
personbelastning/kénslighet. Byggnaden ligger i jarnvagens innerkurva.

Bedémning: Acceptabel riskniva da byggnaden kommer ligga 30 m fran nytt spar. Se figur. Da
verksamheten ligger i jarnvagssparets innerkurva antas risken vid ursparning lag da taget
troligtvis kommer hamna pa motsatt sida om sparet. Dimensionerad hastighet forbi
verksamheten dr 80km/h (100km/h) dock &r troligtvis den verkliga hastigheten mycket lagre da
strackan ar en inbromsnings- /arccelerationsstrécka vilket sdnker risknivan ytterligare.
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162+21

2

Bilderna visar husvéggen som ligger ndrmast jérnvégen. Bilderna togs under ett platsbesék.

DYAB - Blastringshall med
kallare

14m

11m

Befintliga atgdrder:

Kommentar: Foretaget arbetar med blastring och industrimalning. Verksamhet med lag
personbelastning/kanslighet. Byggnaden ligger i jarnvagens innerkurva.

Bed6mning: Hela byggnaden ligger inom ALARP- omradet pa ett avstand for oacceptabla
risknivaer, se figur. Da verksamheten ligger i jarnvagssparets innerkurva antas dock risken vid
ursparning lag da taget troligtvis kommer hamna pa motsatt sida om sparet. Dimensionerad
hastighet forbi byggnaden dr 95km/h (100km/h) dock &r troligtvis den verkliga hastigheten
mycket lagre da strackan ar en inbromsnings- /accelerationsstracka vilket sdanker risknivan for

olycka. En faktor att ha i dtanke ar att byggnader inom 30m kan férsvara raddningsinsatser vid
olycka och forsvara underhall av jarnvagsanlaggningen.
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Den férsta bilden visar byggnaden frdn sidan med jdrnvdgen till vinster och den andra bilden
visar byggnadens relation till befintlig bana. Bilderna togs under ett platsbesék.

162+42

3
DYAB — Carport/blastringsforrad

13m

9m

Befintliga atgdrder:

Kommentar: Féretaget arbetar med blastring och industrimalning. Verksamhet med lag
personbelastning/kanslighet. Byggnaden ligger i jarnvagens innerkurva.

Bed6émning: Hela byggnaden ligger inom ALARP- omradet pa ett avstand for oacceptabla
risknivaer, se figur. Da verksamheten ligger i jarnvagssparets innerkurva antas dock risken vid
ursparning lag da taget troligtvis kommer hamna pa motsatt sida om sparet. Dimensionerad
hastighet forbi byggnaden ar 95km/h (100km/h) dock &r troligtvis den verkliga hastigheten
mycket lagre da strdackan ar en inbromsnings- /accelerationsstracka vilket sanker risknivan for
olycka. Da byggnadens funktion &r carport/blastringsférrad antas det inte heller vistas personer
dar under langre perioder. En faktor att ha i atanke ar att byggnader inom 30m kan forsvara
raddningsinsatser vid olycka och férsvara underhall av jarnvagsanlaggningen.
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Bilden till vdnster visar byggnaden fran sidan med jérnvégen till vinster medan bilden till héger
visar hur insidan ser ut. Den bortre vdggen dr riktad mot jérnvdgen. Bilderna togs under ett
platsbesék.




Denna bild visar byggnadens baksida samt relation till befintlig bana.

162+45

4
DYAB Dalarnas Ytbehandling AB

35m

30m

Befintliga atgdrder:

Kommentar: Foretaget arbetar med blastring och industrimalning. Verksamhet med lag
personbelastning/kanslighet. Byggnaden ligger i jarnvagens innerkurva.

Bed6émning: Acceptabel riskniva da byggnaden kommer ligga 30 m fran nytt spar. Se figur. Da
verksamheten ligger i jarnvagssparets innerkurva antas risken vid ursparning lag da taget
troligtvis kommer hamna pa motsatt sida om sparet. Dimensionerad hastighet forbi byggnaden
ar 95km/h (100km/h) dock ar troligtvis den verkliga hastigheten mycket lagre da striackan &r en
inbromsnings- /accelerationsstracka vilket sanker risknivan ytterligare.
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Bilden visar byggnaden framifrdn med jérnvdgen pa baksidan. Bilden dr tagen frdn DYAB:s
hemsida.
162+117 5 21m 15m Befintliga dtgdrder:
Krylbo Verkstader AB

Kommentar: Foretaget utfor kvalificerad svets-, monterings- och maskinbearbetning, i svart och

rostfritt hoghallfast stal. Verksamhet med lag personbelastning/kénslighet. Byggnaden ligger i
jarnvagens innerkurva.

Bedémning: Ca 1/3 av byggnaden ligger inom ALARP-omradet. En del ligger dven inom ett
avstand for oacceptabla risknivaer, se figur. Da verksamheten ligger i jarnvagssparets innerkurva
antas dock risken vid ursparning lag da taget troligtvis kommer hamna pa motsatt sida om
sparet. Dimensionerad hastighet forbi byggnaden ar 95km/h (100km/h) dock ar troligtvis den
verkliga hastigheten mycket lagre da strackan &r en inbromsnings- /accelerationsstracka vilket

sanker risknivan for olycka. En faktor att ha i atanke ar att byggnader inom 30m kan férsvara
raddningsinsatser vid olycka och férsvara underhall av jarnvagsanlaggningen.
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Bilden visar byggnaens baksida samtrelatio till befintlig bana.

Krylbo Verkstader AB - Carport

13-6,5=
6,5m

Befintliga atgdrder:
Kommentar: Foretaget utfor kvalificerad svets-, monterings- och maskinbearbetning, i svart och

rostfritt hoghallfast stal. Verksamhet med lag personbelastning/kanslighet. Byggnaden ligger i

jarnvagens innerkurva. Avstandet ar taget fran illustrationskartan, da enbart befintlig bana finns
med har ett ungeféarligt avstand till nytt spar berdknats.

Bedoémning: Hela byggnaden ligger inom ALARP- omradet pa ett avstand fér oacceptabla
risknivaer, se figur. Da verksamheten ligger i jarnvagssparets innerkurva antas dock risken vid

ursparning lag da taget troligtvis kommer hamna pa motsatt sida om sparet. Dimensionerad
hastighet forbi byggnaden ar 95km/h (100km/h) dock &r troligtvis den verkliga hastigheten




mycket lagre da strackan ar en inbromsnings- /accelerationsstracka vilket sanker risknivan for
olycka. Da byggnadens funktion &r carport antas det inte heller vistas personer dar under langre
perioder. En faktor att ha i atanke &r att byggnader inom 30m kan forsvara raddningsinsatser vid
olycka och férsvara underhall avjérnvégsagningen.
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Bilden visar byggnadens sida samt relation till befintlig bana.
162+154 7 43m 43-6,5= Befintliga atgdrder:
Krylbo Verkstader AB - 36,5m Kommentar: Foretaget utfor kvalificerad svets-, monterings- och maskinbearbetning, i svart och

Forvaringstalt

rostfritt hoghallfast stal. Verksamhet med lag personbelastning/kénslighet. Byggnaden ligger i
jarnvagens innerkurva. Avstandet ar taget fran illustrationskartan, da enbart befintlig bana finns
med har ett ungefarligt avstand till nytt spar berdknats.

Bed6émning: Acceptabel riskniva da byggnaden kommer ligga mer &n 30 m fran nytt spar. Se
figur. Da verksamheten ligger i jarnvagssparets innerkurva antas risken vid ursparning lag da
taget troligtvis kommer hamna pd motsatt sida om sparet. Dimensionerad hastighet forbi
byggnaden ar 95km/h (100km/h) dock &r troligtvis den verkliga hastigheten mycket lagre da
strackan ar en inbromsnings- /accelerationsstracka vilket sanker risknivan ytterligare. D3
byggnadens funktion ar forvaringstalt antas det inte heller vistas personer dar under langre
perioder.
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8
Avesta Golvteknik AB

18m

12m

Befintliga atgdrder:

Kommentar: Foretaget arbetar med Plattsattning, Mattldggning, Vatrum, Golvslipning och
Golvutjamning. Verksamhet med 1ag personbelastning/kanslighet. Byggnaden ligger i jarnvagens
innerkurva.

Bedémning: ca 2/5 av byggnaden ligger inom ALARP- omradet. En del ligger dven inom ett
avstand for oacceptabla risknivaer, se figur. Da verksamheten ligger i jarnvagssparets innerkurva
antas dock risken vid ursparning lag da taget troligtvis kommer hamna pa motsatt sida om
sparet. Dimensionerad hastighet forbi byggnaden ar 95km/h (100km/h) dock &r troligtvis den
verkliga hastigheten mycket lagre da strackan ar en inbromsnings- /accelerationsstracka vilket
sanker risknivan for olycka. En faktor att ha i atanke ar att byggnader inom 30m kan foérsvara
raddningsinsatser vid olycka och férsvara underhall av jarnvagsanlaggningen.




Bilden visar byggnadens baksida samt relation till beintlig bana.

163+453

9
Avesta ridklubb - Ridhus/stall

246m

236m

Befintliga atgdrder:

Kommentar: Ridklubbsanldaggning med 2 ridhus, 2 utepaddockar och 2 stall. Verksamhet med
hog personbelastning/kanslighet. Verksamheten ligger i jarnvagens ytterkurva.

Bedémning: Acceptabel riskniva da byggnaden kommer ligga val bortom 30 m fran nytt spar
samt dven bortom 6vriga sdkerhetsavstand. Se figur. Det langa avstandet mellan verksamheten
och nytt spar gor att risk for olycka vid ursparning ar mycket liten.




Figuren visar det nérmsta avstandet mellan byggnad och sparmitt (évre pil, 236 m) samt
avstdndet till verksamhetens byggnader som syns pa bilden nedan (nedre pil, 296 m).
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Bilden visar ndgra av verksamhetens byggnader och deras relation till befintlig bana.




Ca 163+250

Kraftledningsstolpar

45m

37m

Kommentar: Ags av svenska kraftnit, 220 kV-ledning.
Bedémning: Acceptabel riskniva da stolparna kommer ligga mer an 30 m fran nytt spar. Se figur.

Bilden visar kraftledningsstolparnas relation till befintlig bana.




