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1 Sammanfattning

Denna handling utgér plan- och miljobeskrivning for jairnvagsplan med status samradshandling for
projekt Dubbelspar Avesta Krylbo-Dalslund, Avesta kommun, Dalarnas lan. Projektets geografiska
lage framgar av Figur 1. Den aktuella delen av jirnvigen tar sin borjan i den sddra dnden av Avesta
Krylbo bangard for att ansluta till befintligt spar norr om Dalslund.

Syftet med projektet ar att genomfora kapacitetshojande dtgiarder som ska tillse behovet av 6kad
godstrafik enligt prognos samt forbattra transportkvaliteten for befintliga tig. Projektets andamaél ar
att ta fram ett dubbelspér langs befintlig bandel 313 for striackan Avesta Krylbo-Dalslund.
Projektmalen anger bland annat att tillse att hansyn tas bade till byggbarhet och arbetsmiljo vid val av
utformning for att minimera risken for arbetsplatsolyckor béde under byggskedet och drift, bevara
askskogen, forbattra befintliga trummor, forbattra faunapassager samt behélla utblicken 6ver
jordbrukslandskapet.

Godsstréiket genom Bergslagen utgor ett huvudstrak for godstrafiken till och frén Norrland. Den
enkelspariga delen mellan Storvik-Frévi ar i dag mycket hart belastad. Trafikefterfragan forvantas
fortsdtta att 6ka vilket medfor ett behov av att kora fler godstag. Mojligheten att utoka antalet tig med
dagens infrastruktur ar mycket begriansad och for att kunna méta framtidens behov behéver
investeringar goras avseende kapacitetsforbattringar. Trafikverket planerar att bygga cirka 5 kilometer
nytt dubbelspar péa strackan Avesta Krylbo-Dalslund for att 6ka kapaciteten pé framforallt godsstraket.
I senare skede planeras for en fortsatt utbyggnad av dubbelspér till métesstationen i Hokmora.

Nytt spar avses anldggas nordvast om det befintliga. Avstdndet mellan det nya sparet och det befintliga
kommer att variera beroende pa forutsattningarna, som till exempel undergrunden, paverkan pa
befintlig bana, avvattning samt sikerhet under byggtiden. Forsta delen av strackan gar parallellt med
det industriomrade som ligger langs Fabriksgatan. Har gar jarnvigen pa bank med cirka 6—7 meters
avstadnd mellan sparen. Direfter 6kar avstandet till cirka 10—12 meter pa strackan forbi
jordbruksmark, dar det nya sparet ligger pa en hog bank. P4 resterande stracka fram till den nya
vaxeln ar avstdndet mellan sparen cirka 8—9 meter. Det storre avstandet dr avsett att minimera
paverkan pa befintlig anldggning, som dven ska trafikeras under byggtiden, men motiveras dven av att
det medfor en enklare och sikrare byggnation av den nya banken. Plankorsningen mellan jarnviagen
och Sodra Vagen stings, eftersom det med dagens krav inte ar tillatet att anldgga plankorsning vid
dubbelspér.

Landskapet i det aktuella omrédet ar till Gverviagande del ett skogslandskap. Det finns dven ett mindre
omréade med jordbrukslandskap samt tatort/industriomrade vid strackans borjan. Landskapet ar idag
redan paverkat av befintlig jirnvag vilket gor det mindre kinsligt jimfort med ett landskap som ar mer
opéverkat av infrastruktur.

Det nya sparet ska anlédggas i ndra anslutning till befintligt jirnvigsspar och i en darmed redan
paverkad miljo. Det har inte identifierats nagra storre omraden med betydande miljévarden i
utredningsomradet. Darfor 4r bedomningen att jarnvagsplanen inte riskerar att medféra nagon stor
negativ miljopaverkan. Ny infrastruktur innebir alltid i ndgon man en tillkommande barriareffekt for
vaxt- och djurarter. Passagefrimjande och barridrreducerande dtgiarder bedoms kunna begransa
risken for negativ paverkan pa konnektiviteten (sambanden) for djur.

Lansstyrelsen antog den 7 april 2021 att projektet inte medfor en betydande miljopaverkan. En
sarskild MKB (miljokonsekvensbeskrivning) behover darfor inte tas fram, utan en bedémning av
projektets konsekvenser for miljon ingar i denna plan- och miljobeskrivning.



Projektet kompletterar befintligt spar vilket mojliggor effektivare person- och godstransporter pa
jarnvag. Projektet bedoms bidra till att uppfylla savil det 6vergripande dandamaélet som projektmaélen.

Planforslagets dtgarder kommer att innebéra intrang pé fastigheter. Samrad med fastighetséagare sker
I6pande i jirnvagsplaneprocessen.

Projektet finansieras inom nationell plan med byggstart tidigast ar 2024.

Denna samradshandling ligger till grund for samrad med allménheten, myndigheter, foretag,
organisationer med flera. Samrad genomfors for att fa fram ett sa bra beslutsunderlag som mojligt
béade for att informera om projektet och for att inhdmta synpunkter.
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Figur 1. Orienteringskarta med den aktuella jarnvagsstrdckan markerad samt Godsstraket och Dalabanan.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vdg- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jairnvéagsplan. Figur 2 redovisar Trafikverkets
planliaggningsprocess samt vilket skede projektet befinner sig i.

I borjan av planldggningen tas det fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till viag- eller jirnvigsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgiarder. Om
projektet inte kan antas medfora betydande miljépaverkan ska en miljobeskrivning tas fram. Innan
lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som
kan antas bli sédrskilt berérda f& majlighet att yttra sig.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allminhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljébeskrivning

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljdpaverkan (tillstyrkande)

Kungérande och granskning Faststéllelse

Figur 2. Trafikverkets planldggningsprocess i projekt som inte kan antas medféra betydande miljépaverkan, utan
alternativa lokaliseringar. Det aktuella projektet befinner sig i skedet samradshandling.

2.2. Bakgrund och beskrivning av projektet

Projektet avser jairnvagsplan med miljobeskrivning samt tillstindshantering och anmailningar for
dubbelspar ldngs befintlig strackning pa bandel 313 for strackan Avesta Krylbo-Dalslund. Objektet ar
beldget soder om Krylbo, Avesta kommun i s6dra Dalarna, se Figur 3. Projektet tar sin bérjan i den
sodra dnden av Avesta Krylbo bangard for att ansluta till befintligt spar norr om Dalslund. Ett nytt
spar avses anlidggas nordviast om det befintliga. Avstandet mellan det nya sparet och det befintliga
kommer att variera beroende pa forutsattningarna, som till exempel undergrunden, paverkan pa
befintlig bana, avvattning samt sikerhet under byggtiden. Plankorsningen, vid km 165+080, mellan
jarnvagen och Sodra Vigen stiangs. Dagens krav tillater inte en plankorsning vid dubbelspar. Sparet
kompletteras med stingsel och vindplan anliggs pa bada sidor om jarnvigen i ldget dir korsningen
stangs.
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Figur 3. Oversiktskarta 6ver aktuell jarnvégsstrécka.

Avesta Krylbos bangardsomréde knyter ssmman Dalabanan och Godsstraket genom Bergslagen.
Bangarden har idag kapacitetsbrist dd genomgaende tég drabbas av hastighetsnedsittningar, framst
for godsstréket. Dagens sparlingder medger inte att hantera efterfragade taglangder och skapar
svarigheter i verksamheten pa bangérden.

Den enkelspériga delen Storvik-Frovi ar i nuldget mycket hért belastad. Trafikefterfrdgan forvantas
fortsitta att 6ka vilket medfor ett behov av att kunna kora fler godstdg. Majligheten att utdka antalet
tdg med dagens infrastruktur ar dock mycket begriansad. Det hoga kapacitetsutnyttjandet leder ocksa
till 1anga res- och transporttider eftersom tagen tappar tid vid tigmoten. Strackan mot Hokmora har
en lang stigning och tdg som stannar for tagmote i Avesta Krylbo riskerar att fastna i backen upp mot
Hokmora pé grund av 1ag fart ut fran bangarden.

2.3. Andamal och projektmal
Andamal

Andamaélet for projektet dr att ta fram ett dubbelspér lings befintlig bandel 313 for striickan Avesta
Krylbo-Dalslund. Dubbelspéret syftar till kapacitetshdjande dtgérder som ska tillse behovet av 6kad
godstrafik enligt prognos samt forbattra transportkvaliteten for befintliga tag.

Projektmal

Tillse att hansyn tas bade till byggbarhet och arbetsmiljo vid val av utformning for att minimera risken
for arbetsplatsolyckor bade under byggskede och drift.



Genomfora en teknikslagsovergripande 16sning for ravinen! for att:
e bevara askskogen till sa stor del som mgjligt
o forbattra befintliga trummor eller se till att de 1amnas i befintligt skick
Forbattra faunapassager genom att anldgga nya trummor sammantaget med befintliga trummor.

Behalla utblicken 6ver jordbrukslandskapet.

24. Nationella mal
241. Transportpolitiska mal

Sveriges transportpolitiska mél antogs av Riksdagen 2009 och bestar av ett 6vergripande mal samt ett
funktionsmaél och ett hinsynsmal.

Overgripande mal
Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsoérjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.

Funktionsmal

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka
till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Hansynsmal

Hinsynsmaélet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmaélet f6r miljo och
miljokvalitetsmélen nés samt bidra till 6kad halsa.

2.4.2. Nationella miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsméal som beskriver och preciserar det tillstdnd i den
svenska miljon som miljéarbetet ska leda till. Miljokvalitetsmélen ar en grundliaggande utgangspunkt
for miljoarbetet pé nationell, regional och lokal niva.

Av de 16 miljokvalitetsméilen anses sex mél vara relevanta for jairnvagsplanen, se Tabell 1.

Tabell 1. | tabellen listas Sveriges 16 miljbkvalitetsmal, de mal som bedéms vara direkt relevanta for projektet ar
grénmarkerade.

Miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

1 Ravinen har ingen formell bendamning. Se Figur 10 for ravinens placering utmed aktuell jarnvagsstracka.



Miljokvalitetsmal

7. Ingen O6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
2.5. Tidigare utredningar

Tidigare har en forstudie (2013) samt en fordjupad kapacitets- och sparutredning for dubbelspar
Avesta Krylbo (2018) genomforts. En funktionsutredning, geotekniska ritningar samt Geotekniskt PM
ar ocksa framtagna sedan tidigare.

Forstudien gillande Godsstrdket genom Bergslagen framtagen av Trafikverket ar 2013 visade pé stora
fordelar av en dubbelsparsutbyggnad, bade for Godsstraket genom Bergslagen och for Dalabanan. I
forstudien har den studerade korridoren ett annat lage dn det nu aktuella, se Figur 4.
Utredningsarbetet i forstudien har utforts genom att forst sammanstélla forutsittningar utifrén
trafikprognoser och malseminarium. Sedan har mal f6r bangarden formulerats. Utifran tekniska
riktlinjer har sedan funktioner analyserats. Atgirder har sedan genererats utifran fyrstegsprincipen
och slutligen har effekter av alternativen beskrivits.

Efter forstudien (2013) genomfordes en rad kompletterande utredningar och analyser kopplat till nytt
dubbelspar i en ny strackning. Dessa ledde till ett beslut om att i stéllet bygga dubbelsparet i befintlig

strackning, detta for att reducera kostnaderna och minimera negativa konsekvenser for boende, miljo
och hilsa.

En funktionsutredning genomf6rdes ar 2019. Syftet med funktionsutredningen var att utreda vilket
spar som skulle bli genomgaende for dubbelspéret pé godsstréket soderut. Dar studerades tva mojliga
utredningsalternativ, UA1 och UA2, med placering bredvid det befintliga sparet. UA2 blev det
utredningsalternativ som valdes. UA2 beskrivs vidare i avsnitt 5.2 Val av utformning.
T Letbadke en : S T\ ST
$ou ' ‘

Teckenforklaring

tbyggnad dubbelspar

Tidigare utredningskorridor

Figur 4. Korridor som var aktuell i forstudie "Godsstraket genom Bergslagen” framtagen av Trafikverket 2013.
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3 Miljobeskrivning
3.1. Syfte med miljobeskrivning

For ett projekt diar Lansstyrelsen beslutat att projektet ej kan antas medfora betydande miljopaverkan
ska en miljobeskrivning for jarnvagsplan upprattas. Miljobeskrivningen integreras med
jarnvagsplanen, det vill sdga i detta dokument, och behéver inte ett separat godkdnnande av
Lansstyrelsen.

Syftet med miljobeskrivningen dr att mojliggora en integrering av miljoaspekter i planen.
Miljobeskrivningen redovisar de forandringar i miljokvalitet som jarnviagsplanen kan medféra och vad
dessa forandringar bedéms innebira for ménniskors hilsa och miljon. Mojliga skyddsatgirder for att
eliminera eller minska paverkan redovisas ocks&.

3.2. Avgransningar

Utredningsomradet for plan- och miljobeskrivningen utgors av den aktuella jarnvéagsstrackan med
dess ndrmaste omgivning. Det tar sin borjan i den s6dra dnden av Avesta Krylbo bangard, for att
ansluta till befintligt spar norr om Dalslund.

Bedomningar av miljoaspekternas effekter och konsekvenser omfattar byggfas och den fardiga
anldggningen i driftfas.

Eftersom Linsstyrelsen har tagit beslut om att projektet inte medfér ndgon betydande miljopaverkan
redovisas inget nollalternativ.

Beskrivning av utredningsomradet

En relativt stor del av utredningsomradet ar skogsmark. I landskapet ar tre landskapstyper
identifierade, dar skogslandskap dominerar. Det finns dven jordbrukslandskap och tatort/industri-
omréde. Landskapet 4dr idag redan paverkat av befintlig jarnvag vilket gor det mindre kénsligt jamfort
med opéverkat landskap. I utredningsomréadet finns fa vardefulla naturtyper och det ar fa fastigheter
som berors.

Hela utredningsomradet ir bel:iget inom Alvlandskapet Nedre Dalilven som ingér i FN-organet
Unescos Biosfarprogram. Det forekommer inga Natura 2000-omraden, nyckelbiotoper,
vattenskyddsomréaden, naturreservat eller biotopskyddsomraden inom utredningsomréadet, diremot
kan sddana omraden forekomma inom influensomradet, se beskrivning nedan.

Utredningsomradet framgér av Figur 5. Inom utredningsomradet inryms dubbelspér, servicevagar och
byggvagar, teknikbyggnader samt bullerberorda fastigheter.

Beskrivning av influensomradet

Influensomrédet ar det omride som kan tdnkas péverkas av projektet. Dess storlek varierar utifrin de
olika milj6aspekterna. For miljoaspekter som exempelvis naturmiljé och kulturmiljo har
samradshandlingen beaktat virdefulla miljoer i det niromrade som syns pa kartorna i denna handling.
For miljéaspekten buller beror influensomradet pa var det finns bostader och verksamheter som
paverkas av buller fran jairnvégen vilka i sa fall kommer att ingd i bullerutredningen.
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Figur 5. Utredningsomradet.

3.3. Beddmningsgrunder

I bedémningen av miljokonsekvenser vags miljoaspektens virde samman med effektens storlek. Den
effekt som uppstér definieras av den storning/ingrepp som uppstéar vid ett genomférande av
jarnvagsplanen. Konsekvensens effekt graderas utifran skalan stor negativ, mattligt negativ, liten
negativ, neutral eller positiv effekt.
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4 Forutsattningar

4.1. Beskrivning av jarnvagens funktion och standard

Avesta Krylbo station ar en jarnvigsstation i Krylbo. Stationen ligger 1angs med Godsstriket genom
Bergslagen och Dalabanan, se Figur 1. Godsstraket dr 31,1 mil och gir mellan Mjolby-Storvik, straket
ar enkelspérigt med undantag for strackorna Hallsberg-Frévi och Mjolby-Degeron. Dalabanan stracker
sig mellan Uppsala- Mora och ar ett 26,5 mil langt jarnvagsstrak. Dalabanan ar enkelsparig.

Stationen Avesta Krylbo har fyra viktiga roller som behover fungera:
e motesstation dar tigmaéten kan ske (genomgangsbangarden)
e bangard for rangering av godstag
e station med resandeutbyte (plattformsspéren)
e uppstillning for tag (uppstallningssparen).

I dagsldget fungerar tva av dessa, genomgangsbangarden samt godsbangarden, undermaligt, vilket
leder till kapacitetsbegransningar for bide Dalabanan och Godsstraket genom Bergslagen.

Sparen pa godsbangarden ar for korta, vilket innebar att varje gang ett godstig som ar langre dn
500 meter ska rangeras méste sparen pa genomgangsbangarden anvindas.

Det finns ett spar till Hedins sgverk pa strackan mellan Avesta Krylbo-Hokmora. Nar tag ska dka till
och fran sagverket blockeras stationsstrickan under en langre tid eftersom vixeln till Hedins sagverk
ar manuell.

Sparen pa Avesta Krylbo (genomgangsbangéarden) ar ocksa for korta, vilket innebir att det inte gér att
medge samtidig infart for tdg som ar langre 4n 400 meter som ska &ka till/fran Dalabanan fran/till
Godsstraket genom Bergslagen. Det innebir att det ena tiget maste st helt stilla inne pa motessparet
innan det andra tiget kan kora in p4 stationen. Hastigheten genom Avesta Krylbo ar 1ag, endast 40
kilometer/tim, vilket gor att det gar 1angsamt for tdg som ska passera stationen pa Dalabanan och
Godsstraket genom Bergslagen.

Soder om Avesta Krylbo pd Godsstréket genom Bergslagen finns en brant stigning med cirka

10 promilles lutning. Kombinationen med den 1aga hastigheten inne pa bangéarden fram till borjan av
stigningen och den branta lutningen gor att tunga godstdg inte klarar stigningen om de startar fran
stillastdende inne pa bangarden.

Det 4r ménga tdg och manga korsande tagrorelser i Avesta Krylbo.

4.1.1. Bana, elkraft, signal och tele

Den aktuella jarnvégsstrackan bestar av en enkelsparig bana med hogsta tillditna hastighet 110 km/h.
Spéret har till stor del sniva radier som begransar hastigheten samt kraftiga motlutningar fran Avesta
Krylbo i riktning mot Hokmora. Banan dr gammal och ban6verbyggnaden bestér av 60-kilos riler,
betongsliprar och ett tunt lager makadam pa ett underballastlager av finkornigt material. Standarden
ar langt under de krav som idag stills pa en nybyggd bana.

Tagtrafiken kraftforsorjs genom konventionell kontaktledning med en spanning pa 15 kV.
Kontaktledningen ar upphingd i kontaktledningsstolpar ingjutna i betongfundament. Stolparna ar
rostangripna, korta och lutar. En majoritet av betongfundamenten har sprickbildning.

Det planerade dubbelspéret borjar strax utanfor driftplatsgransen for Avesta Krylbo. Linjen ar
utrustad med forsignaler och signalskap. I slutet av planerat dubbelspar finns idag
mellanblockssignaler for att snabba upp tagforingen mellan Avesta Krylbo-Hokmora, med tillh6rande
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signalkiosk. Dagens signaler ar placerade bade i kontaktledningsstolpar och i egen signalmast. Pa
km 165+080 finns idag en plankorsning Sodra Vagen.

Det finns tvé viktiga teleanlaggningar i form av en opto- och kopparkabel. Dessa teleanlaggningar
utgor en del i ett omfattande system som sdkrar driften pa denna och andra striackor.

Kanalisation avser kabelriannor, kabelbrunnar och kabelrér och anvands for att placera el-, signal-, och
telekablar till olika tekniska objekt pa en jarnvagsanlaggning. Befintlig kanalisation pa aktuell stracka
utgors av en kabelrdanna av betong och stracker sig langs med sparet fran Avesta Krylbo fram till bro
over Lastgatan. Pa strackan fran Lastgatan till Hokmora ligger kablar som &r kopplade till el-, signal-
och teleobjekt nedgravda utefter spéret.

4.1.2. Byggnadsverk

Ett befintligt byggnadsverk finns langs strackan, jirnvéagsbro 6ver Kvarnbacken. Den befintliga
passagen Over Kvarnbicken har identifierats som bristfillig passage for medelstora daggdjur, se
avsnitt 4.5.2.2 Djurs rorelser i omrddet betriaffande ekologisk funktion.

Den nya bron ska utredas for att uppfylla kraven for passage av sma och medelstora djur. Ingrepp i det
befintliga vattendraget och kringliggande vegetation ska utforas sa varsamt som mojligt for att bevara
naturen i ursprungligt skick.

4.1.3. Avvattning

Avvattningen av befintlig stracka sker framforallt via ytavrinning mot diken och sidoomraden samt
skogspartier. Det finns 10 trummor lings strickan, vilka redovisas i ’PM Truminventering, Sweco
2020”. Skicket pa de befintliga trummorna som korsar jirnvagen ar varierande. Tre av trummorna
bedoms inte fungera sirskilt bra med anledning av att de ar underdimensionerade, igensatta eller
forlangda pa ett satt som paverkar hydrauliken negativt. De andra tva trummorna ar stentrummor
varav en ar forlangd. De bedoms i dagsldget fungera bra. Se dven avsnitt 4.5.2.1 Vattenmiljo
betriaffande ekologisk funktion. Genomslappligheten inom omrédet ar generellt 1g eller medelhog
enligt SGU:s genomslapplighetskarta, se Figur 6.

Den aktuella strackan ligger inom tva olika avrinningsomraden vilka redovisas i Figur 7. Det sodra
omradet avrinner mot Kvarnbacken som avrinner mot Svartan (WA88495567), vilken ar en
registrerad vattenforekomst. Slutrecipienten f6r Svartan ar Daldlven (WA70623748)

Det norra avrinningsomradet avrinner mot en del av Svartan beldgen norr om jarnvigen
(WA46209274), via Visterbobiacken vidare till en annan del av Svartin (WA88495567).
Slutrecipienten for Svartan ar Daldlven (WA70623748). Svartdn och Dalidlven omfattas av beslutade
miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten faststéllda enligt Vattenférvaltningsférordningen
(2004:660), se Tabell 2. Byggandet av jarnviagen far inte paverka mojligheterna for ytvattendragen att
uppna faststillda miljokvalitetsnormer.
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Figur 6. Genomslapplighetsskartan indikerar att marken i omradet generellt har lag eller medelh6g
genomslapplighet, killa: www.squ.se
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Figur 7. Grédns mellan avrinningsomraden enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige) samt den aktuella
jarnvégsstrdackan markerad i rétt. Blaa pilar visar riktning pa vattenfiédet.

Tabell 2. Ytvattenférekomster och deras status enligt VISS.

Ytvatten Registrerad Aktuell Kvalitetskrav ~ Undantag
vattenforekomst  status enligt MKN
Svartan Ja 2020: Mattlig = 2027: Undantag — tidsfrister:
(SE666655- ekologisk God ekologisk ' antracen 2021, kadmium och
152340) status status kadmiumforeningar 2021,
2019: Ejgod = God kemisk Di(2-ethylhexyl) ftalat
kemisk ytvattenstatus | (DEHP) 2021, naftalen 2021,
status nickel och nickelféreningar
2021.
Undantag — mindre strdanga
krav:

Bromerad difenyleter samt
Kvicksilver och
kvicksilverforeningar.

Kvarnbacken ' Nej. Dock fanns 2009: God 2021: God Ingen riskbedémning gjord
en 6vervaknings- = ekologisk ekologisk sedan 2009.
station (2008- status status
2009) i 2009: Ejgod = God kemisk
Kvarnbacken dar | kemisk ytvattenstatus

vissa fororeningar | status
analyserades i
vattnet. Till hoger
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Ytvatten Registrerad Aktuell Kvalitetskrav  Undantag
vattenforekomst  status enligt MKN
redovisas status
fran 2009.
Dalélven Ja 2020: Mattlig  2021: Undantag — mindre strdanga
(SE667423- ekologisk God ekologisk = krav:
151516) status status Bromerad difenyleter och
2020: Ejgod = God kemisk Kvicksilver och
kemisk ytvattenstatus = kvicksilverforeningar.
status
4.1.4. Mark

Befintlig bana ligger i skdrning storre delen av strickan med vixtlighet i dikena pa bada sidor om
sparet. Pa en kortare stricka i anslutning till ravinen ligger banan pa bank.

4.1.5. Ledningssamordning

Tva luftledningar finns pa strackan, den forsta passerar sparet vaster om Krylbo och den andra
passerar spéret i narhet av Kvarnbicken, se Figur 8. Ingen av luftledningarna kommer att paverkas av
ombyggnaden s& som den just nu ar projekterad.

Markforlagda ledningar som beror utredningsomradet, se Tabell 3. Av dessa &r det endast Skanovas
ledningar som kommer att paverkas och darigenom méste omforlaggning och forflyttning av ledningar
ske. Samrad har hallits med Trafikverket, Avesta Vatten och avlopp samt Telia (Skanova).

For ytterligare information se PM Ledningssamordning.

Figur 8. Kraftledningar som berér utredningsomradet.
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Tabell 3. Markférlagda ledningar som berér utredningsomradet.

Ledningsagare Korsande/ km+m Typ

langsgaende
Vattenfall Korsande 161+915 Elledning, 11 000 V
Skanova Korsande 161+916 Tele, koppar, inmatt
Vattenfall Korsande 161+917 Elledning, 400 V
Vattenfall Korsande 161+926 Elledning, 11 000 V
Vattenfall Korsande 161+298 Elledning, 11 000 V
Vattenfall Korsande 161+230 Elledning, 400 V
Avesta Vatten och Avfall AB | Korsande 162+040 Vattenledning
Vattenfall Langsgaende 162+429 - 161+506  Elledning, 400 V
Skanova Korsande 165+685 Tele, koppar, oinmatt
Skanova Bredvid 165+953 Tele, kanalisation, inmatt
Skanova Langsgaende 165+953 — 167+065 Tele, fiber, oinmatt
Skanova Korsande 166+060 Tele, kanalisation, inmatt
Skanova Korsande 166+066 Tele, kanalisation, oinmatt

4.2. Trafik och anvandargrupper

Godsstraket genom Bergslagen ir en enkelsparig jarnvagslinje diar godstégen ar det dominerande
trafikslaget framfor persontagen. Banan &r idag valdigt hart belastad och strackan Avesta Krylbo —
Hokmora har ett kapacitetsutnyttjande pa 75 % enligt PM Kapacitetsutredning Avesta Krylbo (2018).
Antal tag som trafikerar strickan forvintas att fortsitta oka, vilket kommer att leda till att banan blir
overbelastad om inte kapacitetshojande atgarder genomfors.

Nuvarande trafikméngder (r 2020) ar 58 tag per dygn varav 12 resandetag och 46 godstdg. Enligt
trafikprognos ar 2040 forvintas trafikméngden vara 80 tag per dygn varav 12 resandetig och
68 godstag.

421, Godstagstrafik

P& godsbangarden, som ligger 6ster om den aktuella jarnvagsstrackan, hanteras godsvagnar fran ett
antal nirliggande industrier, bland annat Stora Enso, Outokumpu och Hedins sagverk. Flera av dessa
industrier ar ocksa beroende av moéjligheten att stilla upp tomvagnar i Avesta Krylbo. Godsbangérden
berors inte av denna jarnvagsplan.

Totalt passerade under ett vardagsmedeldygn &r 2017 var 48 godstg Avesta Krylbo. Atta av dessa tig
hade Avesta Krylbo som mal- eller startpunkt. Den genomgéende trafiken dr omfattande och har
manga destinationer, men generellt kan sdgas att godstrafiken frdn sédra och vistra Sverige till norra
Sverige gar pa Godsstraket genom Bergslagen. Den nyligen upprustade banan Kil-Stélldalen har
medfort att trafiken Oslo—Narvik gar denna vag och minskar ddrmed belastningen genom Avesta
Krylbo, men 6verflyttningen adr marginell, endast 6 tig per dygn.

Green Cargo har en omfattande verksamhet pa bangérden, med flera ankommande och avgaende tag
till bangarden. Dels kommer vagnar till/fran Outokumpus stalverk, dels kommer vagnar som ska till
Fors pappersbruk i Fors. Under morgonen och formiddagen vixlas vagnar ur de ankommande tagen
och sitts ihop till vaxlingsdrag till Outokumpu eller nya tag till/frin Fors. Antalet vagnar varierar men
Green Cargo marker en 6kning fran bada platserna.

CFL Cargo har verksamhet pa bangarden och kor till/fran Hedins sdgverk, cirka 2 géanger per vecka.

422 Persontagstrafik

Enligt PM Kapacitetsutredning Avesta Krylbo trafikerar SJ AB samt Tag i Bergslagen banan. Den
nuvarande persontrafiken bestdende av att SJ AB trafikerar Avesta Krylbo med 1 tadg varannan timma
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med Intercity-tag i relationen Stockholm — Borlidnge — Falun/Mora och omvént. Trafiken sker bade
med motorvagnar littera X55 och lokdragna tig. Dessa persontag mots normalt inte i Avesta Krylbo
utan detta uppliaggs systemmoten ar forlagda till Sala och Stora Tuna.

Tag i Bergslagen (TiB) trafikerar med ett tg varannan till var fjairde timme (totalt 6 tagpar/dygn) pa
strickan Givle—Storvik—Avesta Krylbo—Fagersta—Orebro—Mjolby. Trafiken ligger inte i styv tidtabell
utan har delvis fitt anpassa sig till annan trafikering i omradet. I den man systematiska taigmaoten
forekommer sa dr dessa placerade i Fagersta. Enstaka TiB-tdg trafikerar relationen Borlinge—Avesta
Krylbo—Sala—Stockholm alternativt Borlinge—Avesta Krylbo—Fagersta—Vasteras.

Vid trafikstopp i nagot av de intilliggande stréken fir Avesta Krylbo och omgivande banor ta emot
omledningstrafik, bade person- och godstagstrafik.

I anslutning till s6dra dnden finns spar for timmerlastning och spar till Krylbo lokstall och Krylbo
omformarstation. Denna forbindelse trafikeras dock mer séllan.

4.2.3. Vagtrafik

Sédra Viagen anviands idag framst av cyklister. Det finns ingen information i dagslaget hur frekvent
vagen anvands av fordon, exempelvis resor kopplat till skogsbruk, jakt och friluftsliv. Fastighetsigare
har framfort 6nskemal om vandplaner vilket jirnvagsplanen tillmotesgar.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Avesta ar centralort i Avesta kommun, Dalarnas lan. I tatorten bor det cirka 12 000 invénare. Omkring
3 kilometer ifrén Avesta titort ligger Krylbo tiatort med cirka 4 400 invanare.

Flertalet av kommunens arbetstillfillen finns i centralorten Avesta. Den storsta arbetsgivaren ar
Avesta kommun. Outokumpu Stainless AB dr den dominerande privata arbetsgivaren i Avesta. Enligt
kommunens 6versiktsplan har Outokumpus industriomrade mellan Avesta och Krylbo mycket goda
utvecklingsmojligheter.

Avesta kommun har tagit fram ett program for hur Krylbo kan utvecklas till en lockande, gron,
miljovanlig ekostadsdel. Programmet syftar till att gora Krylbo miljovanligare och att 6ka ortens
attraktivitet for naringsliv och verksamhetsetablering samt for boende och besdksnaring. I
programmet behandlas jarnvigens betydelse for staden och kommunen.

Avesta kommun planerar for en ny kommunal vag som en forlangning av Fabriksgatan i Krylbo,
Lerbicksleden Fabriksgatan gar parallellt med jarnvigen i norr, se Figur 9. Lerbicksledens
korbanebredd foreslas till 6,5 meter. Langs med hela strackan foljer en ging- och cykelvig parallellt
med korbanan, som ska binda ihop befintliga gng- och cykelstrak. Strackan kommer att belysas. Den
nya viagen kommer att ansluta pa viag 68 nordvist om den aktuella jarnvagsstrackan och berors inte
direkt av jarnvagsplanen.
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Figur 9. Planerad ny vag fran Fabriksgatan till vdg 68. Vdgen kommer att ga néra jdrnvdgen, men utan att
paverka méjligheten att genomféra jérnvdgsplanens atgarder. Kélla: Férstudie férldngning av Fabriksgatan.
Avesta kommun/AFRY 2020.

4.3.1. Oversiktsplan

I Avesta kommuns 6versiktsplan frin ar 2007 omnamns Krylbo som en viktig jarnvagsknut vilken ger
forutsattningar for en positiv utveckling av kommunens attraktionskraft. Planen anger att en
forbattring av jarnvigsanslutningar till industriomraden samt battre mojlighet att frakta tungt och
skrymmande gods kan bidra till att styra transporter av varor till jirnvag. De bada jarnvégslinjerna i
kommunen ir av riksintresse for kommunikation enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken. I detta riksintresse
ingér ocksa stationer, bangardar och sparanslutningar. Aven planerade nya strik ingr i riksintresset
for kommunikationer.

4.3.2. Detaljplaner

Det finns detaljplaner for bangarden och omradena i Krylbo som omger jirnviagen. Detaljplanen som
géller for Avesta Krylbo bangérd anger i huvudsak mark for jarnviagsiandamal. I detaljplanen regleras
dven omraden som ligger sydost om bangérden och dessa har Andamal for bostdder, allmin plats samt
industri. Sydvast om bangarden reglerar detaljplaner omraden f6r smaindustriindamal, park eller
plantering samt jarnviagsandamal. Norr om den aktuella jarnvagsstrackan ar marken planlagd for
jarnvagsandamal samt sméaindustri.

4.4. Landskapet och staden

Geografiskt tillhor utredningsomradet Bergslagen. Karaktaristiskt for Bergslagen ar dess skiftande
natur i kuperad terrdng som utgors av hoga berg och djupa dalar. Gruvor och hyttor kan patraffas runt
om i landskapet, vilket ar spar efter bergshanteringen som péagatt har i olika former sedan medeltiden.
Landskapet utgors av skogsmark pa hojder, jordbruksmark och skogar med vattendrag i sdnkor.
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441, Landskapselement

Befintlig jarnvig péverkar landskapsbilden och kan darfér upplevas bade som en visuell och en fysisk
barridr. Jarnvagen ligger mestadels i skdrning pa den aktuella strickan. En kraftledning gar i det
oppna jordbrukslandskapet norr om jarnvigen, passerar 6ver jarnvigen och striacker sig sedan
parallellt med jarnvigen osterut. Kraftledningen ar ett linjart element som skir av luftrummet och
utgor ett visuellt inslag i det 6ppna jordbrukslandskapet. En vindkraftpark ar under uppbyggnad i
skogen vister om den aktuella jarnvagsstrackan. Vindkraftverk utgor tydliga landskapselement.

4.4.2. Landskapstyper

En Oversiktlig landskapsanalys har utforts inom arbetet med jarnvagsplanen. I utredningsomradet har
tre landskapstyper identifierats: tatort- och industriomrade, jordbrukslandskap samt skogslandskap.
Den dominerade landskapstypen ar skogslandskap, se Figur 10.

Tatorts- och industriomridet bestir av sammanhéllen bebyggelse som utgors av olika verksamheter
och industrier. I ndromradet finns dven bostadsbebyggelse med fristdende villor och sméhus. Pa norra
sidan om jarnvigen ar mindre verksamheter belidgna titt emot sparen. Tatorts- och industriomradet
praglas av befintlig jarnvag och annan infrastruktur sdsom gator. Mark och vegetation néra jarnviagen
utgors av storda marker med vixter som trivs i just den miljon.

I nordvéastra delen av utredningsomrédet finns mindre omradden med jordbrukslandskap.
Jordbrukslandskapet, omgirdat av sluten skog, skapar ett 6ppet rum med utblickar som kan upplevas
av resendren. Utblickarna bidrar till att skalan uppfattas som stor. Topografin ar svagt varierad med
flacka former. Kraftledningen som korsar dkermarken utgor ett tydligt visuellt inslag.

Skogslandskapet striacker sig 6ver storre delen av utredningsomradet. I norra delen av
utredningsomradet kilar det in sig mellan tatort- och industriomradet samt jordbrukslandskapet. Har
utmirker sig en ravin med 16vrik skog bestdende av bland annat yngre askplantor. Skogslandskapet
har en varierad topografi med blandad vegetation av barr och 16v. Skogen bestar till stérsta del av
produktionsskog med inslag av sma sumpskogar, tallhdllmark och 16vtrad. Skogslandskapet uppfattas
som slutet och sméskaligt eftersom topografin dr svagt varierad och vegetationen tit, vilket begransar
siktlinjer och utblickar. Skogens titortsnira ldge innebar ett virde ur rekreationssynpunkt.
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Tétort/industriomrade Skogslandskap Kraftledning
Jordbrukslandskap Aktuell strécka usmnnas Befintlig jérnvég

Figur 10. Oversiktskarta som visar omradets landskapstyper och landskapselement.

4.5, Milj6 och halsa
45.1. Kulturmilj®

Utredningsomradet utgors i huvudsak av ett kuperat skogsomréde séder om Krylbo samhiélle. Héjden
over havet ar omkring 80—100 meter, vilket innebar att havslinjen gick har under stenaldern. Inga
stendldersfynd har gjorts i det direkta naromradet, diremot finns boplatser och fynd fran perioden
langre norrut, kring Dalilven. Det dr ocksa kring dlven den fasta bebyggelsen etablerades under
jarnaldern.

I historisk tid har jairnhanteringen varit traktens viktigaste naring vilket har satt avtryck i kulturmiljon.
Inom det aktuella omradet har bland annat funnits flera gruvor fér jarnmalm, och skogen har anvéants
for kolning till bruken. Omréadet har dven utgjort utmark till omgivande byar, och nyttjats for bland
annat skogsbete, kvarnverksamhet med mera.

Efter jirnbruksepoken koptes stora delar av omradet in av staten och ar 1895 bildades Bjurfors
Kronopark, ett skogsomrade som anviandes for forsoksverksamhet och demonstationsskog for bland
annat Statens skogsskola i Bjurfors.

P4 1870-talet tillkom jarnviagen som slingrar runt Krutboberget. Med jarnviagen blev Krylbo en viktig
knutpunkt for bade gods- och persontransporter. I sodra delen av den aktuella jairnvagsstrackan
tillkom en banvaktarstuga (banvaktarstuga 241a Bjurfors), se Figur 11. Denna bebyggelse blev dock
kortvarig och idag finns endast grunder kvar pa platsen.
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I modern tid har norra delen av Krutboberget till delar karaktéren av rekreationsomrade med
motionsspar.

Figur 11. Utdrag ur Exproprieringskartan (fran ar 1897) med Bjurfors banvaktarstuga redovisad.
Bebyggelsen var kortvarig och idag finns inga stdende byggnader kvar.

4511. Forn- och kulturlamningar
Inom 200 meter fran jirnvigen finns nagra registrerade forn- och kulturlamningar, dels i
Kulturmiljoregistret, dels i Skogsstyrelsens Skog och Historiaregister, se Figur 12 och Tabell 4.

En arkeologisk utredning steg 1 dr bestilld och genomfors varen 2021. Denna kan komma att pavisa
ytterligare fornlimningar och 6vriga kulturhistoriska limningar inom omradet. Aven befintliga
lamningar kan komma att justeras vad giller till exempel utbredning och antikvarisk bedémning.

Dalarnas museum har gjort en arkeologisk utredning under varen (2021) och ytterligare tre lamningar
har tillforts Kulturmiljoregistret.

Det handlar om ett omrade med skogsbrukslamningar och en Kolningsanldggning, vilka aterfinns
cirka 80 meter fran det nya sparet i sédra delen av omradet. Dartill registrerades en Bytomt/gérdstomt
vilken tidigare varit registrerad i Skog och Historia-registret (3077557) och hanteras redan i planen.

Dalarnas museum kommer att inkomma med rapport senare i r och dd kommer jarnvagsplanen att
kunna hantera dessa ytterligare.

45.1.2. Regionala kulturmiljdintressen

Omkring 500 meter norr om den aktuella jarnvéagsstrackan finns ett utpekat intresseomrade for
kulturmiljovarden, Krylbo, Stationsgatan—Brogérd. Detta utgors av jairnviagssamhallet kring Krylbo.
Oster om den aktuella strickan ligger det regionala intresseomradet Dalsberga vilket utgors av en
kulturhistoriskt vardefull ensamgard med omgivande brukningsmarker.

4.51.3. Ovriga kulturmiljdintressen
Vig 692 ar utpekad som kulturvig i Lansstyrelsens kulturmiljounderlag. Vigen gar under befintlig
jarnvig i tunnel i norra dndan av den aktuella jirnvagsstrackan.
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Figur 12. Kulturmiljé inom utredningsomréadet.
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esses Kulturvag

@ Fornlamningar punkt

Fornlamningar linje

| S Formiamningar yta

4 Skog och historia
Intresseomrade kulturmiljd |

Tabell 4. Ldmningar registrerade i Kulturmiljéregistret (Forns6k), samt Skog och Historiaregistret.

ID-nummer Typ \ Antikvarisk status \ Kommentar
Kulturmiljoregistret
L2001:4402 Gruvomrade Ovrig
Folkarna 134:1 kulturhistorisk
lamning
L2001:4209 Gruvhal Moijlig Inte pavisad i falt, inprickning
Folkdrna 367:1 fornlamning osaker
Skog och Historia registret
3077595 Kolningsanlaggning, - Ldmningen ar inte kvalitets-
kolbotten sdkrad och har darfor Ingen
antikvarisk bedomning
3077564 Husgrund, historisk - Lamningen ar inte kvalitets-
tid sdkrad och har darfor Ingen
antikvarisk bedomning
3077557 Lagenhetsbebyggelse  Ovrig Redovisad pa Historiska
Banvaktarstuga kulturhistorisk kartor
lamning
4.5.2. Naturmiljo

Jarnvagsstrackan loper till storsta delen genom dikad produktionsskog och forutsittningarna for att
utredningsomradet ska hysa betydande naturvarden ar darfor begransade. Utover produktionsskog
forekommer dkermark och industrimark. Hela omradet 4r beliget inom Alvlandskapet Nedre Dalilven
som ingér i FN-organet Unescos Biosfarprogram. Det forekommer dock inga 6vriga objekt med sedan
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tidigare kdnda naturviarden inom utredningsomrédet, men befintlig jirnviag korsar Kvarnbacken som
sedan rinner vidare in i Svartdns Natura 2000-omréde och naturreservat, se Figur 13.

i, - Cye LY
= ::? ) ) ﬁeK \ r’i‘-

Teckenférklaring

.| = = = Rorelsestrak djur

| [ Iinventeringsomrade
(7| Natura 2000

E Naturreservat
Biosfarsomraden
@ Utbyggnad dubbelspar |

Figur 13. Karta éver naturmiljé samt kdnda rérelsestrak for fauna.

En naturvirdesinventering (NVI) i falt genomf6rdes i omradet under sommaren 2020.
Naturviardesinventeringen utfordes enligt SIS-standard SS 199000:2014 och omfattade ett omréde
50 meter nord/vast om befintligt spar. Under inventeringen avgransades totalt sju naturvardesobjekt,
se Figur 14. Tva av objekten bedomdes hysa naturvirdesklass 3 — patagligt naturvarde, och de 6vriga
fem bedémdes hysa naturvardesklass 4 — visst naturvirde.
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Figur 14. Karta éver naturvdrdesobjekt som avgrdnsats i naturvdrdesinventeringen.

Naturvardesobjekt 6 hyser pétagligt naturvarde och utgors av en 16vrik backravin. I kanterna av
ravinen dominerar gran och bjork medan det runt backen ar mest 16vtrad. Har finns bjork, ronn, ask,
graal, hiigg och skogslonn. Aldern pa triden uppskattas till cirka 40 &r med inslag av enstaka dldre
individer. Ett undre skikt med ett stort uppslag av uppskattningsvis ett hundratal askplantor finns
ocksd, tillsammans med négon enstaka storre individ pa cirka 40 ar. Ask som vuxen individ ar bade
rodlistad och hotad enligt Rodlistade Arter i Sverige 2020, och listas dari som starkt hotad (EN).
Detta pé grund av att vuxna askbestdnd hotas allvarligt av askskottsjuka. Det ar timligen allmant med
dod ved fran 16vitrad i objektet, bestdende av mestadels yngre trid som féllts av snétryck. Faltskiktet
bestar bland annat av vitsippa, trajon, fibblor, ormbar och hundkix. Naturviardesobjekt 2, 4 och 7
hyser visst naturvirde, och bestar av en 6ppen gammal girdsmiljé som bidrar med variation i
landskapet, en blomrik jarnvigsmiljo och ett dldre barrskogsbestind. Naturviardesobjekt 1, 3, 5 och 6
bestar av vattendrag eller mindre vattensamling och beskrivs narmare under avsnitt 4.5.2.1
Vattenmiljo.

Gulsparv, klassad som ndra hotad (NT) enligt Rodlistade Arter i Sverige 2020 péatraffades inom
inventeringsomréadet och manlasbriken, dven den klassad som néara hotad, patraffades strax utanfor.
Via Artportalen har ocksa flera observationer av spillkrédka rapporterats inom inventeringsomrédet
sedan tidigare. Denna art omfattas av EU:s art-och habitatdirektiv, och listas som en prioriterad
fagelart av Naturvardsverket av denna anledning. Akergroda, mindre vattensalamander, kopparddla
och huggorm har rapporterats via Artportalen i nira anslutning till inventeringsomrédet och det ar
troligt att anta att dessa arter kan forekomma &ven inom inventeringsomradet. Det har &ven gjorts
fynd av utter langs Dalélven i anslutning till Avesta, samt vid ett mindre vattendrag vister om vig 68,
men inte inom inventeringsomradet. Via Artportalen har dven observationer av ekorre, igelkott,
gravling, mérd, rav, smévessla, skogshare, falthare, vattennabbmus samt béver gjorts runt Avesta. Vid
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naturvirdesinventeringen i falt patraffades dven spar av baver vid jarnviagens norra passage éver
Kvarnbacken.

Invasiva arter har inventerats i form av blomsterlupin. Det finns en striacka langsmed
naturvirdesobjekt 7 med blomsterlupin samt fyra enstaka begriansade bestand langs banvallen.

45.2.1. Vattenmiljé

Jarnvagsstrackan korsar Kvarnbédcken pa tvé platser, varav den norra passagen ar 6ver biackens
huvudfléde och den s6dra passagen ar 6ver ett mindre tillflode till backen. Kvarnbécken har tillfloden
fran ett storre omrade av vatmarker sydvést om den berérda jarnvagsstrackan.

Den sodra passagen over Kvarnbicken inventerades vid naturvirdesinventeringen i filt och utgor
naturviardesobjekt 1 som har bedémts hysa naturvirdesklass 4 — visst naturviarde. Objektets
naturvirde ar har fraimst knuten till forekomst av backmiljo och fuktkravande flora som bidrar med
variation i naturlandskapet. Den norra passagen 6ver Kvarnbacken utgor naturviardesobjekt 3 och har
bedomts hysa naturviardesklass 3 — patagligt naturvirde. Detta objekts naturvirde ar ocksa grundat i
nirvaro av vattenmiljé och en vattenkravande flora som bidrar med variation i landskapet.
Naturvirdesobjekt 5 i norra delen av inventeringsomradet utgor ett smévatten i form av ett dike. Diket
bedoms hysa naturvirdesklass 4 — visst naturvéarde, framst pa grund av att det utgér en vattenmiljo
som ocksa bidrar med variation i landskapet. Slutligen, i ravinen som utgor naturviardesobjekt 6, finns
aven en liten rannil samt mindre ansamlingar av stillastadende vatten.

Dessa vattenmiljoer bedoms kunna utgora ledlinjer f6r groddjur och vattenlevande organismer, men
ingen forekomst av fisk ar kind i ndgon av de vattenmiljoer som hittats inom inventeringsomradet.
Vid naturvardesinventeringen péatriffades inga storre stillastdende vattensamlingar som kan utgora
goda reproduktionslokaler for groddjur i eller i ndra anslutning till inventeringsomradet. Det dr dock
mojligt att tillfdlliga vattensamlingar under sarskilt blota ar kan ha en viss funktion som
reproduktionslokaler.

Kvarnbackens bada passager som ska atgirdas i projektet omfattas av strandskyddsbestimmelser
(enligt 7 kapitlet 16 § miljobalken) da atgirden ligger ndrmare &n 100 meter fran vattendraget, se
markering i plankartan och avsnitt 6.3.9 Strandskydd.

Miljokvalitetsnormer for vatten beskrivs i avsnitt 4.1.3 Avvattning.

4522. Djurs rorelse i omradet

De landskapsobjekt som bedoms kunna utgora ledlinjer for djurs rorelser i inventeringsomrédet ar de
mindre vattendragen, samt en kantzon mellan skogsmark och jordbruksmark, se Figur 13. Det bedéms
som sannolikt att landlevande djur kan rora sig mellan naturomradena kring Svartin och
naturomraden véster om Krylbo via jairnvagsomrédet.

Befintlig bro vid jarnvagens norra passage 6ver Kvarnbacken, naturvardesobjekt 3 i Figur 14, bedéms
inte utgora en barriir for vattenlevande fauna. Enligt uppgift frin Trafikverkets Miljowebb Landskap
finns behov av att anldgga markeringsstenar for att forbattra passagen for medelstora daggdjur. Detta
ar en forbattringsatgird som kan riktas mot utter och andra revirmarkerande arter i syfte att locka
djuren till en sikrare passage. Befintlig trumma som finns vid jirnvagens sodra passage 6ver
Kvarnbicken (naturviardesobjekt 1) bedéms inte heller utgora en barriir for vattenlevande fauna. Dock
utgor den serviceviag som korsar Kvarnbacken i denna sektion ett potentiellt hinder. Befintlig trumma
som finns i ravinen som utgor naturviardesobjekt 6 bedoms som bristande i sin funktion och utgor
diarmed ocksa ett hinder for grod- och kraldjur samt sma- till medelstora daggdjur.

45.3. Rekreation och friluftsliv

Befintlig jarnvig gar langs med Krutboberget som ar ett rekreationsomrade sydost om befintligt spar
med motionsspar for bade 16pning och skidédkning. P4 motsatt sida ligger ett par foreningars
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klubbstugor i nirhet till jirnvagen samt skogsbilviagar som anviands for bland annat friluftslivets
behov. Mellan Krutboberget och skogsomradet nordvést om befintligt spar finns en plankorsning
planeras att stingas. Se figur 3 for plankorsningens lokalisering och var Krutboberget ligger.

Avesta kommun har i ett tidigare skede lamnat yttrande dar de bekriftat att en stangning av
plankorsningen kommer vara ogynnsamt for rekreation i omradet samt att sparspring mest troligt
kommer att uppsté och att en sdker 6vergang pa platsen bor ses over.

For att ta hansyn till foreningslivets asikter i ett tidigt skede har ett flertal foreningar inom Avesta
Krylbo kontaktas for att diskutera denna &tgird. Detta for att lokalisera och identifiera
anvandningsomraden och frekvens. De féreningar som aterkommit dr enade om att denna passage
fraimst anvinds av cyklister och att 6vriga motionérer i forsta hand ror sig pa Krutbobergets
motionsslingor.

Utover samrad med foreningar har en hemsida, Strava Global Heatmap, anvants for att fa ytterligare
indikationer pa hur cyklister och 6vriga motionarer ror sig i omradet. Strava Global Heatmap
kartlagger rorelser i omradet med hjilp av motionarernas aktivitetsklockor. Underlaget fran Strava
Global Heatmap 6verensstimmer med den information som erhallits frén foreningar och Avesta
kommun, alltsd att plankorsningen anvénds framst av cyklister. Underlaget visar &ven att en stingd
plankorsning langre ned p& jairnvéagsstrackan, utanfor aktuell jarnvagsplan, anvinds som passage for
att ta sig Over spéret.

Kommunens nya vag, Lerbacksleden, har identifierats som en alternativ vig som 6ppnar upp for
ytterligare mojligheter att ta sig fran Krylbos sddra sida till skogsomradet nordvast om befintligt spar.
En sédan vag resulterar med andra ord i att skogsomradet blir tillgangligt frén flera hall och inte
enbart frin plankorsningen som planeras att stangas. Nar Lerbacksleden anlaggs innebir det att
stdngningen av plankorsningen inte blir lika pataglig d& cykel- och motionsslingor inte lingre hindras
utan i stéllet leds om, se Figur 9.

454, Naturresurser

454.1. Jord- och skogsbruk
Skogsbruk bedrivs pa bada sidor om befintlig jarnvagsstracka. Jordbruksmark som idag anvénds till
hagmark finns langs en kort stricka av jairnvagen.

454.2. Vatten
Inga vattenskyddsomraden eller grundvattenférekomster finns inom utredningsomradet och
influensomrédet. Se tabell 2 i avsnitt 4.1.3 Avvattning.

45.5. Buller och vibrationer

Den aktuella strackan av jarnvagen gar idag framst genom obebyggt skogslandskap. I borjan av den
aktuella strackan ut fran Krylbo finns bostidder pa cirka 100 meters avstand fran sparet. Dessa
fastigheter har i nuldget en ljudpaverkan fran jarnvigen som kommer att 6ka med ytterligare ett spar.
Langs med den aktuella strackan (nordvistra sidan om befintlig bana) finns inga i 6versiktsplanen
utpekade rekreations- och friluftsomraden eller betydelsefulla fagelomrdden som omfattas av
riktvirden for buller. Nollalternativet innebar att det nya sparet inte byggs men enligt trafikprognosen
kommer antalet tagpassager pa strackan att 6ka vilket ger en 6kad ekvivalent ljudniva for narliggande
bostider. I Tabell 5 nedan redovisas antalet fastigheter som berérs 6ver géllande riktvirden for de
olika berdkningsfallen.
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Tabell 5. Fastigheter som berérs av ljudnivaer éver géllande riktvarden for de olika berédkningsfallen.

Ekvivalent ljudniva Leq24h Maximal ljudniva, Lmax
>70 dBA utomhus vi
>60 dBA ECL ut:p(:ats Hromhus e
Berdkningsfall utomhus >30 dBA . >45 dBA
utomhus . . (inkl 10 dB .
. vid inomhus .. . inomhus
vid fasad e overskridande 5 ggr/h
06-22)
Nuladge 0 8 1 0 13
Nollalternativ 4 10 2 0 13
Planforslag utan 4 10 2 0 13
bullerskyddsatgarder
Planforslag med 4 0 0 0 0
foreslagna
bullerskyddsatgarder

Bullerutredningen avgransas till jirnviagsplanens granser i soder och norr. Buller frin
ombyggnadsstriackan, det vill sdga det nya sparet har beaktats vid avgransning av bullerberorda. I
avgransningsberdkningen har all trafik pa banan placerats pa det nya sparet. I start- respektive
slutpunkt for jarnvagsplanen har solfjaderseffekten tillampats, sé att fastigheter utanfor planomradet
som kan komma att beroras pa grund av trafik pa nya spéret fangas upp. Utbredning frén sparet
avgransas av att samtliga bostadshus som 6verskrider nagot riktvirde for planforslaget har tagits med i
utredningen. Berdkningar har utforts for ekvivalent ljudniva (L.,) som &r en medelnivé for all trafik
under ett dygn samt fér den maximala nivan (Ly,.c) som ges vid en enskild tdgpassage.

Ombyggnaden av jarnvigen pa strackan Avesta Krylbo-Dalslund faller under planeringsfallet visentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur. Detta avser exempelvis utbyggnad av infrastrukturen langs befintlig
strackning eller atgarder som 6kar kapaciteten pa jarnvagen eller vigen s att trafiken och/eller
hastigheten kan 6ka s det blir en vésentlig 6kning av bullerstérningen.

I utredningen har riktviardena i Tabell 6 varit vigledande vid avgransning av berorda och bedomning
av atgiardsbehov. Foreslagna atgarder ska vara miljomassigt motiverade, tekniskt méjliga och
ekonomiskt rimliga.

Tabell 6. Trafikverkets riktvdrden fér buller fran spartrafik, urval av vérden aktuella fér denna utredning.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, Legzan  ljudniva, ljudniva, ljudniva, L,.x
Leg2an, utomhus pa Limnax Leg2an inomhus
utomhus uteplats utomhus pa@ inomhus
uteplats
Bostdder? 3 60 dBA* 55 dBA 70 dBA> 30 dBA 45 dBA®

Pa den aktuella strickan finns inga bostéder eller virdlokaler narmare dn 100-150 meter.
Trafikverkets riktvarden for vibrationer géller endast for bostader och vardlokaler. Narmast belagna

2 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

3 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik i hastighet lagre dn 250 km/h.

5 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem génger per timme dag- och kvéllstid
(06-22).

6 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikirsmedelnatt.
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bostiader och vardlokaler bedoms inte paverkas av vibrationsnivéer 6ver géllande riktlinjer. Vidare
utredning géllande komfortvibrationer ar inte aktuell.

4.5.6. Fororenad mark

Inom utredningsomradet har potentiellt fororenade omréden identifierats, inventerats och registrerats
i den nationella databasen EBH-st6det”. Fem objekt finns inom utredningsomradet och ett strax
utanfor, dessa redovisas i Tabell 7.

Tabell 7. Férorenade omraden: Kélla EBH-stédet.

Nr Objekt Objekt ID Verksamhet Kalla
1 Kallgruvan 105603 Gruva och upplag  EBH
2 Klingsbogruvan 105590 Gruva och upplag  EBH
3 Krutboberget 105593 Gruva och upplag  EBH
4 Krylbo verkstader 105736 Verkstadsindustri = EBH
5 AB Axel G Janssons 105719 Verkstadsindustri = EBH
Smides & Mekaniska
Verkstad
6 Betongstation Krylbo 105642 Betong och EBH

cementindustri

Tre av de identifierade objekten ar riskklassade: Kéllgruvan som ar klassad till riskklass 3 (mattlig
risk) samt Klingsbogruvan och Krutboberget som ar klassade till riskklass 4 (liten risk).

Inga miljofarliga verksamheter har patraffats langs med den aktuella jarnvagsstrackan. Lage for
objekten som identifierats i inventeringen framgér av Figur 15.

Markmiljounders6kning har utfoérts bade i befintligt spar och i nytt spérlage. Syftet med
markmiljoundersékningen ar att utifran genomford inventering provta de delar av
jarnvagsvagstrackan dar potentiella fororeningar kan patraffas samt verifiera att de delar av
jarnvagsstrackan som inte forviantas vara fororenad inte ar det. Resultatet fran provtagningen utgor
aven underlag for hur omhandertagande av jordmassor vid kommande schaktning ska ske samt om
kompletterande undersckningar behovs.

Undersokningen i befintligt spar utgjordes av elva miljoprover dar &tta prover fran olika nivaer
skickades in for analys. Samtliga miljoprover analyserades avseende metaller, olja och PAH:er. Av de
atta proverna som analyserades visade fyra prover pa halter 6ver Naturvardsverkets riktvarde for
mindre kinslig markanviandning (MKM) géllande metaller (Ni, Cu, Cr, As) och PAH:er.

I undersékningen for nytt sparldge valdes miljoprover i 13 punkter. Tio prover analyserades avseende
metaller, olja och PAH:er. Tva av proverna analyserades dven avseende bekdmpningsmedel. Av de tio
analyserna visade ett av proverna pa halter 6ver Naturvardsverkets riktvarde for MKM géllande nickel
och over riktvirdet for kianslig markanvandning (KM) for zink och koppar. Ett annat prov visade pa
halt 6ver riktvardet for KM gillande PAH-H. Béda dessa prover togs i niva 0-1 meter under sliper och
langs med industriomridet dar det funnits jarnviagsspar tidigare. I de tvd prover som analyserades
avseende bekdmpningsmedel var halterna under laboratoriets rapporteringsgrans.

7 En punktdatabas 6ver potentiellt fororenade omréden
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1 - Kallgruvan

2 - Klingsbogruvan

3 - Krutboberget

4 - Krylbo verkstader

5 -AB Axel G Janssons
Smides & Mekaniska Verkstad

Figur 15. Lage for objekt med milj6farliga verksamheter.

457. Sammanstallning av riksintressen

Det finns inga riksintressen inom utredningsomradet utéver jairnvigen, som ar utpekad som
riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

Enligt SGU:s jordartskarta, se Figur 16, bestar jordlagren langs storre delen av den aktuella
jarnvagsstrackan av glacial silt. Mot slutet av strickan 6vergar jordlagren i stallet i glacial lera.

Utifran tidigare undersokningar finns d&ven mer information att tillgd. I borjan av strickan bestar
marken av fyllning ovan sattningskansliga jordar i form av silt och fastare botten. Efter cirka

km 162+700 kommer lager av siltig lera in under den renare silten och djupet till fastare botten ékar
till uppemot 10 meter vid km 162+900. Den siltiga leran kan utifrén utférda undersékningar anses
vara fast lagrad.

Jordlagerfoljderna ser utifran tillgdngligt underlag ut att fortséatta variera mellan den ovanndmnda
jordlagerféljden och silt ovan fast lagrad friktionsjord (troligtvis morén) langs hela strackan.

31



Korset

= [
Teckenférklaring o Dalslund
sit , i Dalsbwa
- [

Moran

Alvanget

Gruvomrade ;‘
I
&

&
Atervinningsanléggning ¢,

ueNoEqoY

Svartans naturreservat
,§ ’ Kolonatet >

*ﬁ SO

.‘ + 69; | . .
: ‘ ‘ 9 . - Knektbo 4
‘ 7 Bjurvalla -
’ _:- o “o 5 Tilfallet
’
) A .

' v
| /
illebo

Klinténgarna |
ostglacial sand 9 appmame‘ : Skuggbo \ .
Svamsediment \‘ Lilla Grubbo 3
r ‘ 0 500 * 1000
- -

Figur 16. SGU:s jordartskarta 6ver projekterad strécka.

Utifran okularbesiktning av underlag och inventering ser det inte ut att foreligga nigra storre

avvattningsproblem som kommer ha negativ inverkan pa de geotekniska forutsattningarna pa aktuell
striacka.

Utifran nu kdnda forutsattningar kan sammanfattas att de huvudsakliga geotekniska
komplikationerna i omradet har att gora med tjalfarliga siltjordar i terrassen. De provtagningar som
utforts pa lerorna har visat pa en fastare lera som inte forvintas orsaka négra stabilitetsproblem for
planerad dubbelspirsutbyggnad. Leran kan daremot medge vissa sattningar. Detta kan dven fa
konsekvenser for befintlig jairnvag, vilket méaste tas hansyn till i projekteringen.

Geotekniska undersokningar utférda pa befintligt spar har visat pa att det mot slutet av strackan, vid
laget for ny véxel, finns befintlig frostskyddsisolering. Denna far anses miljofarlig och behover
hanteras som sidan vid anldggandet av ny vixel.
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5 Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Forstudien gillande Godsstraket genom Bergslagen framtagen av Trafikverket ar 2013 visade pa stora
fordelar av en dubbelspéarsutbyggnad, badde for Godsstraket genom Bergslagen och for Dalabanan. I
forstudien har den studerade korridoren ett annat lige dn det nu aktuella, se Figur 4.

Efter forstudien (2013) genomfordes en rad kompletterande utredningar och analyser kopplat till nytt
dubbelspar i en ny strackning. Dessa ledde till ett beslut om att i stdllet bygga dubbelspéaret i befintlig
strackning, detta for att reducera kostnaderna och minimera negativa konsekvenser fér boende, miljo
och hilsa.

En funktionsutredning genomfordes ar 2019. Syftet med funktionsutredningen var att utreda vilket
spar som skulle bli genomgaende for dubbelsparet pa godsstraket soderut. Dir studerades tva mojliga
utredningsalternativ, UA1 och UA2, med placering bredvid det befintliga spéret, se Figur 4. UA1
forkastades i samrad med kapacitetscenter och teknikstod bana hos Trafikverket pa grund av att tag
som ska gé frin Godsstraket till Dalabanan eller motsatt har hogsta tillditna hastighet pa 50 km/h.
Dessutom skulle UA1 innebira att tdg som gér pa Godsstraket och ska anlénda till mittplattformen far
en hogsta tilldtna hastighet pa 40 km/h. Alternativet innebar ocksa att sparkonfigurationen i norra
bangardsanden blev besvirlig med sammanbyggda véxlar och ett icke standard sparkors.

Trafikverket har darfor beslutat att dubbelspéar byggs ut langs befintlig banas nordvastra sida.

Den aktuella jairnvagsstrackans lokalisering beskrivs i avsnitt 2.2 Bakgrund och beskrivning av
projektet, se dven Figur 3. I avsnitt 5.2 Val av utformning nedan beskrivs utformningen mer
detaljerat. Avsikten ar att inte ta mer mark i ansprak dn nodvéandigt, men anldggningens utformning
avgors dven av tekniska krav, bland annat baserat pa geologiska undersékningar av befintlig
anldggning, byggsikerhetsmaissiga forutsattningar och att befintlig anldggning ska vara i drift under
byggtiden.

Aktuell stricka borjar i sodra dnden av Avesta Krylbo bangard, vid sodra dnden av bron 6ver
Lastgatan, km 161+936 och fortsatter till Dalslund, km 166+440. Det nya sparet laggs pa den
nordvistra sidan av det befintliga sparet.

5.2. Val av utformning

5.2.1. Generell utformning
Det nya sparet foljer det befintliga i plan och profil och anldggs som ballasterat skarvfritt spar.

Den forsta sparlinjen var tinkt att utformas med ett avstdnd pa 6,5 meter fran befintlig bana. Efter en
forsta projektering har funderingar vickts kring om ett sddant avstind kommer paverka befintlig bana
i for stor omfattning eftersom banvallarna kommer g in i varandra. Paverkan blir pataglig speciellt vid
strackor med hog bank, dir stora risker foreligger for sattningar och ras under byggtiden. Vidare blir
arbetsmiljofragor kritiska om ett sparavstind pé 6,5 meter fastslés, sarskilt d& befintlig bana avses att
trafikeras under byggtiden. Med hinsyn tagen till ovanstaende foreslogs en ny sparlinje dar ny bank
inte paverkar befintlig i samma stora utstrackning. Sparavstandet forblir 6,5 meter vid km 161+950
forbi de befintliga industrifastigheterna, fram till km 162+770 dar sparavstandet okar till cirka 10
meter for att sedan vid km 163+600 séankas till 8,5 meter fram till vixel 132 1 Dalslund.
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En medveten utformning av bankar och slanter ar viktigt for att tona ned jairnvagens paverkan pa
landskapsbilden. For en god landskapsanpassning ska slianter vara tackta med vegetation och utformas
med mjuka 6vergangar mellan slantkron/slantfot och omgivande mark. Rundning utformas med en
radie om 5 meter.

Erosionsskydd kommer behovas pa alla dikesslénter och skidrningsslanter pa grund av de
erosionskénsliga jordarna i omrédet. Erosionsskydden klis in med avbaningsmassor med tjocklek
150 millimeter for att fa en sjidlvetablering av naturligt forekommande vixter i omradet. Se vidare
avsnitt 5.2.9 Gestaltning.

Byggvagar, servicevigar och ytor som tillfalligt tas i ansprék har i huvudsak placerats inom
tradsdkringszon, titt emot ny jarnvag, for att minimera intrang i omkringliggande mark.
Tradsiakringszon innebir att Trafikverket har ritt att avverka och réja trad och annan vegetation som
kan dventyra jarnvagens driftsikerhet. Tradsdkringszonen ar 20 meter frin ralsens mitt vilket innebér
att inga trad kommer planteras eller tilldtas vara kvar inom detta omréade.

5.2.2. Bana, elkraft, signal och tele

For att hoja kapaciteten anléggs ett parallellt spar bredvid det befintliga sparet. Det nya dubbelspéaret
kommer att utgora cirka 5 kilometer av dagens 9 kilometer ldnga enkelsparstracka mellan Avesta
Krylbo-Hokmora, enligt utredningsalternativ UA2 i funktionsutredningen. Dubbelspéret startar vid
Avesta Krylbo och avslutas med en ny driftplats i Dalslund som far namnet Klintdngarna.

Signaler, skdp och kiosk byts ut och far nya placeringar. Signalkioskens utseende hélls nedtonad sa att
den smalter in i omgivningen och inte vicker uppmaéarksamhet. Utrustning héills nedtonad utan
fargstarka delar eller detaljer. I senare skede planeras en fortsatt utbyggnad av dubbelspar till
motesstationen i Hokmora.

Kraftforsorjning till tdgtrafiken kommer fortsatt att ske genom anvindandet av kontaktledning, men
med nya stolpar, nya fundament samt nya friledningar. Kontaktledningsstolparna med tillh6rande
fundament placeras pa 6mse sidor om sparen.

Vid arbeten dir kopparkabel berors i stor omfattning ska det utredas om kopparkabeln kan avvecklas
och ersattas med optokabel.

Plankorsningen Sodra Vigen, km 165+080, stings eftersom det med dagens krav inte ar tillatet att
anldgga plankorsning vid dubbelspér. Det anldaggs nya viandplaner pa bida sidorna om jarnvigen, se
Figur 17. For atkomst till de tva nya teknikhusen behover det anlidggas tva nya servicevégar se Figur 18.

Ledningar kommer att mitas in och samordning kommer att ske med berérda ledningsidgare under
projektets géng.

Kanalisationsanldggningen kommer att utgoras av langsgdende kabelrannor samt kabelbrunnar och
tviarkanalisationer bestdende av flerfackskanaler eller kabelror.
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Figur 18. Tva nya servicevdgar som anléggs for att na de tva nya teknikhusen.
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5.2.3. Byggnadsverk

En ny bro ska forlaggas vid km 165+172 sydvist om befintlig bro dar jarnvagstrafik ska passera pa nytt
spar 6ver Kvarnbicken. Den nya bron utformas med ambitionen att smailta in i landskapet samt
efterlikna befintlig bro, for att gora detta justeras brons avslut mot omkringliggande slénter och
utformas med métt i linje mot den befintliga bron. Syftet med den nya bron ar att uppna god ekologisk
funktion for vattenlevande organismer, samt medelstora ddggdjur. Den nya bron anldggs utan att stéra
jarnvagstrafik pa befintlig jarnvag.

Bron anpassas for att mojliggora passage av sma och medelstora ddggdjur genom att en torr
strandpassage anldggs pa samma sida som pa den befintliga bron. Strandpassagen i den nya bron ska
vara utformad med en bredd av minst 0,6 meter och en fri h6jd under bro av minst 0,6 meter.
Upphojda markeringsstenar for utter ska placeras vid borjan och slut pa strandpassagen.

Vattendragets naturliga strackning behalls vid anldggning av nytt byggnadsverk. Efter fardigstillande
av bron ska nirliggande omréde kontrolleras och &terstéllas for anpassning mot den naturligt
omgivande miljon.

5.2.4. Avvattning

Avvattning for det nya sparet planeras att utformas pa ett sddant sitt att befintliga lagpunkter som
finns dar trummor ar placerade idag fortsatt nyttjas. Avvattning kommer att ske via diken, dranering
och trummor. Trummor utformas for att klara framtida 6kade floden som foljer med
klimatférandringar.

5.2.5. Mark

Bredvid befintlig banvall anldggs en ny banvall for att mojliggora dubbelspar. Det nya sparet kommer
huvudsakligen att forlaggas i skdrning 6ver hela striackan. Avstandet mellan det nya spéret och det
befintliga avgors av bland annat undergrunden, paverkan pé befintlig bana, avvattning samt sikerhet
under byggtiden. Pa strackan forbi ett industriomrade, fran nya véaxeln véaster om Lastgatan till
ravinen, gar jirnvagen i huvudsak i skdarning med sparavstind cirka 6—7 meter till befintligt spar. Pa
den striacka dar spéret passerar ravinen ligger sparet p bank, direfter 6kar sparavsténdet till som
mest cirka 10—12 meter pa strickan forbi jordbruksmarken, dar det nya sparet ligger i skdrning. Strax
efter jordbruksmarken minskar sparavstdndet och ar cirka 8-9 meter dnda fram till nya vixeln
Klintdngarna, har ligger ocksa spéret i skarning. Det storre sparavstandet medfor en enklare och
sakrare byggnation av den nya banken samt att paverkan pa befintligt spar minskas, detta tillsammans
medfor att trafik kan pagé under storre delen av byggtiden.

5.2.6. Servicevagar

For att sdkra tillgangligheten for servicefordon till teknikbyggnader planeras tva servicevigar som
kompletterar befintliga vigar, se Figur 19. Servicevigarna dimensioneras for l4tt lastbil (typfordon
LBm) och de ar utformade med parkerings- och vindmojligheter. Servicevagarna ar dimensionerade
enligt Anvisningar for projekteringen och byggande av skogsbilvdgar klass 3 och 4 och Projektering
och byggande av enskilda vigar och far en bredd pa 4 meter. Om inte annat anges ska servicevigarna
forses med vridbom med tillhérande grindstolpe s att obehoriga inte ska kunna trafikera
anldggningen.

Drift och underhall kommer att f4 tillgdnglighet till banan via befintligt spar om sparburna fordonstag
kravs, detta da trafikering av befintligt spar kommer fortlopa i huvudsak. Efter att nytt spar anlagts ar
det, beroende pé varierande sparavstéind, tillkommande ytor mellan sparen som dnda bedéms forbli
lattillgdngliga fran bade befintligt och nytt spar.
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Accessvagar, omfattas av tillf. nyttjanderatt

Byggvagar, ingdr i jarnvagsfastigheten eller tillf. nyttjanderatt
Servicevagar, ingar i jarnvagsfastigheten

Lerbacksleden, ny kommunal vdg

Plattformar av tryck av trummor ca 15x25 m

Figur 19 Access-, bygg- och servicevdgar som kan bli aktuella i projektet.

5.2.7. Ledningssamordning

Det finns tvé luftledningar inom projekterat omrade, se Figur 8. Dessa dgs av Vattenfall samt
Trafikverket. Vattenfalls ledning korsar omradet i utkanten av Krylbo och Trafikverkets ledning korsar
omradet i narheten av Kvarnbacken. Dessa kommer inte att pdverkas av projektet eller byggandet av
dubbelspér. Det finns fiber- och telekablar i omradet som 4dgs av Skanova. Vidare finns kraft-, tele- och
fiberkablar langre soderut. Av dessa korsar en kraftkabel samt en kopparkabel sparet under mark.
Vissa av dessa kablar kommer att paverkas. Fiberstriket som l6per lings med den 6stra sidan av sparet
kommer troligen att behdva flyttas. Dock ar kabeln mer dn 30 ar och ska enligt gillande regler fran
Telia bytas ut.

Det finns en vattenledning for forsorjning av dricksvatten som passerar under jarnviagen vid norra
vaxelldget i Krylbo och fortsitter under industriomradet. Denna kommer inte att paverkas av
tillbyggnaden av nytt spar samt dirtill hrande vixel innan bron 6ver Lastgatan.

5.2.8. Miljé och halsa

Behov av passage for medelstora daggdjur foreligger enligt Trafikverkets Riktlinje landskap vid broar
over vattendrag langs jairnvag med 6ver 35 tag per dygn samt i 6vrigt diar passagebehov bedoms
foreligga. Vid varje jirnvigspassage Over vattendrag ska vattenlevande organismer kunna passera utan
att hindras av anlaggningen.

For att motverka barriareffekter for vattenlevande organismer, grod- och krildjur samt sma till
medelstora ddggdjur byggs darfor befintliga vattenfaunapassager ut eller forbattras i sin utformning.
Vid bron 6ver Kvarnbackens norra flode uppréttas en ny bro parallellt med befintlig bro. Den nya bron
kommer att anldggas med tillhérande faunapassage i form av en torrlagd och naturligt utformad
strandpassage. Denna faunapassage kommer pa ett naturligt sitt linkas samman med den befintliga
strandpassagen under nuvarande bro. Den nya strandpassagen kommer vara utformad med en bredd
av minst 0,6 meter och en fri h6jd under bro av minst 0,6 meter. Bottenmaterialet i passagen ska te sig
naturligt férekommande i jamforelse med omgivande natursubstrat. Upphdjda markerings stenar for
utter ska placeras vid biackens inlopp och utlopp under broarna.
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Trumman vid Kvarnbackens sédra flode genom jarnviagsomradet bedoms halla god kvalité och inte
utgora ett vandringshinder for vattenlevande organismer. Darfor forlangs befintlig trumma under det
utbyggda sparomradet. Serviceviagen beldgen vid trummans utlopp kommer dven laggas om &t séder,
vilket tar bort behovet av korsning mellan backen och vigen och férbattrar faunapassagens funktion.

Befintlig trumma beldgen i ravinens botten betraktas i dagslaget som bristfillig till sin funktion och
utformning. Darfér kommer befintlig trumma ersittas med en ny trumma med minst 800 millimeter
diameter. Befintlig trumma har enbart ett mycket ringa och sporadiskt vattenfléde, och det motiveras
darfor att ny trumma kan fungera som torrtrumma och passage for medelstora daggdjur. I trummans
botten ska naturligt bottenmaterial placeras for att 6ka trummans naturlighet och funktion som
faunapassage.

Temporira byggvagar under byggskedet har projekterats sé att de ligger inom tradsékringszonen, for
att intranget i naturmiljon ska minimeras. Dar en byggvéig korsar ett vattendrag ska en lamplig
trumma eller annan fungerande 6verfart anlaggas, for att inte paverka vattendraget negativt.

Passageatgarder for stora ddggdjur planeras inte, vilket ar i linje med Trafikverkets riktlinje, pa grund
utav trafikmingderna langs strackan. Riktlinjen anger att passage for stora daggdjur ska anldggas
langs jarnvag med Over 120 tag per dygn samt dir jirnvagen ar stangslad, vilket inte ar aktuellt i denna
jarnvagsplan. Vid all utbyggnad av jirnvig ska kabelbrunnar forses med evakueringsmojligheter for
groddjur och kraldjur enligt Riktlinje landskap.

5.2.9. Gestaltning

5.2.9.1. Hantering av avbaningsmassor

Som utgingspunkt ska ytterslanter vid skarningssektion med dike samt bankslédnter klias med
avbaningsmassor. I de avbaningsmassor som pafors behalls mindre grenar och rétter for att fa en
béttre stabilitet i slanterna. For att hilla massorna pa plats kan de tdckas med glesvdavd kokosmatta
som bryts ned med tiden. Avbaningsmassorna skalas av och laggs upp i kanten ldngs med strackan for
att minimera transporter. Det sikerstiller dessutom att ratt massor aterfors till ratt naturtyp.
Avbaningsmassor fran olika naturtyper far inte blandas sé att exempelvis massor fran jordbruksmark
pafors strackor med skogsmark. Jarnvagsslanter vaster om jordbrukslandskapet innehar ett visst
naturvirde. Dar ska massor placeras pd samma omrade som de ursprungligen tagits i fran. Utbredning
av naturvardesobjektet aterfinns i projektets naturviardesinventering. Dar det utrymmesmassigt ar
trangt placeras de pa tillfalliga upplag och pa utsedda etableringsytor. I slianter mot jordbruksmark och
tiatort/delar av industriomrade sés gras in i slinterna for att paskynda etableringen av gris och ge ett
mer omhandertaget uttryck.

Massor pafors fran terrassytans niva och till slintkronet for skarningssektion och for bankslanter
pafors massorna fran terrassytans niva ner till bankfot. Vid vissa strackor med dranering kan massor
laggas upp pa ytterslanten fran dikesbotten och upp till slantkron. I ytan mellan befintlig och ny
jarnvag kommer endast bankroppens krossmaterial inrymmas.

5.2.9.2. Aterstéllning av ytor

Vid fardigstéllande av jarnvégen ska ytor som tillfélligt tagits i ansprak aterstéllas till befintligt skick
och anpassas till omgivande mark. Avbaningsmassor ateranviands, se ovan. Avbaningsmassornas
innehall med froer gor att vixtlighet som finns naturligt i omrédet aterskapas. Det forekommer dock
lupiner langs med strackan. Massor fran dessa omraden far inte teranvéndas utan ska omhandertas
pa ritt sitt. Vart lupiner forekommer aterfinns i projektets naturvirdesinventering.

Vissa byggvagar kommer 6verga till serviceviagar som kommer finnas kvar langs med delar av strackan.
Mark dir byggvégar tas bort ska éterstéllas till ursprungligt skick med hjélp av exempelvis
markmodulering och avbaningsmassor.
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For att minimera paverkan av byggvig pa jordbruksmark banas 6versta jordskiktet av och laggs i
upplag. Materialskiljande geotextil 6verlagrad av sand placeras ut innan byggvig anordnas ovanpa.
Nair byggvigen tagits bort aterfors jordskiktet.

5.2.10. Masshantering

Riktlinjerna for masshanteringen ar att strava efter sd god massbalans som projektet tilliter och att pa
ett medvetet och héllbart sétt hantera de massor som uppstér i och med utbyggnaden av dubbelsparet.
I detta projekt ar det en stor obalans av massor som &r oundviklig da det siltiga materialet inte
uppfyller de nybyggnadskrav som finns. Da inga sparnira bullerskyddsétgarder planeras finns det inte
mojlighet att dteranvinda massorna till det Andamalet, vilket ar ett av de fa dteranvindningsomraden
som finns. Det dr darfor viktigt att tillvarata de fi massor som gér att dteranvianda och sedan hitta den
mest optimala 16sningen for de 6verskottsmassor som uppstar.

P4 grund av daliga markforhallanden kommer sparuppbyggnaden att generera mycket schakt- och
fyllnadsmassor. Massorna som finns i linjen har inte de tekniska egenskaper som kravs vid
nybyggnation av spar, varfor en stor del urskiftning av material kommer behova ske. Nytt spar
astadkommer siledes stora mangder av massor schaktade ur linjen dar man skir genom befintlig
mark. Detta borttagna halrum behéver sedan fyllas och byggas upp till en ny bank bredvid den gamla
jarnvagsbanken. Darigenom behover det tillféras en stor mangd material utifrén, alltsi krossat
bergmaterial som transporteras till arbetsplatsen.

Den storsta mangden inkort material antas falla ut frimst under byggéar 1 och 2. Detta med
anledningar av arbeten med schakt och fyllning for byggviagar och ny jarnvigsbank. Darmed sker den
storsta hanteringen av massor under en period dar arbeten antas kunna péaborjas direkt vid byggstart
och fortgd pa flera fronter samtidigt.

Den mingd massor som finns langs med linjen och som inte ar férenlig med nybyggnation av jairnvag
kommer att behdva transporteras bort till mottagande aktorer. Provtagningar pa befintlig bana pévisar
fororeningar i hogre grad. Vid schakt i befintlig bankropp ska dessa massor bortforslas till deponier
och inte ateranvindas i projektet eller for externa syften. Invasiva arter finns i form av blomsterlupin
lings med striickan. Aven dessa massor far ej teranvindas utan ska omhéndertas och hanteras pa
korrekt sitt. Inom en geografisk zon om 20 kilometer har det identifierats ett flertal mottagande
anldggningar samt grus -och bergtikter som kan ha kapacitet att mottaga massor.

Avbaningsmassor, dven kallat vegetationsavtagning kommer att kunna &teranvindas i projektet, till
viss del. Se dven avsnitt 5.2.9 Gestaltning. Dessa massor bedoms uppga till cirka 7 800 kubikmeter av
totalt cirka 32 000 kubikmeter och innefattar modellering, slutjustering och aterstillande av
byggvigar exempelvis.

Det finns dven ett antal grus- och bergtikter i niromradet som antas kunna producera och ta fram
samt leverera krossat bergmaterial f6r uppbyggnad av jarnvigsanldggningen. Narmast jairnviagen och
projektet finns en takt utmed vig 68, vid Myrsjo.

Hantering och transport av massor antas sedan ske huvudsakligen via vig- och gatunitet kopplat till
arbetsomradet och projektets start vid Lastgatan, Fabriksgatan samt Spargatan. Darefter gar
transporter till och fran bygget via byggvégar, fyllda schakter och bankar jamte
jarnvagsanldaggningarna.

Teoretiska mangder och urschaktade massor som hanteras berdknas bli uppét cirka 201 000
kubikmeter jord, detta inkluderar bade jordschakt, avbaningsmassor och rivning av byggvigar.
Merparten av dessa avlagsnas ur linjen och kan alltsé inte anvindas for nybyggnation av
jarnvagsanlaggning. Den teoretiska mangden tillforda material uppgér till cirka 102 000 kubikmeter
krossat berg for uppbyggnad av ny jirnviagsanlaggning.
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Overskottet i projektet #r beriknat till cirka 194 000 kubikmeter jordschakt i blandade materialtyper
men mestadels siltig morén. Detta behover tas om hand och transporteras ut fran arbetsplatsen.
Identifierade mottagningsanldggningar for 6verskottet ar lokaliserad i det storre naromréadet fran
projektet, pa en avfallsstation kallad Karlslund, cirka 7 kilometer fran arbetsplatsen. Denna dr under
sluttdckning som berdknas vara klar ar 2025. Varken denna anléggning eller 6vriga anldggningar i
nirheten ar avtalad med. For kommande skeden krivs 6verenskommelse, dar kapacitet samt
erforderliga tillstand for hantering av massor samt mottagande siakerstills.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls
5.3.1. Buller

Foreslagna bullerskyddsétgarder for enskilda fastigheter redovisas i Tabell 8 nedan. Fasadatgird kan
innebara atgiard pa befintligt fonster eller byte av fonster, tatning av tilluftdon samt forstarkning av
befintlig vagg (Sk1). For fastigheter strax over eller strax under riktvarde har slutligt atgdrdsbehov inte
kunnat sdkerstillas i detta skede. For dessa kommer fordjupad inventering av fasad att utforas i nista
skede i samband med projektering och framtagande av bygghandling (Sk2). Om géllande riktvirden
overskrids kommer bullerdimpande &tgirder att erbjudas. Specifika atgéarder och omfattning for
respektive byggnad utreds ocksa i nésta skede.

Tabell 8. Sammanstélining av fastighetsnéra atgarder som redovisas pa plankarta.

Fastighet Atgirdsforslag Sk-markering pa Riktvirde som inte nas
plankarta
BUFFERTEN 6 vidare inventering av Sk2
fasad
BUFFERTEN 7 fasad Sk1
uteplats
BUFFERTEN 8 vidare inventering av Sk1 Leq 60 dBA vid fasad
fasad Sk2
uteplats
BUFFERTEN 9 vidare inventering av Sk2 Leq 60 dBA vid fasad
fasad
BUFFERTEN 10 vidare inventering av Sk1
fasad Sk2
uteplats
BUFFERTEN 11 vidare inventering av Sk2
fasad
BUFFERTEN 12 vidare inventering av Sk1
fasad Sk2
uteplats
HJULET 6 vidare inventering av Sk2
fasad
HJULET 7 vidare inventering av Sk1
fasad Sk2
uteplats
HJULET 8 fasad Sk1
LAVEN 12 vidare inventering av Sk1 Leq 60 dBA vid fasad
fasad Sk2

uteplats
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Fastighet Atgardsforslag Sk-markering pa Riktvdrde som inte nas

plankarta
SIGNALEN 1 fasad Skl
uteplats
SIGNALEN 2 fasad Sk1 Leq 60 dBA vid fasad
SIGNALEN 3 vidare inventering av Sk1
fasad Sk2
uteplats
SIGNALEN 4 vidare inventering av Sk2
fasad
SIGNALEN 5 vidare inventering av Sk2
fasad
SIGNALEN 6 vidare inventering av Sk2
fasad
SIGNALEN 7 fasad Skl
uteplats
TACKJARNET 10 vidare inventering av Sk1
fasad Sk2
uteplats
5.3.2. Skyddsatgarder

Tre vattenfaunapassager ska utformas for vattenlevande organismer (Sk4). Det dr trumman f6r sodra
passagen av Kvarnbicken (km 165+920), bron 6ver norra passagen av Kvarnbiacken samt trumman
(km 165+180) i ravinen (km 163+100).

Tva faunapassager for medelstora daggdjur ska utformas (Sk3). Det dr bron 6ver norra passagen av
Kvarnbicken samt trumman i ravinen.

Sk1 — Erbjudande om fastighetsnara bullerskyddsatgarder

Fasadatgird kan innebira atgird pa befintligt fonster eller byte av fonster, tatning av tilluftdon samt
forstarkning av befintlig vigg

Sk2 — Fortsatt inventering

For fastigheterna med Sk2 kommer fortsatt inventering om fastighetsnara bullerskyddsatgiarder
utanfor jarnviagsomrade att utforas. Om ljudreduktion i befintlig fasad inte ar tillracklig for att
riktvarden inomhus ska uppnés erbjuds atgarder.

Sk3 — Faunapassage medelstora daggdjur

Skg4 — Vattenfaunapassage
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Det nya sparet innebér en 6kad kapacitet pa jairnviagen. Detta ar positivt bade for godstrafiken och
persontrafiken.

Trafikverkets basprognos 2040 visar att den genomgaende godstrafiken genom Avesta Krylbo vintas
oka fran dagens 46 tég till 68 tag, det vill siga en 6kning med 6ver 50%. Denna 6kning ror sig framst
om att transporter till och fran Outokumpus stélverk okar.

Efter fardigstillandet kommer dubbelsparet innebira en 6kad kapacitet pa jarnviagen pa aktuell
stracka.

Nar plankorsningen stangs anldggs tva nya vindplaner pa var sida om jarnvagen. Kommunens nya
vag, Lerbacksleden, blir en alternativ vig att ta sig frdn Krylbos sddra sida till skogsomradet nordvist
om befintligt spar.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Det nya sparet bidrar till 6kad kapacitet pa jirnviagen pa aktuell stracka. Detta gar ihop med Avesta
kommuns 6versiktsplan som anger att en forbattring av jairnvagsanslutningar till industriomraden
samt battre mojlighet att frakta tungt och skrymmande gods kan bidra till att styra transporter av
varor till jirnvag.

Norr om den aktuella jairnvagsstrackan dr marken planlagd for jarnviagsindamél samt smaindustri.
Foretagen i industriomradet utfor bland annat lackering, svets-, monterings- och maskinbearbetning.

Jarnvagsplanens avsikt ar inte gora intrang pa de industritomter som finns etablerade.

Avesta kommun har silt en fastighet i anslutning till de industrier som idag ar placerade norr om
jarnviagen, mellan jarnvagen och Fabriksgatan.

Den nya Lerbacksleden som Avesta kommun planerar kommer att ansluta pa viag 68 nordvast om den
aktuella jarnviagsstrackan och berors inte direkt av jairnvagsplanen.

Sammantaget medfor det aktuella planforslaget inte ndgon péverkan pa angransande planer eller
planering.

6.3. Miljo och halsa
6.3.1. Kulturmiljo

Utifran vad som i dagsléget ar kint berors tva kulturhistoriska ldamningar direkt av projektet. Bada
utgors av husgrunder fran historisk tid, varav den ena (SoH 3077557) ar en f.d. banvaktarstuga. Det
framgar inte av limningsbeskrivningarna i vilken utstrackning grunder och andra anlaggningar
bevarats pa platserna. Sannolikt kommer dock ldimningar kring banvaktarstugan att behéva tas bort,
da denna ligger direkt vaster om nuvarande jarnvagsspar. Banvaktarstugan har tillkommit efter ar
1850 och ar darmed inte en fornlimning, daremot har den ett visst kulturhistoriskt varde. Hur stort
detta virde ar, beror i vilken utstrackning fysiska spar finns kvar pa platsen. Kommande arkeologisk
utredning kommer att klarldgga vilka lamningar som bevarats samt om eventuella ytterligare forn- och
kulturlamningar paverkas av projektet.

De tva regionala intresseomraden for kulturmilj6é som ligger i influensomrédet, Krylbo, Stationsgatan
— Brogdard samt Dalberga, berors inte av fysiska ingrepp av jairnvagsprojektet. Avstindet till bada
intresseomradena ar omkring 500 meter. Garden och &krarna vid Dalberga ligger pa samma sida som
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det gamla sparet, varfor nytt spar inte bedoms paverka kulturmiljointresset visuellt. Inte heller
bedoms att Krylbo Stationsgatan-Brogdrd, som skiljs fran det nya sparet av ett industriomréade,
kommer att paverkas visuellt.

Sammantaget bedoms det aktuella planforslaget medféra smé negativa konsekvenser for kulturmiljon.

6.3.2. Naturmiljé

Projektets genomforande medfor ett visst intrang i naturmiljon langs strackan. Majoriteten av denna
naturmiljo ar enligt naturvirdesinventeringen omraden som hyser obetydliga naturviarden, bestdende
av produktionsskog, jordbruksmark eller industriomraden.

Dock kommer dven intrang att ske i partiet av dldre barrskog och ravinen i inventeringsomradets
norra del samt den artrika jarnvigskant som 16per langs inventeringsomrédets mellersta del.
Barrskogsomradet och ravinen ligger inom men striacker sig aven bortom befintlig tradsakringszon.
Under byggskedet kommer utokat intrang i ravinen kravas for att kunna utfora trumarbetet vilket gor
att intranget blir méttligt i forhallandet till den totala arean av ravinen och den dldre barrskogen i
dessa omraden. Rorande den artrika jarnvagskanten s kommer dteranviandning av avbaningsmassor
kunna mgjliggora att naturvardesobjektet aterskapas.

Kommunen planerar en parallell vig utmed norra delen av jairnvigsomradet vid ravinen och partiet
med ildre barrskog vilket innebir ytterligare intrdng. Aven om projektets direkta intrdng blir som
mest mattligt s kan kombinationen av utbyggnad av jirnvagen och nybyggnad av vigen medfora en
kumulativt negativ effekt pa dessa naturomraden.

Dar det finns blomsterlupin kommer massorna tas om hand och inte dteranvindas i projektet.
Sammantaget medfor det aktuella planforslaget en liten negativ inverkan pa naturmiljon.

6.3.2.1. Vattenmiljo

I samband med projektets genomférande kommer befintlig trumma vid Kvarnbackens sodra passage
under jarnvagen forldngas i och med jairnvigsomradets breddning. Den existerande trumman bedéms
som lamplig i sin utformning och himmar inte vattenflodet genom jarnvigsomradet. Den befintliga
servicevagen intill jairnvagen som idag korsar backen planeras att ldggas om for att inte korsa backen.
Detta kommer bidra till en forbéttring av vattenmiljon da befintlig trumma under servicevigen som
idag &r ett vandringshinder tas bort.

Vid Kvarnbickens norra passage under jirnvigen bedoms befintlig bro inte himma vattenflodet eller
annars inverka negativt pa vattenmiljon. Detta bedoms inte heller paverkas i samband med
konstruktion av en ny parallell bro och breddning av jairnvigsomradet. Svartins Natura 2000-omrade
och Naturreservat bedoms inte paverkas av atgarder i Kvarnbacken, d&ven om en tillfallig grumling sker
i byggskedet bedoms inte omradena paverkas negativt.

Sammantaget medfor det aktuella planforslaget en méttlig positiv effekt for vattenmiljon.

6.3.2.2. Faunapassage

I och med en forlangning av den fungerande passagen vid Kvarnbackens norra flode under befintlig
bro, tillsammans med en ny utplacering av markeringsstenar i backens in- och utlopp kan passagens
funktion betraktas som bibehallen med hénsyn till samtliga relevanta organismgrupper.

I och med att befintlig fungerande passage vid Kvarnbackens sodra flode forlangs, och serviceviagen
som tidigare bidragit till barridreffekt for vattenlevande organismer flyttas, kan passagens funktion
betraktas som forbattrad for vattenlevande organismer.

Med bytet mot en ny, utvidgad trumma for att ersitta den bristfilliga trumma i ravinen, och tillsats av
naturligt bottenmaterial s kommer trummans funktion som faunapassage avsevart forbattras for
samtliga relevanta organismgrupper.
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Vid 6vriga utpekade ledlinjer for fauna som inte berors av ndgon passageatgird samt langs strackan i
sin helhet kommer anldggande av ett extra spar, samt prognosticerad trafikokning medféra en 6kad
barridreffekt for landlevande fauna.

Sammantaget medfor det aktuella planforslaget en positiv effekt for vattenlevande organismer. For
landlevande fauna varierar paverkan fran positiv (dar passageatgiard genomfors) till negativ pa grund
av utbyggnad av dubbelspar och trafikokning.

6.3.2.3. Skyddade och hotklassade arter

Skyddade arter

Gulsparv hickar i skogsbryn, tradridaer och buskmarker i narhet av jordbruksmark och till viss del
aven vid hyggen. Den starkt negativa trend som gulsparv tidigare hade har mattats av och antalet
reproduktiva individer 6verstiger gransvirdet for rodlistning. Sedan 2020 ar den rodlistad som nira
hotad pa grund av att den minskar dven fortsidttningsvis. I foregiende lista var den klassade som
sarbar i rodlistan frén 2015. Skogsbryn, tradridaer och buskmarker kommer inte att paverkas i den
utstrackning att artens bevarandestatus péverkas negativt.

Spillkrdkan hackar i grova trad 6ver 30-40 cm i brosthgjd. Det dr finns fa trad i den dimensionen inom
inventeringsomradet. Spillkrdkan dr med i figeldirektivet bilaga 1 och dven utsedd tillprioriterad art i
skogsvérdslagen. Spillkrakan ar dven listad som nira hotad pa grund av att den minskar och den antas
fortsatta att minska. Antalet reproduktiva individer Gverstiger gransvirdet for rédlistning. D4 det finns
fa potentiella botrad till spillkrakan inom inventeringsomradet bedoms inte artens bevarandestatus
péverkas negativt.

Hotklassad art

Ask ar rodlistad som starkt hotad pa grund av askskottsjukan och minskningen den orsakar.
Exploatering dar unga exemplar av arten paverkas bedoms inte vara avgorande for artens
bevarandestatus.

Sammantaget medfor det aktuella planforslaget en neutral effekt avseende paverkan pa skyddade och
hotklassade arter.

6.3.3. Rekreation och friluftsliv

Utifran de forutsattningar som redovisas i avsnitt 4.5.3 Rekreation och friluftsliv gér det att konstatera
att de tva storsta konsekvenserna med hansyn tagen till rekreation och friluftsliv ar risken for
sparspring och att rekreation i omradet ska begrinsas pa grund av det nya jarnvagssparet.

Tillgéngligheten till Krutboberget bedoms inte forsdmras i och med utbyggnaden till dubbelspér
eftersom marken redan ir exploaterad. Dessutom antas en del av de midnniskor som beséker
Krutboberget transportera sig till platsen med bil, vilket betyder att de inte behover gena 6ver
jarnvagen for att ta sig till omrédet. Det ar fraimst boende i det nirliggande bostadsomrédet som kan
komma att gena 6ver jairnviagen, d& information har framkommit att hundéagare och motionarer i
dagsléget genar over sparet i timligen hog omfattning.

En mojlig konsekvens av jairnvagsutbyggnaden ar tillgdngligheten mellan den sydvéastra och sydostra
sidan av sparet d& den befintliga plankorsningen stdngs. Nar manniskor ar vana att passera spéret pa
detta omréde finns det risk for att man fortsatter att ta sig 6ver sparet oavsett avsaknaden av korsning.
For att minska risken att obehoriga genar 6ver sparomrédet pa det stélle dar plankorsningen kommer
att stingas projekterar man for stangsel pa vardera sida om jarnviagsanliaggningen. Kommunens nya
vig anses skapa ytterligare tillganglighet till den sydvastra sidan om spéret vilket kan medfora att
manniskor valjer att omleda sina rutter och séledes inte behover riskera att gena 6ver spéret.
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Sammantaget medfor det aktuella planforslaget att utbyggnaden av dubbelspéar inte paverkar
rekreation och friluftsliv dd marken redan &r exploaterad. Dessutom antas kommunens nya vag,
Lerbacksleden, skapa nya mojligheter att ta sig till vardera sida om sparomradet. For att reducera
risken for sparspring 6ver den plankorsning som kommer att stingas projekteras stingsel pa bada
sidor av jarnvéagen.

6.3.4. Naturresurser

6.3.4.1. Jord- och skogsbruk

Cirka 4,6 % av jordbruksmarken kommer att tas i ansprak for det nya sparet samt tradsakringszonen
(som kommer anvindas till byggvig under byggskedet men sen aterga till jordbruksmark att bruka).
Intranget ar litet och kommer innebira en méttlig paverkan. Storre andel av strackan gar genom
skogsmark. Skogsbruket paverkas i liten omfattning eftersom nytt spar anléggs langs befintlig bana.

6.3.5. Klimat

Projektets klimatpaverkan kommer fran anldggningens byggnadsmaterial. Bidrag till projektets
klimatpaverkan kommer frén byggnation av anlaggningen men dven frén masshantering, anlaggning
av service-/byggvigar, permanent skogsavverkning och rivningsarbete. Under byggskedet kommer det
tillfalligt uppsta utslapp av klimatpaverkande gaser.

Dubbelspérsutbyggnaden ger 6kad kapacitet pa jarnvagsstrackan som i sin tur mojliggor att mer gods
kan flyttas fran landsvég till jarnvag, vilket pa sikt minskar klimatpaverkan till luft.

Klimatpaverkan till luft kommer att uppsta framst under byggskedet.

Sammantaget medfor det aktuella planforslaget en liten positiv effekt pa sikt for klimatpéverkan till
luft.

6.3.6. Buller

Bullerutredningen visar att 20 bostadsfastigheter kommer att vara bullerberdrda efter utbyggnaden av
banan. Samtliga ar beldgna i norra delen av utredningsomréadet i anslutning till Fabriksgatan. Jamfort
med nuldget kommer ljudnivén att 6ka med 1-2 dB. Det dr den ekvivalenta ljudnivan (medelvardet
over dygnet) som okar framst till f61jd av den 6kade trafikmidngden. Maxnivan vid en enskild passage
kommer inte att 6ka. Striktare riktvirden i samband med ombyggnad av infrastrukturen innebér anda
att ett flertal fastigheter erbjuds bullerdimpande &tgarder for att riktvardena ska uppfyllas.

Mer information om bullerutredningen och de atgirder som utretts och foreslds redovisas i Rapport
Bullerutredning- Dubbelspdr Avesta Krylbo-Dalslund, daterad 2021-05-17. Byggnader som erbjuds
dtgiardas markeras dven pé plankarta. For fyra bullerberorda fastigheter gors avsteg fran riktviarde vid
fasad, 60 dBA ekvivalent ljudnivé, da det inte bedoms som tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt att
utfora bullerskarm eller bullervall i anslutning till sparet.

For att uppfylla riktvarden for uteplats samt inomhusmilj6 for bostadshus foreslés lokal atgard for
uteplats och/eller fasadatgarder. Tio fastigheter erbjuds atgard for uteplats och femfastigheter erbjuds
atgard pa fasad. Pa grund av pagdende pandemi Covid-19 har invindiga matningar och inventeringar
av enskilda fastigheter inte utforts i detta skede. Detta innebar att dtgdrdsbehovet inte kunnat
sakerstillas for samtliga bullerberérda byggnader. 14 fastigheter erbjuds férdjupad inventering i
kommande skede i samband med projektering och framtagande av bygghandling for att vidare utreda
eventuellt dtgdrdsbehov for att uppfylla riktvarden for inomhusmiljé. Om atgarder krivs for att
riktvarden f6r inomhusmiljo ska uppfyllas sd kommer atgiarder att erbjudas.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som positiva, da samtliga riktvirden uppfylls for alla
fastigheter utom fyra dar avsteg gors fran riktvarde utomhus vid fasad. Férandringen mot nulaget ar
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liten och foreslagna atgiarder innebér en forbattrad ljudmiljé inomhus samt vid uteplats for berérda
fastigheter.

6.3.7. Fororenad mark

Markfororeningar kan beroras av arbetet under byggtiden men forutsatt att dessa hanteras pa lampligt
sétt finns ingen risk for oldgenheter for ménniskors hilsa eller miljon. Om 6verskottsmassor uppstar
inom omradet som gér lings med industriomradet sa behover dessa provtas ytterligare om de ska
ateranvandas. Om massorna inte kan ateranvidndas ska de transporteras till laimplig mottagare.

Overskottsmassor som uppstar utanfor omradet med industrier kan dteranviindas inom projektet utan
ytterligare provtagning. Om 6verskottsmassor uppstar i befintligt spar s& behover dessa provtas
ytterligare innan de teranvands.

Sammantaget medfor det aktuella planforslaget en neutral effekt gidllande hantering av férorenade
massor.

6.3.8. Risk och sakerhet

Risker for skada pa tredje man, omkringliggande egendom och den befintliga banan maste tas i
beaktning under bide bygg- och driftskedet for att i ett sé tidigt stadie som mojligt identifieras for att
kunna framja sdkerheten.

6.3.8.1. Byggskedet

En stor risk dr att obehoriga vistas pa eller i narheten av spdromradet och saledes rakar ut for fara.
Hogspanningsomraden kan ge 6verslag utan direkt kontakt med en anlaggningsdel vilket gor en sddan
yta till en osdkerhet som ska undvikas. I och med att det befintliga sparet ska vara i drift under
byggtiden samtidigt som tunga anlidggningsfordon firdas inom byggarbetsplatsen ar det viktigt att
tredje man inte hamnar inom detta omrade. Industriomradet i Avesta Krylbo omringas av stiangsel
vilket bidrar till att de som vistas inom industriomrédets fastighetsgranser.

Skador péd egendom kan ske framst i samband med byggskedet d& paverkan pa grundvattennivin kan
medfora skador och sprickbildning pa omkringliggande byggnaders konstruktioner samt grivda
brunnar och andra egendomar.

Egendom kan ocksa skadas av en storre brand/explosion eller till f6ljd av ett storre planerat sabotage,
dven om den risken bedoms som liten.

Raddningstjanst och 6vrig fordonstrafiks framkomlighet ldngs med det allmadnna vagnitet ska
tillgodoses och inte blockeras i for stor utstrackning. Eftersom byggvagar kommer ansluta till enskilda
skogsbilviagar kommer dessa att beh6va omfattas av en tillfallig nyttjanderatt. Detta innebér att
+samordning kommer att ske med eventuella skogsbolag och andra aktérer som kan komma att
behova anvianda skogsbilvigarna for att gemensamt komma fram till den mest optimala 16sningen.
Trafikanordningsplaner, TA-planer, kommer att upprattas utmed végar i narheten av projektet dar
byggtransporter kommer fardas.

Ovarsam schakt kan resultera i ras, skred och kollaps av den befintliga konstruktionen. Ett av de krav
som finns dr att nytt spar ska anldggas med befintlig bana i drift i sa stor utstrackning som mgjligt. Det
ar darfor viktigt att anldggning av nytt spar gors pa ett varsamt sitt for att inte forstora den befintliga
banan och att en god planering efterstravas, inte minst for att undvika att exploatera den befintliga
banan for mycket utan framfor allt si att arbete kan utféras med méanniskors sikerhet i fokus. Ras och
skred under byggtiden kan ske om man stoter pa oviantade markforhallanden langs strackan, darfor ar
en mer komplett geoteknisk och bergteknisk undersokning fordelaktig. Stabilitetsanalyser samt
analyser av kritiska viarden for deformationer och vibrationer har utforts. Ingen risk har identifierats
men omradet kring ravinen bor hanteras med viss uppmiarksamhet da marken ar valdigt 16s. En
kinslig del i spiret ar ballasten som ligger pé sidorna om slipers, sa kallade ballastskuldror. Om dessa
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skadas eller blir uppluckrade innebér det storre risk for att solkurvor uppstar vid ogynnsamma
forhéllanden som varma eller soliga dagar vilket 6kar sannolikheten for ursparning eller driftstopp.

6.3.8.2. Driftskedet

Aven under driftskedet finns det risk for att tredje man utsitts for fara vid vistelse pa och runt
sparomradet. Nar den befintliga plankorsningen stings finns det risk for att personer fortsitter
anvanda detta som en passage. Sparspring ar ett samhéllsproblem som méste forhindras i storsta
mojliga man. Tagtrafiken ldngs strickan planeras dessutom att 6ka de kommande 20 aren, se Tabell 9.
Vilket gor att atgéarder for att minska sparspring och frimja personséikerheten fortsatt behover
diskuteras inom projektet for att hitta bra 16sningar.

Tabell 9. Prognostiserad tagtrafikering nuldge och ar 2040.

Trafikering nulage Trafikering ar 2040
Godstag 46 68
Resandetag 12 12

Inga sarskilda risker for 6vrig fordonstrafik identifieras for driftskedet da risken for kollision mellan
tag och bil bedoms som mycket liten risk i och med att ingen allmén vig gar over eller sarskilt niara
sparet. De serviceviagar som gar till teknikhusen ligger ndrmre spiret 4n 6vriga vagar vilket innebér en
hogre risk for att avakningar resulterar i att fordon hamnar pa spéret. Vagarna bor darfor forses med
bom for att hindra att obehoriga anvinder dem.

Under driftskedet ar risker med det nya spiret sdsom ras, skred och olyckor inte lika sannolika som
under byggskedet. Daremot kan ras, skred och kollaps av konstruktionen fortfarande ske, framst pa
grund av risker orsakade av viderextrema forhéllanden sdsom kraftig nederbord, 6versvimningar
ocksé vidare. Vid sddana foreteelser kan kontroller pé nytt spar utforas, fraimst vid ravinen dar marken
ar mycket 16s och ostabil, for att forutse eventuella deformationer.

Den risk som resulterar i storst konsekvenser under driftskedet ar tdgolyckor sdsom urspéarning och
kollisioner. Ursparning av tig kan ske i samband med sn6- och isbildning pa sparen och vid tag- och
sparlagesfel, dar konsekvenserna blir av allvarlig karaktir. Kollisioner mellan tg och andra
sparbundna fordon ar betydligt mer ovanligt, men kan inte uteslutas helt.

Sammantaget medfor det aktuella planforslaget en viss forhojd risk da tagtrafiken 6kar och
plankorsningen stiangs. Det finns darfor risk for att sparspring uppstar, vilket ar en mycket oonskad
foreteelse, inte minst for att tdgfrekvensen dessutom planeras 6ka. Daremot ar projektet positivt med
hansyn till tagtrafiken. Tva spar okar sakerheten genom att risken for kollision mellan tadg minskas och
genom att kapaciteten for spéret hojs.

6.3.9. Strandskydd

Enligt 7 kapitlet 16 § (strandskydd) miljobalken ingar dispens for intréng i strandskyddsomréden i
jarnvagsplanens provning. Provning enligt denna bestimmelse inkluderas i planens faststillelse.

Kvarnbickens bada tillfloden under jarnviagen beror strandskyddat omrade. Projektet paverkar inte
syftet med strandskyddet eftersom livsvillkoren for vaxt- och djurlivet inte bedoms péaverkas negativt
vid anldggning av ny trumma eller bro. Allménhetens tillgang till strandskyddsomradena bedéms inte
paverkas negativt.
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6.4. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Enskild dubbelsparsutbyggnad ir inte 16nsam sett till dess nyttor och kostnader, men sett till att
atgiarden kompletterar befintligt spar mojliggors effektivare person- och godstransporter pa jairnvag.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga ombyggnader eller omldggningar som inte omfattas av vig- eller jairnvagsplanen har identifierats.

6.06. Paverkan under byggskedet

6.6.1. Tillganglighet och sakerhet

Under byggtiden ar det viktigt att trafiken p& det befintliga sparet inte paverkas. Arbeten méste
planeras med héansyn till de tider i spar som planeras och ansoks for arbeten vid jarnvag. Stress och
tidspress okar riskbelastningen, varfor planering av arbeten vid avstangt spar eller kopplat till satta
tidpunkter bor paborjas tidigt. Mojliggorande av ett optimerat och praktiskt genomforbart arbete ar
viktigt for att undvika olyckor. Samordning for att sdkerstélla en bra arbetsmiljé bygg sker i samarbete
med Trafikverkets uppdragsledning och ingdende tekniska discipliner. Under byggtiden kan
tillgdngligheten for rekreation och friluftsliv paverkas.

6.6.2. Buller

Under byggskedet kan bullerstérning frdn maskiner och arbeten uppsta. For byggbuller géller
Naturvardsverkets allménna rad om buller fran byggplatser, NFS 2004:15. Vid risk for 6verskridande
av riktvardena for buller finns kommer niarboende informeras och samréd hallas med
tillsynsmyndigheten.

6.6.3. Vattendrag

Grumling vid atgarder i Kvarnbacken ska minimeras for att inte paverka vattenlevande organismer
mer dn nédvandigt.

Temporara byggvagar som upprittas i samband med projektet skall inte ge upphov till en negativt
inverka pé vattendragens flode eller utgora en barriar for fauna. Om en byggvag korsar ett vattendrag
skall en trumma eller en annan lamplig 6verfart anlaggas.

Atgirder ska vidtas s att petroleumprodukter eller andra miljoskadliga #mnen inte kan fororena
mark, ytvatten eller grundvatten.
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7/ Samlad bedomning

7.1. Beddmd maluppfyllelse

Konsekvensens effekt graderas utifrn skalan stor negativ, méattligt negativ, liten negativ, neutral eller
positiv effekt.

7.1.1. Andamal och projektmal

Byggande av dubbelspér bedoms bidra till att uppfylla savil det 6vergripande dndamaélet som
projektmalen, vilka redovisas i avsnitt 2.3 Andamdl och projektmdl.

7.1.2. Transportpolitiska mal - hansynsmal och funktionsmal

Trafikverket bedomer att projektet uppfyller det nationella transportpolitisk méalet om hallbara
transporter och 6verensstimmer med de transportpolitiska malen eftersom det medfor 6kade
mojligheter till person- och godstransporter med jarnvag.

7.1.3. Nationella miljokvalitetsmal

Maluppfyllelse for de miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for byggande av dubbelspar
redovisas nedan.

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft

Byggande av dubbelspéar bedoms langsiktigt bidra till en god maluppfyllelse, da transporter dven i
framtiden kan ske pa jarnvig i stillet for pa vag. Sparbunden trafik har dessutom mindre
koldioxidutslapp an vagtrafik. Under byggskedet kommer en tillfallig klimatpaverkan ske fran
transporter av massor, material samt sjilva byggandet. Material som anvénds for jirnviagsbygge har en
del klimatpaverkan i produktionsskedet. Men totalt bedoms dnda dubbelsparutbyggnaden att bidra till
att pa sikt uppfylla mélet.

Levande sjbar och vattendrag

Byggande av dubbelspéar bedoms ha en neutral paverkan pa de vattendrag som passerar eller som finns
inom influensomrédet d&ven om vattenfaunapassager forlangs eller anlaggs: Maluppfyllelsen av
miljomalet bedéms ddrmed som neutral och bedoms inte paverkas negativt av jarnvagen.

Levande skogar

Byggande av dubbelspér innebar markansprak och paverkan pa skogsmark. Paverkan uppstér béde
permanent och under byggskedet. Bidragande av méaluppfyllelse bedoms som neutral. Dubbelsparets
utbredning har anpassats for att minimera intrang i skogsmarken. Byggvagar ar forlagda i
tradsikringszonen och skog kommer inte avverkas enkom for byggvégar.

God bebyggd miljo

Byggande av dubbelspér bidrar till en god miljo, eftersom befintlig jairnvag kan fortsatta trafikeras.
Dubbelspéret bidrar till att fylla manniskors och samhéllets behov, erbjuda bra livsmiljéer och bidra
till en hallbar utveckling.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Inventeringsomrédet for byggande av dubbelspér saknar naturomraden med hoga naturviarden
samtidigt som faunaanpassningar i anldggningen planeras. Darfor bedoms projektet ha en liten
paverkan pa den biologiska mangfalden avseende vaxter och mattlig paverkan for djur, bidragandet till
maluppfyllelsen bedoms darmed som liten negativ.
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8 Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler ska f6ljas av alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet. De allménna hiansynsreglerna aterfinns i miljobalkens andra kapitel och ska férebygga
negativa effekter av verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Alla miljokrav som stills enligt miljobalken
bottnar i de allmdnna hinsynsreglerna.

Bevisborderegeln (1 §) innebér att verksamhetsutovaren ska visa att de allménna hansynsreglerna
foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosakring anvints i syfte att sikerstilla hanteringen
av de miljofragor som uppstar samt for att tillgodose de allménna hénsynsreglerna. Genom
uppfoljnings- och kontrollprogram som tas fram infor byggskedet kan effekten av foreslagna atgiarder
foljas upp.

Kunskapskravet (2 §) innebar att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard ska ha tillracklig
kunskap om hur manniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls
genom att Trafikverket har initierat utredningar pad omraden dar kunskapen varit bristfallig samt
genom att samréd har hallits med myndigheter och enskilt berérda. Den kunskap som har inhdmtats
har paverkat jirnviagsplanen sa att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begriansats.
Kunskapskravet bedoms dven tillgodoses genom att Trafikverket har kompetent personal inom den
egna organisationen samt genom att kunskapskrav stills vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebar att risken for negativ paverkan pa manniskors halsa och miljon
medfor en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra en stérning. Den innebar ocksa att basta
mojliga teknik ska anviandas for att forebygga skador och oldgenheter. Forsiktighetsprincipen foljs
genom att atgirder foreslas, eller anpassningar av jairnviagsutformningen gors, for att begrinsa eller
forhindra negativ pdverkan, redan dar risk for negativ paverkan uppstér.

Produktvalsprincipen (4 §) innebér att alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga
for manniskor eller miljon om produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga produkter.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna (5 §) innebar att ravaror och energi ska anvindas sé effektivt
som majligt och att forbrukningen och avfallet minimeras. Lokaliseringsprincipen (6 §) innebir att
man ska vilja en sddan plats att verksamheten kan bedrivas med minsta intrdng och oldgenhet for
manniskor och miljo. Skilighetsregeln (7 §) innebar att kraven som stills ska vara miljoméassigt
motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora. Genom jarnvagsplanens utforande,
miljoskyddsatgiarder samt att Trafikverket stéller krav pa materialanvindning och val av produkter i
upphandlingen, tillgodoses ovanstdende hiansynregler. Massbalans efterstravas vid byggnationen och
dir 6verskott av massor uppstar efterstravas ateranvandning.

Skadeansvaret (8 §) innebir att den som orsakat en skada pa miljon ansvarar for att skadan atgérdas.
Som verksamhetsutovare har Trafikverket ansvaret for de &tgarder som genomfors och uppfyller
didrmed skadeansvaret.
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8.2. Miljokvalitetsnormer

I miljobalkens kapitel fem regleras miljokvalitetsnormerna som har till avsikt att fastligga en hogsta
tilldtna fororening eller stérningsniva som méanniskor eller miljon kan belastas med.

Idag finns miljokvalitetsnormer for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for vattenkvalitet i
fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika
parametrar i vattenforekomster (SFS 2004:660). I utbyggnaden av dubbelspéret berors inte
miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft eller f6r omgivningsbuller.

Utbyggnaden av dubbelsparet och driften av den bedoms inte forsvara uppfyllandet av
miljokvalitetsnormerna for Svartin (SE666655-152340) eller for Daldlven (SE667423-151516) pa
grund av de planerade trum- och broarbeten i Kvarnbacken. Planerade &tgarder ska inte utforas sa risk
finns for spridning av fororeningar fran exempelvis drivmedel eller partiklar under schaktning. Inga
vattendrag kommer att paverkas som omfattas av miljokvalitetsnormen for vattenkvalitet gidllande
fisk- och musselvatten. Den totala pdverkan bedéms som liten i sammanhanget.

8.3. Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden

I miljébalkens tredje och fjarde kapitel regleras bestimmelser for hushéllning med mark- och
vattenomriden. Mark- och vattenomraden ska anviandas for de &ndamal de ar mest lampade med
hénsyn till beskaffenhet och lige samt féreliggande behov. Anvindning som medfo6r en fran allmin
synpunkt god hushéllning ska ges foretrade.

Utbyggnaden av dubbelspéret berdr riksintresse for kommunikationer. Atgérden stirker riksintresset
for jarnvag da den bidrar till en robustare trafikering av jarnvagen.

Utbyggnad av nytt spér intill befintligt spar kommer att paverka jordbruks- och skogsbruksmark i
begrinsad omfattning, inga andra naturresurser bedoms péverkas. En god hushéllning med mark
uppnads genom att bygga ut till ett dubbelspar intill befintligt spar istillet for att bygga nytt spar i nytt
lage.

Enligt Miljobalken kap 3 §4 fir brukningsvard jordbruksmark tas i ansprék for anlaggningar endast
om det behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen, och detta behov inte kan tillgodoses pa
ett fran allmén synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak. Utbyggnad av
dubbelspéret bedoms som vasentligt samhaéllsintresse och genom att bygga intill befintligt spar istéllet
for i nytt lage tas mindre jordbruks- och skogsbruksmark i ansprék.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for jarnvagsanldggningen tas i ansprak med
aganderatt eller med servitut. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt. Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak dn vad som behovs for jairnvagsanldggningen
och dess skotsel och byggande. I samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga
markanspraket for byggandet vigts mot den oldgenhet som intrénget innebir. Jarnvigsplanens
plankartor redovisar vilken mark som beh6vs permanent och vilken mark som behovs tillfalligt under
byggtiden. Illustrationskartorna som tillhor jairnviagsplanen fungerar som ett komplement till
plankartorna och visar pa ett 6verskadligt satt vad som ingér i planen och vilka atgarder som planeras,
till exempel var servicevagar ska forlaggas. I fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som
blir berorda av jairnviagsutbyggnaden.

Mark som kommer tas i ansprak &r till storsta del skogsmark och en del mindre omraden
jordbruksmark samt industrimark i de nordligaste delarna av jarnvagsplanen.

Fastighetsforteckningen kommer att tas fram i nista skede granskningshandling.

9.1. Jarnvagsmark med aganderatt (J)

Den mark som tas i ansprak med dganderatt 4r sddan mark som behovs for jairnvagsanlaggningen och
som inte kan kombineras med annan markanvindning. Markanspraket kravs for att ge plats &t den
nya sparanlaggningen, bankar, skirningar, grundforstarkningsatgirder och 6vriga anlaggningsdelar.

Arealer kommer att redovisas i nista skede, granskningshandling och i dokumentet
“fastighetsforteckning” dir varje fastighet preciseras.

9.2. Jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Permanent markansprak med servitutsratt avser mark och utrymmen som av olika anledningar beho6vs
for jarnvagsanldggningen men som kan kombineras med annan markanvandning. Servitutsritten
utgors av permanent markatkomst for servicevag, tradsakring samt trumma/dike/back/bro.

Ny jarnvagsmark med servitutsratt redovisas som:
Js1 — for servicevag

Js2 — for tradsdkring

Js3 — for trumma/bick/ bro

Arealer kommer att redovisas i granskningshandling.

9.3. Markansprak med tillfallig nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behéver mark som ska anvéndas for att bygga jarnvagen, arbetsvégar, etableringsytor
med mera tillfalligt tas i ansprak med nyttjanderatt. Nyttjanderatten ar tillfallig och géller under
byggnadstiden, dock langst 5 r fran byggstart. Nyttjanderatt behovs for etableringsytor (ytor for
uppstillning av arbetsbodar, maskiner med mera) och tillfalliga upplag samt arbetsomraden. Den
mark som tas i ansprak kommer att dterstillas om inte annat avtalas med fastighetsidgaren. Befintliga
skogsdikens avrinning sikras genom viss omledning och rensning (T3).
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Tillfallig nyttjanderatt:

T1 — For arbetsomrade bankropp/vag/back
T2 - For etablering och tillfallig nyttjanderatt
T3 — For rensning/omledning av dike

Arealer kommer att redovisas i granskningshandling.

10 Fortsatt arbete
10.1. Uppfdljning och kontroll

Beroende pa resultatet av den arkeologiska utredningen som genomférs varen 2021 kan tillstand till
ingrepp i fornldimning behova sokas hos lansstyrelsen. Rapport forvintas under hosten 2021.

Anmailan vattenverksamhet for arbeten med trummor i vattendrag ska goras till 1ansstyrelsen.

Upplaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av projektet kan kriava anmalan eller
samrad enligt miljobalken.

Vid schaktning i fororenade massor ska detta anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § i
miljobalken.

Kompletterande bullerundersokningar inomhus for eventuella fasadatgérder.

10.2. Strandskydd, biotopskydd och 12:6 samrad

Atgirder enligt en faststilld jarnvigsplan dr undantagna fran vissa forbud och skyldigheter enligt
miljobalken.

Enligt 7 kap 15 § samt 77 kap 11a § miljobalken giller inte forbuden for atgérder inom strandskyddat
omrade eller omrade med generellt biotopskydd om de behandlas i en jarnviagsplan som faststalls. For
atgiarder som innebir en visentlig dndring av naturmiljon kravs ingen separat anmaélan for samrad
enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas i samréd i planldggningsprocessen och faststélls i en
jarnvagsplan. Undantaget giller samtliga verksamheter och atgéarder som behdvs for att bygga
jarnvagen och som faststalls och ingér i jarnvigsmark eller omrade for tillfallig nyttjanderatt. Exempel
pa verksamheter och &tgarder ar bland annat bullerskyddsskarmar, forstarkningsétgarder, viltstingsel,
service- och raddningsvigar, tradsidkring/avverkning, upplag och etableringsytor.
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11 Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning.
Under tiden som underlaget hélls tillgdngligt for granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jarnviagsplanen. De sakidgare som
berdrs kommer d4 att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar dndringen
omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Direfter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har l1amnat synpunkter pa
jarnvagsplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla jairnvagsplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-1588
lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det behévs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nar jirnvigen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att jarnvagsbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for jairnvigen. Mark som beh6vs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens
storlek (areal) och vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriférrattning hos lantmiterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berérda fastighetsdgare i forviag och sedan lamna 6ver
avtalet till lantméterimyndigheten, dar den forviarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen

Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvandas till,
under hur 1ang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berdrs samt vilka som ar fastighetsdgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar
tilltrade &r berdknat att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i jairnvégsplanen.

Sammantaget medfor det aktuella planforslaget inte ndgon péverkan pa angransande planer eller
planering.
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11.2. Genomforande

Ny jarnvagsanldggning byggs i sin helhet bredvid befintligt spar utan att paverka tagtrafiken i storre
omfattning. Forsiktig schaktning och fyllning mot befintlig banvall, s& kallad zonschakt, kommer att
behova tillampas pa delar av strickan med hénvisning till minskat sparavstind.

Under- och 6verbyggnad, spar, kontaktledning med mera, som ska placeras pa Ostra sidan sett fran
befintligt spar, fardigstills helt och avslutas med att i avstangt befintligt spar fardigstilla och koppla in
vaxlar i norr och s6der. Darefter kan det nya spiret fungera som forbifart for tgtrafiken och det
befintliga sparet stangs av, samtidigt som arbete med rivning av befintliga kontaktledningsstolpar tar
vid samt anldggande av ny kontaktledning i nytt lige (0stra sidan om befintligt spar). Detta kraver
forarbete i form av nya lagen for kontaktledningar i norr och séder fore och vid vixlar.

Vid anldggandet av ny bro for passage av Kvarnbicken ska byggbarheten beaktas da det eventuellt
kommer krivas stagning mot befintligt spér, detta for att undvika séttningar vid schaktning. Det kan
aven kravas spontning for att sakerstélla att befintliga spér inte far sittningar.

Grov produktionstidplan 6ver utbyggnad av nytt spar som antas ta cirka 3 ar, vid byggstart tidig var
ar 2024. Byggtiden uppskattas till cirka 3 ar. Aktiviteten avstangt spar avser kortare och liangre
tillfallen. En mer precis uppskattning i tid och omfattning gors i senare skede.

11.3. Finansiering

Projektet dr finansierat inom nationell plan med byggstart tidigast r 2024.
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12 Underlagsmaterial och kallor

Forutom de killor som redovisats med referenser i den l6pande texten, har underlagsmaterial hamtats
fran de tekniska PM och andra dokument som redovisas i jairnvagsplanens handlingsforteckning.

Trafikverkets information om projektet https://www.trafikverket.se/nara-dig/Dalarna/vi-bygger-och-
forbattrar/godsstraket/Dokument-for-/

Funktionsutredning — Avesta Krylbo Beslutsunderlag for itgird, bandel 313, Dalarnas lan, WSP 2019

PM Kapacitetsutredning Avesta Krylbo, Bangardsombyggnad och dubbelspar Avesta Krylbo —
Hokmora Kapacitetscenter, 2018

Avesta kommun, Program for Krylbo - Utveckling mot en lockande, gron, miljovanlig ekostadsdel,
2015-12-14

Avesta kommuns 6versiktsplan (2007)

Forstudie, Godsstraket genom Bergslagen del 1—3 (2013)

Kulturmiljoregistret (Fornsok)

Skogsstyrelsens skog och historia databas (Skogens pérlor)

Artportalen

Naturvardesinventering (NVI) i falt, utfoérd 15—16 juni 2020. Rapport levereras i senare skede (SH).

VISS, karta over vattenforekomster och vattenskyddsomréden. Tillganglig:
https://viss.lansstyrelsen.se/

Forstudie forlangning av Fabriksgatan. Avesta kommun/AFRY 2020

Regeringskansliet, Mal for transportpolitiken, https://www.regeringen.se/regeringens-
politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/ (Hamtat 2021-03-11)

Strava Global Heatmap, https://www.strava.com/heatmap#7.00/-120.90000/38.36000/hot/all

Anvisningar for projekteringen och byggande av skogsbilvigar klass 3 och 4, Skogsstyrelsen, 2011
Handbok Projektering och byggande av enskilda vagar, Trafikverket, dokumentbeteckning 2020:089

Faunapassager for utter och medelstora daggdjur, Trafikverket, dokumentbeteckning 100846
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