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Sammanfattning

I projektet ska en jarnvégsplan och systemhandling tas fram fér dubbelspar
langs befintlig jarnvag for strackan Avesta Krylbo-Dalslund. Strackningen tar
sin borjan i den s6dra dnden av Avesta Krylbo bangird, i sodra dnden av bron
over Lastgatan, for att ansluta till befintligt spar norr om Dalslund. Ett nytt
spar ska placeras pd den nordvastliga sidan om det befintliga spéret. Avstinden
mellan sparen varierar mellan 6,5 m till ca 11 m. Det befintliga spéret bevaras i
samma lage och skick.

Godsstraket genom Bergslagen utgor ett huvudstrak for godstrafiken till och
fran Norrland. Forutom for transittrafiken mellan norra och sédra Sverige ar
banan ocksé ett viktigt strék for godstrafiken till och fran Bergslagen.

Avesta Krylbo bangérdsomrade knyter samman Dalabanan och Godsstraket
genom Bergslagen. Den fyller en viktig funktion som korsningspunkt for
béda tva av dessa enkelspariga jarnvigsanlaggningar. Bangéarden har idag
kapacitetsbrist och genomgaende tag drabbas av hastighetsnedsittningar,
framst langs godsstraket.

PM Gestaltningsprogram innehéller en inledande landskapsanalys som
beskriver landskapet inom angivet utredningsomrade for projektet Dubbelspar
Avesta Krylbo — Dalslund. I den inledande landskapsanalysen har tre
landskapstyper identifierats: tatort- och industriomréde, jordbrukslandskap och
skogslandskap.

Gestaltningsprogrammet ar framtagen utifrdn den inledande landskapsanalysen,
framtagna projektmal och gestaltningsavsikter. Gestaltningsavsikterna har
formulerats med hénsyn till att landskapets karaktar ska bevaras och utvecklas.
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Figur 1 Oversiktskarta 6ver aktuell jarnvégsstrécka.



1 Inledning

1.1 Bakgrund

Projektet avser dubbelspar langs befintlig strackning for striackan Avesta Krylbo

-Dalslund. Strackningen tar sin borjan i den sédra dnden av Krylbo bangérd, vid
bron Gver Lastgatan, for att ansluta till befintligt spar norr om Dalslund. Det be-
fintliga sparet bevaras i samma liage och skick. Syftet med de kapacitetshGjande
atgirderna ar att skapa utrymme for prognostiserad tillkommande godstrafik
samt att forbattra transportkvaliteten for befintliga tag.

1.2 Projektmal

Nedan foljer en sammanstéllning av projektets mél. Samtliga mal beror land-
skapet och gestaltning direkt eller indirekt.

« Tillse att hansyn tas bade till byggbarhet och arbetsmiljo vid val av utform-
ning for att minimera risken for arbetsplatsolyckor bade under byggskede
och drift.

« Genomfora en teknikslagsovergripande 16sning for ravinen for att:
— Bevara askskogen till sa stor del som mojligt.
— Forbattra befintliga trummor eller se till att de ldmnas i befintligt skick.

« Forbattra faunapassager genom att anldgga nya trummor sammantaget med
befintliga trummor.

« Behalla utblicken Gver jordbrukslandskapet.

1.3 Syfte

Syftet med den inledande landskapsanalysen var att tidigt i processen identi-
fiera och beskriva landskapet och dess bestandsdelar ur ett helhetsperspektiv.
Detta for att skapa forstaelse for landskapet, dess varden och sidrdrag. Den
inledande landskapsanalysen och gestaltningsavsikterna har utgjort underlag
for val av lage och for utformning av den nya jarnvagen och ar en utgdngspunkt
for arbetet med gestaltningsprogrammet. Gestaltningsprogrammet ska redo-
gora for hur gestaltningsavsikterna ska uppnés. Det gors genom generella och
platsspecifika beskrivningar hur jarnvigsanlaggningen ska se ut. Gestaltnings-
programmet ska fungera som en utgéngspunkt och stéd i kommande projekte-
ringsarbete.

1.4 Metod

Landskapsanalysen utgar fran Trafikverkets handbok f6r landskapsanalys

for planlaggning av viagar och jarnvagar (2016) och baseras pad LCA-metoden,
Landscape Character Assessment. Metoden anvands for att analysera och
beskriva helheten i landskapet. Gestaltningsarbetet utgar fran Trafikverkets
handbok for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt
(2014).



2 Inledande landskapsanalys

Den inledande landskapsanalysen fran samradsunderlaget har uppdaterats.
Tre landskapstyper inom utredningsomradet identifierats. Landskapstyperna
titort- och industriomréde, jordbrukslandskap och skogslandskap redovisas
ifigur 1 och beskrivs under kapitel 2.3. Den dominerade landskapstypen for
utredningsomradet ar skogslandskapet.

2.1 Landskapets huvuddrag

Geografiskt tillhor utredningsomrédet Bergslagen som omfattas av soédra
Dalarna, nordvistra delar av Vastmanland och sydostra delar av Varmland.
Karaktaristiskt for Bergslagen ar dess skiftande natur i kuperad terrang som
utgors av hoga berg och djupa dalar. Gruvor och hyttor kan pétraffas runt om i
landskapet, vilket ar spar efter bergshanteringen som péagatt hir i olika former
sedan medeltiden. Landskapet utgors av skogsmark pa hojder, jordbruksmark
och skogar med vattendrag i sankor.

Berg och jord

SGUs jordartskarta visar att utredningsomréadet till storsta delen utgors av silt
och lera. I omradet finns dven morén och berg i dagen enligt kartan. I ndrom-
radet till befintlig jarnvag finns inga utpekade skyddsvirden pa lansstyrelsens
webbkarta.
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Figur 2 Oversiktskarta som visar omrédets landskapstyper och landskapselement.



2.2 Landskapselement

Befintlig jirnvig ar stel i sin profil och sektion. Den utgor en fysisk barridr och
paverkar rorelsemonster i landskapet. Jirnvigen ligger mestadels i skiarning
genom utredningsomrédet.

En kraftledning ar beldgen 6ver det 6ppna jordbrukslandskapet norr om jarn-
vagen. Kraftledningen passerar 6ver jirnvagen och stracker sig sedan parallellt
med jarnvagen osterut. Kraftledningen ar ett linjart element som skir av luft-
rummet och utgor ett visuellt inslag i det 6ppna jordbrukslandskapet.

En vindkraftpark ar under uppbyggnad i skogen vister om utredningsomradet.
Vindkraftverk som objekt utgor tydliga landskapselement.

2.3 Landskapstyper

En landskapstyp ar bendmning pé en generell forekommande struktur och
uppbyggnad av ett landskap. I detta dokument lyfts generella aspekter fram
och vad som sarpraglar och karaktariserar den specifika landskapstypen.
Den specifika landskapstypen definieras av topografi, skala, struktur,
markanvandning och vegetation.

Omradet for aktuell stracka av jarnvagen utgors i huvudsak av skogsmark. I
norra delen av jairnvagsomradet finns ocksé ett omréde med jordbruksmark, ett
industriomrade och ca 150 meter frin jarnviagen finns bostadsbebyggelse.

Téatort- och industriomrade

Omradet bestér av sammanhéllen bebyggelse. I narheten av utredningsomradet
utgors bebyggelsen av olika verksamheter och industrier. I industriomradet
finns ett sgverk och en dtervinningscentral. Pa norra sidan av befintlig jirnvag
ar mindre verksamheter beldgna titt nara jarnvagen. Gamla traversbalkar och
aldre jarnvagsspér visar spar av en tidigare mer aktiv anvdndning av jarnvagen.
Inom landskapstypen finns bostadsbebyggelse bestdende av fristdende villor
och sméhus. Mark och vegetation nara jarnvagen préaglas av storda marker med
ruderatvixter.

Tatort- och industriomradet priaglas av befintlig jirnvig och annan infrastruktur
s& som gator. I narheten av utredningsomrédet finns en viktig mélpunkt for
kommunen; Avesta Krylbo jarnvagsstation.

Figur 3 Ovanpa viadukt vid Lastgatan.  Figur 4 Ovanpa viadukt vid Lastgatan. Figur 5 Viadukt vid Lastgatan.



Figur 7 Né&rmast befintlig jérnvag utgérs

Jordbrukslandskap

I den norra delen av utredningsomradet finns mindre omraden med
jordbrukslandskap. Jordbrukslandskapet, omgirdat av sluten skog, skapar
ett Oppet rum med utblickar. Utblickarna bidrar till att skalan uppfattas
som stor. Topografin ar svagt varierad med flacka former. En kraftledning
korsar dkermarken och utgor ett tydligt visuellt inslag. Avesta ridklubb ar en
verksamhet som utgor en méalpunkt.
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Figur 6 Foto fran strdckan, ett mindre jordbrukslandskap. Vy fran jarnvagen norrut. Foto Sweco.

Skogslandskap

Skogslandskapet striacker sig 6ver storre delen av utredningsomradet. I norra
delen av utredningsomradet kilar det in sig mellan tatort- och industriomrédet
samt jordbrukslandskapet. Det har en varierad topografi med blandad
vegetation av barr och 16v. Skogen bestar till storsta del av produktionsskog med
inslag av sm& sumpskogar, tallhdllmark och 16vtrad. Langs befintlig jairnvag ar
slanterna graskladda. Flera myrmarker ar idag torra p grund av utdikning for
skogsbruket. Skogslandskapet uppfattas som slutet och sméskaligt eftersom
topografin dr svagt varierad och vegetationen tt, vilket begriansar siktlinjer

och utblickar. I norra delen av skogslandskapet bryter en kraftledning genom
skogen och den slutna karaktdren 6ppnas upp och skapar tillfalliga utblickar.
Skogens tatortsnira ldge innebir ett varde ur rekreationssynpunkt. Ett
motionsspar finns strax séder om kraftledningen vid Krutboberget som anvinds
bl.a. av Avestadalsskolan. Aven skogsbilvignitet anviinds av motionérer.

Figur 8 Befintlig bro 6ver Kvarnbdcken Figur 9 Befintlig bro éver Kvarn-

vegetationen av lbvsly som sedan évergar sett frén sidan av befintlig jarnvég. bécken sett fran befintlig jarnvag.

till bjérk och gran.



Jarnvagen korsar Kvarnbicken vid tva platser. Kvarnbacken mynnar i Svartan,
utanfor utredningsomradet. Svartdn ingar i ett naturreservat och Natura2000-
omréde. Den norra, befintliga passagen med Kvarnbacken har identifierats som
bristfillig passage for medelstora daggdjur.

En ravin utmarker sig i utredningomradets norra del. I ravinen finns l6vrik skog
med bland annat yngre askplantor som har vissa naturvarden.

Rester av en banvaktarstugan finns pa vistra sidan jarnvigen. Hér finns en
gardsmiljo med tradgardsvixter sd som syrén, hagtorn och dppeltrad som hyser
ett visst naturvirde. En tillh6rande stenmur ar intakt medan endast husgrun-
den finns kvar av sjidlva byggnaden. Stenmuren ir inte biotopskyddad da den
inte ligger i 6ppen mark.

2.4 Kanslighet och potential

Generellt ar 6ppna landskapstyper mer kénsliga for ingrepp av storskalig infra-
struktur sd som jarnvégar. Det 6ppna landskapet paverkas visuellt i ett storre
omrade. Mindre 6ppna ytor riskerar paverkas eller forsvinna helt med en jarn-
vagsdragning pa grund av bankar eller skiarningar. Skogslandskap ar taligare
eftersom det ar generellt mer sluten till sin karaktar. Omraden som redan ar pa-
verkade av infrastruktur ar generellt mindre kénsliga dn opaverkade omraden.

Olika perspektiv

Vid utformandet av en jarnvag behover tva perspektiv hanteras: betraktarens
och trafikantens. Betraktarperspektivet handlar om hur jairnvagen upplevs pa
héll av den som ror sig i landskapet och vistas i omgivningen. Betraktaren ror
sig langsamt och kan darfor uppleva detaljer av jairnvagsanlaggningen. I detta
fall handlar trafikantperspektivet om tdgforaren som i forsta hand har fokus pa
jarnvagssparet och dess naromrade men dven resenaren som hinner uppleva
landskapet genom tagfonstret. Upplevelsen for trafikanter kan goras positiv
genom att dstadkomma variation ldngs strackan. Bade for lokforaren och den
som stér pa sidan om &r det viktigt att kunna 6verblicka trafiksituationen for att
kinna sig trygg och bekvam.

Svagheter och kanslighet

Den nya jairnvagsanldggningen kommer innebéra att mer mark tas i ansprak.
Den kommer skira av landskapet och forstiarka den fysiska barridren som be-
fintlig jarnvag utgor idag.

I tatort- och industriomrédet ror sig fler manniskor néra jarnviagen och den nya
jarnvigen kan innebira en begriansning av rorelse i landskapet. Bebyggelse nara
jarnvagen kan ocksd komma att paverkas.

Jordbrukslandskapet ar kinsligt for ingrepp som kan leda till fragmentering och
uppdelning av landskapet. En okénsligt inplacerad jarnvagsanldggning riskerar
skapa restytor som kan leda till forandrad markanviandning och att 6ppna ytor
vaxer igen. Igenvaxning av 6ppna ytor kan innebira att utblickar bryts och upp-
levelsen av landskapet forandras. Borttagande av vegetation som omringar det
oppna jordbrukslandskapet kan paverka dess rumslighet.

Skogslandskapet ar kénsligt for ingrepp som paverkar vegetationsgranser och
topografi. Av framkomlighetsskil kommer vegetation behovas tas ned. Avverk-
ning av sammanhangande skog och ingrepp i topografin s som bergsskarningar
kan upplevas som sar i landskapet. Anlaggningen kan forsamra tillgéngligheten
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och paverka rekreationsmojligheter.

En ny anslutningsvig till rv 68 planeras byggas norr om utredningsomradet.
Den kommer utgora ett nytt landskapselement dir ytan mellan ny vag och ny
jarnvag riskerar skapa mellanytor, svara att exempelvis anvianda for jordbruk.
Ytan riskerar ddrmed véxa igen vilket paverkar utblickar och resandepespekti-
vet.

Styrkor och potential

Den nya anldggningen kommer innebara att jirnvagen far en storre plats i land-
skapet. Dock ar landskapet inom utredningsomradet redan paverkat av befintlig
jarnvig, vilket gor det mindre kansligt jamfort med ett landskap utan befintlig
jarnvag.

I tatort- och industriomrade finns potential att utveckla landskapet med en mer
tatortsnéra karaktar genom en omsorgsfull utformning av anldaggningen.

I jordbrukslandskapet finns potential att bevara och forbéttra utblickar i det
Oppna landskapet. Genom att bevara omgivande vegetationsgranser finns po-
tential att bevara det 6ppna landskapets rumslighet.

Skogslandskapet ar mer taligt for ingrepp dn jordbrukslandskapet. I skogsland-
skapet dr vegetationen tatare och karaktiren sluten, vilket bidrar till att paver-
kan blir mer lokal. Genom minimala intréng i befintlig vegetation och topografi
finns potential att bevara landskapets slutna karaktar.



3 Gestaltningsprinciper

I detta kapitel redovisas gestaltningsprinciper som ska tillampas for att siker-
stélla en hog arkitektonisk kvalitet for jarnvagsanlaggningen. Gestaltningspro-
grammet baseras pa gestaltningsavsikterna och ytterligare kunskap som fram-
kommit i arbetet med projektet. Gestaltningsprogrammet ska konkretiseras
och beskriva hur gestaltningsavsikterna ska uppnas. Gestaltningsatgiarder som
foreslés ar bade pa en generell och platsspecifik niva.

3.1 Gestaltningsavsikter

Gestaltningsavsikter dr den mélbild som ska styra gestaltningsarbetet genom
projektet. Gestaltningsavsikter ska behandla frégor, avsnitt eller aspekter som
ar viktiga att arbeta vidare med i gestaltningsprogrammet och vad som ska
uppnés i projektet ur gestaltningssynpunkt. Gestaltningsavsikterna togs fram i
skedet samradsunderlag. De viktigaste gestaltningsavsikterna att ta till hansyn i
projektet ar:

« Jarnvigens utformning kommer att folja befintlig jarnvagsstrackning i moj-
ligaste mén for att minimera intrénget i landskapet.

« Jarnviagen kommer aldrig kunna doéljas i landskapet men gestaltningen ska
strava efter att bevara samband och siktlinjer i landskapet.

«  Ur betraktarperspektiv ar det viktigt att landskapet runt jarnvagen bibehal-
ler sin karaktir. For att jarnvigen inte ska konkurrera ut omgivningen med
sin pataglighet halls utformningen nedtonad.

« Liangs den titortsnira strackan ar betraktarperspektivet viktigt och darfor
ska utformningen vara mer omsorgsfull.

« I skogslandskapet ska omrédet intill jarnvagen fortsattningsvis ha skogska-
raktar.

« Ijordbrukslandskapet ar det viktigt att frimja ett fortsatt brukande av mar-
ken.
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Figur 10 Typsektion ny jérnvag och tillfallig byggvég. For sektion vid landskapstyp Tétort- och
industri se figur 16.
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3.2 Generella gestaltningsprinciper

Ny jarnvag placeras si néra befintlig jairnvag som mdjligt for att minimera in-
tranget och undvika restytor. Den kan dock inte placeras dikt an da det riskerar
péverka befintlig jarnvagskropp negativt.

Bankar och skarningar

En medveten utformning av bankar och slanter ar viktigt for att tona ned
jarnvagens paverkan pa landskapsbilden. Det ar sarskilt viktigt vid 6ppna
landskapstyper, som jordbrukslandskap och dar manniskor vistas, som i land-
skapstypen titort/industriomrade. Slanterna utformas generellt med en stan-
dardlutning 1:2 vilket kravs for att slanten ska std kvar.

Mjuka 6vergéngar mellan slantkron-/fot och omgivande mark ger en god land-
skapsanpassning. Rundning utformas med en radie 5 m. Overgangar mellan
markanslutningar ska i s stor utstrackning som majligt anpassas till naturliga
terrangformer for att skapa harmoniska 6vergdngar mellan péverkad och opé-
verkad mark.

Erosionsskydd kommer behovas pé alla dikesslanter och skarningsslanter pa
grund av de erosionskénsliga jordarna i omrédet. Erosionsskydden klis in med
avbaningsmassor med tjocklek 150 mm. I massorna som pafors behélls mindre
grenar och rotter for att fa en béttre stabilitet i slinterna. For att hilla massorna
pé plats kan de dven tickas med glesviavd kokosmatta som bryts ned med tiden.
Se ytterligare information om avbaningsmassor under kapitlet Masshantering.

Som utgingspunkt ska ytterslanter vid skarningssektion med dike samt bank-
slanter klds med avbaningsmassor for att fa en sjalvetablering av naturligt
forekommande vixter. Massor péfors fran terrassytans nivé och till slantkronet
for skdrningssektion och dar jarnvégen ligger pa bank pafors massorna fran

Figur 11 Exempel péa slént med eller utan avrundning. Foto Trafikverket (Vagbilder).



terrassytans niva ner till dikesbotten. Vid strackor med dranering kan massor
laggas upp pa yttersldnten fran dikesbotten upp till slantkron.

Ytan mellan sparen

I ytan mellan befintlig och ny jarnvig kommer endast bankroppens krossmate-
rial inrymmas. For att underldtta driften av ytan mellan sparen kan bankrop-
pens grova krossmaterial behova titas med ett finare krossmaterial. Detta
behover utredas i nésta skede.

Vegetation

Tradsdkringszonen innebar att Trafikverket har rétt att avverka och réja trad
och annan vegetation som kan dventyra jirnviagens driftsdkerhet. Till exempel-
vis s att inga grenar eller trad riskerar falla pa kontaktledningen. Tradsédkrings-
zonen ar 20 m fran sparmitt vilket innebér att inga trdd kommer planteras eller
tillatas vara kvar inom detta omrade.

Vagar, byggvagar & servicevagar

Plankorsning med skogsbilvig vid sektion 168 +085 kommer tas bort av sa-
kerhetsskal och ersitts med viandplaner pa varderas sida om jairnvéagen. Det ar
viktigt att utformningen av vindplanerna inte lockar till sparspring till exempel
genom att tillse att det inte finns visuell kontakt med vindplan pa andra sidan
sparet. Vandplanerna placeras utanfor jarnvagsfastighetens grins.

Byggvigar och servicevigar har i huvudsak lokaliserats inom tradsékringszonen,
dikt an mot ny jarnvag for att minimera intrang i omkringliggande mark. Ytor
med byggvigar som inte 6vergar till serviceviagar ska aterstillas till urpsrung-
ligt skick och klds med avbaningsmassor fran samma naturtyp. Eftersom det i
projektet finns ett 6verskott av massor kan en mojlighet vara att aterstilla ytor
med stérre mangd massor dn vad som tagits bort. Det behover dock utredas yt-
terligare for att uppna god landskapsanpassning och kraver bade marklov samt
overenskommelser med markagare.

Vissa byggviagar kommer 6verga till att bli serviceviagar som kommer finnas kvar
langs med vissa delar av strackan. Detta for att gora signalkiosker nébara for
underhall.

Ytor for tillfallig nyttjanderitt placeras foretradesvis pa ytor med avverkad
skog, inom tradsdkringszon och intill befintligt vignat. Ytorna ska aterstalls till
ursprungligt skick efter arbetet slutforts.

‘ TRADSAKRINGSZON 20 M ‘

Figur 12 Principbild éver tradsékringszon.
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Figur 13 Signalkiosk med nedtonad fargséttning.

Utrustning

Kontaktledningsstolpar, racken eller stingsel hélls nedtonad utan kulorta delar
eller detaljer. Stangsel placeras rakt i plan och om mojligt i samma hojd.

Banvaktarstugan

Grunden av banvaktarstugan vid sektion 165+450 kommer troligen inte pé-
verkas av ny jarnvig. Tillhorande stenmur behover dock tas bort eller flyttas
oavsett vilken slantlutning eller avstind till spar som valjs pa ny jarnvags-
anliiggning. Aven vegetationen av tridgardskaraktir kommer helt eller delvis
forsvinna.

Signalkiosker

Signalkiosker placeras vid sektion 162+550, sida mot befintlig jirnvig, och vid
sektion 166+400, sida mot nytt spar. Signalkioskernas utseende ska héllas ned-
tonad med fargsittning som gor att de smaélter in i omgivningen och inte vicker
uppmarksamhet.

Vatten, backar och trummor

Den nya jarnviagen kommer korsa backar och diken. For att mdjliggora vand-
ring och passage av djur och vaxter ar det viktigt att trummorna har ratt lut-
ning, ligger pa ratt djup och ar anpassade till vattenfloden. Trummor far inte

Figur 14 Exempel pa truméga med dnde som féljer sléntlutning.



vara kulorta utan ska ha ett lagmald fargskala som svart eller gra. Nya trummor
placeras och forlaggs med 6verdjup s att de inte utgor ett vandringshinder. Ett
grovre, naturligt bottenmaterial ska l4ggas ut i trumman i ravinen, under bron
over Kvarnbackens norra flode och i trumman vid Kvarnbackens sodra flode.
Trummor bor ha 6ppning snedskuren i linje med slidnt. Det medfor att trumman
smilter battre in i sldnten i jaimforelse med ett ror med ett rakt avslut.

En ny bro byggs 6ver Kvarnbécken for det nya sparet men bro for befintlig
jarnvag behalls. Den nya bron utformas som en plattramsbro i likhet med be-
fintlig bro. Under bron utformas en faunapassage for medelstora daggdjur med
markeringsstenar som markerar bide ingang och stréket under bron. Marke-
ringsstenarna placeras pa en torrlagd strandpassage med naturlik utformning.
Ett biflode till Kvarnbacken som ligger séder om bron kommer korsa jarnvigen
genom en trumma som ska fungera som passage for vattenlevande djur.

Masshantering

Eftersom jordarterna ar erosionskénsliga i omradet kommer massor behova
transporteras bort. Avbaningsmassor dteranviands dock och péfors sldnter

och ytor. Slianterna ska tdckas med avbaningsmassor fran narliggande plats i
samma landskapstyp. I oppet landskap utgors markskiktet av grias och orter
och i skogsmark utgors det av ris, gris och orter. Avbaningsmassor fran olika
naturtyper far inte blandas sé att exempelvis massor fran jordbruksmark pafors
strackor med skogsmark.

Avbaningsmassorna skalas av och laggs upp i kanten lings med hela striackan
for att minimera transporter. Det sidkerstiller dessutom att ratt massor aterfors
till ratt naturtyp. Dar det utrymmesmassigt ar trangt placeras de pa tillfalliga
upplags- och etableringsytor. Upplagsplatser for avbaningsmassor ska hante-
ras sd att skikten lagras utan att packas sa att den naturliga frébanken bevaras.
Upplag far max vara 2,5 meter hoga och 6 meter breda for att fron och naturliga
processer i jorden ska héllas vid liv. Upplag for avbaningsmassor far inte packas.

Det forekommer blomsterlupin lings med strickan som ir en invasiv frimman-
de art. Blomsterupinforekomsten kommer schaktas bort i och med anlidggandet
av ny jarnvag. Massor frin dessa omraden fr inte ateranvindas. For informa-
tion om blomsterlupinernas utbredning se projektets naturviardesinventering.

Bullerskydd

Endast fastighetsnira bulleratgirder bedoms vara aktuella i nuldget.

Figur 15 Exempel pa faunapassage fé6r medelstora ddggdjur med torrlagd strandpassage.
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3.3 Platsspecifika gestaltningsprinciper

Landskapstyp Jordbrukslandskap

Péverkan p4 jordbruksmarken, mellan sektion 163+130 och 163+440, ska mi-
nimeras s att brukandet inte paverkas negativt. For att minimera paverkan pa
jordbruksmarken skalas de 6versta 30 cm av innan byggviag anordnas. Mar-
ken skyddas med materialskiljande geotextil innan byggvig anordnas ovanp4.
Ovanpa geotextilen péfors 10 cm sand for att skydda geotextilen och for att
underlidtta att se vart den tillfalliga 6verbyggnaden tar slut nir det ar dags for
aterstillning. Mark som tillfalligt tas i ansprak &terstalls till ursprungligt skick
med hjilp av de massor man inledningsvis banat av. Inga rester av stenkross far
finnas kvar efter aterstillning.

Slanterna klds med avbaningsmassor och sis in med gris for att paskynda eta-
bleringen samt minimera intréng av ruderatvaxter.

Jarnvagsomradet ska fortsiattningsvis hallas 6ppet frén trad, buskar samt dven
lagre buskvegetation for att inte begransa utblickar eller stora landskapsbilden.

Landskapstyp Tatort- och industriomrade

For att minska intrénget mot intilliggande fastigheter foreslas avvattning med
skaldiken med drianeringsledning mellan sektion 162+400 och 162+550. Yt-
terslanterna kldas med avbaningsmassor och sés in med grés for att pdskynda
etablering och snabbare ge ett mer omhindertaget uttryck. Mellan sektion
161+950 och 162+200 anldggs grundare skaldiken for att ytterligare minimera
intrang pa intilliggande fastighet. Har inryms endast att 6vre delen av ytterslant
tdcks med avbaningsmassor.

Verksamheter inom landskapstypen ar inhdgnade vilket indirekt ger ett skydd
for sparspring.
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Ravinen

I ravinen, vid sektion 163+100, kommer ett befintligt dike ledas mot ny trumma
som anliaggs. Har behover miljon i nya slanter utformas s de paminner om de
gamla slidnterna. Sldntutbredning vid jirnvagen och nya trumman anpassas

s& det harmonierar och har en mjuk anslutning till omgivande mark. Den nya
trumman har som funktion att leda vatten kombinerat med faunapassage for
medelstora daggdjur.

Ravinen ar ett riskomrade for sattningar sa jarnvagsbanken laggs ut i god tid sé
att marken hinner sitta sig innan bankroppen byggs upp.Byggvigar anlédggs i
samma strackning som det nya sparet for att minimera intranget.



4 Fortsatt arbete

Det fortsatta gestaltningsarbetet ska utga fran de principer som beskrivs i detta
gestaltningsprogram. Sarskilt viktigt ar:

»  Beskrivning och uppfoljning av hur avbaningsmassor och produktionsytor
hanteras och aterstills. Det behover sedan noggrant foljas upp i byggskedet.

+  Tillse att jordbruksmarken inte paverkas negativt, att stillda krav under
byggtiden uppfylls och att utblickar virnas. Detta kan exempelvis goras
genom att forhindra att ytor intill jairnvagen véxer igen.

+  Att sdkerstilla att foreslagna gestaltningsprinciperna genomfors i land-
skapstypen Tatort- och industriomrade dir betraktarperspektivet ar sarskilt
viktigt.

«  Att sdkerstilla att faunpasssagerna far riatt utformning och funktion.
« Hanteringen av zonen mellan ny och gammal banvall.
« Hanteringen av ravinen.

+  Arkeologisk utredning genomfors vid barmark 2021 dar mer information
kan framkomma och som behdver tas héansyn till i anpassningen av jarnva-
gen till landskapet.
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