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1. Sammanfattning

Godsstréiket genom Bergslagen utgor ett huvudstrak for godstrafiken till och frén Norrland. Den
enkelspariga delen mellan Storvik och Frovi ar i dag mycket hart belastad. Trafikefterfragan forvantas
fortsatta att 6ka vilket medfor ett behov av att kora fler godstag. Mojligheten att ut6ka antalet tdg med
dagens infrastruktur dr mycket begrinsad och for att kunna mota framtidens behov behover
investeringar goras avseende kapacitetsforbattringar.

Trafikverket planerar att bygga fem kilometer nytt dubbelspér pa strackan Dalslund-H6kmora for att
Oka kapaciteten pé framforallt godsstréket. Detta projekt dr en fortsittning av dubbelsparet som
planeras for strackan Avesta Krylbo-Dalslund.

Projektets geografiska ldge framgér av figur 1. Den aktuella delen av jarnvigen tar sin borjan i
Dalslund for att ansluta till befintligt spar vid Hokmora.

Nytt spar avses anldggas nordvast om det befintliga. Avstdndet mellan det nya sparet och det befintliga
kommer att vara minst 6,5 meter.

Skogslandskap ar den landskapstyp som dominerar i utredningsomradet. Skogen bestér till storsta del
av brukad barrskog med inslag av sumpskog och 16vtrad. Langs befintlig jarnvag ar sldnterna
graskladda. Skogslandskapet uppfattas som slutet och smaskaligt. Landskapet ar idag redan paverkat
av befintlig jairnvag vilket gor det mindre kansligt jamfort med ett landskap som dr mer opaverkade av
infrastruktur.

Befintlig obevakad plankorsning (167+200) strax norr om Bredmossen stings, eftersom dagens
plankorsning inte far bibehéllas da kraven inte tilliter det for dubbelspar, se figur 3.

Det nya spéret ska anlédggas i nara anslutning till befintligt jirnvagsspar och i en ddrmed redan
paverkad milj6. Det har inte identifierats ndgra storre omraden med betydande miljovarden i
utredningsomradet. Darfor ar bedémningen att jarnvigsplanen inte riskerar att medfora nagon stor
negativ miljopaverkan. Ny infrastruktur innebar alltid i ndgon mén en tillkommande barridreffekt for
vaxt- och djurarter. Passageframjande och barridrreducerande atgiarder bedoms kunna begriansa
risken for negativ paverkan pa konnektiviteten (sambanden) for djur.

Syftet med de kapacitetshojande dtgarderna mellan Storvik och Frovi ar att skapa utrymme for
prognostiserad tillkommande godstrafik samt att forbattra transportkvalliten for befintliga tag.

Se Figur 1 for den aktuella striackan markerad samt Godsstraket och Dalabanan.
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Figur 1. Orienteringskarta med den aktuella strackan markerad samt Godsstraket och Dalabanan.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlidggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en véigplan eller jarnvdgsplan, se Figur 2.

I borjan av planldaggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Underlaget ligger till grund for Linsstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. I s fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till viag- eller jairnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. Om
projektet inte kan antas medf6ra betydande miljopaverkan ska en miljobeskrivning tas fram. Innan
Lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som
kan antas bli sarskilt berérda f& mdjlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmidnhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samrddsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéillelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag
inkl miljsbeskrivning

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Kungoérande och granskning Faststallelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

. betydande miljopaverkan

Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess i projekt som inte kan antas medféra betydande miljopaverkan, utan
alternativa lokaliseringar. Det aktuella projektet befinner sig i skedet samradsunderlag.

2.2. Bakgrund och beskrivning av projektet

Strackan Avesta Krylbo-Hokmora ar en av de liangsta strackorna mellan tva stationer pd Godsstréaket
Storvik-Frovi och den enkelspariga delen ar i nuldget mycket hart belastad. Trafikefterfragan forviantas
fortsitta att oka vilket medfor ett behov av att kunna kora fler godstig. Mdjligheten att utoka antalet
tag med dagens infrastruktur ar dock mycket begrinsad. Det hoga kapacitetsutnyttjandet leder ocksa
till 1anga res- och transporttider eftersom tagen tappar tid vid tigméten. Darfor ger ett dubbelspér i
hela strackningens langd betydligt storre effekter och storre gdngtidsvinster. Strackan kan ocksé tjana
som en forsta etapp for ett komplett dubbelspar pa hela Godsstréaket Storvik-Frovi, nagot som
efterfragas av externa parter. Syftet med de kapacitetshdjande atgarderna langs straket ar att skapa
utrymme for prognostiserad tillkommande godstrafik samt att forbattra transportkvaliteten for
befintliga tag.

Projektet avser dubbelspar langs befintlig strackning pa bandel 313 for strackan Dalslund-Hokmora, se
Figur 3. Detta projekt ar en fortsidttning av dubbelsparet som planeras for striackan Avesta Krylbo-
Dalslund.
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I projektet avses att ta fram en jarnviagsplan med miljobeskrivning, systemhandling samt
tillstdndshantering och anmalningar for dubbelspér 1angs befintlig strackning p& bandel 313 for
strackan Dalslund-Hokmora. Projektet avser dven att utreda den befintliga jarnvégens tillstand.
Objektet ar beldget i Dalarnas- och Vastmanlands lan. Strackningen boérjar vid cirka km 166+200 och
har sitt slut vid Hékmora, cirka km 171+600. Ett nytt spar avses anldaggas nordvast om det befintliga
enkelspéret med ett avstdnd pa minst 6,5 meter.
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| Teckenférklaring
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Figur 3. Oversiktskarta dver aktuell jarnvagsstracka.

Tidigare har en forstudie (2013) uppréttas dér det visade pa stora fordelar med en
dubbelspérsutbyggnad for Godsstriket genom Bergslagen. Utover detta ar markmodell,
projekteringskarta, bakgrundskarta, ortofoton, anslutningsnét i plan och hdjd, geotekniska ritningar
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och geotekniskt PM framtagna sedan tidigare. Aven en fordjupad kapacitets- och sparutredning for
dubbelspér Avesta Krylbo (2018) har genomfo6rts som innefattar strackan Dalslund-H6kmora.

2.3. Andamal

Andamélet for projektet ir att ta fram ett dubbelspér lings befintlig bandel 313 for strickan Dalslund-
Hokmora. Dubbelspéret syftar till kapacitetshéjande atgiarder som ska tillse behovet av prognostiserad
godstrafik samt att forbattra transportkvaliteten for befintliga tag.

2.4, Projektmal

e Projektets tidplan ska uppfyllas for planerad omfattning.
e Inga arbetsolyckor under hela projekttiden.
e Igodtid inplanera behov av tider i spar, och att tiderna efterlevs.

e Samverkan med narliggande projekt sa inga hinder uppstar pa grund av kommunikationsbrist.

SAMRADSUNDERLAG — Dubbelspar Dalslund -
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3. Avgransningar

3.1. Utredningsomrade

Utredningsomrédet for detta samradsunderlag utgors av den aktuella strackan med dess narmaste
omgivning. Det tar sin borjan i Dalslund och ansluter till befintligt spar vid Hokmora. Det framgar av
kartor och text i samrédshandlingen vilket utredningsomréde som avses.

Utredningsomradet framgar av Figur 4. Inom utredningsomrédet inryms nytt dubbelspar,

servicevagar och byggvigar, teknikbyggnader samt bullerberorda fastigheter. Langs strickan finns ett
vindkraftsomréde, men dess paverkan pa jarnviagen hanteras inte i detta projekt utan har redan utretts
iett annat projekt avseende vindkraftsutbyggnaden.

En relativt stor del av utredningsomrédet ar skogsmark med inslag av vitmarker och vattendrag.
Landskapet ar idag redan péaverkat av befintlig jairnvag vilket gor det mindre kansligt jamfort med
opaverkat landskap. I utredningsomrédet finns fa viardefulla naturtyper och det ar fa fastigheter som
berors.

Hela utredningsomréadet ir beldget inom Alvlandskapet Nedre Dalilven som ingr i FN-organet
Unescos Biosfarprogram. Det forekommer inte ndgra Natura 2000-omraden, nyckelbiotoper,
vattenskyddsomraden, naturreservat eller biotopskyddsomraden inom utredningsomradet,
diaremot kan sddan omréaden forekomma inom influensomradet. Influensomradet dr det omrade
som kan tdnkas paverkas av projektet. Dess storlek varierar utifrdn de olika miljoaspekterna. For
miljoaspekter som exempelvis naturmiljo och kulturmilj6é har samradsunderlaget beaktat virdefulla
miljoer i det naromrade som syns pa kartorna i denna handling. Fér miljéaspekten buller beror
influensomréadet pa var det finns bostéder och verksamheter som paverkas av buller frin jarnvagen.

SAMRADSUNDERLAG — Dubbelspar Dalslund -
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| Teckenférklaring

Vindkraftverk
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[ "] Utredningsomrade
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Figur 4. Utredningsomradet.

3.2. Tid

Byggstart for dubbelsparet bedoms kunna ske tidigast ar 2024.

Prognosaret for trafikuppgifter ar ar 2040, se vidare avsnitt 4.2 Trafik.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Beskrivning av befintlig anlaggning

41.1. Bana, elkraft, signal och tele

Den aktuella strackan bestar av en enkelspérig bana med hogsta tilldtna hastighet som begrinsas till
mellan 105 och 110 km/tim pé grund av snéva radier i befintlig plangeometri. Banan dr gammal och
det mesta av banoverbyggnaden anlades for cirka 30 ar sedan.

Tagtrafiken kraftforsorjs genom konventionell kontaktledning med en spanning pa
15 kV. Kontaktledningen ar upphingd i kontaktledningsstolpar ingjutna i betongfundament. Stolparna
ar rostangripna, korta och lutar. En majoritet av betongfundamenten har sprickbildning.

I Dalslund finns en ny driftplats med signaler och signalkiosk. Hokmora &r en tvaspars motesstation
utrustad med signaler och reldhus. Pa strickan finns tva plankorsningar varav en med
halvbomsanlidggning och en obevakad.

Det finns tva viktiga teleanldggningar i form av en opto- och kopparkabel. Dessa utgor en del i ett
omfattande system som sikrar driften pa denna och andra strackor.
4.1.2. Byggnadsverk

Inga byggnadsverk finns lings den aktuella strackan.

4.1.3. Avvattning

Avvattningen av befintlig stracka sker framforallt via ytavrinning mot diken och sidoomraden samt
skogspartier. Sju trummor passeras langs strackan.

Vid Klintdngarna, Stora Vargskirret, Bredmossen och Holmmossen ar genomslappligheten 1ag.
Annars ar genomslappligheten i omradet generellt medelhog enligt SGU:s, se Figur 5.

1 En form av teknikbyggnad for jarnvagsdrift.
SAMRADSUNDERLAG — Dubbelspar Dalslund -
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Figur 5. Genomslapplighetsskartan indikerar att omradet generellt har 1ag eller medelhég genomslapplighet.
Kélla: Sveriges geologiska undersdkning (SGU).

Den aktuella strackan ligger inom tre avrinningsomraden vilka redovisas i Figur 6. Det sédra
avrinningsomradet omfattas av Hiaggebacken som avrinner mot Norrstrom och mynnar ut i
Prasthytteédn.
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Det norra avrinningsomradet avrinner mot en del av Svartan. Slutrecipienten for Svartan ar Dalalven.
Svartan och Dalédlven omfattas av beslutade miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten faststéllda enligt
Vattenforvaltningsférordningen (2004:660). Byggandet av jarnvégen far inte pdverka mojligheterna
for ytvattendragen att uppna faststillda miljokvalitetsnormer. Miljokvalitetsnormer for vatten och
ytvattenforekomster och deras status kompletteras i samradshandlingen.

| Teckenférklaring

Utbyggnad dubbelspar
D SMHI avrinningsomréde |

7,5

i) Hoékmora
) __I

Figur 6. Grans mellan avrinningsomraden enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige) samt den aktuella
strackan markerad i rétt.
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41.4. Mark

Befintlig bana ligger i skdrning storre delen av striackan med vixtlighet i dikena pa béda sidor om
sparet.

4.1.5. Ledningssamordning

Inom utredningsomradet finns kraftledningar och ledningar for el, tele och fiber. Ledningsigare ar
Sala-Heby Energi, Skanova och Trafikverket.

4.1.6. Trafik

Godsstréket genom Bergslagen ir en enkelsparig jarnvagslinje diar godstigen ar det dominerande
trafikslaget framfor persontagen. Banan ar idag vildigt héart belastad och strackan Avesta Krylbo-
Hokmora har ett kapacitetsutnyttjande pa 75 % enligt "PM Kapacitetsutredning Avesta Krylbo” (2018).
Antal tg som trafikerar strickan forvantas att fortsitta 6ka, vilket kommer att leda till att banan blir
overbelastad om inte kapacitetshojande atgarder genomfors.

Nuvarande trafikmingder (ar 2020) ar 58 tag per dygn varav 12 resandetag och 46 godstag. Enligt
trafikprognos ar 2040 forviantas trafikméngden vara 8o tag per dygn varav 12 resandetdg och 68
godstag.

4.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Avesta titort dr centralort i Avesta kommun, Dalarnas lin. Ar 2020 hade Avesta kommun 23 067
invanare. I tatorten Avesta bor det cirka 12 000 invinare. Omkring 3 kilometer fran Avesta tatort
ligger Krylbo titort med cirka 4 400 invanare.

Norberg ir centralort i Norbergs kommun, Vistmanlands ldn. Ar 2020 hade Norbergs kommun 5 729
invanare. Hokmora ligger cirka 14 kilometer 6ster om Norberg och &r en by med ett fatal invanare.

Efter fardigstillandet kommer dubbelsparet innebira en 6kad kapacitet pa jarnviagen pa aktuell
stracka vilket gynnar den regionala utvecklingen.

Det finns tvé plankorsningar pé den aktuella strackan. Plankorsningen (km 167+200) strax norr om
Bredmossen ar obevakad och ir en del av en gammal viag som anvindes for att kéra ut virke fran
skogen. I och med att vindkraftsparken anlagts kan denna viag anviandas for att na
vindkraftsparkensomrade. Det finns inte ndgra uppgifter om hur frekvent denna vig anvinds.

Vid plankorsningen i Hokmora korsar vig 755 jirnvigen. Arsmedeldygnstrafiken ar 320 fordon/dygn
enligt NVDB2 (2011).

4.3. Angransande planering

Norbergs kommuns 6versiktsplan antogs &r 2011 och aktualitetsforklarades ar 2019. For att 6ka den
regionala tillgdngligheten, samt gynna 6kad inflyttning och niringslivsutveckling i Norberg, anser
kommunen att de behover forbattrade sparforbindelser i bade vast-6stlig riktning och nord-sydlig
riktning. Kommunens inriktning ar att pa kort sikt verka for en framtida 6kning av tagtrafikeringen av
stationen i Karbenning, bland annat genom fler métesstationer. Pa 1dng sikt ser kommunen att

2 Nationell vigdatabas
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Godsstraket genom Bergslagen kan behova byggas ut till dubbelspér for att hantera 6kade
kapacitetsbehov och kommunen verkar for en 6kad kapacitet pa Godsstraket genom Bergslagen.

Ett alternativ som tidigare studerats ar att forlagga ett nytt jairnvagsspar fran Avesta Krylbo, vidare
strax soder om Norbergs centrum och vidare mot Fagersta, alternativt soderut mot Snytensparet, se
Figur 7.1 6versiktsplanen finns ett sparreservat utpekat pa karta. Reservatet visar pé en principiell
mojlighet till sparutbyggnad och pd kommunens ambition och intresse av att framja en forstarkt
infrastruktur.
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- ! I lagen
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Figur 7. Urklipp ur Norbergs kommuns Oversiktsplan (2011) med tank sparreservat.

For den delen av strackan Dalslund-Hékmora som ligger i Norbergs kommun ar delar av strackan
utpekad som ett omrade ldmplig for storskalig vindkraftsutbyggnad. Dér strackan slutar i Hokmora ar
ett omrade vid jarnvigen utpekat som ett omrade med hoga kulturviarden och finns med i kommunens
kulturminnesvardsprogram. Strax sydost om strackan i Hokmora finns omrade med hoga naturvarden
utpekat. Detta dr utpekat i Naturvardsplanen f6r Vastmanlands ldn 2015 dar det framgar att omradet
vid Hokmora ar ett hdallomrade med ovanligt vilutvecklad parallellstruktur och inga storre ingrepp i
terrangformerna far goras. Omradet dr klassat som ett omrade med hogt naturvarde av lokalt intresse.

Det framgér i Avesta kommuns 6versiktsplan fran ar 2007 att det passerar stora mangder
godstransporter vid Avesta Krylbo och att bittre mojlighet att frakta tungt och skrymmande gods kan
bidra till att styra transporter av varor till jairnvag. De bada jarnvagslinjerna, Godsstréket och
Dalabanan, i kommunen ar av riksintresse for kommunikation enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken. I detta
riksintresse ingér ocksa stationer, bangardar och sparanslutningar. Aven planerade nya strak ingar i
riksintresset for kommunikationer.
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Sala kommun har en 6versiktsplan fran r 2002 som kommunen bedémer vara inaktuell. Arbete med
att ta fram en ny 6versiktsplan péagér.

Det finns inga detaljplaner langs den aktuella strackan.

4.4, Landskapet

Geografiskt tillhor utredningsomrédet Bergslagen som omfattas av sodra Dalarna, nordvistra delar av
Viastmanland och sydostra delar av Varmland. Karaktaristiskt for Bergslagen ar dess skiftande natur i
kuperad terrang som utgors av hdga berg och djupa dalar. Gruvor och hyttor kan patréffas runt om i
landskapet, vilket ar spér efter bergshanteringen som pégatt har i olika former sedan medeltiden.
Landskapet utgors av skogsmark med inslag av vitmarker och vattendrag. Mindre bestand av
sumpskog och nagra storre myrar finns i sinkor i landskapet. Vid Hokmora, i sodra dndan av
utredningsomradet, finns ett omrade med bebyggelse och dkermark.

Utredningsomrédet utgors av landskapstypen skogslandskap. Skogslandskapet stracker sig 6ver
utredningsomrédet. Skogen bestér till storsta del av brukad barrskog med inslag av sumpskog och
16vtrad. Flera myrmarker ar idag torra pa grund av utdikning for skogsbruket. Langs befintlig jarnvig
ar slanterna graskladda. Skogen bedoms ha begrinsad betydelse for biologisk mangfald.

Skogslandskapet uppfattas som slutet och smaskaligt eftersom topografin ar svagt varierad och
vegetationen tit, vilket begransar siktlinjer och utblickar.

Befintlig jirnvag ar stel i sin profil och sektion. Den utgor en fysisk barridr och paverkar
rorelsemonster i landskapet. Jarnvagen foljer topografin och ligger mestadels pa en liten bank i
utredningsomradet.

Som tidigare namnt finns det en nyetablerad vindkraftspark pa jarnviagens vistra sida.
Vindkraftverken &r synliga i landskapet bade for den som fardas med téget eller vistas i det omgivande
landskapet. Landskapselementet som vindkraftsverken utgor ar ett tydligt inslag i landskapsbilden.

SAMRADSUNDERLAG — Dubbelspar Dalslund -
Hokmora Sida 17 av 38



Samradsunderlag 6.0

TMAI'I 0095

R ]
4 Teckenforklaring

Utbyggnad dubbelspar
Utredningsomrade

Bjorktjarnsbacken/
Dalhagsbacken

‘ Skog sluten karaktar

R \@hdkraftverk

|6kmora jarnvagssam-
hélle 1

' e \ ¢ | Bredmossen
Torv/imosse ) oL T %

Branntorymossen

Figur 8. Oversiktskarta som visar landskapets karaktar och landskapselement.
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4.5. Miljo och halsa

45.1. Kulturmiljo

Utredningsomrédet gir i huvudsak igenom skogsmark som forr varit utmark till omgivande byar. Pa
utmarken bedrevs olika verksamheter som var viktiga for forsorjningen. Har i Norbergs-, och sodra
Dalarnas bergslag ar det jairnhanteringen som satt tydligast spar i landskapet. Ijarnvégens narhet har
det funnits flera gruvor for jarnmalm, som exempelvis Klingbogruvan och Svensbogruvan. Kolbottnar
efter milor vittnar ockséd om omfattande kolning till bruk och hyttor. I omrédet bedrevs dessutom
skogsbete och, i senare historisk tid, torvbrytning.

P& Bredmossen, som jarnvagen idag gar over, fanns tidigare en lokdriven rialsbana med 600 millimeter
sparvidd, som ledde fram till Svensbo torvstrofabrik. Delvis ar rils och industribyggnad kvar. Langre
soderut ligger Branntorvmyran déir ortnamnet vittnar om brytning av torv for eldning. Intill
sparomrédet finns flera andra intressanta ortnamn som indikerar tidigare forhéllanden. Dit hor
Lappmarken, som sannolikt har sin férklaring i att en samisk bosittning, medan Oltunnorna &r tvé
stora kallkillor, viktiga for djur pa skogsbete.

Byar, gardar och odlingsmark aterfinns i ett strak omkring en kilometer 6ster om jarnvéagen. Det ar
ocksé i anslutning till dessa som aldre hyttplatser och forhistoriska lamningar pétréffas. De historiska
byarna Dalsberga, Svensbo och Vansjo har behallit en del av sin dlderdomliga karaktér och ar idag
utpekade regionala kulturmilj6intressen.

Langst i soder ligger Hokmora vilken ar den enda bebyggelsen som ligger i direkt anslutning till
sparomradet. Byn har medeltida anor och hade fram till 1700-talet en hytta. Nar jarnviagen Vastanfors-
Krylbo tillkom i slutet av 1800-talet vixte ett mindre jairnvagssamhalle fram pd Hokmoras marker,
norr om den gamla bykirnan. Langs jarnvigen inom utredningsomradet tillkom ocksa flera
banvaktarstugor.

Hokmora &r nu ett regionalt intresseomrade for kulturmiljo, men har genomgatt stora forandringar
och idag ar stationshus och banvaktarstuga rivna.

Hbkmara Jarnvéagsstation

Figur 9. Hokmora station med vantsal &r 1930. Byggnaden riven cirka 1974. | bakgrunden syns banvaktarstugan
som ocksa den numera ar riven. Foto: Jarnvagsmuseet (JymKCAC03887.)
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Figur 10. K&nda kulturmiljévarden.
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4.5.1.1. Forn- och kulturlamningar

Inom 200 meter frin jirnvagen finns registrerade fornlamningar samt lamningar, se Figur 10 och
Tabell 1.

Tabell 1. LAmningar registrerade i Kulturmiljoregistret (Fornsok) och Skogsstyrelsens Skog och Historia Databas
(Skogens parlor)

ID-nummer | Typ | Antikvarisk status | Kommentar
Kulturmiljoregistret
L2001:4198 Gruvomréde Ovrig kulturhistorisk Svensbo gruva
lamning
Skog och historia registret
3077431 Husgrund, historisk Ovrig kulturhistorisk Husgrund, Frukttrad
tid lamning och Kulturvixter
3077481 Husgrund, historisk Ingen antikvarisk Byggnad pa
tid bed6mning Generalstabskarta
1894. Inte besiktigad i
falt

4.5.1.2. Regionala kulturmiljdintressen

Inom Vastmanlands lan finns ett regionalt intresseomrade f6r kulturmiljévarden. Hokmora
jarnviagssamhdlle pekas ut i Norbergs kommuns kulturmiljoprogram fran ar 1987. Texten ar dock
delvis foraldrad da bland annat den nedan ndmnda banvaktarstugan nu ir riven.

Hokmora har bevarat karaktiaren av mindre jairnviagssamhille fran 1900-talets borjan. Samhaillet
omges av storre skogsomraden och ligger relativt isolerat. Stationsbyggnaden adr numera riven, men
samhallet har kvar karaktiaren av mindre jarnvagssamhille som vixte upp i borjan av 1900-talet.
Bebyggelsen kdnnetecknas av mindre byggnader i falurétt tra med tegeltak. Har finns ocksa nagon
mindre jordbruksfastighet av likartad utformning. Dar vigen korsar jarnviagen ligger en
banvaktarstuga i rott tegel (beskrivning efter Kulturmiljéprogram Norbergs kommun 1987).

Inom Dalarnas lan finns tre regionala intresseomréden, beldgna mellan 0,5-1,5 kilometer 6ster om
planomradet: Dalsberga &r en kulturhistorisk vardefull ensamgird med omgivande brukningsmarker.
Svensbo ar en vilbevarad bymiljo. Slutligen Vansjo, som utgors av en alderdomlig boséattningsbygd
med savil bebyggelse som fornlamningar.

45.2. Naturmiljé

Landskapet som omger striackan utgors av skogsmark med inslag av vitmarker och vattendrag. Skogen
ar till storsta del brukad barrskog som &r sé paverkad av mansklig aktivitet att den bedoms ha
begransad betydelse for biologisk mangfald. Mindre bestand av sumpskog och nagra storre myrar
finns i sankor i landskapet. Vid Hokmora, i s6dra dndan av utredningsomrédet, finns ett litet omrade
med bebyggelse och dkermark.

Inga skyddade naturomréden finns inom utredningsomradet. En naturviardesinventering pa
forstudieniva har genomforts under varen 2021 och i den identifierades potentiella naturviardesobjekt i
form av sumpskogar, mindre vattendrag och vétmarker.

Skogsstyrelsen har identifierat sex bestdnd av sumpskog i utredningsomréadet. Sumpskogar utgor
livsmiljoer for ménga véxter och djur samt skapar variation i landskapet som domineras av brukad
barrskog. Darfor ar sumpskogar potentiella naturvardesobjekt.

Drygt 1 kilometer soder om Dalslund, pé Ostra sidan av sparet, finns en storre vatmark som kallas f6r
Bredmossen och som har anvénts som torvtiakt. I Lansstyrelsens vatmarksinventering har Bredmossen
bedomts ha lagt naturvirde eftersom mossen ar helt och héllet exploaterad. Vid Hokmora tangerar

Branntorvmossen, som i Linsstyrelsens vatmarksinventering har bedomts ha visst naturvarde,
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utredningsomradets Ostra grans. Strax norr om Biackemossbicken ligger Holmmossen. Mossen har
troligen dikats ur varfor den inte ar utpekad som sumpskog i Skogsstyrelsens inventering.

Flera mindre vattendrag rinner genom utredningsomradet. Vattendrag bidrar med variation i
landskapet och utgor spridningskorridorer och livsmiljéer for manga vaxter och djur. Darfor har
vattendrag vanligen dtminstone visst naturvirde.

P

Hokmora stationsomrade har vid inventering av artrika jarnvagsmiljoer bedomts ha visst naturvirde.
stort domineras vegetationen i omradet av hallon och andra hogvuxna arter, men hir vaxer dven flera
karaktaristiska arter for artrika jairnvagsmiljoer som getvappling, knytling, strimsporre, gulsporre och
dkervadd.

I Artportalen finns inga artfynd inrapporterade fran utredningsomrédet de senaste 15 aren. Av
skyddade arter har mindre vattensalamander, flicknycklar och revlummer rapporterats i Artportalen i
anslutning till utredningsomradet och det ar rimligt att anta att dessa arter kan forekomma.
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Figur 11. Karta naturmiljo.
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45.3. Rekreation och friluftsliv

Det finns inga sérskilt virdefulla omraden for rekreation och friluftsliv léngs den aktuella strackan.
Omrédet bestar fraimst av skogsmark dir det nyligen etablerats en vindkraftspark pa jarnvégens vistra
sida. Det finns inga utméarkta vandrings- och skoterleder eller nirliggande foreningar som férvantas bli
paverkad av jairnvagens kommande utbyggnad.

P4 ett stille har ett jaktlag snitslat for en stig 6ver jarnviagssparet for att ta sig till ett jakttorn langre in
i skogen.

I norra delen av omradet finns biosfiromradet Alvlandskapet Nedre Dalilven. Ett biosfiromrade ska
tjaina som ett modellomréde dar insatser fokuseras pa att frimja naturvard, samhallsutveckling och
utveckling av forskning och utbildning. Ett biosfiromréde formas efter lokala forutsattningar och alla
biosfiromraden #r unika. Biosfirsomradet Alvlandskapet Nedre Dalilven verkar frimst inom fyra
fokusomraden; Hallbar besdksniring/turism, Hallbart fiske/fiskevard, Oppet landskap och Biologisk
myggkontroll.

454, Naturresurser — jord- och skogsbruk

Skogsbruk bedrivs pa bada sidor om befintlig jarnvagsstracka. Det finns ingen jordbruksmark langs
strackan.

455, Naturresurser — vatten

Inga vattenskyddsomraden eller grundvattenforekomster finns inom utredningsomradet.

4.5.6. Vattenmiljo

Befintlig jairnvag korsar Bjorktjirnsbacken/Dalhagsbiacken som tillhor vattenforekomsten
"Prdasthyttean” (SE666137-152087). Ekologisk status dr mattlig och miljokvalitetsnormen ar god
ekologisk status 2027.

Projektet innefattar en brunninventering avseende 10 fastigheter. Resultatet frén inventeringen ar inte
fardigstallt 4n och inarbetas i samradshandlingen.

45.7. Luft och klimat

Jarnvagen har ingen direkt paverkan pa luftkvaliteten eller klimatet da den &r baserad pé elkraft.

Omrédet riskerar inte att beroras av 6versvimningar for Dalélven enligt 6versvimningskartering
utférd av Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB). Omradet berors inte heller av
Lansstyrelsens berdaknade hogsta klimatanpassade 200-arsflode eller 100-arsflode.

4.5.8. Buller

Inom planomradet gar jarnvagen idag frimst genom obebyggt skogslandskap. I sodra dnden, inom 100
meter fran sparet, vid Hokmora ligger ett fatal bostadsfastigheter. Dessa fastigheter har i nuldget en
ljudpéverkan frén jarnvigen som kan komma att 6ka med ytterligare ett spar och en utékning av
trafikmingden. Lings med utbyggnadsstrickan finns inga i 6versiktsplanen utpekade rekreations- och
friluftsomréden eller betydelsefulla faigelomraden som omfattas av riktvirden for buller.

45.9. Fororenad mark

Inom utredningsomradet har potentiellt férorenade omraden identifierats.
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I den nationella databasen EBH-stddet (en punktdatabas 6ver potentiellt fororenade omréden) har tva
objekt patraffats langs med den aktuella strickan, dessa redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Fororenade omraden. Kalla: EBH-stodet.

Nr Objekt Objekt ID Verksamhet Kiilla
1 Kallgruvan 105603 Gruva och upplag | EBH
2 Klingsbogruvan 105590 Gruva och upplag | EBH

Killgruvan ar klassad till riskklass 3 (mattlig risk) och Klingsbogruvan ar klassad till riskklass 4 (liten

risk).

Inga miljofarliga verksamheter har patraffats 1angs med den aktuella strackan.

I anslutning till plankorsningen i Hokmora intraffade det ar 2018 en kollision mellan tig och lastbil
som kan gett upphov till féroreningar i plankorsningens nirhet.

Lage for objekten som identifierats i inventeringen framgar av Figur 12.

SAMRADSUNDERLAG — Dubbelspar Dalslund -

Hokmora

Sida 25 av 38



Samradsunderlag 6.0

TMAI'I 0095

. Teckenforklaring

Utbyggnad dubbelspar

*  Potentiellt fororenade omraden

1 - Kéllgruvan
2 - Klingsbogruvan
3 - Diesellackage tag/lastbilskollision

Figur 12. Potentiellt fororenade omraden langs strackan.
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4.5.10. Sammanstallning av riksintressen

Det finns inga riksintressen inom utredningsomrédet utéver jirnvédgen, som ar utpekad som
riksintresse enligt 3 kap 8 § Miljobalken.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

Enligt SGU:s jordartskarta, se Figur 13, bestér jordlagren langs storre delen av den aktuella strackan av
moran. Delen langst i norr utgors dock av siltig lera men 6vergar gradvis i moran. Det exakta laget for
overgéngen utreds vidare i projekteringen. Den siltiga leran kan i detta skede forutsattas ha hog
tjalfarlighet och 1ag lagringstithet (25—40 kPa).

Pé strickan korsas tvA mossar. Dessa har visats utifran nu utférda sticksonderingar, samt tidigare
utforda viktsonderingar, vara mellan 1—3 meter djupa. Den norra mossen (Bredmossen) bestér av 1ag
till mellanférmultnad torv medan den sédra (Holmmossen) bestar av mellan-och hégférmultnad torv.
Bredmossen underlagras av morian medan Holmmossen underlagras av siltig lera med en maktighet
pa uppemot 5 meter. Denna lera har utifran tidigare undersékningar uppvisat liknande egenskaper
som den tidigare beskrivna pa striackan Avesta Krylbo-Dalslund. Detta verifieras vidare i
projekteringen.

Langs striackan passeras ett flertal omrdden med bergsskiarning, berg i dagen i nirheten av sparet eller
omraden som av annan anledning kan tyda pa att det nya sparet kommer passera genom berg langs
strackan.
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Forekommande lerjordar kan antas vara valdigt tjalfarliga. Moranjordars byggnadstekniska
egenskaper antas ddaremot i detta skede vara goda.

Mossarnas byggnadstekniska egenskaper ar vildigt daliga och kommer behova hanteras sarskilt i detta
projekt pa sddant vis att risk inte uppstar vare sig for nytt eller befintligt spér.
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Val av lokalisering

Den aktuella strackans lokalisering beskrivs i avsnitt 2.2 Bakgrund och beskrivning av projektet, se
dven Figur 3. I avsnitt 5.2 Val av utformning nedan beskrivs utformningen mer detaljerat. Avsikten ar
att inte ta mer mark i ansprak dn nodvandigt, men anlidggningens utformning avgors dven av tekniska
krav, bland annat baserat pé geologiska undersokningar av befintlig anldggning, byggsikerhetsméassiga
forutsattningar och att befintlig anldggning ska vara i drift under byggtiden.

Dubbelsparet borjar i Dalslund cirka km 166+200 och fortsatter till Hokmora vixelldge, cirka km
171+500. Det nya sparet anlidggs pa den nordvistliga sidan av det befintliga spéret.

5.2. Val av utformning

5.2.1. Bana, elkraft, signal och tele

For att hoja kapaciteten anléggs ett parallellt spar bredvid det befintliga sparet. Den nya
dubbelspérsstrickan mellan Dalslund-Hokmora kompletterar striackan mellan Avesta Krylbo-
Dalslund med ytterligare cirka 5 kilometer dubbelspéar hela vigen till Hokmora. Samtliga signaler,
skap och kiosker byts ut och far nya placeringar anpassade efter nya férhallanden.

Kraftforsorjning till tigtrafik kommer fortsatt att ske genom anvindandet av kontaktledning, men med
nya stolpar, nya fundament samt nya friledningar. Kontaktledningsstolparna med tillhérande
fundament placeras pa 6mse sidor om spéren.

Kopparkabeln som finns pé strackan avvecklas. Vid arbeten dar koppar- eller optokabel berors i stor
omfattning ska de frildggas och skyddas. En multiduktanliggning anlidggs samt ett optiskt
spridningsnat till vixlar som behover vaxelvarmestyrning.

Den obevakade plankorsningen (km 167+200) strax norr om Bredmossen stings, eftersom dagens
plankorsning inte far bibehallas da kraven inte tillater det for dubbelspér, se Figur 3.

5.2.2. Byggnadsverk

Inga byggnadsverk finns lings den aktuella striackan.

5.2.3. Avvattning

Avvattning for det nya sparet planeras utformas pé ett sddant sitt att befintliga ldgpunkter som finns
dir trummor ar placerade idag fortsatt nyttjas. Avvattning kommer att ske via diken, dréanering och
trummor. Trummor utformas for att klara framtida 6kade floden som f6ljer med klimatférandringar.

5.2.4. Mark

Bredvid befintlig banvall anlaggs en ny banvall for att méjliggora dubbelspar. Det nya sparet kommer
huvudsakligen att forlaggas i skarning 6ver hela strackan. Avstindet mellan det nya sparet och det
befintliga kommer att variera beroende pé forutsattningar och avgors av bland annat undergrunden,
paverkan pé befintlig bana, avvattning samt sikerhet under byggtiden. Under byggtiden ar det viktigt
att trafiken pa den befintliga banan inte paverkas.
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5.2.5. Ledningssamordning

Ledningar kommer att métas in och samordning kommer att ske med berérda ledningsdgare under
projektets gang. Fiberstrdket som l6per lings med den Ostra sidan av sparet kan komma att paverkas
av nya kontaktledningsfundament.

5.2.6. Miljé och hélsa

Behov av passage for medelstora daggdjur foreligger enligt Trafikverkets "Riktlinje landskap” vid broar
over vattendrag langs jarnvag med over 35 tdg per dygn samt i 6vrigt dar passagebehov bedoms
foreligga. Vid varje jirnviagspassage over vattendrag ska vattenlevande organismer kunna passera utan
att hindras av anldaggningen. Trafikverket avser att anldgga passage for medelstora daggdjur i
trumman i Bjérktjarnsbacken/Dalhagsbacken.

Passageétgarder for stora ddggdjur planeras inte, vilket &r i linje med riktlinjen pa grund utav
trafikmingderna langs strackan. Riktlinjen anger att passage for stora daggdjur ska anldggas langs
jarnviag med 6ver 120 tag per dygn samt dar jarnvagen ar stangslad, vilket inte ar aktuellt i denna
jarnvagsplan. Vid all utbyggnad av jairnvig forses kabelbrunnar med evakueringsmojligheter for
groddjur och kréldjur enligt “Riktlinje landskap”.

5.3. Mojliga miljoeffekter

5.3.1. Landskapet och staden

Den nya jarnvigen kommer att f6lja befintlig jarnvdg. Omraden som redan ar paverkade av
infrastruktur ar generellt mindre kénsliga dn opaverkade omraden. Skogslandskapet bedoms som
taligt for ingrepp av storskalig infrastruktur eftersom det ar generellt mer sluten till sin karaktar.
Mindre 6ppna ytor dr mer kénsliga for ingrepp eftersom de riskerar paverkas eller férsvinna helt med
en jarnviagsdragning.

Den nya jarnvagsanlaggningen innebar att mer mark tas i ansprak. Den kommer att skira av
landskapet och forstiarka den fysiska barridren som befintlig jarnvag redan idag utgor.

Skogslandskapet ar kinsligt for ingrepp som péverkar vegetationsgranser och topografi. Av
framkomlighetsskil kommer vegetation behovas tas ned. Avverkning av sammanhingande skog och
ingrepp i topografin sd som bergsskarningar kan upplevas som sar i landskapet. Anldggningen kan
paverka rekreationsmdojligheter och forsamra tillgédngligheten for de som nyttjar skogen.

Den nya anlidggningen innebér att jairnvigen far en storre plats i landskapet. Dock ar landskapet inom
utredningsomradet redan paverkat av befintlig jarnvag, vilket gor det mindre kéansligt jamfort med ett
landskap utan befintlig jarnvag.

Skogslandskapet ar mer téligt for ingrepp 4n jordbrukslandskapet. I skogslandskapet ar vegetationen
tatare och karaktiren sluten, vilket bidrar till att pdverkan blir mer lokal. Genom minimala intrang i
befintlig vegetation och topografi finns potential att bibehalla landskapets skogskaraktir och dess
slutenhet.

Utifran analys av landskapet har gestaltningsavsikter formulerats for att landskapets karaktar ska
besta och utvecklas.

De viktigaste gestaltningsavsikterna att ta till hansyn i projektet ar:

e Jiarnvigens utformning kommer att f6lja befintlig jarnvagsstrackning i mojligaste mén for att
minimera intranget i landskapet.
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e Jarnviagen kommer aldrig kunna doljas i landskapet men gestaltningen ska striava efter att
bevara samband och siktlinjer i landskapet.

e  Ur betraktarperspektiv ar det viktigt att landskapet runt jairnvagen bibehéller sin karaktar. For
att jairnvagen inte ska konkurrera ut omgivningen med sin pataglighet halls utformningen
nedtonad.

e Iskogslandskapet ska omrédet intill jairnvagen fortsattningsvis ha skogskaraktar.

o Slinter ska etableras och anpassas med vegetation likt omgivande mark. Oppna krossytor fir
inte forekomma

e Drift- och underhéllsbehovet av det nya sparet ska minimeras.

e Tickning med avbaningsmassor som innehéller en frobank med invasiva arter far inte
ateranvandas.

5.3.2. Kulturmiljo

Inga kianda fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska ldmningar berors. Dock kan den kommande
arkeologiska utredningen resultera i att tidigare oregistrerade limningar pavisas inom
jarnvagsomradet.

Hokmora jarnvagssamhalle, som &r ett regionalt intresseomrade for kulturmiljo, kommer att paverkas
av ett nytt spar bredvid det tidigare. Paverkan sker dels visuellt, med ett bredare sparomrade, dels
genom Okat buller. Sarskilt viktigt 4r darfor att eventuella bullerskyddsatgirder gérs med héansyn till
kulturmiljovardena.

5.3.3. Naturmiljé

Naturmiljon kan komma att paverkas negativt genom visst ianspraktagande av naturmilj6er. Dessa
ligger i huvudsak langs med befintlig jirnvig i ett omrade som vid naturvirdesinventering pa
forstudieniva har bedomts till stora delar halla 1dgt naturviarde. Dock kan flera naturviardesobjekt
komma att identifieras vid kommande naturviardesinventeringen pa faltniva.

Tillkomst av dnnu ett spar kommer att medfora en viss 6kning av barridreffekt for landlevande djur.

5.3.4. Rekreation och friluftsliv

Utbyggnaden av jarnvagssparet och avveckling av befintlig obevakad plankorsning (km 167+200),
strax norr om Bredmossen, forvintas inte bidra med nigon negativ paverkan for rekreation och
friluftsliv eftersom inga sérskilt virdefulla omraden for detta har identifierats om aktuell stricka.

Det jaktlag som idag snitslat en stig till ett jaktpass 6ver jarnvagssparet kommer under projekteringens
ging uppmanas att omleda stigen d& passage 6ver obevakat jarnviagsspar inte far forekomma.

Ett biosfairomréde innebér i sig inga nya restriktioner och inte heller nigra speciella lagskydd. Natur-
och kulturvirdena for biosfiromrade Alvlandskapet Nedre Dalilven bedoms inte paverkas av projektet
i sddan utstrackning att det skulle motverka malet for biosfiromradet.

5.3.5. Naturresurser — jord- och skogsbruk

Storre andel av strackan gar genom skogsmark. Skogsbruket paverkas i liten omfattning eftersom nytt
spar anlaggs langs befintlig bana.
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5.3.6. Naturresurser — vatten

Inga vattenskyddsomraden eller grundvattenforekomster bedéms péaverkas av projektet.

5.3.7. Vattenmiljo

De mojliga negativa miljoeffekter gillande vattenmiljé som bed6ms kunna uppsté utgors av tillfallig
grumling av vattendrag under byggskedet. Alla trummor kommer i kommande skede att inventeras
och utredas for ekologisk anpassning, vilket ar positivt giallande vattenmiljon.

5.3.8. Luft och klimat

Dubbelspar ger 6kad kapacitet pé striackan som i sin tur mojliggor att mer gods kan flyttas fran
landsvig till jarnvag, vilket ar positivt ur miljéaspekten luft och klimat.

5.3.9. Buller

Utbyggnaden med ytterligare ett spar och en forviantad trafikokning innebér att ljudemissionerna fran
jarnviagen kommer att 6ka. Inom ramen for planprocessen kommer en bullerutredning att utforas for
att avgriansa fastigheter som efter ombyggnad riskerar att 6verskrida gillande riktvarden for buller
fran trafikinfrastruktur. Dar risk for 6verskridande finns kommer bullerskyddsatgarder att utredas och
foreslés for att riktvardena i majligaste man ska uppfyllas.

Géllande riktviarden for projektet ar:
e 60 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad
e 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid uteplats
e 70 dBA maximal ljudnivi utomhus vid uteplats (far 6verskridas 5 ggr/tim dag och kvall)
e 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus
e 45 dBA ekvivalent ljudniva inomhus (fir 6verskridas 5 ggr/natt)
Atgirder som foreslas ska vara tekniskt majliga, miljoméssigt motiverade och ekonomiskt rimliga.

Den kommande utredningen kommer att fokusera pa sodra delen av planomréadet dir det idag finns
bostadsfastigheter.

5.3.10. Fororenad mark

Provtagning och vidare utredning kommer att géras i kommande skeden i jarnviagsplanen for att
utreda eventuell fororenad mark. De fororeningar som kan finnas langs med den aktuella strackan ar
framst fororeningar kopplad till den befintliga jairnvagen och eventuell kvarvarande férorening efter
olyckan vid Hokmora.

I nuldget bedoms risken for att patraffa kraftiga fororeningar som liten.

5.3.11. Riksintressen

Inga riksintressen finns inom utredningsomrédet eller i dess nirhet, utover sjilva jarnvigen.

5.3.12. Paverkan under byggskedet
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Péaverkan under byggtiden ar per definition temporar och upphor efter avslutat arbete. Det handlar
bland annat om bullerstorningar och klimatpaverkan framst genom transporter av massor. Denna

paverkan bedoms som liten i jamforelse med utbyggnadens totala positiva effekt avseende en 6kad
maéangd transporter pa elektrifierad jirnvag.

De ytor som nyttjas tillfalligt aterstélls efter byggtiden till ursprungligt skick, sé att tidigare
markanvandning kan dterupptas.

Trafikverket stéller omfattande krav pa entreprenorerna for att minimera eventuell paverkan. Detta
géller inte minst minimera grumling vid trum- och broarbeten i vattendrag, hantering av risker for att
minimera spill och utslapp som kan leda till fororeningar av mark och vatten.
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6. Bedomning av projektets miljopaverkan

Trafikverket bedomer att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Motivet dr att den planerade atgirden ska vidtas i nira anslutning till befintligt jarnvagsspar och i en
diarmed redan paverkad milj6. Det har inte identifierats nagra storre omréden med betydande
miljévarden i utredningsomrédet. Darfor ar bedomningen att jarnvagsplanen inte riskerar att medféra
risk for ndgon stor negativ miljépaverkan. Ny infrastruktur innebar alltid i ndgon man en
tillkommande barriareffekt for arter. Passageframjande och barriarreducerande atgiarder bedoms
kunna begransa risken for negativ paverkan pa konnektiviteten for djur.

Natur- och kulturvirdena for biosfiromrade Alvlandskapet Nedre Dalilven bedms inte paverkas i
sddan utstrdckning att det skulle motverka malet for biosfairomrédet. Genom vidare utredning bedéms
paverkan pé forekommande natur- och kulturvarden kunna minimeras och betraktas som acceptabel
under forutsattning att 1ampliga skyddsétgarder vidtas.
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7. Fortsatt arbete

7.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om dtgarden kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet
kommer drivas vidare av Trafikverket.

For dtgarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet uppréatta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkédnnas av Lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en ut6kad samréidskrets i den efterféljande planeringen. Den ut6kade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allmanhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

7.2. Viktiga fragestallningar

Foljande fragestillningar bedoms som viktiga att studera i samradshandlingsskedet:

e Bullerutredning i sodra delen av planomradet (Hokmora) dar det idag finns
bostadsfastigheter.

e Resultat av arkeologisk utredning
¢ Eventuell artinventering av groddjur
e Ekologisk anpassning av trummor

e  Markmiljoundersokning for att utreda utbredning av tidigare diesellickage s6der om
Hokmora driftplats.

e Verifiering av jord-bergsonderingar

e Utreda mossarnas byggnadstekniska egenskaper
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