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Sammanfattning

I projektet ska en jarnvagsplan och systemhandling tas fram for dubbelspér
langs befintlig jarnvag for strackan Dalslund-Hokmora. Strackningen tar sin
borjan i vid befintligt spar norr om Dalslund.

Ett nytt spar ska placeras pa den nordvastliga sidan om det befintliga spéret.
Avstandet mellan sparen behover vara minst 6,5 m. Det befintliga spéret
bevaras i samma ldge och skick.

Godsstraket genom Bergslagen utgor ett huvudstrak for godstrafiken till och
fran Norrland. Forutom for transittrafiken mellan norra och sodra Sverige ar
banan ocksa ett viktigt strék for godstrafiken till och fran Bergslagen.

PM Gestaltningsavsikter innehaller en inledande landskapsanalys som beskriver
landskapet inom angivet utredningsomrade for projektet Dubbelspér Dalslund-
Hokmora.

Gestaltningsavsikterna ar framtagna utifrdn den inledande landskapsanalysen
och framtagna projektmaél. Gestaltningsavsikterna har formulerats med hansyn
till att landskapets karaktar ska bevaras och utvecklas. De har dven formulerats
for att sdkerstélla en hog arkitektonisk kvalitet av jarnviagsanldggningen.



1 Inledning

1.1 Bakgrund

Projektet avser dubbelspar ldngs befintlig strackning for strackan
Dalslund-Hokmora. Strackningen tar sin borjan i vid befintligt

spar norr om Dalslund. Det befintliga sparet bevaras i samma lige

och skick. Syftet med de kapacitetshojande atgiarderna ar att skapa
utrymme for prognostiserad tillkommande godstrafik samt att forbattra
transportkvaliteten for befintliga tag.
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Figur 1 Karta 6ver omradet.
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1.2 Projektmal

Nedan foljer en sammanstillning av projektets mél. Samtliga mél beror
landskapet och gestaltning direkt eller indirekt.

« Projektets tidplan ska uppfyllas for planerad omfattning.
« Inga arbetsolyckor under hela projekttiden
« I godtid inplanera behov av tider i spar, och att tiderna efterlevs.

« Samverkan med narliggande projekt sa inga hinder uppstar pga
kommunikationsbrist.

1.3 Syfte

Syftet med den inledande landskapsanalysen &r att tidigt i processen
identifiera och beskriva landskapet och dess bestdndsdelar ur ett
helhetsperspektiv. Detta for att skapa forstéelse for landskapet,

dess viarden och sidrdrag. Den inledande landskapsanalysen och
gestaltningsavsikterna ska utgora underlag for val av lage och for
utformning av den nya jarnvagen.

Den ir ocksa en utgdngspunkt for arbetet med gestaltningsavsikter och
senare dven gestaltningsprogrammet. Landskapsanalysen omfattar

ett storre omréde dn projektets definierade utredningomrade. Det ar
viktigt att se landskapet som en helhet och dess samband i stort. Da
planeringsprocessen ar lang kan landskapet se annorlunda ut och ha en
forandrad anvindning nar det blir dags for byggstart.

1.4 Metod

Landskapsanalysen utgar fran Trafikverkets handbok for landskapsanalys
for planldggning av viagar och jarnvégar (2016) och baseras pa LCA-
metoden, Landscape Character Assessment. Metoden anvénds for

att analysera och beskriva helheten i landskapet. I LCA-metoden

delas landskapet in i landskapstyper. En landskapstyp ar ett omrade

i landskapet som har en viss generell uppbyggnad och kan darfor
forekomma pa flera olika stéllen.



2 Inledande landskapsanalys

I den inledande landskapsanalysen har en landskapstyp inom
utredningsomradet identifierats. Den dominerade landskapstypen for
utredningsomrédet ar skogslandskapet. Redovisas i figur 5 och beskrivs
under kapitel 2.3.

2.1 Landskapets huvuddrag

Geografiskt tillhor utredningsomradet Bergslagen som omfattas av

sodra Dalarna, nordvastra delar av Vastmanland och sydostra delar

av Varmland. Karaktaristiskt for Bergslagen ar dess skiftande natur

i kuperad terrang som utgors av hoga berg och djupa dalar. Gruvor

och hyttor kan péatriffas runt om i landskapet, vilket ar spar efter
bergshanteringen som pagéatt har i olika former sedan medeltiden.
Landskapet utgors av skogsmark med inslag av vatmarker och vattendrag.
Mindre bestadnd av sumpskog och nagra storre myrar finns i sankor i
landskapet. Vid Hokmora, i sodra dndan av utredningsomrédet, finns ett
omrade med bebyggelse och dkermark.
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Figur 2 Kartan visar jarnvagens Korridor.



Berg och jord
SGUs jordartskarta visar att utredningsomradet till storsta delen utgors
av morén och berg i dagen. Jarnvagen passerar omraden med torv och
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2.2 Landskapselement

Befintlig jarnvég ar stel i sin profil och sektion. Den utgor en fysisk
barriir och paverkar rorelsemonster i landskapet. Jarnvagen foljer
topografin och ligger mestadels pa en liten bank i utredningsomradet.
Langs strackan passeras ett flertal omraden med bergsskéarning, berg i
dagen i narheten av spéaret eller omraden som av annan anledning kan
tyda pa att det nya sparet kommer passera genom berg langs strackan.



P& jarnvigens vistra sida finns en nyetablerad en vindkraftspark.
Langs strackan passeras 2 vindkraftverk. Vindkraftverken ar synliga i
landskapet bade for den som fardas i taget eller vistas i det omgivande
landskapet. Landskapselementet som vindkraftsverken utgor ar ett
tydligt inslag i landskapsbilden.
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Figur 5 Oversiktskarta som visar landskapets karaktér och landskapselement.




2.3 Landskapstyp

En landskapstyp ar bendmning pé en generell forekommande struktur
och uppbyggnad av ett landskap. I detta dokument lyfts generella
aspekter fram och vad som sirpraglar och karaktariserar den specifika
landskapstypen. Den specifika landskapstypen definieras av topografi,
skala, struktur, markanvindning och vegetation.

Utredningsomradet utgors av landskapstypen skogslandskap. Det finns
inslag av 6ppna ytor och jordbruksmark.

Skogslandskap

Skogslandskapet stracker sig 6ver utredningsomradet. Skogen bestar till
storsta del av brukad barrskog med inslag av sumpskog och lovtrad. Flera
myrmarker dr idag torra pa grund av utdikning for skogsbruket. Langs
befintlig jarnvég ar sldnterna graskladda. Skogen bedéms ha begransad
betydelse for biologisk mangfald.

Skogslandskapet uppfattas som slutet och sméskaligt eftersom topografin
ar svagt varierad och vegetationen tat, vilket begriansar siktlinjer och
utblickar.

Oster om spéret passeras myrmarken Bredmossen. Mossen visar tecken
pa torvbrytning, dock d4r marken idag bevuxen med vitmossa och tycks
inte ha brukats pa mycket lang tid. I ldnsstyrelsens vitmarksinventering
har Bredmossen bedomts ha lagt naturvirde eftersom mossen ar helt
och hallet exploaterad. Vid Hokmora tangerar Branntorvmossen, som i
lansstyrelsens vatmarksinventering har bedomts ha visst naturvirde.

Langs strackan passeras sju backar och ett antal vitmarker. Jarnvigen
korsar Prasthyttedn, som bestar av Bjurforséan, Mellandn, Dalhagsbécken,
Bjorktjarnsbacken.

I sodra delen av strickan ligger Hokmora som &r en by med spridd
gardsbebyggelse. Hokmora jarnvigssamhalle ar ett regionalt
intresseomrade for kulturmiljo. I jarnviagens nirhet har det funnits flera
gruvor for jarnmalm, som exempelvis Klingbogruvan och Svensbogruvan.
Kolbottnar efter milor vittnar ocksa om omfattande kolning till bruk och

hyttor.

Figur 6 Bilden visar H6kmora stationssamhélle, sett mot
Sydvast.

Figur 7 Bilden visar H6kmora stationssamhélle, sett mot
sydést.
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3 Kanslighet och potential

Den nya jarnvagen kommer att f6lja befintlig jairnvag. Omraden som
redan ar paverkade av infrastruktur ar generellt mindre kinsliga &n
opaverkade omraden. Skogslandskapet bedoms som téligt for ingrepp
av storskalig infrastruktur eftersom det ar generellt mer sluten till sin
karaktir. Mindre 6ppna ytor ar mer kinsliga for ingrepp eftersom de
riskerar paverkas eller forsvinna helt med en jarnvigsdragning.

Olika perspektiv

Vid utformandet av en jairnvag behéver tva perspektiv hanteras:
betraktarens och trafikantens. Betraktarperspektivet handlar om
hur jarnviagen upplevs pa héll av den som ror sig i landskapet och
vistas i omgivningen. Betraktaren ror sig langsamt och kan darfor
uppleva detaljer av jarnvigsanldggningen. I detta fall handlar
trafikantperspektivet om tagforaren som i forsta hand har fokus pa
jarnvagssparet och dess naromréde men dven resenaren som hinner
uppleva landskapet genom tagfonstret. Upplevelsen for trafikanter kan
goras positiv genom att dstadkomma variation langs strackan. Bade
for betraktaren och tagforaren ar det viktigt att kunna 6verblicka
trafiksituationen for att kinna sig trygg och bekvam.

Svagheter och kanslighet

Den nya jarnvagsanlaggningen kommer innebéra att mer mark tas i
ansprak. Den kommer skira av landskapet och forstarka den fysiska
barridren som befintlig jarnvag redan idag utgor.

Skogslandskapet ar kénsligt for ingrepp som paverkar vegetationsgranser
och topografi. Av framkomlighetsskil kommer vegetation behovas tas
ned. Avverkning av sammanhéngande skog och ingrepp i topografin s&
som bergsskarningar kan upplevas som sar i landskapet. Anldggningen
kan paverka rekreationsmdjligheter och forsamra tillgangligheten och for
de som nyttjar skogen.

Lings strackan finns det ett antal plankorsningar. En kommer tas bort i
samband med dubbelspéret vilket kan medfora en negativ paverkan for
de som brukar grusvagen idag.

Figur 8 Bilden visar en plankorsning I&dngs med strdckan som kommer tas bort.
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Styrkor och potential

Den nya anldggningen kommer innebéra att jirnvagen far en storre
plats i landskapet. Dock ar landskapet inom utredningsomradet redan
paverkat av befintlig jarnvag, vilket gor det mindre kinsligt jamfort med
ett landskap utan befintlig jirnvag.

Skogslandskapet ar mer taligt for ingrepp an jordbrukslandskapet. I
skogslandskapet ar vegetationen tatare och karaktiren sluten, vilket
bidrar till att paverkan blir mer lokal. Genom minimala intréng i befintlig
vegetation och topografi finns potential att bibehalla landskapets
skogskaraktir och dess slutenhet.

4 Gestaltningsavsikter

Gestaltningsavsikter ar den malbild som ska styra gestaltningsarbetet
genom projektet. PM Gestaltningsavsikter ska behandla vilka frégor,
avsnitt eller aspekter som ar viktiga att arbeta vidare med samt vad
som ska uppnés i projektet ur gestaltningssynpunkt. De analyser och
projektmal som tas fram i samradsunderlaget ar en viktig utgdngspunkt
for arbetet med gestaltningsavsikterna. Gestaltningsavsikterna tas fram
parallellt och i samréd med 6vriga tekniker. Dessa avsikter ska sedan
utvecklas och ligga till grund for fortsatt arbete.

I detta kapitel redovisas gestaltningsavsikter som ska tillampas for

att sikerstilla en hog arkitektonisk kvalitet for jarnvagsanldggningen.
Gestaltningsavsikterna har formulerats for att landskapets karaktar ska
besta och utvecklas.

De viktigaste gestaltningsavsikterna att ta till hansyn i projektet ar:

« Jarnvigens utformning kommer att f6lja befintlig jarnvagsstrackning
i mgjligaste man for att minimera intranget i landskapet.

« Jarnviagen kommer aldrig kunna doljas i landskapet men
gestaltningen ska striava efter att bevara samband och siktlinjer i
landskapet.

«  Ur betraktarperspektiv ar det viktigt att landskapet runt jarnviagen
bibehaller sin karaktar. For att jirnvédgen inte ska konkurrera ut
omgivningen med sin pétaglighet hélls utformningen nedtonad.

« I skogslandskapet ska omrédet intill jairnvagen fortsattningsvis ha
skogskaraktar.

«  Slénter ska etableras och anpassas med vegetation likt omgivande
mark. Oppna krossytor far inte forekomma

Drift- och underhéllsbehovet av det nya sparet ska minimeras.

« Tickning med avbaningsmassor som innehéller en frobank med
invasiva arter far ej dteranvindas.



5 Fortsatt arbete

Den inledande landskapsanalysen beskriver landskapet 6versiktligt.
I det fortsatta arbetet kan ny kunskap innebira att den inledande
landskapsanalysen behover uppdateras, anpassas och fordjupas.

PM Gestaltningsavsikter ligger till grund for gestaltningsprogrammet.

Gestaltningsprogrammen baseras pa gestaltningsavsikterna samt
ytterligare kunskap som framkommit i arbetet med projektet.
Gestaltningsprogrammet ska konkretiseras och beskriva hur
gestaltningsavsikterna ska uppnés.
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