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1 Sammanfattning

Trafikverket Region Vast arbetar med att ta fram en vagplan for projekt vag 47/Ostra vagen,
atgarder forbifart Grastorp, Vastra Gotalands lan.

Forslaget till vagplan for ombyggnad av nuvarande vag 2561 kungors nu fér granskning.
Syftet med granskningshandlingen ar gebl a allménheten och enskilda som ar sarskilt
berdérda mdjlighet att ta del av férslaget och lAmna synpunkter. Lansstyrelsen har tidigare
beslutat att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan och vagplanens
beddmda paverkan pamiljon redovisas i denna plan- och miljobeskrivning.

Andamalet med projektet &r att hoja trafiksakerheten for oskyddade trafikanter i Grastorps
centrala delar och att forbattra miljon kring nuvarande vag, genom att styra om den tunga
genomfartstrafiken fran vag 47, som gar genom centrala Gréastorp, till vag 2561 langs
Grastorps Ostra utkant. | samband med att trafiken styrs om till vag 2561 foreslas flera
atgarder langs med vagen, seFigur 1. Malet med atgarderna &r att anpassa vagen till sin nya
funktion.

Den studerade strackan av vag 2561 arick a 3,5 km lang och bestar av en tvafaltsvag. Vagen
ansluter i soder till vag 47 och i norr till vag 44. Biltrafiken pa stréackan varierar mellan cirka
1 400 och 2 150 fordon per arsmedeldygn, varav 1114 % ar tung trafik.

Omkringliggande landskap langs strackan bestar dels av tatortsbebyggelse, dels av
jordbrukslandskap med 6ar av skogbevuxna bergsknallar och utspridda bebyggelsegrupper.
Vagen korsar @ven vattendragen Mjélan och Lannaan.

Det &r vid vattendragen som de storsta natur- och kulturmiljovardena aterfinns.
Vattendragen omfattas av strandskydd p& 100 m. Mj6lan har stora naturvarden da den

bland annat tillfér 6kad biodiversitet i jordbrukslandskapet. Riksintressen avseende
naturvard aterfinns narmast 2 km vaster om vagstrackan och utgors av vattendraget Nossan.
Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar aterfinns pa flera stallen langs med

vag 2561.

Utformningen av ny gang- och cykelbro éver Mjélan har s& langt méjligt anpassats till
omgivningens naturvarden. Vagplanen paverkar tva fornlamningar. En lamning berors
direkt, har undersokts och tagits bort, den andra berdrs indirekt genom arbete ni narheten,
men Trafikverket behover sékatillstdnd for aktuella arbeten. Sammantaget bedéms
vagplanen endast ge sma negativa konsekvenser for naturmiljonoch kulturmiljon.

Vagplanen medfor intrdng langs vag 2561, som framforallt paverkar jordbruksmar k men
aven kvartersmark avsedd for verksamheter. P& delar av aktuell stracka berér vagplanen
gallande detaljplaner och Grastorps kommuns arbete medatt ta fram nya detaljplan er
pagar. Forlusten av jordbruksmark bedoms vara av marginell betydelse for jordbr uket,
sarskilt som intrdngen sker i direkt anslutning till befintlig vag.

Med den omfordelning av trafiken som ar malet med projektet bedéms bullerstérningarna i
centrala Grastorp minska, vilket gynnar manga boende i tatorten. Trafikbullernivaerna langs
vag 2561 beddms daremot dka och for att klara Trafikverkets riktvarden for trafikbuller vid



vasentlig ombyggnad av vagforeslas bullerskyddsatgarder for bostader, bade atgarder vid
vagen ochfastighetsnara atgarder.

Anlaggningskostnaden for foreslagna atgarder bedoms till ca 61mkr, som finansieras via
regional plan for transportinfrastruktur och av Grastorps kommun (4,5 mkr).

Preliminar byggstart ar &r 2022, med en byggtid av cirka tva ar.
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligenleder fram till en vagplan eller jarnvagsplan, seFigur 2.

| planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f4 fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

| borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medftra en
betydande miljopaverkan. | s& fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag - eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets - och skyddsatgéarder. | annat fall ska en miljébeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. N&r planen éar faststalld foljer en dverklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

l Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Framtagning

Ev. tillatlighets-

. forlansstyrelsens beslutom  av alternativa s av planforslag  : Kungérande och granskning Faststillelse
betydande miljgpaverkan lokaliseringar 3 E samtev MKB -
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lénsstyrelsens E Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljépaverkan av alternativ. godkannande E (tillstyrkande)
H avev MKB :
! SAMRAD :

Figur2. Trafikverkets planlaggningsprocess, réd pil védanellt skede.

2.1 Bakgrund

Tatorten Gréastorp ligger i Grastorps kommun i Vastra Gotalands lan. Vag 47, som stracker
sig fr&n Jonkoping i Ost till vag 44 i vast, gar genom centrala Grastorp pa Sodergatan
seFigur 3. Omkring 6 200 fordon, varav cirka 14 % utgors av tung trafik, passerar dagligen
genom centrala Grastorp. En del av trafiken bestar av genomfartstrafik som orsakar
problem for boende i form av trafikbuller, avgaser och vibrationer. Vagens centrala
placering i Grastorp skapar &ven en barridreffekt genom tatortens centrum och en otrygg
milj6 for oskyddade trafikanter. Detta kan forbattras genom att styra om trafikflodet, s att
genomfartstrafik i 6st-vastlig riktning inte kor genom Grastorp pa vag 47 utanvia vag 2561
(Ostra vagen). | nulaget rekommenderas transporter med farligt gods att inte passera
centrala Gréastorp via vag 47 utanatt valja vag 2561 som ligger langs Grastorps 6stra
ytterkant.



Figur3. Oversiktskarta Grastorp samt markerat utredningsomrade. (Kartmaterial: Lantméteriet)

2.2 Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen beslutade2019-05-27 att projektet inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan.



2.3 Tidigare utredningar

Foljande tidigar e utredningar har utférts och ligger till grund for projektet:

§ Forenklad atgardsvalsstudie, Grastorp vag 47.

T Naturvardesinventering for delar av utredningsomradet, genomférd sommaren
2018 i enlighet med svensk standard SS 199000:2014

2.4 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ar att minska stérningarna i centrala Grastorp genom att styra om
trafikflodet. Tunga transporter ska inte g& genom centrala Grastorp, utan istallet via

vag 2561 Vag 2561 kommer efter ombyggnaden att byta nummer och blien ny strackning av
vag47.

Projektméalen med tillhorande delmal ar att:

f Styra om tung trafik frdn nuvarande vag 47 till vag 2561 for strackan genom
Grastorp:

0 Skapa en geometrisk vagutformning som automatiskt leder trafiken i 6énsk ad riktning
0 Utforma korsnin gspunkter sa att de fungerar val som orienteringspunkter
0 Tydlig skyltning i alla anslutningspunkter

1 Oka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter langs med vag 2561

0 Utforma attraktiva och anvandarvanliga gang - och cykelpassage

0 Atgérderna ska tillsamman's skapa ett val utformat nat fér giende och cyklister

! Minimera bullerproblem som férvantas uppstd med ¢kade transporter pa vag 2561:
0 Utforma vagnéara och kostnadseffektiva atgarder
0 Utforma atgarderna i samrad med kommun och boende.
¢ Oka kapaciteten i korsningarna vag 44/vag 2561 och nuvarande vag 47/vag 2561.
0 Anpassa utformningen till de nya trafikstrommarna
0 Robusta lésningar for framtida exploateringar
1 Gestaltningsavsikter for projektet ar att anlaggningen ska harmoniera med:
smaskadigheten inne i samhallet
det smabrutna, 6ppna kulturlandskapet

araviner

o O O o

Ovriga naturvarden, som ekosystemtjanster och den upplevda landskapsbilden

Ekosystemtjanster ar alla produkter och tjanster som naturens ekosystem ger ménniskan och som
bidrar till var valfard och livskvalitet. Pollinering, naturlig vattenreglering och naturupplevelser ar
nagra exempel. Ett ekosystem bidrar med flera tjanster pd samma gang, sa kallad
multifunktionalitet. Gronskan och vattnet i staden ger till exempel renare luft, battre lokalklimat,
Okad halsa, klimatanpassning, bullerddmpning och méjlighet till narodlad féda.

(Naturvardsverkets definition)




2.5 Aktuella atgarder

Projektet innebéar flera punktinsatser langs vag 2561. Med nya vagutformningar i
korsningarna vag 44/vag 2561 och nuvarande vag 47/vag 2561 kan trafikflédet styras om
och korsningarnas kapacitet 6ka.

En bullerutredning beraknad utifrdn prognosticerad trafikmangd for ar 2040  ar genomford
och bifogas vagplanen. Med utredningen somunderlag foreslas bulleratgarder pa flera
strackor i samband med ombyggnaden av vagen framforallt pa delen genom Gréastorps
tatort .

Séakerheten for oskyddade trafikanter langs vagen tkas genom att:

1 Anordna en gang och cykelpassage vid Plogvagen.

1 Bygga om befintligt dvergangsstalle éver vag 2561vid Odinsgatan till en gang- och
cykelpassage med mittrefug.

1 Forbattra befintlig gang - och cykelpassage vid Storgatan.

1 Anlagga en separat gang och cykelvag parallellt med vag 2561. Gangch cykelvagen
startar vid i nfarten till ridskolan och byggs cirka 500 m norrut déar den avslutas vid
den forsta enskilda vagennorr om bron 6ver Mjolan.

1 Bygga om befintliga busshallplatser vid Tunvagen och Stora Torpatill
hallplatsfickor med plattform.



3 Miljobeskrivning

3.1 Redovisning

Redovisningen av atgardernas konsekvenser for manniskors halsa och miljon framgar av
féljande delar i planbeskrivningen:

9 Forutsattningar, avsnitt 4.6.

1 Effekter och konsekvenser, avsnitt 6.3.

1 Miljopaverkan under byggtiden, avsnitt 6.6.2.

§  Overensstammelse med miljcbalkens regler, avsnitt 8.

Aven beskrivningen av skyddséatgarder i avsnitt 5.3 &r viktig for att férst& hur vagplanens
forslag paverkar omgivande milj6.

Arbetet med miljébeskrivningen har skett integrerat med projekteringsarbetet.
Miljdansvarig har varit Kurt Lundberg med stod av Johanna Gervide, trafikbuller, och
Caroline Jongren, naturmiljo och férorenad mark.

3.2 Avgransning

3.2.1 Geografisk avgransning

Fragan om en forbifart Grastorp i ny strackning har diskuterats under lang tid och flera
alternativ har utretts och forkastats, framst av kostnadsskal. For att mojliggora en atgard
som minskar de problem som den tunga genomfartstrafiken genom centrala Grastorp
orsakar har Trafikverket i samrad med Grastorps kommun Ng
tagit ett inriktningsbeslut att nyttja befintligt vagnat i éstra
kanten av tatorten for att styra om trafiken.

Utredningsomradet i detta projekt ar darfor begransat till
befintlig vag 2561 samt vagensanslutning till vag 44 och
vag 47, seFigur 4. Utredningsomradet tacker in tankbara
lokaliseringar for punktatgéarderna och de bostadshus som
ligger langs med vag 2561Inom utredningsomradet ar det
direkt berorda omradet annu mer begransat. Det bestar
dels av det vagomrade sompermanent tas i ansprak, dels >
av omraden som berdrs tillfalligt under byggtiden.

°
Nordhem
- R

Runsten
L. Vastolet

Omstyrningen av den tunga trafiken genom Grastorp s
paverkar ett stérre omrade &n utredningsomradet.
Trafikforhallandena langs vag 47, vaster om korsningen
mellan vag47 och vag 2561, och langs vag 44, vaster om
korsning en mellan vag 44 och vag 2561, kommeratt
paverkas. Detta kan i sin tur medféra miljoeff ekter langs
dessa vagar. Influensomradet innefattar darfor delar av

centrala Grastorp samt vag 44. o <
Vastolet
°

© Mossen

Figur 4. Utredningsomradets avgransning. (Kartmaterial: ' C
Lantmateriet) 00 m

* = Stromslund
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3.2.2 Tillampning av bullerriktvarden

Eftersom atgarderna syftar till att forandra trafikflodet bedémer Trafikverket projektet som
vasentlig ombyggnad av vag. Atgarderhar studerats for att klara Trafikverkets riktvéarden.
Utomhus innebar det 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva. Inomhus &r
riktvardena ekvivalent ljudniv& 30 dBA respektive maximal ljudniva 45 dBA . Noteras kan att
bullerutsatta bostader i befintlig miljo atgardas forst om 65 dBA ekvivalent ljudniva

utomhus vid uteplats alternativt 40 dBA ekvivalent ljudniva eller 55 dBA maximal ljudniva
inomhus overskrids.

3.2.3 Behandlade miljdaspekter

Nar ett vagprojekt inte bedoms medfora betydande miljopaverkan kan beskrivningen av
projektets miljdpaverkan koncentreras till de miljdintressen som berérs. Vagplanens
miljobeskrivning fokuserar saledes pa:

1 Direkt fysisk paverkan som ger intrang och barriareffekter.
9 Paverkan p& manniskor fran vagtrafiken i form av trafikbuller.

Lansstyrelsen framforde att vagplanen ska lagga sarskild vikt vid foljande:

1 Att utforma bullerplank pa ett sddant satt att det begransar konsekvenserna av en
olycka dar farligt gods &r inblandat.

1 Huruvida nagon form av anpassning kravs for att ta hojd for ett framtida forandrat
klimat med 6kade fléden vid vattendrag och om det finns stérre sankor langs vagen
dar vatten kan ansamlas.

1 Att vagplanens utformning i méjligaste man anpassas till och mini merar paverkan
pa skyddsvarda trad.

1 | kommande arbete ska en bullerutredning géras samt bedémning om det finns
fororeningar i mark att ta hansyn till vid markarbeten.

9 Planhandlingarna bor beskriva effekter och bedomda atgarder pa kulturmiljon.

9 Befintlig bebyggelse som paverkas av korsningsatgard vid vag 4vag 2561 bor
konsekvensbeskrivas.

9 Planhandlingarna bor innehalla en analys av kulturlandskapet och befintlig
bebyggelse samt hur atgarderna paverkar dessa och hur behovlig hansyn tas till
kulturvardena.

9 Det kan komma att krévas arkeologiska utredningar och undersékningar .

3.3 Tid

Den planerade byggstarten for projektet ar hosten 2022 och arbetet planeras paga under
cirka 2 ar. Projektets prognosar ar ar 2040.

For bullerberakningar utgér ar 2040 utan féreslagna atgarder det s k nollalternativet for
jAmforelse med vagplanens forslag.
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4 FOrutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Nuvarande vag 47 ar en statlig riksvagoch utgor riksintresse for kommunikation . | vast
ansluter vag 47 till vag 44, strax vaster om Gréstorp och vidare till Uddevalla. Osterut
fortsétter vagen till J6nkdping och vidare till Oskarshamn.

Vag 47 har en bredd om 8 m och har en skyltad hastighet 60 km/h vid de perifera delarna av
Grastorp och skyltad hastighet 30 km/h och 40 km/h i centrala Grastorp. | dagslaget
rekommenderas fordon med farligt gods att inte dka genom centrala Grastorp via vag 47 de
hanvisas istallet till vag 2561.

V&g 2561 &r en cirka 8 m bred allméan vag med statlig vaghallning. Vag 2561 ar en lokal
forbindelse mellan nuvarande vag 47 samt vag 44 dar den ansluter i en trevagsrespektive
fyrvagskorsning. Vagen har skyltad hastighet 60 km/h pa strackan narmast tatorten och
skyltad hastighet 70 km/h pa strackan utanfor tatorten.

Ordnade gangoch cykelbanor finns langs med vastra sidan av vag 2561 mellan vag 47 och
Storgatan, langs 0Ostra sidan av vag 2561, en kort stracka norr om Storgatan, langs en stracka
pa norra sidan av vag 47 samt under vag 47 i en gangoch cykeltunnel, se rodmarkerade
strackor i Figur 7.

4.2 Byggnadstekniska forutsattningar

Geoteknik

De geotekniska forhallandena langs med aktuell vagstracka bestar framst av glacial lera.
Berg i dagen patréaffas stallvis inom stérre delar av aktuellt omrade. Lerans maktighet
beddms variera mellan cirka 0 och 15 m. Mindre omraden med moran alternativt
svamsediment (ler/silt) ka n patraffas langs med vagen men troligtvis i begransad
omfattning.

Den aktuella vagstrackningen domineras av lera som tyder pa lag permeabilitet
(vattengenomslapplighet) och draneringsférhallanden a anses darmed ogynnsamma i
omradet. Geotekniska undersokningar och grundvattennivder kommer beaktas inom
projektet. Grundvattnet bedéms generellt patraffas cirka 11,5 m under markytan men lokala
variationer kan férekomma.

Strax dster om vag2561finns ett grundvattenmagasin enligt SGU:s kartvisare for
grundvattenmagasin, se Figur 17. Magasinet 6verlagrasnte till nAgon del av annat definie rat
magasin och har en uttagsmojlighet pd I 5 I/s (cirk a 801 400 m3/d). Grundvattenmagasinet
har en mycket I&g uttagsmaojlighet och darmed ett 1&gt varde och da aktuellt omréde
domineras av lera med ogynnsamma draneringsforhallanden bedoms risken for

kontami nering av grundvattenmagasinet mycket 1ag.

Avvattning

V&g 2561 inom aktuellt omrade avvattnas i huvudsak mot grasbekladda flacka slanter.P&
nagra fa delar av strackan finns dagvattenledningssystem med dagvattenbrunnar. Med

tanke pa avsaknad av kantsten eller motveck vid brunnarna anses inte nagra storre mangder
vatten avvattnas till dessa brunnar utan mer till omgivande sidoomraden som bestar av

12



flacka grasytor eller till diken. Troligen kan draneringsledning finnas pa strackning dar
gang och cykelvagen ligger direkt intill vag 2561.

Storre delen av vagstrackan ligger huvudsakligen pa laga bankar vilketantyder att dess
terrass samt vagkropp draneras av bankdiken. Avvattning sker &ven mot diken eller troligen
genom draneringsledning pa strackning dar gang- och cykelvag ligger intill vag 2561.

Langs aktuell stracka aterfinns ett flertal trummor, bade korsande oc h langsgaende av olika
dimensioner och material. Mer detaljerad information om VA -ledningar redovisas i
Projekterings-PM Avvattning.

| framtiden vantas klimatféréandringar leda till 6kade regnméngder, vilket ska beaktas vid
dimensionering av nya dagvattensystem. Framtida dagvattenfléde beréknas darfér med ett
tillagg for en klimatfaktor om 1,25 som multipliceras med regnintensiteten for valt regn.

Enligt Informationskartan Vastra Goétaland, Lansstyrelsen, finns det flera dikningsforetag
inom utrednings omradet. Totalt anses fem dikningsforetag angransa till aktuell strackning
mellan korsningen vag 47/vag 2561 i sbder och korsningen vag 2561/vag 44 i norr, enligt
nedan:

Tengene Nordostra DF av ar 1951
St. Vastolet, Ambjornsgarden m.fl. TF av ar 1922

1
1
1 Guldsmedstomtens DF av ar 1953
1

Bjarby DF av ar 1952

9 Osterlanna DF av ar 1931

Dagvatten och avloppssystem

Enligt VA -underlag tillhandahallet av Grastorps kommun finns det ett
dagvattenledningssystem pé delar av vagstrackan, framst narmast tatorten. Enligt
underlagsmaterialet finns det dagvattenledning, vattenledning, spillvattenledning samt
trycksatt spillvattenledning inom aktuell vagstracka.

Ovriga ledninga r

Intill och i narheten av planerad ombyggnad finns befintliga el-, opto-, fiber- och
teleledningar samt gatubelysning. Mer detaljerad information om ledningar redovisa s i
PM Samordning ledningar och om gatubelysning i PM Belysning.

4.3 Trafik och anvandargrupper

4.3.1 Trafikmangder

Trafikverket har under perioden 20127 2017 gjort trafikmangdsmatningar p& nuvarande
vag47, vag 186, vag 44 samt vag 2561. Dessa trafikmatningar presenterashigur 5. Andelen
tung trafik varierar mellan cirka 11 % och 17 %.

Till &r 2040 antas trafiken ©ka med cirka 30%, vilket innebar att trafiken pa vag 2561 ligger
mellan 1 800 och 2 800 fordon per &rsmedeldygn pa den berérda strackan. Fér mer
information om trafikprognosen for ar 2040 hanvisas till det PM Trafik som ingar i
underlaget till vagplanen.
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Figur5. Arsdygnstrafik enligt trafikmatningar p& vagar inom aktuetiirdde. Matér varierar mellan 2012 och
2017. (Kartmaterial: Lantmateriet)

4.3.2 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i Grastorp utgors av bussar och tadg samt forbestallda resor med TAXI 645
varav samtliga stannar vid Grastorps station. Jarnvagen och busslinjernas fardvag
presenteras iFigur 6.

1 1 Express Trollhattani Skdvde
Cirka 20 turer per vardag och riktning géar fran Grastorp

I 100 Grastorpi Lidkdping
4 turer per vardag och riktning, enbart vardagar

M 151 Vara Gréastorp
(-enstaka turer gar vidare till/ kommer fran fran Frammestad)
4-5 turer per vardag. Bara vardagar. Vissa turer maste forbestéllas

9 640 Grastorp i Trollhattan
7-8 turer per vardag och riktning. Bara vardagar. Vissa turer maste forbestallas

650 Satenasi Vanersborg
3 turer per vardag och riktning, enbart vardagar

9 645 Grastorpi Nossebro
4 turer per vardag och riktning , endast férbestéllda resor
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