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1 Inledning

1.1 Vad ar syftet med ett gestaltningsprogram?

Gestaltningsprogrammet ar ett underlag till vigplanen. I gestaltningsprogrammet
redogors for hur ny anlaggning ska utforas med hiansyn till estetiska avviganden och
stillningstaganden, i samklang med alla projektmal. Vagledningen ges i form av
forslag och rekommendationer for nista skede, da bygghandlingar tas fram.

1.2  Bakgrund

Tatorten Grastorp ligger i Grastorps kommun i Vastra Gotalands lan. VAg 47 som
stracker sig fran Jonkoping i st till vag 44 1 vist, gir genom centrala Grastorp, se
Figur 1 & 2. Omkring 6 200 fordon passerar dagligen genom centrala Grastorp.
Trafiken orsakar problem f6r boende i form av trafikbuller, avgaser och vibrationer.
Vigens centrala placering i Gristorp skapar dven en barridreffekt genom titortens
centrum och en otrygg miljo for oskyddade trafikanter. Detta kan forbattras genom att
tung genomfartstrafik inte kor via vig 47 utan via vag 2561, se Figur 1.
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Figur 1. Oversikt éver Grastorp med omgivande vagnat. Vag 2561 markerad i blatt.



1.3  Syfte och mal med projektet

Syftet med projektet ar att minska storningarna i centrala Grastorp genom att styra
om trafikflodet. Tunga transporter ska inte ga genom centrala Grastorp, utan istéllet
via vig 2561 som kommer att utgora ny strickning av vag 47.

Projektmalen ar i korthet att:

« Styra om tung trafik frin vig 47 genom Grastorp till vig 2561.
« Oka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter lings vig 2561.

« Minimera bullerproblem som forviantas uppsta med 6kade transporter
pa vig 2561.

« Oka kapaciteten i korsningarna vig 44/vig 2561 och vig 47/vig 2561.

1.4  Projektet bestar av punktatgarder

D4 vig 2561 har tillracklig kapacitet for den tillkommande trafiken, kan projektmélen
uppnés genom att punktinsatser utfors lings vig 2561.

Atgirder som planeras:

« Befintligt 6vergdngsstille vid Odinsgatan 6ver vig 2561 byggs om till en
géng- och cykelpassage med mittrefug.

« En separat gang- och cykelvig anldggs parallellt med vag 2561. Gdng- och
cykelvigen startar vid infarten till ridskolan och byggs cirka 500 m norrut
dir den avslutas vid den forsta enskilda vdgen efter bron 6ver Mjolan.

« Forbattrad gang- och cykelpassage soder om Storgatan.
« Tva befintliga busshéllplatser byggs om till hallplatsfickor med plattform.

« Ny korsningsutformning i séder mellan viag 47 och vig 2561.
Under projektets géng har olika korsningsalternativ utvarderats och beslut
fattats att korsningen skall vara en cirkulationsplats med fritt hgersvangfalt.

« Ny korsning i norr mellan vag 44 och vig 2561, skall utforas som cirkulation.
» Mojliggora en gangpassage i h6jd med Plogvagen.

» Som en konsekvens av omstyrningen av trafik planeras bullerskyddsatgirder
langs berorda fastigheter langs vag 2561.

Planerade atgédrder redovisas dven i Figur 2, nedan.



W\
AN

Korsningsétgérd i form
av cirkulationsplats

Skattegarde X/uﬂ T’"" } =
_/;kekullen /’) .L _ ": iKY
™ {Hallplats byggs om till C
(G hallplatsficka med plattform
Ry A >

Indragen hallplats |
3 /
i

Brostaden . A
4 Skattegarden
Sl
;r' § |

{

sl
7( .. Gaddeberga
| 1w | 3

2 Nordhem
o BY rk\ Révekullen
Rz

Separat gang- och cykelbro éver Mjélan

Hallplats byggs om till
hallplatsficka med plattform

Separat gang- och cykelvag
anlaggs, ca 500 m lang stracka | /-

LN

= Odenslund >
\ a %Rldhus

{ 9ok
Lovas

e
LillaBo

N bullerskyddsatgarder utforas,
rosa linjer

Overgangsstille byggs om till
en gang- och cykelpassage
med mittrefug
—_—

QR /TR\,;\\

mojliggéra passage for
| fotgéngare och cyklister

g

Sorgarden e

K
N

s \ 1~ =it
1 = 4] Korsningsatgard i form av

cirkulation for att styra om
trafikflodet

5 * “" \\\*l p =,
TP e s P g NZt\ SRS f
3 Lilla'vastolet © J W\ *ngsen [

= > & /
B Z (’/> <\ )\ - [- n \?fh
= /4 P P =N
r I

Figur 2: Oversikt éver planerade punktatgarder langs vag 2561.



1.5  Gestaltningsavsikter och kompletterade projektmal

I uppstarten genomfordes ett malbildsseminarium for att skapa samsyn och en
gemensam forstéelse for forutsattningar och mal i projektgruppen. Under seminariet
presenterades gestaltningsavsikter for projektet, enkelt sammanfattade i punktform.
De fyra projektmalen, listade under 1.3, har pa Trafikverkets begiran konkretiserats
med kompletterande delmal, méarkta med «¢ i listan nedan. Gestaltningsavsikterna
lades dé till som ett femte projektmal:

1. Styra om tung trafik frén vag 47 genom Grastorp till vig 2561:

+« Skapa en geometrisk vigutformning som automatiskt leder trafiken i
onskad riktning

« Utforma korsningspunkter si att de fungerar vil som orienteringspunkter

% Tydlig skyltning i alla anslutningspunkter

2. Oka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter lings vig 2561:

K2

% Utforma attraktiva och anvandarvinliga gdng- och cykelpassager

7

% Atgirderna ska tillsammans skapa ett vil utformat nit for gdende och
cyklister

3. Minimera bullerproblem som férviantas uppsta med 6kade transporter pa vag
2561:

K2

« Utforma viagnira och kostnadseffektiva atgarder

K2

% Utforma atgirderna i samrad med kommun och boende

4. Oka kapaciteten i korsningarna vig 44/vig 2561 och vig 47/vig 2561:

% Anpassa utformningen till de nya trafikstrommarna

KD

% Robusta losningar for framtida exploateringar

5. Gestaltningsavsikter for projektet ar att anldggningen ska
harmoniera med:

% smaéskaligheten inne i samhallet

% det smabrutna, 6ppna kulturlandskapet

% Aaraviner

% Ovriga naturviarden, som ekosystemtjanster
och den upplevda landskapsbilden

Naturvardsverket beskriver ekosystemtjdnster sdhdr:

Ekosystemtjdnster dr alla produkter och tjdnster som naturens ekosystem ger
mdnniskan och som bidrar till var vdlfard och livskvalitet. Pollinering, naturlig
vattenreglering och naturupplevelser dr ndgra exempel. Ett ekosystem bidrar med
flera tjdnster pa samma gang, sa kallad multifunktionalitet. Gronskan och vattnet i
staden ger till exempel renare luft, bdttre lokalklimat, 6kad hdlsa, klimatanpassning,
bullerddmpning och mdjlighet till narodlad foda.



1.5.1 Projektet drivs i enlighet med miljomal

En grundforutsattning for projektet ar att det drivs i riktlinje med Trafikverkets
héllbarhetsmél, vilka d&r desamma som de nationella héllbarhetsmélen, samt
Grastorps kommuns miljomél, som ir ett urval av de nationella héllbarhetsmaélen,
applicerbara for Grastorp.

1.6  Strukturanalys

Under arbetet med samriadsunderlaget genomfordes en strukturanalys, for att ta reda
pa hur méanniskor, framforallt barn, ror sig i och kring Grastorp, med sarskilt fokus pa
vag 2561 dir punktétgirderna ar planerade. En uppdatering av strukturanalysen har
genomforts under arbetet med vigplanen.

1.6.1 Sammanfattning och slutsatser av PM Strukturanalys

For de unga i Grastorp ar ridskolan den viktigaste malpunkten langs vig 2561, och
diarmed den frimsta anledningen till de planerade punktétgirderna langs vig 2561 i
detta projekt.

I kontakt med personal pa ridskolan inkom nedan illustrerade fardvagar till ridskolan.

Figur 3. Skolbarnens vag till ridskolan, inritad av personal pa ridskolan.

”Blé linje visar vagen barn och ungdomar tar fran skolan.
Rosa linje ar 6vergangsstillet som anvands idag.”
Gron och rod linje ar ett forslag pa placering av en forbattrad passage tvirs vag 2561.



1.6.2 Slutsatser av strukturanalysen

I strukturanalysen framkom att den befintliga gang- och cykelvigen ldngs vig 2561
samt Storgatan ar viktiga strdk inom titorten. Utformning av bullerskydd och ny gang-
och cykel-vig (nedan kallat GC-vig) rekommenderas darfor goras med detta i dtanke.

Passager/6verfarter Over vag 2561

Passager Over vag 2561 har planerats in med hansyn till vad som framkommit om hur
manniskor ror sig. Till exempel har passagen fran Badgatan over vag 2561 till
Plogvigen placerats med héansyn till ett invant rorelsestrak.

En av punktétgirderna i projektet dr utformningen av en mer trafiksiaker passage 6ver
vag 2561 for framforallt barn som ska ta sig till ridskolan. Den befintliga passagen
strax soder om Storgatan har bedomts ha en bra placering for rorelsestraken tvirs och
langs vig 2561. Flera alternativa ldgen och utformningar for en planskild passage har
studerats. Forutsittningarna i marken medférde dock att den skulle bli dyr och
komplicerad att anldgga. Utrymmesbrist “tvingade” de anslutande gang-och
cykelvdgarna pa 6mse sidor att bli sndva och utan tillfredsstéllande sikt. Darfor valdes
en planskild passage bort. En forbattrad géng- och cykelpassage gors istillet genom att
bygga ut det befintliga 6vergangsstillet till GC-passage.

Gang- och cykelbro éver Mj6lan

Flera ldgen for en ny gang- och cykelbro 6ver Mjolan har studerats och utvirderats
avseende paverkan pa miljon, gestaltningsaspekt, trafiksdkerhet, geotekniska
forutsattningar samt kostnad. Ett 14ge en bit ifrdn den befintliga vigbron valdes som
det mest fordelaktiga med hansyn till dessa aspekter, se vidare kapitel 7.

Busshallplatser

I kontakt med Visttrafik har det framkommit att héllplatsen Odenslund idag har
valdigt fa av- och péstigande. Ridskolan har informerat om att det endast ar ett barn
som reser med buss till ridlektionerna. Ovriga barn blir skjutsade eller tar sig sjilva till
ridskolan. Dessa hallplatser kommer darfor att utga och resande med buss kan istéllet
anvanda hallplatsen norr om Mj6lan eller hallplatsen séderut pa Storgatan.

For mer ingdende information om rorelsemonster, se PM Strukturanalys.

1.7  Disposition

Gestaltningsprogrammet ar upplagt s att utformningsprinciper som géller lings hela
vag 2561 redovisas i kapitel 3. I de darpé foljande kapitlen redovisas
utformningsprinciper efter typ av anldaggning.



2 Grastorp och landskapet runtomkring

Gristorp ar ett litet samhiélle med blandad bebyggelse. Tvavaningshus med affarer i
gatuplan, villor och radhus ligger titt ihop med industribyggnader och kommunala
anldggningar.

Fran vag 47 i soder gar viag 2561 ldngs Ostra kanten av det bebyggda Grastorp. Vigen
kallas p& denna stricka for Ostra vigen. Miljon karaktiriseras hir av flacka gronytor
och 14g, gles bebyggelse som huvudsakligen utgors av industribyggnader pa den 6stra
sidan och bostadsomraden pa den vistra. D landskapet ar flackt har tradkronornas
volymer stor betydelse for landskapsbilden.

Figur 4. Vag 2561 passerar i dstra kanten av bebyggelsen. Har sedd soderifran med
industrifastigheter i bostadskvarteret Bryggaren till vénster, och Industrigatan till hoger.
Till vanster syns gang- och cykelvagen langs vag 2561.

Foto: Norconsult, november 2018.

I h6jd med Dalhem slutar sméstadsbebyggelsen och norrut omges vigen darefter av
det brukade, omvixlande sldttlandskap som omger Grastorp pa alla sidor, se Figur 5.

Figur 5. Vy norrut langs vag 2561 mellan Mj6l&n och vag 44.

Foto: Norconsult, november 2018.

Diarmed passerar viag 2561 genom tva tydliga landskapskaraktirer: den glesa
bebyggelsen i soder och jordbrukslandskapet i norr.

2.1 Landsbygd — ett omvaxlande slattlandskap

Landskapet runt Grastorp ar starkt priaglat av manniskans brukande av jorden.
Det ar ett slitt och 6ppet landskap dar siktlinjer 6ver falten har och var bryts av
skogbevuxna dkerholmar, se Figur 6. Dessa till synes slumpartat forekommande
skogsridéer skdanker omvixling och ger landskapet en livfull karaktar.
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Figur 6. Uppstickande bergknallar med tradridaer ger det flacka landskapet liv.
Foto: Norconsult november 2018.

Géardar och bondgérdar ligger bide ensamma och samlade i smé klungor, ofta
omgardade av tradridaer, se Figur 7. Flera vattendrag genomkorsar landskapet.
Nossan ar det storsta och har historiskt haft stor betydelse for handel, transport och
fiske. Mjolan, som ar ett biflode till Nossan, spelar dock en storre roll for detta projekt.

Figur 7. Landskapet runt Grastorp ar ett varierat kulturlandskap. Nossans vinklade lopp (bred bla
linje) kantat av trad syns till vanster i bilden. Mj6lan med sitt snirklande lopp omgivet av ljus gronska
syns svagt norr om bebyggelsen (tunnare bla linje). R = ridskolan, C = centrum och Sk = skolor.
Orange linjer ar huvudstrak i och runt samhallet, rosa linjer ar viktiga friluftsstrak.

Kalla: Google Maps

Aven &ravinernas djupa, snirkliga skirningar i den bordiga marken och den rika
véxtligheten runt vattendragen ger en sarpragel pa landskapet, Figur 8 och Figur 9.

11



Figur 9. Mjolan vaster om vag 2561. Den slingrande &ravinen ger liv och variation at det annars
flacka landskapet. Kalla: Eniro

Landsvigarna, som foljsamt letar sig fram genom dkrar och falt, bidrar till en kinsla av
narhet till landskapet.

2.2  Smastadsbebyggelse

Den lilla smastaden Grastorp inrymmer manga byggstilar. Alldeles i centrum, nira
jarnvégsstationen, finns huvudsakligen dldre trahus i tvé eller tre viningar.

Figur 10. Sédergatan, som den del av vag 47 som passerar genom Grastorps centrum kallas, med
den typiska smastadsbebyggelsen i tr4, omgiven av tradgardar. Kalla: Eniro

Strax intill jarnvagsstationen ligger stora och idgonfallande silos malade i olika
nyanser av rott, rosa och ockra. Silorna skiljer sig markant frin de omgivande
trahusen och syns pé langt hall, framforallt norrifran, och fungerar dirmed som
landmaérke i norra Griastorp, se Figur 11. Granne med dem ligger rymliga dldre
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villatradgérdar med knotiga frukttrad, nyare hus med strama hickar och de
sméstadstypiska tva- och trevéningshusen med butiker ut mot trottoaren.

Figur 11. De hoga, farggranna silorna avviker starkt frin omgivande bebyggelse. Bilden ar
tagen norrifran. Jarnvagen gar alldeles intill silorna. Silorna ser héar ut att ligga lantligt, men
centrumbebyggelsen gommer sig alldeles bakom. Grénskan ar aldrig langt borta i Grastorp,
vilket bidrar mycket till en lugn och fridfull kansla 6ver smastaden.

Kalla: Norconsult

Radhusomraden ramar in Gristorp vasterut och norrut. Tradgardar och gronytor
gransar mot gatorna pi minga platser, se Figur 12 och Figur 13.

Alldeles nira centrum finns dven industrifastigheter. De flesta sdana ligger dock
samlade Oster om vig 2561, néra jarnvagen och vig 47, se Figur 4 ovan.

Figur 12. Storgatan nara vag 2561. Nara korsningen star nagra fina trad med karaktarsfull form.
Radhustradgardarna i kvarteret Friséren syns till hoger i bild.

Kalla: Google Maps

Figur 13. Storgatan, vy 6sterut.
Kalla: Google Maps
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3 Generella utformningsprinciper
3.1 Dagvattenhantering

3.1.1  Diken

Generellt géller att nya diken ansluts till befintliga diken. Diken utformas med mjukt
skalad botten. Ytterslanten klds med avbaningsmassor.

3.1.2 Trummor

Trummorna ska skidras med samma lutning som omgivande mark. Ytor runt
trumoppningen ska ges samma omsorg som 6vriga slantytor och klds med vegetation
eller stenldaggning sdsom kullerstenar eller gatstenar. Inga restytor eller daliga avslut
far lJamnas.

b L i o ] A
Figur 14. En slarvigt utformad trumdppning upplevs som ett skrapigt inslag i miljon. Om trum-
Oppningen och anslutande mark anpassas val mot varandra blir utformningen mer diskret.
Kalla: Vagbilder, Trafikverket 2015.

LB B0

3.2  Vaxtlighet

3.2.1 Sidoomraden, uppstallnings- och upplagsytor

e All mark runt nya anlaggningar, som paverkas under anldggningstiden, ska
aterstillas till ursprungligt skick. Avbaningsmassor bor aterforas och marken
bor modelleras i jaimna, mjuka former.

3.2.2 Nya vegetationsytor

e sidoomréden ska ansluta till befintlig terrdng si att det med tiden inte gar att
urskilja en tydlig grans mellan nyanlagd och befintlig mark

e alla nyanlagda vegetationsytor ska utformas sé att den lokala floran snabbt
kan ateretablera sig
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3.3 Slanter

3.3.1 Ytterslanter

Ytterslanter ska klds med avbaningsmassor si att den lokala floran snabbt
dteretablerar sig och frodas. Pé sé satt blir sidoomriddena mer autentiska i sitt
utseende och den nya vigens negativa paverkan pd miljo och landskap blir mindre.
Denna gestaltningsprincip géller for alla ytterslanter och sidoomraden.

Omsorg ska ldggas vid att vegetation ska trivas och breda ut sig. Om krossmaterial
kravs som erosionsskydd sa ska detta tdckas med finkornigare material s& att
vixtlighet kan etablera sig. Oppna slinter med krossmaterial ska ej anviindas.

3.3.2 Innerslanter

Innerslanter klds med ett grus med fraktionen 0-16/18, som erbjuder fotfaste for en
mager grasblandning och later vatten vandra ut ur vigkroppen.

3.3.3 Belysning

I projektet kommer ny belysning behova anldggas punktvis. Belysningsstolpar langs
vagar samt langs gang- och cykelvagar bor std pa samma avstand frin varandra och pa
samma avstand fran vigmitt.
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4 Korsningar

4.1  Sodra korsningen

Ny korsning mellan vag 47, vag 186 och viag 2561 planeras utforas som en
cirkulationsplats med ett fritt hogerfalt in pa viag 2561, se Figur 15.

Den sodra cirkulationen ligger nara hjartat av Grastorp och ska fungera som en entré
till Grastorps centrum. Den bor gestaltas pa ett sidtt som for tankarna till den lilla
staden med sin nérhet till det brukade landskapet, sa att den darigenom forstarker
dessa varden i smastadsmiljon.

Figur 15. Vy éver nuvarande korsning mellan vag 47, vag 186 och véag 2561 med planerad
cirkulationsplats inritad i gront, slanter i rott.

4.1.1 Refuger och angransande ytor

Remsa mellan fritt hogerfalt och cirkulation

On mellan det fria hogerfiltet fran vig 47 till vig 2561 utfors med svackdike och
grisbeklidnad. Ang eller liknande kan med fordel anvindas d4 ytan forvintas slis
med slattermaskin 2 ganger per ar.

Belysning
Belysningsstolpar sitts runtom cirkulationen, samt eventuellt i refuger dér s& behovs
for att ljusbilden ska bli fullgod i cirkulationen.
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Material

I rondellmitt samt refuger foreslds fasade kantstod av granit. I refuger foreslas
sméigatsten av granit for att ge dem ett mer stadsnéira uttryck. Graniten bor vara
svensk, dels av klimathansyn, dels for att vara frostsiker.

Slanter och dikesutformning

Ytan mellan cirkulationen och det fria hogersviangfaltet samt diken runt cirkulationen
utfors med avrundade dikeskron och dikesbotten for att ge dem ett naturligare
utseende. Slinter, kron och botten klis med ett tunt lager organisk jord samt besés
med svagvixande gras.

I ytterslanter grainsande mot naturmark ska antingen ny jord eller tillvaratagna
avbaningsmassor paforas. Ny anldggning ansluts vil mot angransande naturmark sé
att ingen synlig grans eller forfulande spar fran byggtiden lamnas.

4.1.2 Bergskarning langs det fria hogersvangfaltet

Langs det fria hogerfiltet kommer bergskirning i mindre bergknallar att behovas.
Dar det skurna berget ar helt och har en jamn yta rekommenderas att det lamnas
synligt. Trasigt berg bor tackas med avbaningsmassor likt omgivande mark. Da berget
behover ldggas flackt for att sikten for trafikanterna ska bli tillfredsstéllande,
rekommenderas att alla bergskarningar utfors sa pass flackt att de kan tdckas med en
tunn viaxtbddd om berget visar sig vara av for dalig kvalitet, se typsektion A-A och B-B
under kapitel 10.

Anslutning av sldnter mot befintlig terrang skall géras med omsorg sa att ny
anldggning smalter in val mot omgivande terrang.

Aterstillning av paverkad mark i sidoomraden skall géras med tillvaratagna
avbaningsmassor si att den naturliga floran kan ateretablera sig val.

4.1.3 Gestaltning av rondellmitt

Vid passage genom Griastorp mots man av den 1aga, vilskotta och prydliga
sméastadsbebyggelsen. Nirheten till det brukade landskapet runtom ar pafallande, det
ar inte langt till naturen fran nigon punkt i Grastorp. Gestaltningen foreslés besta av
material och element som stérker bilden av Grastorp som smastad med omnejd. Den
bor vara enkel och latt avlast och inge en kénsla av kvalitet och stilméssig samhorighet
med samhallet.

Rondellmitt rekommenderas utféras med 6verh6jning. Det gor att rondellmitten syns
tydligare ur bilisternas perspektiv. En jimn vilvning bidrar till att den upplevs fyllig
och vialmaende (omvént kan en svacka gora att ytan upplevs urgropt eller
ihopsjunken).

Material

Materialvalen bor harmoniera i kvalitet och stil med smastadsbebyggelsen. Kantstod
runt refuger och rondellmitt foreslas vara av svensk granit da det ger ett tidlost och
traditionellt uttryck, ar hallbarare dn betong och har lagre klimatpaverkan.

Belysning

Rondellmitt bor vara fri frén belysningsstolpar.
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Skotsel

Rondellmitt och refuger ar svartillgingliga for skotsel. Alla ytskikt och materialval bor
valjas med detta i atanke. En ur driftsynpunkt rimlig skotselinsats for rondellmitt och
refuger kan vara trimning, klippning av perenner med t ex hicksax eller trimmer,
rensning och stiidning 2 ginger per &r. Ang eller prydnadsgriis passar dirmed bittre
an klippt grasmatta.

Vaxtlighet

Vixtlighet i rondellmitt bor vara sammanhallen och mycket lattskott. All viaxtlighet bor
viljas med omsorg s att den ar anpassad for platsen, bade ur stindortssynpunkt och
idémaissigt samt gar att hélla i fint skick med fa och/eller enkla skotselinsatser per ar.
Forslag pa vaxter ar prydnadsgréis/perenner och lokar. Laga naturstenar eller en badd
av dekorsten kan tillféra en fin kontrast. Exakt utformning bor stimmas av med
driftande enhet.

En jordman som ar val anpassad for vixtvalen ar ett krav for en langsiktigt lyckad
gronyta. For att minska froograsens mojlighet att etablera sig bor alla planteringsytor
antingen vara mycket tita eller vaxtligheten minst 60 cm hog och skugga jorden val.

Figur 16. Forslag for gestaltning av rondellmitt med lokar, prydnadsgras och dekorsten i varskrud

Figur 17. Rondellmitt i sensommarskrud
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4.2  Norra korsningen

Den norra korsningen mellan vig 44 och viag 2651 planeras utforas som en cirkulation.
Den kan med fordel utformas som en systerrondell till cirkulationsplatsen mellan vag
44 och vig 47 vasterut pa vag 44; se Figur 18, Figur 19 och Figur 20, och bor ges en
enkel och skotselextensiv utformning.

Figur 18. Norra korsningen. Planerad cirkulation i grona linjer.

Figur 20. Befintlig cirkulation vasterut.

Kélla: de tre bilderna ovan &r hamtade frdn Google Maps i januari 2020.

4.2.1 Belysning

Belysningsstolpar bor placeras runt cirkulationen och i refuger, sé att ljusbilden
blir fullgod i cirkulationen. Belysningsstolpar bor ej placeras i rondellmitt.
Hojd och placering studeras i kommande skede, se avsnitt 11.9.

19



4.2.2 Skotsel norra cirkulationen

Ny anldggning bor utformas for att forenkla och minska skotselinsatser 6ver aret.

5 Bullerskydd

I projektet har det visat sig behova goras omfattande bullerskyddsétgéarder. For att ge
en tydligare 6verblick 6ver dem redovisas de hir i ett eget kapitel. De har delats in i
fyra omréden, som fatt arbetsnamn efter ett kvarter eller en gata i omradet.

5.1  Utformning

Bullerskydden bor vara utformade sé att de passar vil in i den smaskaliga bebyggelsen
i Gristorp. Linjeforingen bor vara jaimn och upplevas vil anpassad mot omgivande
byggnader och anldggningar. Avslut och detaljer ska upplevas genomtinkta och vil
omhindertagna. Alla bullerskydd langs vig 2561 ska utformas med ett gemensamt
formsprak och upplevas som en sammanhingande anldggning.

Foreslagna bullerskydd dr antingen skidrm péa 1ag jordvall alternativt enbart skarm.

5.1.1 Kombination av vall och skarm

Proportionerna mellan vall och skidrm &r beroende av flera faktorer, varav fyra ar
styrande:

1. tillgédngen pa (tillrackligt) bra massor att bygga vall av, ej fororenade
2. hur mycket massor marken tal att belastas med
3. hansyn till arkeologiska fynd

4. estetiska avviganden - ett lugnt och harmoniskt uttryck i
bullerskydden bor efterstravas, vallarna skall ges ett naturligt
utseende med mjukt avrundad sléantfot och slantkron

Ur samtliga dessa fyra aspekter visade sig en lagre vall vara mer fordelaktig.
For att uppfylla den fjarde aspekten — ett harmoniskt uttryck - foreslogs att vallarna
ska vara 0,8 m till max 1 m hoga.

Vallar ar endast aktuellt vid Odinsgatan, se avsnitt 5.4.

51.2 Bullerskarmar

Miénga bostadshus langs vig 2561 ar av tra. Bullerskdrmar av tra skulle dirmed passa
vil in i miljon. Omsorg bor laggas vid avslut, 6verkant och “sommar” mellan sektioner,
sa att skdrmen upplevs som en vil gestaltad och utférd helhet. Bullerberikningar har
visat att skdrmar generellt for hela strackan behover vara ungefar 2,5 m hoga.

Trafikverket 6nskar att traskdrmar utférs med stdende brador for 6kad livslangd.

D4 samtliga bullerskdrmar har en sida mot vag 2561 och/eller gang- och cykelvig, och
den andra sidan mot privata tradgardar, bor de ha “tva framsidor”. Sidorna kan girna
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ha olika detaljeringsgrad, antingen lings hela strackan eller punktvis. Ut mot vigen
rekommenderas att skdrmarna pa vissa punkter har hogre detaljeringsgrad for att héja
det estetiska virdet och 6ka intrycket av titortsnira byggnadsverk. Den okade
detaljeringsgraden kan besta i klattervaxter pa spaljé, tradetaljer osv. Dé det ar svart
att utfora underhéll pa tradgérdssidan, skall en utformning som &r sa skotselfri som
mojligt efterstriavas dar.

Négra platser ldngs strackan har viktiga funktioner och behover darfor ges extra
omsorg vid utformningen. Dessa dr markerade pa 6versiktsplanerna nedan, se Figur
29, Figur 30, Figur 34 och

Figur 35.

Ytbehandling

Traskarmar rekommenderas ges ett trarent utseende. D4 det pad manga stillen
kommer att vara svart att komma at att underhélla skdrmarna bér man vilja en metod
som ger minimalt underhallsbehov. Det nationella miljémalet Giftfri Miljo giller for
alla Sveriges kommuner och myndigheter. Malet innebéar att amnen skapade av
minniskor inte ska hota biologisk mangfald eller manniskors hilsa.

Pé senare ar har gamla traskyddsmetoder som har liten eller forsumbar miljopaverkan
nyupptickts och tagits i produktion. Ett exempel dr linoljeimpregnering, som ger
virket lika 1dng eller t o m langre livslangd an traditionell tryckimpregnering, bade i
mark och ovan mark. Ett annat exempel dr virmebehandling. D& virmebehandlingen
minskar virkets hallfasthet lampar sig denna behandling inte sa bra for
konstruktionsvirke.
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I kommande projektering kommer olika traskyddsmetoders miljopaverkan, livslangd

och underhéllsintervall att jamforas och utvarderas mot varandra.
A i

e D
e

Figur 21. Tv: Bullerskarm med staende trareglar och plattackning. Denna skarm visar hur skarmarna kan se
ut som nya. Kélla: Skandinaviska Omradesskydd’s hemsida, september 2019

T h: Granat virke i fauna-passage pa E6 Kungsbackaleden. Med tiden granar allt virke som utsétts for vader
och vind. Denna bild visar hur bullerskarmarna i Grastorp kan se ut efter ett par ar. Kalla: Google Maps

Ljudtat férankring mot marken

Skiarmarna behover ansluta helt tatt mot marken for att ha avsedd bullerddmpande
effekt. Losningar for avvattning langs eller tvars skdrmarna kommer att studeras
under detaljprojekteringen. Darfér rekommenderas har endast att skirmarna ansluter
till ytor som upplevs vil utforda, girna grona dar sd ar majligt. Dar det ar trangt
mellan vag och skdrm och driften darmed blir svar och kostsam att utfora, kan
asfaltering ge en tilltalande yta som kraver minimalt underhéll. Makadam i dagen bor
undvikas av estetiska skal.

Livslangd

Skiarmar ska hélla i 30 ar eller mer. Mgjlighet att byta ut dem utan stora ingrepp i
mark bor efterstrivas. For att tillgodose 30 ars livslangd bor bullerskarmar utformas
med material som &r hallbara 6ver tid. De ska dven uppfylla miljomalen. Detaljer som
Okar livslangden sadsom plattackning av 6verkant bor utféras noggrant och med val
utforda materialméten och avslut.

Grundlaggning av bullerskydd

Vingfundament féreslas som grundlaggningsmetod dar geotekniska forutsattningar
for detta finns.

Hantering av omgivande vegetation

Anlédggning av bullerskydd bor utféras med héansyn till vegetation och terrdng lings
vigen, pa privat mark savil som pa kommunal mark. Skador pa trid och annan
vaxtlighet som kan sparas skall undvikas.
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Figur 22. Tradridan narmast jarnvagsviadukten kommer troligen att paverkas av bullerskarmen som
planeras folja utsidan av gang och cykelvagen upp till broracket. Har ar det viktigt att ny anlaggning

gor sa liten skada som mojligt for att den befintliga vegetationen skall kunna fortleva och vara vital.
Kélla: Google Maps, september 2019

Gestaltningsforslag

Pé foljande sidor redovisas beskrivning och illustrationer av det forslag pa gestaltning
av bullerskdrmar som tagits till samradet i enlighet med rekommendationerna ovan.

Bullerskyddsskdrmarna utfors med trdrent virke, som med tiden grdanar, och ha ett
enhetligt och snyggt utforande. Reflekterande bullerskyddsskdrm och absorberande
skdrm har ett gemensamt formsprdk i form av stdende likt i olika hojd, satta pd tre
nivder. Avsikten dar att skapa ett ménster som ger variation for 6gat och minskar
intrycket av hojd. Dar trappningar i dverkanten krévs bor de folja markens lutning.
Den absorberande skivan syns endast ut mot vdgen och ska vara i en gra kulor,
ndgot morkare dn granat virke. Ett miljovdnligt material bér anvdndas, t ex traullit.

Sidan mot fastigheter utfors med slit stdende panel dekorerad med ldkt i olika
hojder, bade pa reflekterande och absorberande skdarmar, se illustrationer nedan.

Ut mot vigen monteras ndtspaljéer pd ndgra stdllen mot bullerskyddsskdrmarna
ddr vildvin kan kldttra. Vixterna placeras ddr atkomst for skotsel ar mojlig.

Figur 23. Vildvin foreslas klattra pd nagra sektioner. Har i sprakande hostfarger. Kalla: Wikipedia
(https://sv.m.wikipedia.org/wiki/Fil:KI%C3%Ad4ttervildvin_(Parthenocissus_tricuspidata)_Ystad-2015.jpg)
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Figur 24. T v reflekterande bullerskarm, t h absorberande bullerskarm. Elevation, horisontellt och vertikalt snitt.
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Figur 25. Reflekterande bullerskyddsplank t v och absorberande bullerskyddsplank t h. Utsnitt i perspektiv sett
fran sida vand mot bullerkallan (vagen). Mot fastighetssidan kommer bada skarmtyperna att se ut som den t v.
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5.2  Oversikt dver planerade bullerskydd i projektet

Harnelius

Figur 28. Oversikt dver de avsnitt langs vag 2561 dar bullerskydd planeras utforas.
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Figur 29. Langs kvarteret Harnelius foreslas bullerskyddet utgéras av tva skarmar.

Den sédra star mellan gédng- och cykelvigen och vig 2561. En passage fran Badgatan
over vag 2561 till Plogvigen i industriomrédet pa ostra sidan skall moéjliggoras.

Den norra star mellan tomtgranser och gang- och cykelvigen. Den rekommenderas
utforas 2,5 m hog i dess sodra del och 1,5 m i dess norra vid jarnvagsviadukten. I
overgangen mellan dessa hojder gors en anpassad avtrappning. Da viagen héjer sig upp
mot viadukten rekommenderas att trappningen i férsta hand gors i underkant sa att
skidrmens 6verkant blir s jamn som mojligt. Trappningen bor f6lja vigens hojning i
sma4 tata steg hellre an stora och glesa. Skiarmen skall ansluta vil mot broracke och
grundlaggningen bor goras med hénsyn till befintlig vegetation, se Figur 22.
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5.4  Odinsgatan

Sarskilt fokus bor laggas vid utformning
av overgang fran skarm ovan vall, totalt
3m hog, till endast skdarm, 2,5 m hog.

Figur 30. Vid Odinsgatan planeras en kombination av vall och skarm, totalt 3 meter hog.

Har behovs ett cirka 3 m hogt bullerskydd. En bullerskdrm som ar 3 m hog kan pa
nira hall upplevas som en massiv barriar. Bullerskydden kan upplevas mjukare, nar
den totala bullerskyddshéjden fordelas mellan naturlig och byggd yta. Darfor bor
denna sektion formges sa att intrycket av h6jd minskar.

Vid det planerade bullerskyddets norra dnde finns en naturlig h6jd i terrdngen,
formodligen en 6vervuxen bergknalle. Det vore 6nskvart att ansluta bullerskyddet s&
att det smailter ihop med terrdngen, sa att det inte uppstér en “lucka” eller en upplevd
svacka mellan bullerskyddsavslutet och hjden.

Avgriansningen av fornlimningen ar dnnu inte gjord utan kommer att utredas i
samband med en arkeologisk utredning pa de ytor dir bullerskydd planeras utforas, da
det finns kdnda fornlamningar i narheten. Vidare besked fran Léansstyrelsen kommer
att styra placering och grundlaggning av bullerskydd ldngs strackan.
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Figur 31. Proportionerna mellan vall och skarm bér upplevas harmoniska. Bade vall och skarm bor
samspela med sin omgivning.

Skiss: Norconsult oktober 2019

En lag vall blir avsevart néttare och ger plats for en flackare och mjukare
slantutformning, som béattre smailter in i miljon. Darfor rekommenderas att jordvallen
gors 0,8 — max 1 m hog; se Figur 31, Figur 32 och Figur 33.

Figur 32. Vy vasterifrdn pd Odinsgatan. Bullerskyddet féreslas vid Odinsgatan utgéras av en 0,8 — 1
m hog vall, med en ca 2 m hog skarm pa kronet.

Bild fran Google Maps, bildbearbetning Norconsult.
' X ’

=
.~ \Vallca08m
Skarm 2,2 m

Figur 33. Odinsgatan. Vy norrifran pa vag 2561. Jamférelse mellan olika proportioner pa vall och
skarm. Vallen ansluter visuellt till en liten bergknalle séder om infarten till Kv. Montéren, t v i bild.

Kalla: Norconsult
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5.5 Bryggaren

L\

Plank 20 m
W\

ut mot vdgen absorberande skdrmar

s

 avslut utformas sd platskanslan forstarks

Figur 34. Foreslagna bullerskydd i omradet "Bryggaren”.

Vid kvarteret Bryggaren i soder (1) ar det for trangt att placera en skarm mellan GC-
vag och vig 2561, och en skdarm lings med tomtgréanser i norr skulle skymma sikten pa
gangbanan. Darfor foreslas de tva skarmarna utféras omlott.

Storgatan &r ett viktigt rorelsestrak till Grastorps centrum. Bullerskdrmarnas avslut pa
omse sidor, inringade i Figur 34, kommer att kunna bilda en slags port kring
Storgatan. Darfor foreslas att bullerskarmsavsluten pa 6mse sidor betonas pa ett satt
som stéarker bade platskidnslan och intrycket av port, for att darigenom synliggora
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borjan pa stadsgatan in till centrum.

Avsluten kan till exempel ges en hogre detaljeringsgrad och/eller andra dekorativa
element. Riktningen in mot Storgatan kan forstirkas med att avsluten gors vinklade
in mot Storgatan.

I h6jd med Odenslund (2) planeras absorberande bullerskdrmar pa 6mse sidor om
vagen. Dessa foreslds formges sa att de har en tydlig samhorighet med 6vriga skarmar
som utfors reflekterande.

Placering och grundldaggning av den 6stra skirmen vid Odenslund skall gérs med
hansyn till de grova ekarna, vilket gor att ¢/c mellan stolpar kan behdva anpassas
efter ekarnas rotter. Utformningen av denna skarm far dirmed ges extra fokus i

nista skede.

Vid Dalhem (3) placeras bullerskdrm pé tomten ca 1 m frdn tomtgrans. Darmed
kommer trad och hack att behova tas bort.

5.6 Norra Fridhem

Figur 35. Vid Norra Fridhem féljer bullerskarmen vagkanten.

Vid Norra Fridhem placeras en bullerskdrm nira viagkant. Det medfor troligen inte
nagon storre negativ paverkan pa den rad med uppvuxna trad som stér pa andra sidan
om vigdiket. Eftersom denna skidrm star helt avskilt frén de 6vriga kan det ha en
lantligare pragel men bor dnda folja de andra i stil och material.
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6  Gang- och cykelvag

Den planerade gang- och cykelvigen planeras ga dster om vig 2561 fran infarten till
ridskolan, forbi Odenslund i séder, 6ver Mjolan och sluta vid den enskilda vigen
strax s6der om busshallplats Tunvigen.

Foreslagna hallplatslagen

Foreslaget lage
for planerad gang
och cykelbro

Vatmark med
hoga naturvarden

Planerad gang- och cykelvag

y
\

Ridskola [

1

Skyddsvarda ekar vid Odenslund

Figur 36. Gang- och cykelvagens foreslagna strackning i grona linjer, bullerskarmar i rosa.
Kalla: Norconsult, februari 2020.

6.1  Avvattning

Diken utformas med mjukt skélad botten som liksom ytterslanten klas med
avbaningsmassor.

6.2  Naturmiljo

Den nya ging- och cykelvigen passerar langs med en privat fastighet vid Odenslund
dir tre stora ekar stér nira vigen. Dessa har stort virde for landskapsbilden. Traden
utfor ockséd manga viktiga ekosystemtjanster, se Figur 37, Figur 38 och Figur 39.

For att dessa viarden skall kunna behéllas, har Trafikverket beslutat att ny anldggning
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ska utféras med genomténkta 16sningar som minimerar negativ paverkan pé ekar och
ovriga trad. En rotkartering ska genomforas och genomsléapplig 6verbyggnad anliggas
over rotzonen. En skyddsplan for traden har tagits med i Miljosidkring Plan och Bygg
for vag 47.

For mer information om ekarna, se tidigare utférd naturvardesinventering samt Miljosakring Plan och Bygg v47.

Figur 37. Jatteeken i Odenslund i sommarskrud.

Foto ar hamtat fran den naturvardesinventering som utférts av OM’s Naturtjanst 2018.
Fotograf Olle Molander.
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Figur 38. De grova ekarna star pa och alldeles intill privat mark nara vag 2561.

6.2.1 Hansyn till skyddsvarda trad i utformning av ny anlaggning

Vid Odenslund skall ny anlaggning utforas med hansyn till de skyddsvirda ekar som
vaxer dar. Bullerskdarmar planeras pd 6mse sidor om vagen, se kapitel 5 Bullerskydd.

Figur 39. lllustrerad sektion med vy norrut genom vég 2561 och ny GC-bana langs vagens ostra
sida. Sektionen &r tagen vid de skyddsvéarda ekarna i Odenslund.
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7  Gang- och cykelbro 6ver Mjolan

Naturen runt Mjolan ar vacker och varierad. Det ar en vardefull miljo for
landskapsbilden, for rekreation och for ekosystemtjanster. Vag 2561 passerar éver
Mjolans lummiga aravin péa en liten landsvagsbro med brokoner av glacis.

Figur 42. Vy 6ster om vag 2561 siderut éver de ytor som paverkas av ny anlaggning. Sankan efter en
gammal &krok soder om a&n &r idag en vassbekladd vatmark med hoga naturvarden. P& norra abrinken,
hitom forgrunden, star nagra ekar, som med det foreslagna brolaget kan ges mdjlighet att leva vidare.

Foton: Norconsult

An gor en krok alldeles 6ster om den befintliga bron. Gang- och cykelviigen gor en svag
krok ut fran viag 2561 soder om Mjolan, for att sedan svinga tillbaka och ga vinkelratt
over an, ca 15 m ifrdn den befintliga. Ddrmed gér den nya bron lite vinklad mot den
befintliga bron, vilket kan forstiarka intrycket av att broarna anviands pa olika sitt och
att dessa anvindningsomraden fungerar oberoende av varandra.

Tillfallig nyttjanderatt under byggtiden

Figur 43. Den planerade gang- och cykelbron 6ver Mjolan. De rosa linjerna visar befintligt
vagomrade, nytt vagomrade samt tillfallig nyttjanderéatt under byggtiden. Vy fran sydost.

Kalla: Norconsult, februari 2020
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Figur 44. Den planerade gang- och cykelvagen sedd fran vag 2561, norrut mot Mjolan. De rosa
linjerna forklaras i Figur 43.

Kalla: Norconsult

7.1 Utformning av gang- och cykelbro

Den brotyp som viljs bor vara vil anpassad till det sméskaliga kulturlandskapet runt
Mjolan (se kapitel 2). Storstad och industri kdnns avlagsna. Tatorten kommer inte
heller i framtiden att vixa vidare norrut p g a att flygtrafiken norr om Grastorp hindrar
fortsatt exploatering. Bron kommer att ligga i den lummiga ravinen 6ver den lilla &n.
P& sodra sidan landar den i kanten av en &ker och pé norra sidan nira en lantlig
alléliknande infartsvig och busshéllplatsen Tunvégen, se Figur 36. Brotypen bor
harmoniera vil med karaktiren hos denna plats. Den bor ocksa samspela val mot
landsvégen som passerar intill.

Under projektet har en trabro foreslagits da en sddan skulle passa in vil i omgivningen
och vara ett klimatneutralt alternativ. Nar en trdbro jamfordes mot en stalbro
beridknades tribron bli dyrare. Darfor valdes alternativet triabro bort.

Brotypen planeras nu vara en s k Knislingebro, se Figur 47 under kapitel 10.

Denna brotyp nyttjar vertikala fackverk som barande konstruktion. Fackverkens
tydliga sicksack-monster ger en fin grafisk effekt till bron. Fargsattningen bor goras
med detta i dtanke. Ju langre bron ar desto hogre och kraftigare fackverk behovs.
Spannvidden hos bron 6ver Mjolan kommer att vara 26 m, vilket medfor att fackverket
behover vara ca 2,0 m hogt. For att ge trafikanterna fri sikt 6ver fackverket,
rekommenderas att brobanan placeras 1,4 m nedan fackverkets 6verkant, vilket
innebar att fackverket fortsitter en bit nedanfér brobanan.

Vid fackverkets dndar foreslés racken ta vid och f6lja gadng- och cykelbanan négra
meter pa 6mse sidor. 1,4 m héga grindar monteras mot insidan av brons fackverk och
foreslas aven fylla rackena utanfor bron.

Géng- och cykelvigen kroker pa bada sidor om bron. Ett forslag som kan undersokas
narmare i kommande skede ar att rackesgrindarna vinklas utét en aning, sett
ovanifrén, si att avstdndet mellan dem ar storre vid andarna an vid brobanan. Det ger
en Oppnare och mer vialkomnande entré in till bron.
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Brons fackverk kommer att kunna upplevas fran bilvdgen och nar man narmar sig den
pa GC-vigen. En tanke ar darfor att starka “imageabilityn” (minnesbildspotentialen)
hos bron och darigenom den naturskéna platsen runt den, genom att framhéva brons
grafiska monster mot den omgivande naturen. Ytorna i fackverket kommer att vara
sldta. Val av farg bor goras med hinsyn till detta, liksom till fackverkets dimensioner.
En slét yta ger en mer enhetlig fairgatergivning dn en skrovlig som fir sméa
skuggpartier och blir dirigenom mer varierad. Aven den omgivande naturens inverkan
pa fargen bor vigas in, sommartid kommer t e x omgivande trads grona lovmassor att
“farga av sig” pa bron.

Fargsattning liksom forhéllande mellan hgjd, bredd och tjocklek bor 6vervigas i
kommande skede for att det slutliga utseendet skall upplevas harmoniskt och estetiskt
tilltalande. Losningar avseende utformning, materialméten och avslutningar bor vara
val planerade och utférda. Inga restytor eller osammanhangande delar far skapas.

7.2  Brons lage

Olika ldgen for bron har studerats och dess for- och nackdelar utvarderats och
jamforts, se PM Byggnadsverk. Ett ldge ca 15 m Oster om vigbron utviarderades som
det mest fordelaktiga, se Figur 43 och Figur 44. Ett viktigt gestaltningsmal har varit att
brons ldge anpassas mot den naturskona miljon i dravinen sé att den upplevs sa
opéaverkad som mojligt av ny anlaggning.

7.3  Hantering av omgivande miljo

For anldggandet av bron géller att:

« Slanter runt gang- och cykelviagen bor goras med mjuka 6vergangar for att fa
ett naturligt utseende.

« S4 liten paverkan pa mark och vattendraget som majligt skall efterstravas bade
under byggtid och fardig anlaggning.

« Fardig anlaggning skall upplevas vil integrerad i omgivande miljo.

Marken mellan viagbron och géng- och cykelbron bor skyddas frén paverkan i storsta
mojliga mén under byggtid. Den nya anldggningen bor utformas sa att fauna och flora
ges bista forutsattningar att ateretablera sig pd marken mellan broarna. Till exempel
bor avvattningen efterlikna de ursprungliga foérhéllandena for att gynna den flora och
fauna som finns dér idag. Befintlig vegetation skall banas av dir s& behovs, hallas
avskild fran andra massor och skétas vil under upplagstid sa att den snabbt kan
etablera sig vid dterutldggning.

7.3.1 Bevarande av naturvarden i landskapet

For landskapsbilden ar det viktigt att den nya anldggningen inte hindrar utan
mojliggor likartade forutsattningar for sinkorna som den befintliga sinkan har idag,
s att landskapsbilden med faglar, insekter och den typiska floran i sinkan kan
fortleva.
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Lige for ny anlaggning har valts for att skona ett par tradindivider med hoga
naturvirden néra &faran. All ny anlaggning skall darfor utformas med hansyn till
dessa.

Erosionsskyddet ldngs &n bor utforas sé att befintlig natur 1att kan ateretablera sig.
Ett viktigt méal bor vara att naturmiljon runt bron pa kort tid laker efter ingreppen av
anldggningen.

7.4  Innerslanter langs gang- och cykelvag

Innerslanter klds med ett grus med fraktionen 0—16/18, som erbjuder fotfiste for en
mager grasblandning och later vatten vandra ut ur vigkroppen.

7.5 Drift av bro

Underhall bor utforas pa ett sidant sitt att marker och vattendrag ej skadas och i
enlighet med Gréstorps miljomal.

7.6 Drift av ytor runt bro och ny gang- och cykelvag

Trafikverket kommer att drifta ytorna runt bade viag 2561 och ny gang- och cykelvig.
Underhall bor utféras pa ett sddant sitt att marker och vattendrag ej skadas och i
enlighet med Grastorps miljomal.

For att dagens hoga naturviarden ska ges mojlighet att fortleva, bor skdtseln av
viagomradet ske med hinsyn till dessa. T ex bor vegetationen inte slds utan limnas
orord sa langt det dr majligt ur trafiksdkerhetssynpunkt. Trad bor fa vixa ostort sa
lange de inte utgor fara eller oldgenhet for trafikanter pé vigarna.

8  Overgangar i plan

8.1  Mojlig gangpassage till Plogvéagen

I h6jd med Badgatan skall en passage mojliggoras for trafikanter som vill ta sig gdende
eller cyklande Gver viag 2561 in till industriomrédet, se Figur 29 ovan.

8.2  Gang- och cykelpassage vid Odinsgatan

Soder om korsningen mellan Odinsgatan och vig 2561 foreslés att det befintliga
overgédngsstillet flyttas en liten bit soderut och ersitts av en ging- och cykelpassage
med mittrefug, se Figur 45. Manga tyngre fordon vintas kora in till industrifastigheter
pa Odinsgatan. D4 platsen inte ar av sdrskild betydelse och har pragel av
industrifastigheter langs viagen, kan betongkantstod anviandas, trots risk for
pakorning. Pollare skall placeras vid 6vergéngen for att 6ka synlighet och sékerhet.
Utseende bor passa vil in i bostadsmiljon och vara av samma typ som vid 6vriga
overgédngar. Ledstréksplattor foreslas i mittrefugen.

For att minska risken att 1anga fordon kommer 6ver pa fel sida av vigen nar de
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svanger in pa Odinsgatan soderifran samt soderut pa viag 2561, utfors en breddning av
sydvastra korsningskvadranten.

Figur 45. Soder om korsningen mellan Odinsgatan och véag 2561 foreslas att det befintliga 6ver-
gangsstallet flyttas en liten bit sdderut och ersétts av en gang- och cykelpassage med mittrefug.

Kalla: Norconsult 2020.

8.3  Gang- och cykelpassage vid Industrigatan/Storgatan

Strax sdder om Storgatan foreslds en gang- och cykelpassage med mittrefug i laget for
den befintliga 6vergidngen. Kantstoden foreslas dven har vara av betong. Refugen
foreslas utforas asfalterad. Ledstraksplattor foreslés laggas intill refugens kantsten

i passagen. Pollare skall placeras vid 6vergédngen for att 6ka synlighet och sdkerhet.
Utseende bor passa vil in i bostadsmiljon.

Figur 46 Lage for GC-6verfart strax séder om korsningen Storgatan/vag 2561.
Kalla: Norconsult 2020.

9  Busshallplatser

Nytt utforande pa busshallplatser langs viag 2561 utfors som héllplatsfickor med
plattform. Ny anldggning bor utforas sé att en snabb ater-etablering av anslutande
vaxtlighet mojliggors. Busshallplatserna bor upplevas vilhallna och omsorgsfullt
anlagda i omgivande naturmiljo. Makadamslénter eller restytor far inte skapas.
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11 Rekommendationer for fortsatt arbete

11.1 Bullerskydd forbi Odenslund

Utformning och fastsattning av den lagre skirmen vid Odenslund skall utféras pa ett
sdtt som inte dventyrar de grova ekarnas fortlevnad. Grundlaggning skall géras utan
att viktiga rotter skadas, vilket innebar att ¢/c-avstind mellan stolpar kan behova
anpassas efter att rotkartering har utforts. Denna bullerskdrm behéver darmed ges
extra fokus under detaljprojekteringen.

11.2 Utformning av bullerskydd och jordvall vid

Odinsgatan
Da Lansstyrelsen beslutat att marken déar bullerskydd planeras vid Odinsgatan skall
undersokas for arkeologiska lamningar, kommer vidare besked fran Lansstyrelsen och
resultat av undersokningarna att styra placering och grundldggning av bullerskydd i
plan. Handlaggningstiden hos Linsstyrelsen kan vara lang och for att undvika risken
att byggprocessen forsenas rekommenderas darfor att besked fran Lansstyrelsen f6ljs
upp och behandlas snabbt.

11.3 Skydd av trad

Dar ny anldggning gors, bor skyddsomréaden for trad som skall bevaras arbetas in i
handlingarna. Pa s sétt kan flakskador, jordkomprimering, stamskador och liknande
undvikas, vilka annars pa sikt kan gora traden till risktrad.

11.4 Klimatpaverkan

Ny anlaggning skall utformas i 6verensstimmelse med Grastorps géllande miljomaél
samt med Trafikverkets miljopolicy. Dar det ar mgjligt skall metoder och utformningar
viljas som ger s liten klimatpéverkan som mojligt. En patankt produkts livscykel bor
utvirderas, sdsom framstéllningsmetod, transporter och underhéllsaspekter.

11.5 Drift av gronytor

For alla ytor dir planteringar forekommer bor ritningar pa dessa liggas med i
skotselplanen som underlag for framtida drift.

Drift av vigomrade som angransar till allmén platsmark bor studeras narmare i
bygghandlingsskedet.

11.6 Fargsattning av gang och cykelbro

Fargséttning av GC-bron 6ver Mjolan kommer att studeras narmare i
bygghandlingsskedet.

11.7 Utformning av bullerskarmar

Utformningen av bullerskidrmarna behover studeras mer i detalj under
bygghandlingsskedet, forslagsvis i nara samarbete med konstruktor och eventuellt
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byggnadsarkitekt. Detaljritningar for avslut bor tas fram. Trappningar behover
anpassas efter marklutningar, omgivande hus och tradvolymer. Utformning och
detaljeringsgrad pa tradgérdssidan behover goras med héansyn till skotselmojligheter
och avstand till uteplatser och fonster.

Dar bullerskdrmarna star nira passager eller p annat sitt kan skymma sikt, bor
utformningen goras med hinsyn till detta, sa att miljon runt bullerskdrmarna blir
siker och upplevs trygg.

11.8 Rondell i s6dra cirkulationen

Gestaltning av rondellmitt i den sodra cirkulationen ska utformas i detalj, avseende val
av vaxter och andra material.

11.9 Belysning

Hur val och placering av ny belysning ska anpassas mot den befintliga behover
studeras nirmare under byggskedet.

11.10 Leveranskontroll av massor

Alla massor skall fére utliggning kontrolleras s att de motsvarar bestillda massor
avseende siktkurva och innehall.
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