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Sammanfattning

Korsningen E45/E16 och Ostmarksvagen/vag 947 bedoms ha bristande trafiksidkerhet
och framkomligheten for trafik som korsar eller ska kora ut pa E45/E16 ar begransad.
Under de senaste tio aren har det skett ca 1 trafikolycka per &r. Enligt VGU bor risknivan
minskas for att vara acceptabel, mindre an 1 eller helst mindre 4n 0,5
genomsnittsolyckor per ar. For att uppna en trafiksaker miljo behover korsningen
E45/E16 och Ostmarksvagen/vag 947 byggas om.

Utgangspunkter for trafiksakerhetsanalysen

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/96/EG

Den 19 november 2008 antogs EU-direktivet om forvaltning av vagars sakerhet
(Europaparlamentets och radets direktiv 2008/96/EG av den 19 november 2008 om
forvaltning av vagars sékerhet). Direktivets syfte ar att med hjalp av olika atgéarder
erhalla sakrare vagar i medlemsstaterna. Enligt direktivet méaste alla lander faststalla
och genomfdra metoder for trafiksdkerhetsmassiga konsekvensanalyser,
trafiksékerhetsrevisioner, forvaltning av vagnatets sékerhet och sékerhetsinspektioner.

Direktivet tillampas pa TEN-T (transeuropeiska) vagnatet. Direktivet och lagen omfattar
vagar eller vagprojekt som ingar i TEN-T-vagnatet oberoende av om de haller pa att
utformas, byggas eller ar i bruk. Sakerhet ska vara en integrerad del av all planering,
utformning och drift av vaginfrastrukturen.

I Sverige har direktivet lett till att féljande nya lagar, férordningar och foreskrifter
antagits:

e Véagsékerhetslag (2010:1362)
e Vagsékerhetsférordning (2010:1367)

» Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om véagsakerhet (TSFS
2010:183)

Vagsakerhetslag, SFS 2010:1362

Vagsakerhetslagen innehaller bestammelser om vaghallarens skyldigheter i vissa fall och
syftar till att 6ka sdkerheten for vagtrafikanter. Lagen tradde i kraft 19 december 2010
och galler de véagar och vagprojekt som ingar i TEN-T-vagnatet i Sverige.

Vagsakerhetslagen innehaller bland annat bestammelser om trafiksakerhetsanalys.
Enligt vagsakerhetslagen ar en trafiksdkerhetsanalys en strategisk, jamférande analys av
de effekter ett vagprojekt har pa vagnatets sakerhet. Vidare framgar att for varje
vagprojekt skall vaghallaren gora en trafikséakerhetsanalys. Analysen skall innehalla en
beskrivning av de dvervaganden som gjorts i frdga om trafiksakerheten. Denna analys
finns dokumenterad i den tidigare upprattade forstudien.



Vagsakerhetsforordning. SFS 2010:1367

Vagsakerhetsforordningen innehaller foreskrifter om tillampningen av
vagsakerhetslagen. | férordningen star att en trafiksidkerhetsanalys skall innehalla en
beskrivning av den aktuella trafiksdkerhetssituationen, de trafiksékerhetsmassiga
problemen och de mal som skall uppnas med vagprojektet.

| trafiksakerhetsanalysen ska dven ingd en konsekvensanalys av de alternativ som
foreslas, en jamforelse av alternativen och en beskrivning av det basta alternativet.
Denna konsekvensanalys genomférdes och dokumenterades i den tidigare uppréattade

forstudien.

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om vagsakerhet, TSFS
2010:183

Transportstyrelsen har tagit fram foreskrifter som innehaller bestammelser om
tillampningen av véagsakerhetslagen och vagsékerhetsférordningen.

| foreskrifterna star att en trafiksédkerhetsanalys skall senast vara genomférd innan
vagplan kungors. Vid genomforandet av trafiksékerhetsanalysen skall i tillampliga fall
foljande faktorer beaktas:

» Ddodsoffer och olyckor, minskningsmal jamfort med om ingen atgard vidtas.

 VVégval och trafikmdnster.

« Eventuell paverkan pa befintliga vagnat.

« VVagtrafikanter, inbegripet oskyddade trafikanter.

* Trafik.

» Sasongsmassiga variationer och klimatforhallanden.

» Forekomsten av ett tillrackligt antal sdkra parkeringsplatser.

» Seismisk aktivitet.



Inledning

For att 6ka trafiksékerheten och minska olycksrisken i korsningen pa E45/E16 och
Ostmarksvagen/vag 947 ska korsningen byggas om och en vagplan ska tas fram.
Atgarder som ska utredas och planeras ar ombyggnad av korsningen E45/E16 och
Ostmarksvagen/vag 947 fran dagens fyrvagsskal till tva forskjutna trevagskorsningar
med separata korfalt for vanstersvangande trafik frdn E45/E16. Ostmarksvagens
anslutning till E45/E16 kommer flyttas soderut. Vag 947 kommer att breddas och
kompletteras med ett separat korfalt for vanstersvangande trafik in till handelsomradet
vaster om E45/E16.

I planeringsarbetet har féljande mal formulerats for atgarderna:

Okad trafiksakerhet — farre dodade och svart skadade avseende bade
fordonstrafik och oskyddade trafikanter.

Of6randrad framkomlighet pa E45/E16.
Okad tillganglighet till bostadsomréaden, handelsomraden och Torsby centrum.

Denna trafiksdkerhetsanalys omfattar befintlig trafiksakerhetssituation i
korsningspunkten E45/E16 och Ostmarksvagen/vag 947.

Forutsattningar

Projektomradet ligger i Torsby tatorts nordvastra del.

E45 och E16, som har gemensam strackning mellan Torsby och Malung, &r viktiga
nationella transportstrak for langvaga person- och godstransporter. E45 sammanbinder
sddra Sverige med Norrlands inland och E16 forbinder Oslo med Gavle via Varmland
och Dalarna.

E45/E16 &r utpekade riksintressen for kommunikationsleder enligt 3 kap 8 §
Miljébalken.

E45 &r rekommenderad transportvag for transporter av farligt gods.

Korsningen &r idag ett fyrvagsskal i plan. Ostmarkskorset ar anslutet for vag 947
(OGstmarksvagen) fran Ostmark till E45 och vidare in mot Torsby via Ostmarksvéagen
eller Lasarettsvagen. Korsningen &r ocksa utryckningsvag for ambulans och
raddningstjansten som kommer via Lasarettsvagen. Boende vaster om E45 bland annat
pa Kajsheden passerar E45 via korsningen pa vag till Torsby centrum. Nar det &r mycket
trafik pd E45 ar det svart for den korsande trafiken att ta sig dver vagen. Denna situation
uppstar framst da det &r mycket trafik till Salenomradet och Trysilfjallen. Gang- och
cykeltrafiken har en planskild korsning under E45 for passager mellan Kajshedensidan
och Torsbys centrala delar. Gdng- och cykeltrafiken fran Kajsheden sdderut ar idag
hanvisade till E45 for att kunna passera 6ver Rojdan.



Ostmarkskorset har en viktig funktion for trafik mellan Torsby centrum och
handelsomradet samt boende i Kajsenheden och dven for de som bor vasterut utmed
vagen.

I anslutning till befintligt fyrvagsskal mellan E45/E16 och Ostmarksvagen/vég 947 finns
det tva matpunkter for trafikfloden, en soder och en norr om korsningen. Vid den sodra
matpunkten uppméttes ar 2014 arsmedelsdygnstrafiken (ADT) till 5 265 fordon/dygn,
varav 11 % var tung trafik. Méatpunkten norr om korsningen visar ADT pé 4 418
fordon/dygn varav 11 % var tung trafik ar 2014. Skyltad hastighet p& E45/E16 i
korsningspunkten ar 70 km/tim.

Trafikmangderna varierar under &ret och nar en topp under pasktider och
sommarhalvaret, se Figur 1.
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Figur 1. Teoretiskt medeldygnsflode vid Ostmarkskorset.

Den senaste matningen pé vag 947 utférdes ar 2007. ADT pé vag 947 uppmattes till
1 888 fordon/dygn, varav 6 % var tung trafik. Skyltad hastighet pa vag 947 (inom
projektomradet) ar 70 km/tim.



Trafiksakerhetssituation

Vagskalet &r idag inte anpassat till dagens trafikméngd och den héga andelen tung trafik
som trafikerar strackan. Dagens utformning medfor att vagskalet inte haller tillrackligt
god standard avseende trafiksakerhet.

Den stora andel trafik pd E45/E16 i kombination med svangande trafik fran och till
Ostmarksvagen/vag 947 medfor att saval sakerheten som framkomligheten &r bristfallig.

Olycksstatistik

Genom Transportstyrelsens databas for trafikolyckor, STRADA, kan statistik for polis-
och sjukvardsrapporterade olyckor tas fram. Olycksstatistiken visar att olyckstypen
domineras av trafikolyckor med korsande motorfordon. | Bilaga 1 finns en karta som
visar var olyckorna har intréffat.

Olyckstyp Allvarliga Mattliga Lindriga Totalt
olyckor olyckor olyckor
(1SS 9-) (1SS 4-8) ((BEREX)
S (singel- motorfordon) 1 1
K (korsande- 2 5 7
motorfordon)
A (avsvdngande 4 4
motorfordon)
V6 (backning/vandning/U- 1 1
svang)
Totalt 2 11 13

Tabell 1. Olyckstyp och allvarlighetsgrad.

Underdkningen utgar fran 10 ar. Fran 2008 har totalt 13 olyckor rapporterats in i
STRADA. Ar 2008, 2011, 2017 och 2018 fram till februari har inga olyckor rapporterats
in, se Tabell 1 nedan. 2014 sattes fartkameror upp i Ostmarkskorset. | STRADA gar det
att se en indikation pa att antalet inrapporterade trafikolyckor har minskat, men det ar
svart att avgora pa sa kort tidsintervall. Dock har det pa 10 ar skett minst 1 olycka per ar.
Enligt VGU ar acceptabla forvantade risknivaer mindre an 1 och helst mindre an 0,5
genomsnittsolyckor per ar. Det innebar att det bor goras en atgard inom projektomradet
for att 0ka trafiksékerheten.



Artal Antal
olyckor

2008 -

2009 1
2010

2011 -
2012
2013
2014
2015
2016
2017 -

R e N N Y S

Jan-feb 2018 -

Tabell 2. Antal olyckor per ar.

Alternativet

Beskrivning

Alternativet innebar ombyggnad till férskjutna trevagskal. Vag 947 (Ostmarksvagen)
ligger kvar i sin anslutning pa Kajshedensidan. Ostmarksvagens anslutning fran
centrumsidan forskjuts ca 200 meter sdderut och Lasarettsvagen ansluts till denna.
Trafiken till och fran centrum leds via Ostmarksvégen. Passage tvars dver E45/E16 sker
med hoger/vanster-svang. Detta innebar att trafiken som ska passera éver E45/E16
endas behdver korsa en trafikriktning i taget och kan invénta vénstersvang i ett separat
korfalt.
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Figur 2. Idéskiss over forskjutna trevagsskal vid Ostmarkskorset.

Trafiksakerhetsmassiga konsekvenser

Ombyggnaden av korsningen E45/E16 och Ostmarksvagen/vég 947 forvantas markant
minska risken for olyckor med korsande fordon som uppstar pa grund av otydlighet i
korsningen. Enligt VGU har ett fyrvagsskal en mycket dyster olycksstatistik. Ur
trafiksdkerhetssynpunkt bér en mindre korsningstyp véljas, forslagsvis forskjuten
korsning, dvs tva trevagskorsningar likt framtaget forslag for Ostmarkskorset.
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Slutsats

Olycksstatistiken inom projektomradet visar att det har skett minst 1 olycka per ar sedan

2008 i Ostmarkskorset. Enligt VGU bor risknivan minskas till, mindre &n 1 eller helst
mindre an 0,5 genomsnittsolyckor per ar. For att uppna en trafiksaker miljo behover
korsningen E45/E16 och Ostmarksviagen/vag 947 byggas om.

Genom att bygga tva forskjutna trevagskorsningar med separata korfalt for svangande
trafik frdn E45/E16 samt att Ostmarksvagens anslutning till E45/E16 flyttas séderut,
och véag 947 kompletteras med ett separat korfélt for vanstersvingande trafik in till
handelsomradet vaster om E45/E16, forvantas antalet trafikolyckor minska genom att
man valjer en mindre korsningstyp.

Att beakta i fortsatt projektering

Nasta steg i vagplaneprocessen ar att faststélla vagplanen under hésten 2018 och
invanta finansiering.
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(c) Lantmateriet - Koordinatsystem (SWEREF99 TM) Skala 1:236

GO (fotgangare singel)
ing-motorfordon)  G1 (cykel singel)
motorfordon) G2 (moped singel)

S (singel-motorfordon)
V1 (djur, hast/annat tamdjur)

J (tdg/sparvagn ovrigt) V31

Teckenforklaring Inrapporteradav  Svirhetsgrad
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O | kodeni textetiketten visar olyckstyp, [ Potis och @ Mértliga olyckor
® sjukvrd Lindriga olyckor
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A(avsvEngande motorfordon) G3 (fotgéngare-cyklist)
K (korsande-motorfordon)
M (méte-motorfordon)
C (cykel/moped-motorfordon) G6 (moped-fotgingare)
F (fotgingare-motorfordon)  G7 (moped-moped)

G8 (fotgingare-fotgingare)

V6 (backning/vEndning/u-svng)
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